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11.  70  reg.  13  v  o.  staat :  oelong  , 

moet  M^n:  oeling. 

»    71    »      6    »          »        was ,  was 

»        »        was. 

»    75    »    11     »          »        kaniping, 

»        s        kampong. 

» 668    »      5  v.b.      »     •  Spermoudês 

»        »        Sperm  ondes. 

MISSTELLINGEN  IN  HET  VIERDE  DEEL. 

Bl.743  reg.  11  ▼. o.  staat:   vermeenden,       moet  syn:  Termeen  ik. 

» 744    »      7    »  »        klepdeuren,  »        »        schipdeuren. 

» 745    »      3T.b.      >        ongegrondheid  y     »        »        ongeiondheid. 

»    »      »    12  ▼.  o.       »        schepdeur,  »        »        schipdeor. 

»746    »      9    »  »        als  uitgelegd  is,   »        »        too  is  het  gelegen. 

Op   bl.  818   is  de  tegenwoordige  betrekking   van   den   Heer  a.  a.  ■▲via 
onjuist  opgegeven,  en  lete  men  daarvoor  i 

Na  VTA,  (R.  R.)   Genees-  en  Heelkundige  bg  's  Rijks  Werf  te  Amsterdam, 
belast  met  de  geheele  Geneeskundige  dienst  op  en  luiten  deselve. 
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LEVENSSCHETS 

TAS 

PIERRE  EDOUARD  PLÜCKET, 

VMn  DülPiKERKEN, 
Ood-Loiteiuuit  der  Fraiuche  lAriiie ,  Ridder  Tan  het  Legioen  yan  Eer  ; 

aivBcuuiiui  ooox 

A.    HOORfFEG. 


uet  moge  sommigen  Treemd  Toorkomen,  in  dit  werk 
eeoe  levensschets  tan  eenen  Franschen  Zee-officier  aan  te 
treffen ;.  wg  voor  ons  rertrouwen ,  dat  de  belangrijke  inhoud 
▼an  het  hier  medegedeelde,  de  plaatsing  allezins  zal  billg« 
ken.  Gedenkwaardige  lotgetallen  toch  blijyen  yermeldings- 
waardig ,  al  is  het  een  treemdeling ,  die  dezelve  ondervond. 
Maar  al  kon  dit  eene  opneming  in  dezen  bundel  niet  vol- 
komen wettigen ;  dan  zal  men  daartoe  zonder  aarzelen  be- 
sluiten, als  men  weet,  dat  de  Heer  plucket,  gedurende 
eeoe  reeks  van  jaren  in  Nederland  woonde,  met  eene 
Hollandsche  vrouw  gehuwd  was,  en  ons  land  steeds  voor 
zgn  tweede  Vaderland  aanmerkte ,  en  het  als  zoodanig  nog 
hoogacht  en  bemint. 

Al  het  hier  vermelde  is  getrokken  uit  het  werk,  dat 
onder  den  titel  van  Mémoires  de  pibrrb  edouard  plugket, 
de  Dunkerque ,  ancien  Lieutenant  de  Vaineau  et  Cheva^ 
lier  de  la  Zdjion  d^Hotmeur;  dédiis  a  la  Marine  Fran* 
foiee,  te  Parijs  in  1843,  is  in  het  lieht  verschenen. 

V  D.   I  St.  k 


's  Mans  leven  laat  zich  ge?oegelgk  in  ?ier  afdeelingen 
yerdecicn;  als: 

l^  als  Koopyaarder , 
2*.  als  Kaper-Kapitein  I 
3''.  als  Marine^Oficier  9  eo 
4*.  zijn  afgezonderd  leven. 

§,    1.    PlEBKB  BDOUiLBD   PLVGKET  Zag ,   Op  den  12^°  OctO- 

her  1759  U  Duinkerken,  het  eerst»  levenslioht.  Tan  tyne 
Troegste  jeugd  toonde  hjj  eene  sterke  geneigdheid  Toor  het 
ouderlyke  beroep,  het  zeevaren,  welke  door  zgoen  yader 
io  allendeele  werd  saagMnoedigd. 

Den  9**°  Oclober  1771  zgne  moeder  verloren  hebbende, 
werd  de  12  jarige  knaap  bij  eenen  zeilmaker  als  leerjon- 
gen besteld.  Langen  tyd  hield  de  levendige  jongeling  het 
echter  hier  niet  uit;  men  was  genoodzaakt  eerlang  aan 
zijn  dringend  verlangen  toe  Ie  geven ,  en  eene  scheepsge- 
legenheid  voor  hem  op  te  sporen.  Zgne  eerste  reis  deed 
h^,  ala  jongei^,  met  het  buiiiscbip  Ie  jeune  HaihieHg^isii 
voor  de  visficher'j  naar  IJsland  bestemd  was.  Deze  im 
had  Taor  <den  jeugdigen  zeevaarder  reeds  noodlottig  kuaii»n 
worden.  Door  den  Kapitein  naar  boven  gezonden,  om 
eenig  gebrek  aan  het  groot  marszeil  te  herstellen ,  werd  hg , 
terwyl  h^  werkzaam  was,  zoodanig  door  de  koude  yer- 
kleumd  en  bevangen ,  dat  hem  het  af  klimmen  onmogelgk 
waS|  en  men  hem  met  een  eind  touwwerk  moest  nederlaten. 

De  reis,  die  plugkbt,  op  den  27*^*"^  September  1777, 
met  het  buisschip  Ie  Princê  de  Rehec^  ondernam,  ver« 
diende  almede  in  zgne  Mémoires  te  worden  vermeld*  Naar 
JBurQelona  en  van  bier  naar  Salé  vertrokJken ,  had  men  op 
de  terugreis  eerst  met  langdurige  tegenwinden  te  kampen  , 
en  werd  daarna  door  zulk  eenen  bevigen  storm  overvallen , 
dat  de  manschap  zich  zeker  verloren  rekende.  Bg  den 
boog  geklommen  nood,  begon  de  Kapitein  ooodb,  als 
laatste  toevlugt,  de  beschermheilige  der  zeelieden  aaa  te 
roepen.    »  Op  zijo  voorbeeld,"  zegt  piucut,  d  deden  w^ 


de  pittige  gelofte ,  dat ,  indien  on«  lefen  gespaard  fcleef , 
en  eeoe  fdlige  ha?eQ  h&mki  werd,  wy  blootshoefds,  bar- 
revoelt  eo  in  het  henid,  io  de  kapel  Noire  Dame  des 
Dmu49  een  dankoffer  Eouden  brengen.  Gehikkiglijk  be- 
daarde de  stonn,  en  werd  een  Engebcb  fregat  ontmoet , 
dat  faolp  en  lerensmiddelen  ?erschtffte. 

Teen  men ,  na  eenen  langen  en  moeitevollen  togt ,  ein- 
delgk,  ki  Febraarg  1778,  de  baven  Tan  DuhiherkeH  bereik- 
te ,  bad ,  uit  krachte  der  afgelegde  belofte  en  naar  de 
laeamaiige  godsdtenttige  begrippen,  de  optogt  naar  de 
heilige  kapel  plaats.  Het  waa ,  merkt  plugkvt  aan  y  een 
iodmkwekkend  aehoowspel ,  dat  mwe  en  weinig  verlichte 
leeKeden  ,  in  weerwil  van  het  gure  weder,  fagoa  naakt,  op 
de  aneeaw  nedergeknield ,  eenea  lofxang  aanhieven ,  om 
deo  Almagtige  voor  eene  reeds  ongchoopte  redding  4e 
dHikcn. 

In  bet  telde  jiar  1778 ,  bg  het  intbarsten  van  den  Ame- 
rikaanaehen  oorlog,  werd  plitckit  als  matroos  geplaatst, 
aan  boord  Tan  bet  kaperschip  Djégneau ,  zgode  een  kleine 
kotter 9  Toerende  6  stukken,  onder  het  bevel  van  den  Ka- 
pitein JAGQVBS  PEEBB.  Deu  1*^°  Augustus  vsn  Duinkerken 
tca  kruistogt  uilgeloopen,  werden  al  spoedig  twee  prijzen 
faemagtigd ,  en  een  derde  Eogebch  vaartuig ,  dat  uit  de 
Moiie  kwam,  vervolgd.  De  jagt  op  dit  vaartuig  werd  voor 
de  Franache  kruisers  ailernoodlotligst ,  want,  door  het 
Eogelaohe  fregat  de  Amfhitrité  ontdekt,  werden  zg  door 
dit  achip  vervolgd,  en  eindelgk  genomen. 

Naar  Partsmauth  gevoerd,  werd  de  bemanning  van  den 
kaper  in  de  gevangenis  Fortune  opgesloten ,  waar  licli 
reeds  een  groot  aantal  Amerikaansche  en  Fransche  krggs- 
gevangeoen  bevonden.  Het  Igden ,  dat  deze  ongelukkigen , 
bij  de  hevige  verbittering  der  Engelschen,  te  verdurert 
hadden ,  gaat  bgna  alle  begrip  te  boyen ,  en  niet  zonder 
aandoening  kan  men  de  liescfargving  lezen ,  welke  pluckjet 
daar? an  gaeiU    Eene  poging ,  om  \fi  ontvlugten  door  hem , 


mei  Dog  eeoigc  makkers  gewtigd ,  werd  door  ontdekking 
yergddd  ,  ea  hid  de  ongelukkigste '  gevolgen.  Puiaanr 
getracht  hebbende,  zich  onder  eenen  hoop  spanen  éi 
krullen,  in  een  nieuw  gebouwd  wordend  hospitaal,  toot 
xgne  verTolgers  te  ferbergen  ,  werd  door  eenen  bajonetsteek 
in  de  dg  gewond  ,  en  bij  het  terugToeren  naar  de  geran- 
genis  sloeg  de  ?erbitterde  cipier  hem  met  een'  bos  groote 
sleutels  zoodanig  in  het  aangezigt ,  dat  hij  de  meeste  tanden 
yerloor,  en  stroomen  bloeds  hem  uit  den  mond  yloeiden. 
In  een  onderaardsch  Terblijf  opgesloten,  bleef  hg  drie 
dagen  en  nachten  zonder  eenige.ferzorging  of  foedsel,  heb* 
bende  de  cipier  hem,  zoo  als  hij  zich  naderhand  yeronl* 
schuldigde,  yergeten.  Eiodelyk  werd  zgn  wanhopig 
gekerm  of  lie?er  gebrul  door  de  wacht  gehoord;  men 
begaf  zich  naar  het  verblijf  van  den  gevangene,  waar 
men  hem  geheel  bebloed  en  reeds  bezwgmd  vond.  Hg 
werd  door  azijn  bijgebragt,  en  na,  door  het  genot  van 
eenig  voedsel,  versterkt  te  zgn,  voerde  men  hem  naar  het 
hospitaal,  waar  hrj»  wel  is  waar,  volkomen  genas,  doch 
het  verlies  van  zgne  tanden  was  onherstelbaar. 

Zoo  verre  strekten  zich  de  barbaarsehe  mishandelingen 
der  Eogelsehen ,  tcgens  de  ongelukkige  gevangenen  uit, 
dat  men  hun  brood  toediende  ,  in  hetwelk  gestampt  glas 
gebakkeu  was. 

i>  Vgf  en  zestig  jaren,*'  zegt  plugkbt,  »  zgn  sedert  dit 
tgdstip  verloopen,  zgnde  ik  toen  negentien  jaren  oud,  en 
nog  herinner  ik  mij  dagelgks  roet  afgrgzen ,  de  verschrik- 
kelgke  tooneelen,  waarvan  ik  toen  getuige  was/' 

Toen  het  gerucht  van  eene  voorgenomene  landing  der 
Franschen,  onder  den  Admiraal  d'orvillir&s,  in  Enge^ 
land  alles  in  rep  en  roer  bragt,  werden  de  Fransche  en 
Amerikaansche  gevangenen  meer  landwaarts  in ,  en  wel 
naar  het  kasteel  van  fFincheêter  gevoerd ,  hetwelk  geheel 
ondermijnd  was.  Hier  bragt  pluckbt  den  ledigen  tgd  door 
inct  het  beoefenen  der  zeevaartkunde.    Kapitein   gharu» 


Lnom  had  de  goedheid ,  de  stadiën  yan  den  jongeling  te 
regden,  eo  hem,  des  noodig,  inlichtingen  te  geven. 
Slechts  veertien  dagen  mogi  dit  onderrigt  duren ,  toen  het 
den  leermeester  gelakte  te  ontsnappen;  en  de  leerling 
«mde  alioo  weder  aan  zich  zehen  overgelaten  zgn,  had 
bg  niet  in  anderen  even  goedwillige  hulp  gevonden. 

Einddgk  sloeg  het  aar  van  verlossing ;  eene  uitwisseling 
van  gevangenen  gaf  aan  fLvcKvr  en  vele  anderen  de 
vrgheid  weder,  en  hg  kwam  den  28*^"  Februarg  1780  te 
Duinkerken  aan. 

Nadat  door  een  onderzoek  zgne  vorderingen  in  de  stuur- 
manskanst  gebleken  waren ,  werd  hg  als  stuurman  geplaatst 
op  de  buis  Marie  Thêrhse,  varende  onder  Oostenrgksche 
vlag,  en  deed  met  hetzelve  eene  reis  van  Ostende  naar 
IJêUmJL  Het  schgnt,  dat  de  zeevaartkundige  kennis  van 
omen  jongen  Franschman ,  zich  verder  uitstrekte,  dan  men 
aan  boord  van  dergelgke  vaartuigen  gewoon  was ;  althans , 
men  was  over  igne  naauwkeurige  waarnemingen  en  bere- 
keningen uiterst  tevreden ,  ja  zelfs  verwonderd. 

Hoe  gaarne  plikikbt  van  eene  aanbieding »  om  als  Luite- 
nant, op  eenen  uitgerusten  kaper,  geplaatst  te  worden, 
zoude  gebruik  gemaakt  hebben,  hielden  hem  bgzondere 
iamilie-aangelegenheden  daarvan  terug.  Zijn  yader  op  een 
landsvaartuig  dienst  genomen  hebbende,  waren  de  omstan- 
digheden van  zgne  stiefmoeder  met  haar  talrijk  gezin  van 
dien  aard ,  dat  zg  zgne  ondersteuning  hoog  noodig  had.  Hij 
lag  zich  alzoo  gedrongen,  zich  vooreerst  tot  de  koopvaar- 
dgvaart  te  blgven  bepalen,  waarmede  in  dien  tijd  veel  geld 
Ie  verdienen  was. 

Aldra  bood  zich  voor  hem  eene  gunstige  gelegenheid  aan. 
Zeker  Hollaodsch  heer  hoogwbqh  genaamd,  die  een  han- 
delbuis  te  Schiedam  gevestigd  had,  zoude,  hoewel  geen 
leeman  zijnde,. als  gezagvoerder  met  het  schip  les  quatre 
Jmis  de  JSruMeUes ,  naar  de  fFttt^Indié  vertrekken, 
ten  einde  die  gewesten ,  welke  hij  in  zijne  jeugd  bezocht 
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had,  nog  eens  weder  Ie  uen,  en,  mo  mogelijk,  wmmw 
haadebgdegeQhedeii  of  te  sporen  •  Op  foordtelige  ipoor- 
weardeo  werd  ptucurr  aao  boord  tan  dit  schip  als  stmimo» 
gepliuitst,  en  yertrok  den  20«^Pcleber  1780  tm  OëtenJk^ 
Op  de  hoogte  der  Canamêché  ejlaodea^  werd  hmd  door 
eenen  hevigea  stoim,  Torgeteld  door  een  fgrsdwrikkelfflt  on- 
weder, overvallen.  De  Mikseni  sloeg  ito  den  groeten  mast, 
Terbrg«elde  dien,  en  vervolde  het  vaertaig  met  eenen 
dikken  rook*  Het  gevaar  Tan  brand  was  te  dreigender, 
dewijl  een  groot  deel  der  lading  uit  buskruid  beslowd» 
Gelukkiglgk  kwam  men  deswegens  eehèer  met  den  schrik 
vrg ,  er  was  ook  niemand  van  het  sebeepsvolk  besehoAgd; 
dytoen  kon  pcvckjet  gedurende  eeoigen  tgd  uit  het  liéket- 
oog  niet  zieo,  en  behield  hj  steeds  aan  hetseWe  eane 
gROOte  zwakheid.  Na  het  bedaren-  van  den  storm,  werd  do 
geledene  schade  zooveel  mogel^'k  hersteld.  Hen  vvas  rer» 
pligl,  het  slok  van  den  groeten  mast  weg  te  nemen,  dezen 
floor  eene  steng ,  do  steng  door  eene  bramsteng,  en  hel 
grootzeil  door  een  marszeil  te  doen  vervangen. 

Hoewel  de  keer  kooowegv  voorstelde,  op  Madera  eenen 
nienwen  mast  te  doen  imetten,  vipord,  op  aanraden^van 
PLüGKjri,  de  reis  onder  begunstiging  van  den  passaat  voort- 
gezet. Hij  stelde  verder  nog  voor»  om,  daar  het  ligt  te 
verwachten  was,  dat  de  bestemmingsplaats,  St*  Euêimfiuê, 
mei  koopTivaren  zonde  opgevuld  zgn,  den  koers  naar 
Su  Domingo  te  rtglen.  Vele  gevarea  waren  aan  dit  ont- 
werp verknocht  y  dewgi  het  te  voorzien  was ,  dat  de  En- 
gelschen  naauwlettend  zonden  toezien,  dat  Si,  Dommff» 
door  geene  koopvaarders  werd  bezocht.  Men  overlegde 
derhalve,  dat  men  een  valsch  journaal  zonde  aanleggen, 
en  het  manifest  veranderen,  ten  einde  alzoo  de  Engelsches 
te  verschalken.  Op  de  lengte  van  St.  Thomas  werd  men 
door  drie  Engebche  fregatten  bemerkt,  en  genoodzaakt  bg^ 
te  draagen.  Met  welk  eene  onversaagde  stoutmoedigheid 
riecKiT  zgn  valsch  bestek  ook  verdedigde,  men  bemerkte 


bier  opieilBljk  bedrdg  y  en  dieiuvolgeas  werd  ef n  officier 
met  16  manchftppen  afg/SioiideB ,  em  beik  ¥ao  hel  faattiiif 
te  Demeo» 

JNa  twee  dag^n  eebier  bemerkte  ttte»,  oader  deo  wiad, 
twee  oMlefiGhepea}  dp  Engelrehen  lagjMi  de^e  voor  Ameri» 
kaneK  aiQ  ,  Uelei»  d^  tSiBOAcbappeii  en  den  effipier  ven  het 
pr^gemaakie  sobip  afhalen,  ei^  gtfifeo:  aaa  belaiolte  bevel  ^ 
ben  te  vcigen,  PLtcKst  deed  eobler  bedekielgk  «dien  mia^- 
derea,  om  achterlgf^  ie  blieven,  ea  tegen  deu  avond  van. 
hoert  TeraBderetKb,  gllahte  beC  hem^  de  Kojgelschén  lo 
OBlkomea.  Uit  dit  gOTaor  gered  ^  liep^  men  tcbgnbaar  eeilr 
tweede  iii  de»  mond;  want  Si.  Domingo  digt  genaderd 
tgnde ,  werd  men  achterhaald  door  eene  brik ,  die  io9ge« 
Igjka  de  Bngeladie  ilag  Toerde*  Dit  tweede  beioek  iep 
eeblc^  gelukkigeB  af,  wanl,  loea  de  aeheefspapierent  o»^- 
derBOohl  waren,  heetch  de  bhrik  de  Fransohe  Yhig^  en  liet 
ome  reiiigere  ongemoeid  hanaen  weg  Tervoif  ew. 

Op  Si.  Dommgo  asIngclDOÉieii,  werden  de  keépwarcB  met 
groot  foordeety  lommige  artikele»  zelb  met  ongiefaioorde 
wjiMleo,  o%exet.  Terwigi  naea  bier  fertoefde  ,  TerDam  men 
de  ianemng  van  Si*  Ewfiatiuê  door  den  Engekcheki  Ad*^ 
miraal  xoDii^tT,  en  Yerbengde  zich ,  voor  hel  oogenblik 
veiKg  te  zgn  voor  de  vervdgkigeD  der  Eogelsclieo,  die 
niet  altgd  de  Ooatenrijksehe  vlag  ontzagen. 

Ra  hetinnewMKi  vaaeeie  voldoende  lading ,  nam  men  de 
terogreii  aanii  en  op  dezelve  was  men  getuige  van  bet 
bemagtigef»  van  tweo  en  twintig  dier  door  de  fiogebcben » 
op  de  reede  van  Si.  Eustaiius,  genoraene  HöUandsche 
sdiepen,  door  den  Franschen  Adnriraal  £AKO>rro^nc;Quvr, 
op^  den  jt^<«  Üer  1781. 

Door  tegenwinden  en  stormen  geditmgen ,  wa»  vivirüftjrr 
genoodzaakt,  te  Ifamre  binnen  te  loopen ,  en  het  Fransche 
GoQTeriiement  gaf  de  vergmmag,  om  aldaar  de  lading  te 
lossen  en  te  verkoopen.  Do  heer  nooG^WBon,  volkomen 
tevreden  over  het  gehoudene  gedrag  van  zgncn  ataiorman , 
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bescbonk  hem  met  eene  aanzieDlgke  gift,  en  besloot ,  hem 
heC  be?el  o?er  les  guatre  Amiê  de  BruxeUes  op  te 
dragen. 

Deze  gunstige  besdiikking  werd  echter  door  eene  on- 
Toorziene  omstandigheid  ?ergdeld.  Kapitein  avitaud,  yan 
Duinkerken,  geraakte,  om  den  wil  van  eene  Duitsche 
schoone ,  in  twist  met  drie  officieren  yan  het  garnizoen  yan 
Baore.  Pluckbt,  die  de  wapenen  had  leeren  gebruiken, 
nam  in  deze  de  partg  yoor  zgnen  yriend  op ,  en  het  twee- 
gevecht, dat  hierop  yolgde,  had  dien  uitslag,  dat  een  der 
officieren  doodelgk  getroffen,  een  tweede  aan  den  arm  ge- 
wond werd,  en  de  derde  de  yoortzetting  yan  den  strgd 
weigerde. 

Het  gerucht  yan  dit  geyecht  yerspreidde  zich  spoedig. 
RnrAüD  werd  geyangen  genomen,   en  plvqkbt  ontylood 
naar  Duinkerken  ^  yan  waar  hg  aan  den  heer  HooowBaH 
schreef,  dat  hg,  om  eene  yoor  hem  noodzakelgke  yerwg* 
dering ,  bet  hem  gedane  aanbod  moest  afidaan. 

Niet  lang  echler  duurde  bet ,  of  plugkbt  ontying  bet 
beyel  oyer  een  ander  schip,  dal  mede  onder  Oostenrgk- 
sche  ylag  yoer.  De  reizen ,  die  hg  ondernam ,  liepen  yoor- 
deelig  af,  en  bezorgden  hem  een  aanzienlgk  yermogen. 
Hierdoor  was  hg  in  staat  een  yaartuig  aan  te  koopen ,  oyer 
hetwelk  hg  zgnen  broeder  het  gezag  aanbetrouwde. 

De  zorgen  yoor  het  ouderlgke  gezin  kwamen ,  door  den 
dood  zgns  yaders,  die  in  Engelsche  geyangenschap  te 
JBamhay  oyerleed ,  almede  geheel  yoor  zgne  rekening ,  en 
het  ie  met  de  meeste  hartelgkhdd  en  .trouw ,  dat  hg  sedert 
zijne  stiefmoeder  ondersteunde* 

Bg  gelegenheid  dat  plugkst  het  fregat-sehip  h  Hiroê 
de  Bruges,  oyer  hetwelk  hem  in  1784  het  beyel  werd  op- 
gedragen, te  Oêtendê  uitrustte,  geraakte  de  driftige  man 
alweder  in  twist  met  eenige  officieren.  Een  dezer  had  een' 
jongen  />utfiibrifc^  yerraderlgk  gewond ,  en  pluckbt  yatle* 
de  partij  yoor  ziJQCU  stadgenoot  op  zulk  eene  erosüge  wgzc 
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op,  dal  meo  eindelgk,  ter  Toorkoming  van  verdere  twee- 
geycchlen ,  geooodtaakt  ^as  eenige  oflBcieren  te  Terplaatseo* 

Met  gemeld  scbip  te  Si.  Domingo  aangekomen  xgnde, 
en  aldaar  de  lading  afgezet  hebbende,  besloot  de  Super^ 
Carga  de  heer  dupvis,  naar  de  yereenigde  Staten  yan 
Noord'jtmeriha  te  steyenen.  Te  Hampion  aangekomen , 
werd  men  door  de  inwoners,  zoodra  zg  yernamen,  dat  zich 
Franschen  aan  boord  beyonden,  op  het  hartelgkst  ontyan- 
gen.  Dankbaar  yoor  de  hulp ,  welke  Frankrijk  gedurende 
den  beyrgdingsoorlog  yerleend  had ,  scheen  ieder  Fransch- 
man  bg  dit  yolk  een  yoorwerp  yan  bewondering  en  liefde 
teyens  te  zgn,  want  oyeral  werd  men  met  zekere  geest- 
drift ontyangen. 

Door  de  yorst  oyéryallen,  was  men  genoodzaakt  hier  te 
oyerwinteren ,  en  zocht  men  yoor  het  schip  eene  yeilige 
plaats  te  fFuipuni  aan  de  7am«#-riyier. 

Den  langen  tgd ,  dien  men  alhier  moest  yertoeyen ,  bragt 
men  in  yriendschappelgken  en  aangenamen  omgang  met 
de  ingezetenen  door,  en  nimmer  werd  de  goede  yerstand- 
bonding  gestoord ,  die  zich  reeds  bg  de  aankomst  yan  bet 
yaartoig  geyestigd  had.  Om  handelsbelangen  deedpLucKir, 
te  paard,  eenen  togt  landwaarts  in,  die  yeertien  dagen 
duurde,  en  oyeral  onderyond  hg  de  ongemeene  gastyrgheid 
der  Amerikanen.  Het  geld ,  dat  hg  uit  yoorzorg  medege- 
nomen had,  diende  hem  yolstrekt  tot  niets.  Als  hg  yoed« 
sel  of  rust  yerlangde,  hield  hg  met  zgn  paard  yoor  de 
eerste  woning  stO,  en  hier  werd  hem,  met  de  meeste  goed- 
hartigheid,  al  het  noodige  yerschaft.  Bood  hij  bg  zgn 
yertrek  geld  aan,  dan  bemerkte  hg  een  onteyredcn  gelaat, 
als  yreesde  men ,  dat  zelfs  de  gedachte  aan  yoordeel  hunne 
edele  aartsyadcrigke  deugden  zoude  bezoedelen. 

Den  ygfden  dag  yoor  een  kasteel  ophoudende,  werd  hg  door 
eenen  neger  yerzocht  af  te  stggen  en  zich  te  yerkwikken. 
Door  dezen  binnengeleid  wordende,,  yernam  hg,  dat  hij 
zicfa  in  de  woning  yan  den  Generaal  WASHnraTon  beyond. 
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I»  tegtiiwtordigbeid  tab  den  grooCoi  heniifiêt  ta» 
AmêHia  gekomeo,  werd  MVCKifr^  d4Mir  denzeUen  met 
de  gréètate  mknaainhcid  oAMtngeii ,  e»  werd  hi^  gedroo- 
ge»9  den  atMid  en  sttfi  den  melii  in  diené  womng  door 
te  breafeife^ 

Heft  Mangrgke  onderbodd»  dal  hg  met  den  TeUheer 
\mA ,  loude  oierwaardig  lyo,  üi  detMlfa  geheel  medego- 
de«ld  Ie  tforden ,  maar  daardoor  loudeB.  de  greeien  deier 
lefiiwichetfl  worde»  eTencbrede». 

P&VGKiT  fotmeMl  ketaelf^  io  v%t»  Mémoires  Taa  bl.  9& 
tot  hF.  9dy  CB  cêodigl aoel  dea»  weerden :  »  ki  weerwil  van 
de  61  jarea,  die  sedert  i^  TerlioopeD ,  schijnt  het  mi)  toe^ 
als  of  ik  nog  de  woorden  yan  den  beroemden  WÊam  hoor, 
wiena  aaaaa  de  daidLbarr  AmerikaBeD  hiHtoen  jongea  kin- 
deréi  leenen  staaaelen ,  ab  den-  naam.  eena  redders,  eens 
yadersT 

OndencèeideBe  fiMMiiëoi  werden  later  neg  dees  nv€XST 
besochii^  ent  deed  dez»  zdb  mei  ganstig  geyelg,  eea 
bwweiyksaaBOiidL  bg  de  dediler  yan  eea'  yetmegendea 
Iwlilaar,  ■•  gajcvdA  genaamdi  Latere  enstandigbedea 
echter  yeroorzaakleB^  del  £t  hnweiyk  wittt  lei  stand  geko* 
nea  is. 

Na  hn^  opontfiond  m  Amtnluk  werd  eittdelgk  de  terug- 
reic  aangenomen.,  en.  kwam  xsauk  in  Jnlg.  1?85  ter  reede 
yen  BumhfÊthen  teing. 

Ten  einde  yoortaani  mieer  onafgebroken  aaa  de  yaart 
Ie  konnea  blgven ,  besloet  aLecmnr  yoor  eigene  rekening 
een  schap  te  doen  bouwen  ^  dat  h^i  Ptiii  Nepiunfi  noemde. 
Met  dit  schip  deed  h^,  eyen  na  de  sluiliog  yan>  een  ban- 
debverdlrag  toasohen  Frankrijk  en  Engeland,  eene  reis 
naar  LiverpooL  In  Oeteber  1786  aldaar  aankomende , 
een  paar  dagen  yoor  de  ratificatie  yan  het  gcmdde  Irac- 
taal,  werd  zyai  sehip  door  bet  graan w  aangeyaHen,  be- 
klommen, de  manschappen  mishandeld,  de  ylag  nederge- 
baald  en  yenebeord,  en  mei  moeite  gelukte  hel  aan  de 
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gewtpeode  magt,  ceoe  gchetle  femieiing  ma  het  fiai* 
tuig  te  Toorkoraen,  en  aan  de  baitensporighedes  paal  Mm 
peik  te  tfeeHeo. 

Hoewei  de  scketpaperpieren  ea  de  maotfesten  der  ladini; 
is  beboerigle  erde  wam,  weigerde  Ae  io^dirêttiê  de^ 
leWe  aan  te  nemen  en  goed  te  keiiréD<,  «qp  groadi,  dait 
bei  gesMtne  wrdrag  mofg  nnt  geratificeerd  was.  Zd£i 
wtré  sclip*  en  lading  in  Teriekering  genomen,  in  weerwil 
Tan>  alle  pogingen  >^  welke  puxsuev  bier  tege»  aanwendd»; 
ajwde  dit  Toor^  feor  beo»  te  enrurtbarendvr,  dewglb^ 
Ttor  10.000  litres  asn«feel  in  de  Tadinp  had*. 

O^  aanraden  raw  i^aen  BMkelaar ,  begaf  hy  zich  naar 
Lwiêm^  om  riek  aMaart  nel  behulp  ¥an  een'  bekwameii 
Adneeatty  regt  Ie  lerBchaffNi.  Vier  maandie»  TerliepeB^ 
zonder  dat  bet  preees  iets  yorèerdt ,  ea  al  wat  de  regti*^ 
geleerde' Terder  toer  benr  doen  ken,  waa,  bent  hi  de  loge 
der  Trgmeteelaren,  ee»  onderhoud  wkI  den  Minialer  ptiv 
e»  den  Serteg-  yaa  evHBaaaaifn  te  verscbaffenw 

Dit  werkte  zoo  teel  wl,  dal  hel  sehip  tan  n^üCKBV  tig*^ 
gegeten  trerd,  hoewel  de  keepgoederen  in  beslag  bbttn. 

Eb  Frankrijk  teruggekomen ,  deed'  bg  een  g^lroaw  e» 
behoorKjk  gestaaM'  terslag  tan*  de  in  Engeland  ondertoi»-- 
dene  behandeling  aan  hel  Framohe  Ministerie  toekomen* 
Het  gerolg  biertan  was,  dal  bg  eerlang  naar  F'erêatUêM 
ontboden ,  en  aldeiar  eerst  doer  de»  Minister  en  terder 
odk  door  Koning  lodswtk  XVf  oter  het  gebevrde  onder- 
houden' werd; 

Koog  scheen  men  deee  zaak  aan  bel  hof  op  te  nemem ; 
de  fransdie  Groaant ,  die  geweigerd  had ,  zich  met  dezehe 
in  te  laten ,  werd  ternggeroepen ,  en  men  drong  zoo  sterk 
op  voldoening  aaar  teor  de  brieedigiog,  de:  Franache  tlag 
aangedaan,  dat  het  Engelsdi  Cioaternement  35,700  Litrea, 
schaddooisteUing  toestond.  Spoedig  daarop  plaatsgrgpeade 
staatkundige  gebeurtenissen,  hebben  toorzeker  ten  toor^ 
wendael  gestrekt^  om  de  gedane  taezeggiog  niet  gestand 
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Ie  doen,  althans  pluckbt   heeft    nimmer  eenen  penning 
ooUangen. 

Na  dezen  tgd  deed  plvgket  weder  onderscheidene  reizen 
naar  verschillende  plaatsen,  die  OTer  het  algemeen  ^g 
Toordeelig   uitvielen  y  maar  ook  geene  vermeldenswaardige ' 
bgzonderheden  opleverden. 

In  1790  echter ,  van  eene  reis  naar  Si.  Domingo  terug- 
keerende,  werd  hg,  100  roglen  bewesten  het  kanaal zgndt^ 
door  eenen  hevigen  storm  overvallen.  Elf  dagen  lang  had 
men  dit  verschrikkelgk  weder  uitgestaan,  toen  het  schip 
op  de  stranden  van  Ierland  geworpen  werd,  gelukkig 
een  weinig  ten  noordoosten  van  de  rotsen  van  Kerry^Head. 
Hel  schip  zat  zoo  hoog  op  het  hier  vlakke  strand ,  dat  de 
manschap  zich  aan  den  wal  konde  begeven,  en  er  moge- 
lykheid  bestond ,  een.  groot  deel  der  lading  te  redden. 

Den  30*^*^  December  in  den  vroegen  morgen  aan  den 
wal  komende,  werd  men  spoedig  door  een  dertigtal  lerets 
omringd,  wier  begeerige  en  bloeddorstige  blikken  weinig 
hiilp  en  herbergzaamheid  deden  verwachten. 

Plvgkbt  zich  met  eene  onbevreesde  houding  tot  bunnen 
voornaamste  wendende,  zgnde  zekere  boer  masson  ge- 
naamd ,  bragt  het  door  goede  beloften  zooverre ,  dat  men 
ondersteuning,  zoo  wel  tot  berging  der  lading,  als  tot 
afbrenging  van  bet  schip  toezeide.  Met  dit  al  zoude  men 
toch  het  slagtoffer  van  barbaarsche  roof-  en  moordzucht 
geworden  zgn,  indien  men  geene  militaire  bescherming 
bad  ontvangen.  Tegen  goede  betaling  werd  hun  een' 
Officier  met  50  soldaten  toegestaan ,  om  hun  leven  en  de 
nog  te  redden  bezittingen  te  beschermen.  Men  was  echter 
over  deze  hulp  bg  lange  niet  tevreden,  want  dezelve 
scheen  volstrekt  niet  toereikend  te  zgn,  om  het  wegrooven 
van  reeds  geborgene  goederen  te  verhinderen* 

Nadat  het  schip  gelost  was ,  bleef  de  grootste  zwarigheid 
nog  overig ;  het  schip  moest  vlot  gebragt  worden ,  en  zat 
hoog  op  het  strand*    Uiertoe  verleende  de  geestelgke  der 
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nabuorschap  holp.  Deze  wist  zgnc  leeken  te  bewegeti, 
eiken  zondag ,  na  den  afloop  der  mis ,  de  hand  te  leenen 
aan  bet  graren  yan  eene  gleof  in  het  zand^  ?oor  welke 
dienst  ieder,  eiken  zondag,  eenen  schelling  werd  uitbetaald. 
Op  deze  wgze  Toortgaande  gelakte  het,  tegen  de  hooge 
Tloeden  der  nachtoTening  ?an  Maart ,  het  'schip  ylot  te  krij- 
gen ,  en  op  de  nabggelegene ,  bgzonder  Tischrijke ,  rifier 
de  Cashan,  in  reiligheid  te  brengen. 

Op  Terre  na  etenwei  waren  hiermede  de  onaangenaam- 
heden, welke  FLVGKïT  in  Ierland  onder  rond,  niet  afge^ 
loopen.  Bij  den  baron  dihis  ten  maallgd  genoodigd, 
ontdekte  hg ,  in  diens  woning ,  koflBj ,  die  aan  zijn  schip 
ontstolen,  hier  Toor  eenen  spotprgs  terkocht  was.  Het  wat 
niet  mogelyk,  dat  plvckit,  bg  zgn  driftig  karakter,  dit 
ongemerkt  konde  laten  toorbggaan.  Hg  maakte  daaroyer 
zulke  scherpe  aanmerkingen,  dat  de  zoon  des  barons  hem, 
om  de  beleedigingen  den  yader  aangedaan,  een  tweege- 
yecht  yoorslelde.  Bij  deze  gelegenheid  onderyond  echter 
de  Ier,  dat  de  Fransche  koopyaardg-kapilein  de  wapenen 
wist  te  yoeren ;  hg  yerliet  op  eene  schandelijke  wgze  den 
strgdy  en  trachtte  later  door  sluipmoord  zich  aan  den  ge- 
yreesden  man  te  wreken. 

Bg  dit  alles  had  plucket  ,  yoor  de  regtbank  yan  het 
stadje  Trales,  nog  een  geding  te  yoeren,  tegen  de  redders 
yan  schip  en  goederen ,  welke  hieryoor  den  onmatigen  eisch 
deden  yan  6400  ponden  sterling.  De  regtbank  bragt  het 
bedrag  der  gezamenlijke  yorderingen  op  560  ponden  terug , 
welke  som  dadelgk  door  de  Assuradeurs  te  Londen  werd 
uilbetaald. 

Alzoo  meenende  yan  yerdere  moeijelgkheden  ontheyen 
te  zgo ,  nam  men  lading  in  en  yerwachlte  eiken  dag  auto- 
risatie om  te  mogen  yertrekken ,  toen  zich  eensklaps  nieuwe 
bezwaren  opdeden» 

De  redders  yan  het  schip  namelgk,  kwamen  yan  bel 
yonnis  der  regtbank  yan  Trake  in  hooger  beroep,  en 
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cene  wacfat  van  1  officier  em  20  «oMaten ,  vperd  aao  bo#rd 
geplaaUt,  oai|  tol  dea  afloop  van  hei  nieuwe  re^lerlgk 
oaderzoeki  het  ichip  Ie  bewaken. 

Tbaas  wa«  hel  geduld  van  plugkkt  geheel  ten  einde  ^ 
ea,  lieode  4>p  het  ongelulikige  lot  van  ioo?ele  andoren , 
die  €ven  als  h^  op  deze  krat  «chipbreuk  leden ,  kwam  in 
i.yne  ziel  een  plan  tot  rypheid ,  dal  alleen  door  de  grootUe 
onverschrokkenheid  koude  oilgevoerd  worden. 

Eene  gunstige  gelegenheid  van  wind  en  gelgde  waanie- 
mende»  begeeft  zich  pujgkst  in  het  holst  van  den  nacht 
uit  het  stadje  TreUee  naar  boord  van  het  schip.  Met  de 
meeste  omügtigheid  sluit  hg  den  officier ,  de  20  soldatea , 
benevens  eeaen  tolheambte  op ,  die ,  niets  kwaads  veroMie- 
dende,  liob  allen  ter  ruste  badden  begeven.  Hf  vreki 
verder  zgoe  7  manschappen,  doet  de  kabels  kappen  en  de 
zeilen  hyzetten*  Spoedig  werden  echter  door  deze  bewe- 
ging de  alapende  wachters  gewekt ,  en  trachtten  met  ge- 
weld zidi  te  bevrgden  en  toegang  tot  het  scheepsdek  Ie 
bekomen;  de  onversaagde  hooding  echter  yan  rLvcKsr»  die 
dreigde  9  den  eersten ,  die  zich  xoude  verstouten  te  voor- 
wijn te  komen,  ter  neder  te  schieten,  hidd  gelnkkiglgk 
den  troep  in  bedwang. 

In  zee  gekomen,  praaide  men  een  visscbersvaartvig , 
en  alsloen  deed  h^  de  aoldaten  een  Toor  een  ongewapend 
boven  komen ,  en  in  hel  vaartuig  overgaan.  Als  nn  liad 
men  wapenen  genoeg  voor  de  gehede  scheepsbemannnig , 
en  behoefde  men  den  officier  niet  Ie  vreezen ,  die  nu  in»- 
gel^ks  in  het  visschersvaartuig  overging,  smeekende  met 
allen  aandrang,  om  toch  de  wapenen  der  soldaten  na  te 
zenden,  als  zgnde  hg  anders  een  verloren  man.  Een 
tweede  vissohersboot  werd  dan  ook  aangehouden,  en  aan 
deze  de  wapenen  der  soldaten  afgegeven. 

Na  eene  voorspoedige  overvaart,  kwam  men  eindelijk  te 
Duinkerken  aan ,  en  werd  de  lading  in  het  entrq)At  opge- 
slagen. M.SMITB  belastte  zich  met  den  verkoop  der  goederen, 
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de  TerrekemogeB  mei  de  aifuradeivs»  fceuevent  de  tttcen- 
ding  der  ^eforderde  bescheiden  en  ^enuntwoordiag  aan  de 
admiraliteit.  Hetzg  door  de  achteloosheid,  of  de  kwade 
iiomn  w%a  den  laakwaarnemer,  helsg  deer  bykomende  em- 
itandiglieden »  of  de  groele  ataatkundige .  gebeartenissen , 
die  eerlang  volgden;  de  bewoile  rekening  werd  niel  lot 
een  gewemchl  einde  gebragt ,  en  het  verlies ,  dat  mjjgkit 
hierbg  leed ,  bedroeg  meer  dan  35,000  lirroi.  Deie  deed , 
ia  dien  tusacheolijd ,  neg  enderscheideae  neicen  op  ver- 
schillende  handelsplaatsen. 

In  de  maand  December  1792  van  Amêieirdam  te  Nwites 
aankomende,  en  Uer  «enigen  t^  moetende  vertoeven, 
werden  de  omstandigheden  van  dien  aard,  dat  zg  eene 
geheel  andere  wen^ng  gavesi  aan  de ,  in  lekeren  ain ,  lot 
faierfoe  vreedaame  loopbaan  van  pi«ocs.bt,  en  n'j^  kunnen 
thans  «vergaan,  om  iMm  in     . 

5*  %  üU  KapevKapiiein  te  leschouwen. 

* 

Het  wat  in  «ie  niapnd  Februarg  van  het  jaar  179^ ,  een 
jaar,  dat  met  lulke  bloedige  letteren  in  de  geschiedenis 
slaaft  aangeteekend ,  teen  me^  het  uitbarsten  van  den  oor- 
log lusschen  Frankrijk  en  Engeland j  te  Nantes  vemanu 

Zeker  beer  la  toaxa  stelde  thans  aan  pldgket  voor,  om 
een'  der  zich  in  de  harea  bevindende  slavenhalers  te  ko<^ 
pen ,  dezen  alt  kaper  te  wapenen ,  en  daarmede  den  Enget-- 
eehen  afbreuk  Ie  doen» 

Hel  geestdrift  werd  dit  voorstel  door  den  wakkeren  zee- 
man aangenomen ,  en  gewis  hebben  de  gevangenis  van 
Goepard,  de  bg  Liverpool  en  Tralee  onder  vondene  slechte 
behandeling,  wel  eene  zekere  begeerte  van  wraakneming 
bg  hem  opgewekt;  althans  wg  zien  hem,  in  dezen  oorlog, 
als  een  geducht  v^and  tegen  de  Engelschen  overstaan. 

Het  sehip,  dat  aangekocht,  en  met  12  acht  ponds  kanon^ 
nen  en  6  draaibassen  gewapend  werd,  ontving  den  naam 
van  Ie  Semê^OUQiie  NanUne.    Het  bevel  over  zgn  eigen 
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vaarKnig  Ie  petii  Neptune,  gaf  hij  aan  zekeren  Rapilein 
wiLLiKOM,  die  met  betiehe  Toor  eigene  rekening  Ueef 
Taren. 

Verder  zorgde  flückst  voor  eene  ailgetocbte  bemanning 
?an  zgnen  kaper;  bg  nam  onder  anderen  15  HoUandsche 
matrozen  aan ,  die ,  yan  schepen ,  welke  te  Nantee  werden 
opgehouden,  zich  als  vrgwilligers  bg  hem  aanmeldden* 
Het  is  opmerkelijk ,  dat  f lugkit  zich  ook  later  zoo  bg  Toor* 
keur  yan  HoUandsche  zeelieden  voorzag ,  en  hun  steeds  de 
grootste  achting  toedroeg. 

Den  19^«A  Febrnarg  begaf  men  zich  yoorzien  yan  be- 
boorlgke  kaperbrieyen  {Leiiree  de  marque)  naar  zee,  om  aan 
den  ingang  yan  het  kanaal  te  krjoisen.  Deze  eerste  togt  liep 
bg  uitstek  yoordeelig  yoor  de  reeders  aL  Acht  schepen 
werden  genomen ,  yan  welke  men  er  6  naar  Breet,  Lo* 
rient  en  Marlaix  opbragt.  Het  was  ondoenlgk  meerdere 
schepen  te  bemagtigen ,  bg  gebrek  aan  yolk,  blgyende  er, 
na  het  bezetten  yan  den  achtsten  prgs,  slechts  11  man 
aan  boord  yan  den  kaper  oyer.  Met  deze  moest  men 
73  geyangenen  bewaken,  waartoe  geyolgelgk  de  grootste 
behoedzaamheid  yereischt  werd.  Men  plaatste  dan  ook  twee 
stukken  met  schroot  geladen  in  de  rigting  yan  het  luik , 
en  drie  etmalen  lang  werd  met  de  meeste  zorg  en  met 
brandende  lont,   wacht  gehouden. 

Op  deze  wgze  gelukte  het  fLVCKBT  de  eerste  Engelsche 
geyangenen  te  Breet  binnen  te  brengen ,  en  hg  werd  des- 
wcgens  door  de  beyolking  met  het  levendigste  gejuich 
ontvangen* 

De  verkoop  der  genomene  schepen,  waarvan  de  meeste 
rgk  geladen  waren,  bragt  eene  aanzienlijke  som  op,  en 
verschafte  alzoo  deze  togt  groote  voordeelen  aan  de  uitrus- 
ters  van  den  kaper. 

Dit  moedigde  hen  dan  ook  aan ,  om  eene  korvet  aan  te 
koopen,  en  het  bevel  over  dezelve  aan  pluckst  op  te 
dragen,  met  bepaling,  dat  de  Sane-Cuhtte  Nantaie  aan 
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den  tweeden  officier  zoude  worden  gegeven^  en  deze, 
kapitein  taubr  ,  onder  bet  opperbevel  van  plvgkbt  zonde 
blgveni  en  de  kruistogt  alzoo  gemeenschappelijk  zoude  wor- 
den ondernomen. 

De  korvet,  welke  den  naam  van  Ie  Patriote  de  Breei 
ontving,  werd  met  14  stukken  van  12,  twee  van  16  pond 
en  6  draaibassen  gewapend,  en  met  (40  uitgeiczene  man- 
schappen  bemand. 

Den  4^"'^  Mei  1793  ten  krnistogt  uitgeloopen »  nam  ineh 
denzelfden  dag  een  Engelsch  schip,  dat  naar  £rêei  werd 
opgezonden.  Den  volgenden  dag  bemagtigde  men  een 
Portugeesch  vaartuig,  dat  naar  Ierland  bestemd  was, 
en  zeven  Engelsche  passagiers  aan  boord  bad,  nainelgk: 
een'  protestantsch  geestelgke  en  een'  lord,  beide  met  hunnn 
vrouwen ,  benevens  nog  een'  anderen  beer ,  een'  knecht  en 
eene  dienstbode.  Deze  ongelukkigen ,  bet  verscbrikkelyk 
decreet  der  Franscbe  Nationale  Conventie  kennende»  van 
namelgk  geene  gevangenen  te  maken ,  maar  hen  te  dooden  i 
of  met  de  in  den  grond  geboorde  schepen  te  doen  omko- 
men, wierpen  zich  aan  de  voeten  van  den  bevelhebber,  en 
baden  om  het  leven.  Plugkbt  werd  bg  dit  tooneel  innig 
geroerd,  en  kon  zijne  tranen  niet  weerhouden.  Hij  stelde 
hen  gerust  en  gaf  zgn  woord  van  eer ,  dat  niet  alleen  hun 
leven,  maar  zelfs  hun  bgzonder  eigendom  zoude  gespaard 
worden*  Hierna  met  zgne  officieren  overleggende,  had 
hg  het  genoegen,  bg  ben  even  edele  gevoelens  aan  te 
treffen,  en  het  gevolg  van  deze  beraadslaging  was,  dat 
bet  schip  benevens  de  gevangenen  zonden  worden  vrg 
gegeven. 

Toen  aan  de  ongelukkigen  dit  gunstig  besluit  werd  ken- 
baar gemaakt,  durfden  zg  in  het  eerst  hunne  ooren  niet 
gelooven*  Zg  weenden  van  blgdscbap,  en  de  manschap 
met  dankbetuigingen  en  geschenken  overladende,  verlieten 
zg  het  schip. 

Deze  edelmoedigheid  had  intusschen  voor  plugkbt  nood-» 
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gescbuUpoorten  vast  te  sjorren.  De  beilrcigiog,  tob  den 
eersten  wederspannige  door  het  hoofd  Ie  uillen  schieten, 
werkte;  lijne  bevelen  werden  uitgevoerd,  en,  verder  bet 
grootzeil  iiy  tellende ,  lette  men  koers  naar  het  eiland  Bas  , 
ten  einde ,  zoo  mogelgk ,  de  haven  van  Brêêt  te  bereiken. 

Nu  over  stuurboord  en  dan  over  bakboord  aanleggende^ 
hield  men  het  digt  langs  den  wal,  en  Torderde  wel  lang- 
zaam maar  zonder  belangrgke  hindernissen.  Den  6^*^  ech- 
ter, met  bet  krieken  van  den  dag,  zag  men  een  schip, 
dat  op  den  wal  aanhield,  en  al  spoedig  1$  Patriote,  dio 
slechts  weinig  zeil  konde  voeren,  naby  kwam. 

De  toestand  van  plugkbt  en  zyne  manschappen »  werd 
nu  inderdaad  zorgelgk;  hoe  kon  men  tock  den  strijd  wagen 
met  een  bgna  zinkend  schip  ,  met  slechts  twee  stukken 
geschut,  tegen  den  zwaar  gewapenden  vyand?  De  bevel- 
hebber verloor  intusschen  den  moed  niet;  wg^ende  op  bet 
▼gandelgke  vaartuig,  roept  hg  igne  manschappen  toe: 
»  Zie  daar ,  mgne  Trienden !  een  beter  schip  dan  onze 
zinkende  bodem ,  wg  zullen  hetzelve  aan  boord  klampen  ^ 
met  de  sabel  in  de  vuist  bemagtigen,  en  met  hetzelve 
onze  reis  voortzetten."  Deze  toespraak  werd  met  den  kreet 
Tan  »  Leve  de  RepuhlidC*  ontvangen* 

De  eerste  zorg  van  pluckbt  bestond  in  den  vgand  ontzag 
in  te  boezemen,  en  den  waren  toestand  van  het  schip  Ie 
verbergen.  Yoor  het  opkomen  der  zon,  deed  hg  zgoe  tweo: 
stukken  van  achteren  aan  stuurboord  plaatsen,  liet  een 
sdierp  schot  doen,  en  ^daarbg  vlag  en  vnmpel  hgschen. 
Aldra  bleek  de  onbekwaamheid  of  bevreesdbeid  van  zgnea 
tegenparlgder,  die,  ia  plaats  van  het  zwakke  vaartuig  den 
weg  af  te  sngden,  zich  onder  den  wind  |)laatste,  zender 
nog  zgne  vlag  te  toonen ;  hoewel  men  aan  de  roode  mon- 
tering der  soldaten  gemakkelijk  bemerken  kon,  dat  men 
met  een  Engelsch  -oorlogschip  te  doeii  bad. 

Elke  poging ,  die  de  Pairiete  aanwendde ,  om  den  vgand 
te  naderen^   werd  door  dezen  sorgvuldig  ontweken,  en 
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fLüOLiT  zag  zicfa  ahoo  genoodiaakt ,  met  zgne  liree  stuk- 
keo  te  blgven  manoeavrereo.  Hg  bragt  deze  twee  stukken, 
beide  aan  bakboordzgde,  eo  plaatste  in  de  geschutspoorten 
aan  siuarboordszijde  tonnetjes,  die,  ep  eencn  abtand  ge- 
zien,  Yrg  wel  kanonnen  Toorslelden» 

Bg  een  tweede  schot  heesch  de  njand  de  Engehebe  vhg 
en  wimpel ,  en  scheen  zijne  besluiteloosheid  te  laten  varen; 
hg  geide  de  onderzeilen ,  borg  de  lijzeilen,  tot  tegenhouding 
der  geweerkogels »  in  do  verschansching,  stopte  of  seiste 
de  schoten  tegen  het  stnksohietea  derzeUe  en  maakte  dus 
alle  toebereidselen  tot  den  strgd.  Plügkbt  dit  ziende, 
deed  alle  dienstdoende  zeilen  gereed  maken  en  in  eens 
bgzetten,  waardoor  hg  spoedig  op  den  Engelschman  eene 
Engelsche  mgl  won*  Deze  intusschen  p  meer  Tan  zgn  over- 
Ifrigt  bewust,  naderde  op  nieuw ,  maar  soheen  nog  geene 
afiloende  maatregelen  te  durven  nemen,  en  bepaalde  zich, 
om  al  manoeuTrerende ,  den  Franscbman  no  en  dan  zgne 
Tolle  laag  toe  te  zenden,  terwgl  deze  hem  zoo  veel  mogelijk 
met  zgne  twee  stukken,  dezelve  elk  oogenblik  verplaat- 
sende, aan  den  gang  hield« 

Op  deze  wgie  gcinkte  het  plvcket,  zich  drie  uren  lang 
tegen  eene  korvet,  met  28  zware  stukken  gewapend,  te 
verdedigen  en  inderdaad  hel  eiland  Bas  te  bereiken.  Hier 
ontscheepte  hg  98  gevangenen,  die  zijnen  neteligen  toe- 
stand nog  hagchelgker  hadden  gemaakt,  en  vertrok  verder 
onder  geleide  van  twee  Fransche  oorlogskorvetten ,  met 
eenige  gemaakte  prgzeo,  naar  Brest. 

De  bevolking  van  deze  stad,  ziende  de  Paêriote  in  zulk 
eenen  reddeloozen  toestand  binnenkomen,  en  den  bevel- 
hebber, ter  oorzake  zgner  bekomene  wonden,  op  eene 
draagbaar  vervoeren ,  deed  de  lucht  van  luide  toejuichingen 
weergalmen.  Toen  men  later  alle  bijzonderheden  van  de 
geleverde  gevechten  vernam ,  was  de  verheffing  van  plügkkt 
ten  top  gestegen ,  en  gaf  men  hem  voortaan  den  cernaam 
van  den  tweeden  jbah  baet  van  Duinkerken. 
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.  Crelukkig  Toor  hem^  dat  bg  spoedig^  góéde  geneeAan- 
dige  balp  ontving ,  wanl  aan:  den  arm  moest  mèn  etene 
bdangrgke  operatie  doen ;  tolk  een  gevaarigk  aanuen  had 
de  bekomene  wonde  reeds  geregen*  Yerder  werd  br| 
door  eene  ondragelgke  hoofilpgn  gekweld,  en  zag  tich 
geDoodianki^  otik  het  Terlies  van  x^n  'hoofdhaar  door  eeoe 
pruik  to  fOrgoediea. 

Tegen  bel  einde  tan  Deéemfaer  1793  van  ^jde  wonden 
genezim,  bevond  hy  »di  «onder  vaartuig,  dewgl  de  Pa* 
trioie  tol  vorder  !ieebbuwen  onfjeitebikl  geoordeeld  werd» 

Belangr^k^  tangelegebhedcn  riepen  beoÉ  thans  naar 
NünUé^  en  deie.ceii  was,  als  moetende  over  land  gedaan 
worden^  tbn  dien  Igde  hoogst  ge?aarlgk,  zoo  niet  onttit- 
voerlgk)  dewijl  de-.geheele  Fenihin  opstand  was  en  tal* 
rgke  beodta  'Chauanê ,  alle  wegen  onveilig  maakten. 
Qngeaeht  aldeae  zwarigheden  f  werd  tot  de  rms  besloten, 
en  de  beer  HcnmrAUy  een  der  officieren  van  de  PairioU, 
wiens  vroïuw  en  kinderen  ité  iVim/e#  vroonden ,  zonde  hem 
vergezellen. 

Na  zich  elk  van  eene  dondeAos,  een  paar  pistolen  en 
een'  sabel  voorzien  ie  hebben;  liertlroki  men  per  post,  en 
kwam  zonder  ongevallen  te  f^rtnes ,  tiiende  evenwcA  bg 
den  weg  overal  de  sporen  van^deè^  feilen  bnrge^Stlrgd. 

Den  volgenden  morgen  .verder  de  reis  vooVttfettende, 
en  wel  met. een  rglnig^  dal^om  den  mlpider  'géJeden  weg, 
met  zes  paarden  beépoonen  was,  'ontdekten  de  poétUiods  dp 
korten  afstand  van  Fc/nneSy  eeneur  troep  Chauans',  die  zich 
aan  den  weg  verscholen  bad.  'Het  govaar  overwegende, 
dat  hen  bier  verbeidde^  gaf  fliïgk.ibt  aan  de  postillons  den 
last  naar  Vamitê  temg  te  keeren»  Deze  deden  echter 
opmerken,  dat,  op  den  smallen  weg,  het  omk^eren  met 
6  paarden  ondoenlgk  was.  Tot  het  afspanncn  ontbrak  de 
tijd,  wgl  de  Chouxmt  Ibngs' hoe  meer  naderden*  'Thans 
begreep  plugkbt,  dat  er  niets  overig  Meef ,  dan  in  vollen 
ren  de  gevreesde  aanhouders  voorbij  te  komen.    Hg  gaf 
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dan  den  Iaat  ia^op  ?oort  Icdryvep,  en  op  deaamnerkiqg 
der  poslilloiis,  dat  hun  zfilks  verderfelgk  kon  wezen,  gaf 
hg  het  vaal  beradene.  antwoord :  »  Vooruit!  of  wg  acbi^teO 
>>»  eb  gg  langer  draalt,  toot  den  kop/' 

JDeie  bedreiging  en  bet  ge^t  ,der  aangelegde  pistolepi 
deden  nitwerking;  de  postillons  wierpen  wpb  yooroTer  op 
de  paarden ,  welke  zg.  door  alle  middelen  yoortdreTeo.,  De 
CkowuM,  door  dit  onverwachte  waagstuk  f^rra^t ,  lieten  dei| 
doorgang:  Trg ,  in  plaats  ^an  den  weg  met  de  b^^^  9^ 
te  sluilett ,  en  bepaalden  .zich  tot  het  afvureo  Tan  hunqe 
geweren*.  Crelukkigigk  werd  filleen  een  paard  gewond  en 
Tlogen  .eenige  kogels  door  bet  rgtuig,  zonder  i^pijand  ie 
kwetsen;  lêfh  i^  Cfkoitam^  werden  daarentegen  ooderscbei* 
dene.gedQed  en  gewond  door  schoten ,  welke  men  Yan.uil 
het  rgtuig  op  den  hoop  riglte.  In  weinige  oogenblikken 
builen  bnn  bereik  zgMde,  schaadden  de  yerdere  pogiagci^ 
der  aanvallers  onzen  reizigers  niet,  welke  behouden,  op  bet 
postrstation  aankwamen. 

Aan  een  volgend  station  vernam  men ,  dat  de  verdere, 
togt  volstrekt  oodpenlgk  was,  dewgl  men  een  dorp  door- 
trekken moes,t|  dat  door  eene  tairgke  afdeeliog  ChouoM 
bezet  was.  Jbi  ecq  oponlboud  van  vier  dagen  kwam  echter 
een  generaal  der  HqmbUekeinen  in  deze  streken  aan , 
die  de  benden  van  chaulbtte  allerwegen  verdreef  j  en 
tgnen  marsch  op  Nanieê  rigHe.  Plugkbt  verzocht  en 
verkreeg  vergunning,  om  onder  diens  geleide  mede.  te 
reizen ,  en  van  eenen  der  legcrwagens  gebruik  te  maken. 
Zgne  aankomst  te  Nantes  was  voor  de  heeren  la  po&tb 
en  LB  jsun,  met  wie  hij  belangrgke  zaken  te  regelen 
had,  even  onverwacht  als  verrassend,  en  men  bekende, 
dat  men  het  voor  volstrekt  onmogelgk  gehouden  had»  de 
feis,  op  die.wgze  en  in  die  tgdsomstandigheden ,  te  kun- 
nen doen.  Naauwelijks  twee  dagen  in  Nanieê  vertoefd 
hebbende,  had  er  een  voorval  plaats,  dat  op  lulk  eene 
eigenaardige  wgze  's  mans  driftig  en  ouverschrokkea  k&« 
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rakCcr,  hetwelk  zich  telfs  io  de  dreigendsle  iy&ge?arefl 
niet  verloochende  y  doet  kennen ,  dat  wg  ons  niet  onthou- 
den kannen ,  het  hier  eenigzins  breedvoerig  te  verhalen» 

Met  een'  kapitein  van  St.  Malo  in  een  koffijhuis  zgnde^ 
traden  er  drie  officieren  van  het  corps  van  St  George^, 
onder  welke  zich  een  Mulat  en  een  Neger  bevonden,  bin« 
nen»  Deze  waren,  zoo  het  scheen,  met  een  onderzoek 
belast,  en  vingen  aan,  een  groot  geraas  te  maken,  en 
iedereen  de  grofste  beleedigingen  aan  te  doen,  terwijl  de 
trouw  des  huizes  zelfs  slagen  ontving.  Plügkit,  die, 
gewikkeld  in  eenen  overjas,  naar  de  Engelsche  wgze  ge- 
maakt, bg  het  vuur  zat,  zag,  met  een  pijnlgk  geduld, 
alles  aan,  wat  om  hem  voor?iel.  Toen  echter  de  Mulai 
zich  tot  hem  wendde,  op^  eene  ruwe  wgze  zgnen  overjas 
aangreep ,  en  tot  hem  zeide :  »  Gg  zgt  geen  Fraoschman ; 
wie  zgt  gg?**  was  plugkbt  zichzelven  niet  langer  meester, 
en  antwoordde  den  ongemanierden  officier :  »  gg  zgt  een 
vlegel;  welke  wet  geeft  u  regt,  eenen  vreedzamen  borger 
op  zulk  eene  brutale  wgze  te  bejegenen  T'  De  Mulat  her- 
nam, dat  hij  het  regt  h'ad,  hem  te  vragen,  wie  hg  was.  »6g 
liet,"  voegde  hem  daarop  de  Duinkerker  toe,  »^dat  ik  een 
blanke  en  geen  mulat  ben."  Heer  was  er  niet  noodig ,  om 
den  officier  in  vuur  te  brengen;  hij  trok  dadelgk  den 
sabel ,  en  er  zoude  bloed  vergoten  zgn ,  had  plügkbt  , 
met  een*  stoel,  den  slag  niet  afgekeerd,  die  hem  werd 
toegebragt.  In  tijds  werd  van  beide  zgden  de  hulp  der 
naburige  wacht  ingeroepen,  en  beide  parlgen  voor  het 
tribunal  révolutionnaire  gebragt. 

Men  moest  van  den  middag  tot  des  namiddags  ten  vgf 
ure  wachten  y  eer  het  Comité  vergaderde.  Eenigc  afscbu* 
welgke  wezens^  gedekt  met  roode  mutsen,  plaatsten  zich 
op  de  regterstoelen ;  ook  de  beleediger  zette  zich  bg  hen , 
zgnde  hg  mede  lid  der  regtbank. 

De  zitting  geopend  zgnde,  verklaarde  de  Mulat ^  dat 
hg,  in  het  koffijhuis,  met  nog  twee  andere  officieren  van 
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het  legioen  yan  Si.  GeargeSf  onderzoek  had  gedaan  naar 
Ariêtoeraten ,  die  zich  daar  Terborgen  hadden,  en  dat 
de  beklaagde  twist  met  hem  gezocht  had,  ten  einde  hunne 
onUlugling  te  bevorderen ;  om  welke  reden ,  hg  hem  had 
doen  gevangen  nemen,  ten  einde  volgens  de  wet  gestraft 
te  worden» 

Het  kostte  plügkbt  weinig  moeite,  door  goede  getuige* 
nissen  te  bewgzen,  dat  de  aanklagt  van  den  officier  ge- 
heel bezijden  de  waarheid  was ;  hij  verhaalde  het  gebeurde 
naar  waarheid ,  en  drong  met  nadruk  op  de  be$tra£Eing  van 
den  onverlaat  aan,  die  eenen  ongewapenden  burger  had 
durven  aanvallen.  »  Wie  zg t  gij  ?"  vroeg  men  hem  toen. 
»  Ik  ben",  antwoordde  hg,  »een  zeeman,  die  eerst  voor 
twee  *dagen  te  Nanie^  gekomen  ben."  Hierop  hoorde  hg 
een  der  regters,  een  gewezen  schuitenvoerder,  tot  zgne 
gezellen  zeggen:  )»  dewgl  hg  een  zeeman  is,  zal  ik  heni 
ondervragen,"  en  terstond  aanvangende,  vroeg  hg :  »  Waar 
hebt  gg  gevaren?''  Plugkbt,  door  deze  ongepaste  vraag 
op  nieuw  ongeduldig  wordende,  antwoordde:  »Ik  ben 
niet  voor  uwen  regterstoel  gekomen ,  om  te  zeggen ,  waar 
ik  gevaren  heb ,  maar  wel  om  dezen  ellendeling  te  doen 
straffen ;  zoo  veel  kan  ik  u  intusscben  wel  verzekeren ,  dat 
ik  verder  geweest  ben  dan  gg,  burger!  die,  met  uwe  boot, 
de  menschen  voor  eenen  stuiver  aan  de  overzgde  der  ri- 
vier bragt«" 

Deze  hoogst  onvoorzigtige  woorden  lieten  niet  na,  den 
rreesselijksten  indruk  op  het  gemoed  der  regters  uit  te 
oefenen.  Hun  bloeddorstig  oog  verslond  reeds  den  onver* 
aaagde ,  die  hen  hier  in  hun  aangezigt  durfde  honen. 

M  Hoe  is  uw  naam  T'  schreeuwden  zg  te  gelijk ,  terwijl 
zij  van  woede  beefden.  »Ik  heet  pluckbtI"  hernam  deze, 
die  voorzeker  het  gevaar  nog  niet  zag,  dat  hem  van  zoo 
nabg  bedreigde. 

»Ja,'^  riep  toen  de  heer  la  poetb,  die  zich  onder  de 
menigte   in    de   regtszaal   bevond,  »de   dappere  kapitein 
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rucKET,  die  de  kaper  Ie  Sans^Culolt^  JNatUah  getoerd 
heeft,  en  de  eerste  prgiea  en  krggsgeyangeaen  ia  Framk^ 
ri^'ik  gebragt  heeft."  Dil  was  een  voord  )op  ign  pas,  dal 
het  leren  van  den  gevangene  redde*  Een  luid  gejuich  deed 
lieh  thans  ender  de  menigte  hooren ,  en  de  f  egters  werden 
thans  zoo  zeer  met  de  zaak  verlegen ,  dat  de  IbAlal  zeide: 
nlndiea  gg  mg  dit  in  het  koffijhuis  ge«egd  had,  «dikde 
ik  o  niet  gevangen  hebben,  genomen."  »  Zwgg  elleodeling," 
riep  ^LiTCKvr,  altgd  in  den  zelfden  toon  voortgaande,  ngg 
zgt  nietwaardigi  dat  ik  a  antwoorde."  Zel&  toen  de  regtera 
tien  Hulat  gelastten,  om  den  beklaagde  de  hand  ter  ver- 
zoening toe  te  reiken ,  en  hg  dezen  daartoe  wilde  naderen, 
riep  PLXJCKBT  hem  toe :  »  nader  niet ,  of  gg  lult  het  tedken 
van  ons  verbond,  op  uw  onedel  aangeugt  ontvangen." 

In  weerwil  van  deze  nieuwe  vermetelheid,  liep  de  daar* 
op  volgende  stemming  voor  den  gevangene  gunstig  af, 
en  hoorde  men  ditmaal  eeiie  vrgspraak  óp^  eené  plaats-,. waar 
men  gewoon  was  slechts  doodvonnissen  te  vernemen. 

§,  3m  Plucxlet  aU  Marine^Officier. 

Na  het  geheel  verslaan  van  het  leger  der  Chauanê^  aan- 
getoerd  door  GHARaETTBy  werden  de  wegen  in  Ae  FmMe 
weder  veilig,  en  ook  de  brievenposi  hernam  eenen  geregel-* 
den  loop.  Toen  alzoo  vlvgkvt,  na  een  verblgf  van  drie 
weken  te  Nanies,  naar  Bresi  ontboden  werd  ,nntmoette 
hem  op  de  reis  niet  het  minste  gevaar* 

Inge?olge  den  raad  van  den  Vioe- Admiraal  ta^s  stabsl, 
had  hét  Franscfae  bewind  besloten,  om  door  ervairene  bevel«« 
hebbers  van  koopvaardgschepen ,  de  plaatsen  aan  te  vullen , 
die  door  het  uitwgken  van  een  groot  aantal  adellgke  offi- 
cieren, der  oude  Koninklgke  Marine  ,^  waren  opengevallen. 

De  representant  rJBAir^BOF-sAiNTWAirDRÉ ,  met  de  reorgani- 
satie der  Marine  belast,  bood,  als  zoodanig,  ilugket  het 
bevel  over  een  fregat  aan. 

Deze  echter  de  grootc  verantwoordeligkbcid  bedenkende, 
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die  op  een'  be?elbebber,  onder  een  aGhterdochtig  en  ten 
uitersie  willekeurig  bewind  rustte^  weende  Toor  dit  aanbod 
te  mollen  bedanken,  en  i' hoe  sterk  eerder  ook  aangezocht, 
hg  igne  weigerin);  te  •  moeten  telharden. 

Te  laat  lag  kg  echter  in^  boe  yerkeerd  hg  ten  deze  ge- 
handeld bad,  en  dat  hg  toor  ucb  z«lfen  de  sehitterendste 
kkopbaan  bad  afgesloten. 

De  Vice- Admiraal  tak  stabbl,  die  idmede  zgu'  leedwe- 
zen Of  er  de  weigering  van  plvckjit  betuigde,  wist  te  be» 
werken,  dat  deze  als  Luitenant  op  hel  Tlaggesobip  Ie  Tigrep 
Tan  74  stukken,  geplaatst  werd* 

Al  apoedig  ontTing  de  Yice-'Adaiiraal  den  lasty  om  mei 
zgne  schcepsdinsie,  bestaande  ait  2  liaiesdiepen ,  1  fregal 
en  1  korret,  naar  Amerika  te  stevenen  ,:aldaar  eenea 
groolen  Toerraad  granen  aan  te  koopen,  dezen  op  koop- 
Taarders  in  te  schepen,  en  dzoo  naaf  Frankrijk  oferte 
Toerelf,  ten  einde  aan  den  geifddigen^  hongersnood  een 
ciade  'Ie  maken,  welke  dtl  Jand  loen  teisterde. 

Op 'de  uitreis  bad  men  bet  geluk  een  groot  aantal  En- 
gekche  kooptaarders  Ie  bemagügen,  benevens  eene  oor- 
lagskérvet,  welke  de  tgding  van  het  vermeesteren  van 
PmkUeherrij  naar  Lmideh  nioesl  overbrengen^  benevens 
de  vaandeb  en  andere  krggsttekenen  op  de  Franschen  ver- 
overd* Deze  zegeteekeneil  werden  aan  boord  van  U  Tigre 
geplaatst,  en  PLecuiT  -onlving  het  bevel  over  het  veroverde 
vaartuig. 

In  nkinder  dan  vijf 'weken  kwam  men  ter  reede  van 
Hamfian,  en  bier  bereikte  d/s  aanstekende  ziekte,  die  zich 
gedorende  den  ovèrtogt  aan  boord  dier.  schepen  geopenbaard 
bad ,  zulk  eene  hoogte^  dat  dagelgk4;van  12  lot  15  men- 
süben  stierven. 

Eeninilgestrekt. gebouw  werd  tot  een  boapitaal  ingerigt, 
en  bet  beslirar  over  belzehre.aan  flügkbt  opgedragen,  die 
tevens  mei  de  handhaving  der  orde  onder  de  t>emanning 
der ' koopvaarders ,  welke,  na  bnnne. lading. ing<iooroen  te 
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hebben,  zich  allen  ter  reede  ran  Hampion ^  en  op  de  ri- 
tier  Yan  Norfolk  vereenigden,  belast  werd. 

Door  nieuwe  aanneming  trachtte  men  de  manschappen^ 
der  oorlogschepen  weder  yoltallig  te  maken  ;  men  moest 
tich  echter  tot  het  Yolstrekt  yereischle  getal  bepalen. 

Nog  werden  op  deie  schepen  een  gedeelte  der  troepen 
ingescheept ,  die  zich  in  de  Fransche  koloniën  tegen  hunne 
officieren  badden  verzet  Zoo  zeer  bad  de  geest  Yan  insub- 
ordinatie zich  bg  deze  lieden  gevestigd ,  dat  zg  zich  ook 
aan  boord  tegen  gegevene  betelen  aankanilen.  Pluckbt 
in  z^ne  gewone  voortvarendheid,  gr^ptden  onderofficier 
aan ,  en  wgst  hem  zoo  duchtig  teregt,  dat  niet  alleen  deze, 
maar  ook  de  soldaten  voortaan  zich  schikten,  en  tot  alle» 
te  bezigen  waren. 

)»  Dit  strekte  my  ,*'  zegt  hg  in  zgne  Mimoire^y  » ten  be- 
wyze',  dat  in  moegelgke  en  gevaarlijke  oogenblikken  ,  de 
kleinmoedigheid  of  inschikkelgkheid  van  eenen  officier , 
bijzonder  van  eenen  zeeman.,  meer  te  vreezen  is  dan  eene 
hevige  wils-  en  krachtsbetooning ,  tijdig  aangewend." 

Tot  het  verhaal  van  het  vervolg  dezer  reis ,  roept  pluckit 
de  bijzondere  aandacht  van  zgne  landgenooten  in ,  wgl  hg 
voor  het  eerst  en  wel  na  eene  halve  eeuw ,  door  deugdelijke 
bewgzen  gestaafd ,  eenen  misslag  opgeeft,  dien  de  geschie- 
denis, ten  gevolge  der  logenachtige  rapporten  en  verhalen 
van  JSAJi-BOif^sAiciT-AiCDRt,  BAHRias  en  anderen,  aan  het 
comité  du  salut-public  en  aan  de  conventie  ingeleverd, 
heeft  begaan.  Men  vermeldt  namelgk,  dat,  door  den  roem- 
rgken  slag  van  13  prairiai ,  de  vloot,  die  den  voorraad 
van  granen  uit  Amerika  bevatte,  behouden  werd,  en  alzoo 
Frankrijk  van  den  geweldigen  hongersnood  gered  werd. 
Pluckst  daarentegen  staaft  op  onwederlegbare  gronden, 
dat  zgn  vaderland  deze  zgne  uitredding  aan  de  onvermoeide 
waakzaamheid ,  de  wgze  manoeuvres  en  de  buitengewone  be- 
kwaamheden als  zeeman  van  den  Vice- Admiraal  vAir  stabbl 
te  danken  heeft.  Hg  verhaalt  het  voorgevallene  in  dezer  voege. 
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Tusschen  kaap  Henri  en  kaap  C/iarUs  gekomen  zgnde» 
«ked  de  Yice-Adroiraal  de  koopYaarders  in  drie  ooionnen 
rangschikken,  en  gaf  aan  de  beste  zeilers  bevel,  om  de 
«cbterblgYers  op  het  sleeptouw  te  nemen ,  en  alzoo  de  tIooI 
wel  bgeen  Ie  houden.  Le  Tigre  plaatste  zich  aan  het  hoofd 
en  de  Jean  Bart  in  de  achterhoede,  terwgl  het  fregat  en 
de  kervel  benevens  nog  eene  Amerikaansche  korvet,  op 
ontdekking  vooruit  gingen ,  of  zich  ergens  vgandelyke  sche- 
pen vertoonden.  Men  rigtto  den  koers  naar  de  eilanden 
Corvo  en  Floret,  alwaar,  ingevolge  de  instructie  van  den 
Yice- Admiraal,  eene  scheepsdivirie  zich  moest  bevinden, 
ten  einde  bet  geleide  te  versterken.  In  het  gezigt  van  ge- 
melde eilanden  gekomen,  vond  men  de  toegezegde  ver- 
sterking niet,  en  gedurende  de  twee  etmalen,  dat  men  hier 
vertoe&le,  zag  men  niets  opdagen* 

In  den  krggsraad,  die  daarop  belegd  werd,  werd  een- 
parig tot  bet  voortzetten  der  reis  besloten.  ' 

Drie  dagen  daarna  vond  men  de  zee  overdekt  met  wrak- 
ken, overblg&els  van  masten,  ra's,  tuigagie  enz.,  en  kon 
nu  ligtelyk  bevroeden,  dat  hier  een  zeegevecht  was  voor- 
gevallen. 

Op  voorstel  van  den  Yice-Admiraal  werd  thans  in  eenen 
tweeden  krggsraad  besloten ,  dat  men ,  onbewust  van  den 
uitslag  van  den  geleverden  slag ,  niet  den  koers  naar  Bresi 
zoude  rigten,  maar  bezuiden  het  eiland  dê  Sein  aanhouden, 
dewgl  het  »ldaar  eenigzins  gevaarlijke  vaarwater ,  de  vloot 
van  vervolging  zoude  vrijwaren»  Tegen  den  avond  bevond 
men  zich  bg  de  passage  van  jRcls  ,  en  hier  werd  de  grootste 
omiigtigheid  vereischt.  Op  bevel  van  den  Vice-Admiraal 
plaatsten  zich  de  oorlogsvaartuigen  aan  het  hoofd  der  drie 
colonnen,  die  achter  elkander,  zonder  het  minste  ongeval, 
de  gevaarlgke  doorvaart  volbragten. 

Het  bet  aanbreken  van  den  dag  zag  men ,  dat  men  dub- 
bele reden  had,  zich  met  de  volvoering  der  genomene 
maatregelen  geluk  te  wenschen ;  want  men  bemerkte  eene 
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Mierkc  Eogeljobc  *di?iMe,  die  op  oenigcn  afstand  kraislc. 
Gelukiugl^  bereikten  alle  yaar tuigen  de  ha?en  van  Brêst; 
alwaar  jnen  do  deerlijk  gehayende  Franaobe  tIooI  yond  \ 
die. voor  drie  dagen  uit  den  roemrijken  slag  yan  den 
}3dea  prèirial  vraa  teruggekeerd*  Hen  liet  alioo^  hoe  on*- 
gergnid  de  meening  is,  dat  de  alrgd  van  1&  prairial^  bet 
Anierikaansobecottvooi.. redde,  en  hoezeer  men^doov  die 
bewering,  den  zoo.  weherdienden  roeia  fan  den  Vioe« 
Adoiiraal  yan  stabbl,  heeft  ?erkori.  Aldra  Ternam  men  de 
by^on^erheden  Tan  gemeld  ge?eobt,  en.  hoe  de  represen* 
(ant.j^iTrBOiT-aAiirT-AifDai  oorzaak. was  geweest,  dat  men 
Tan  ide;  orerwinnifig  geen  Toordeel  had  getrokken,  en  uAb 
Tff  schepen 'had  acbtergdaien^  dewgl  hg  den-steUigeii 
]a9t  tot  eenen  tmTerwijlden  terogtogt  had  gegeven.  •  Vak 
STABEL ,  die  zich  hierover  en  in<  zgn  rapport  en  in  het 
comité  du  salu^publicy  met  zeemans  rondheid  had  uit« 
gelaten,  ondervond  deswegena  de  grootste  ooaangenaam* 
hfidea,:  en  werd  u\l%  met  moeite  door  den  Minuteff  Tan 
Marine  qan  groot  gevaar  oDtrukt. 

Pi»uGKBT.  vecnam  te  Bresi^  dat.zgn  Taartuig  Ie  peiiê 
Neptune,  door  het  Gouverneraent  gerequireerd  waa,  evea 
$i$  andere  koopvaard^ra  en  wel  tegen  behoorlijke  schade- 
vergoeding. Weinig,  tgds.  schoot  hem  echter,  ever,  om' 
lïo^  bgzondere  zaken  taregden,  dewgl  hg  weder  0{)oedig, 
9nder  het  bevel  vaa  den  Yice^Admiraal  hiellb,  met  1^ 
Tijfve  tonde  uilUiapen.,  ten  einde  tegen  de  Engelsohen'  Ie* 
kruised.:.  Op.dezen  togi  nam  men  verscheidene,  schepen, 
ondec  andenen)  eenen  Engelschen  vier  en  zeventiger^  ge-» 
ttaamd  de  Abxander.  / 

Den  ISf**^  Febr*  1795  werd  plugkbt  met  den  Vice^Admi-i 
cHal'.VA»  sTABiir  en  een  veertigtal  zee*officieren  van  aUêrlet' 
rang  naar  Fliênngen  gezonden,  ten  «inde  de  zich  aldaèrr 
behritadendeiHoIJaDdiche  oorlogsvaartuigen  uit  te  ruste»  en 
imw  Frmikrijk  oviee.te  voeren.  Drie  maanden  later  werd 
echter  tttsscheii  de  franscbe  en   Bataafsche  Republieken 
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een  TerboDcl  gesloleii<)' volgens  hluvelk  de  laatste  honderd 
miUioeiien  betaalde,  maar  de  vloot  zonde  behouden. 

Hierdoor  werd  .de  dienat  der  afgezondene  officieren  niel 
langer  te  f^lUêingen  Yereischti  doch  daar.) hun  niet  diade^^ 
Igk  eene  beatemoring .  werd  aangewezen,  moesten  ïg  die 
aldaar  bleven  afwachten. 

Het  Terblgf  in*  deze  atad  badi  den  gewigtigsteo  inyloed  óp 
rLUGKBT's  Tolgdnd;  kfem  Inwonefade  bg  Méjufvrouw  de 
weduwe  «nuBii»,  leerde  hg  de  dochter  des  huizes  kennen, 
en  aan  deze  werd  hg  later  Aoor  het  htiwelgk  verbonden. 

Gedurende  dezen  tgd.  vernatn'hg  het  verlies  van  zgn 
vaartuig  k  petiti  Neptune  f  dal  idodr  'de  {Ingehcben  ge- 
nomen  werd  »  en  al  zyno  pogingen  waren  vrncbteloos,  dio 
hg  aanwendde,  om  van  hét  Fransche  Gouvernement  eenige 
schadeloosstelling  te  erlangen. 

Het  bgnA  'werkelobzé  leven,  dat  hg  te  f1b##«ftjren. leidde, 
eindigde  eerst  den  lö*^***  Maart  1706,  toen  hg  den  last  ont- 
ving, om  met  de  korvet  la  Jalouêe^  over  welke  hem  hei 
bevel  was  opgedragen,  veertien  dagen  lang  in  de  Noordzee 
te  gaan  kruisen,,  ten  rinde  de  Eogelaeben:  af  breuk  te  doen. 
Zeven  prgzen  mogt  hg  op  dezen  togt  bemagtigen,  on^mét  eev 
groot  getal  gevangenen  keerde  hg  naar  F'lUsingen  ittxk^^ 
Tan  nu  af  tol  den  21'^*'^  Haart  van  het  volgende  jaar,  kon 
VLOGKEt  al  weder  weinig  uitrigten.  Onder  het  Directoire 
en  het  Consulaat  werd  de  Marine,  vooral  in.  de' noordelijke^ 
havetia,  bgna  geheel  verwaarloosd,  en  moest  men  een  jaar 
en  langer  op  de  voldoening,  der  bepaalde  soldg  wachten» ' 
-  Op  denl  hoven  vennelden  dag  tot  eenen  nieuwen  kruis* 
logt  uiUende  uitloópen,  deed  zich  eene  gewigtige  zwarig-» 
beid  op.  Ito' Engelachen  hielden  namelgk^doov  een  tairgk 
eskader  5  de  Ylaamsche  èn  Zeeuwsche  kusten  gciblokkeer4l, 
M  een  iregat  en  eene  brik,  werden,  bestemd  óm  naauw*^- 
keurig. (bn  mond  der  Schelde  te  bewaken.  Wat  hier* 
geweld  niet  vermogt,,  werd  door  Int  ten  uitvoer  gebragt,* 
Teea  tegei\  den  arcmd  de  groole  lantaarn  op  het  achter*' 
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ficbip  werd  ontstoken,  rigtle  men  in  een  groot  wateryat, 
gedeellelgk  met  zand  gevold,  een'  staak  op,  en  liet  dezen 
toestel ,  aan  eene  dreg  befestigd  ,  drgTen,  Aan  dezen  staak 
werd,  op  de  hoogte  yan  het  licht  op  den  achterste? en , 
eene  lantaarn  gehangen ,  en  deze  ontstoken  op  denzelfden 
oogenblik,  dat  de  lichten  aan  boord  werden  uitgedoofd» 
Alsnu  het  anker  ligtende,  had  men  het  geluk  de  EngeU 
scheo  te  misleiden  en  behouden  in  zee  te  komen* 

Den  27*^^  nam  men  een'  Engelschen  groenlandsvaarder, 
welken  men  naar  Bergen  in  Noorwegen  zond,  den  30*^** 
twee  andere  schepen  Ter?olgende,  joeg  men  hen  nabg  het 
fort  Berwick  op  het  strand,  en  hier  liet  flugkbt  dezelfe, 
in  weerwil,  Tan  een  hetig  tuut  van  den  wal»  bemagtigen 
en  verbranden.  Een  derde  onderging  korten  tijd  daatna 
hetzelfde  lot. 

.  Den  2'*"  April  had  plugkkt  een  allerhardnekkigsl  gevecht 
tegen  een  Eogelsch  schip,  dat  driemaal  sterker  dan  de 
Jalotue  was ,  te  leveren.  Zijn  voornemen  om  dezen  vijand 
te  ontwgken  mblukkende ,  geraakten  de  schepen  des  avonds 
ten  9  ure  aan  elkander,  en  de  strgd  duurde,  met  afwis- 
selend Toordeel,  den  ganschen  nacht  door.  Des  morgens 
ten  10  ure  waren  de  schepen  zoo  digt  bgeen,  dat  mea 
elkander  ook  met  klein  geweer  kon  beschieten.  Toen  nu 
bet  gevecht  op  het  hevigst  werd,  komt  de  KonstabeUMajtfor 
den  bevelhebber  berigten,  dat  de  amunitie  bgna  verschoten,* 
en  alle  voorraad  uitgeput  is.  In  dezen  uiterst  moegelgkeo 
oogenblik ,  deed  hg  zgne  voornaamste  stukken  met  de  ketting^ 
kogels,  die  hem  nog  overig  waren,  laden,  gaf  bevel,  de- 
zelve met  alle  naauwkeurigheid  op  den  fokkemast  van  zgne 
tegenpartij  te  rigten,  en  geen  vuur  te  geven,  voor  hg  zulks 
zoude  bevelen.  Tot  aan  den  kraanbalk  van  het  vgandelijke 
schip  genaderd  zgnde,  vernam  plugk.bt  of  de  stukken  wel 
gerigt  stonden,  en  hiervan  onderrigt,  gelastte  hg  vuur  te 
geven.  De  uitwerking  van  deze  wel  uitgevoerde  manoeuvre 
was  voor  het  vgandelijke  vaartuig  vcrschrikkelgk.  Het  voor* 
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naaroste  waol  yan  den  fokkeniast  werd  vernield,  en  hel 
OYerige  tuig  bad  deerlgk  geleden. 

Deze  omstandigheid  redde  de  Franschen  uit  hanne  be- 
narde omstandigheden,  en  Terscbafte  bun  gelegenheid,  om 
af  te  houden  en  Ie  Bergen  in  Noorwegen  binnen  te  loo- 
pen,  ten  einde  de  bekomcne  schade  te  herstellen. 

Hier  bevend  men ,  dat  de  kor?et  zich  in  eencn  deernis- 
waardigen  toestand  bevond;  vgf  stukken  geschut  iivaren 
gedemonteerd»  veel  gzerwerk  vras  gebroken,  uitgerukt  of 
w^geschoten,  de  masten  en  ra's  met  kogels  doorboord, 
de  luigagie  zwaar  beschadigd,  en  de  zeilen  aan  flarden 
geschoten.  Hij  bragl  nog  60  gevangenen  aan  den  wal, 
•  welke  gedurende  dit  roemryk  gevecht  aan  boord  waren, 
en  die  men  dds  nog  had  moeten  bewaken. 

De  luitenant  louis  maire  ,  van  Duinkerken ,  die  het  be- 
vel over  de  soldaten  aan  boord  voerde,  getuigde  later  nog 
menigmaal,  dat  hg  nog  nooit  gezien  had,  dat  officieren 
en  soldaten ,  ja  de  geheele  equipagie  met  zooveel  geestdrift 
bet  voorbeeld  van  bunnen  dapperen  bevelhebber  volgden , 
als  in  dit  gevecht. 

Men  vernam  naderband,  dat  het  schip,  met  hetwelk  de 
Jalauee  gestreden  had,  Je  Tyeiphone  genaamd  was,  en 
in  het  geheel  38  vuurmonden  van  zwaar  kaliber  yoerde, 
terwgl  de  Fransche  korvet  met  niet  meer  dan  12  stukken 
gewapend  was.  De  Engelsche  kapitein  werd  dan  ook  voor 
eeoen  krggsraad  te  regt  gesteld  en  van  zgne  betrekking 
ontslagen.  Plugkbt,  daarentegen,  ontving  allerwege  de 
vlegendste  lof  betuigingen ,  en  werd  door  den  Franschen 
Minister  van  Marine  met  den  uitslag  van  dit  roemrgk  ge- 
vecht geluk  gewenscht. 

De  schade  te  Bergen  hersteld  hebbende ,  nam  plugket 
nog  een  twintigtal  Hollandsche  matrozen  aan  boord ,  ten 
einde  zgne  equipage  weder  voltallig  te  maken ,  en  vertrok 
den  10^°  Augustus  met  vooroemen,  om  naar  Flieeingen 
te  stevenen.    Kort  daarna  vielen  hem  een  paar  schepen  in 
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kanden ,  die  fag  ntar  Bergen  opiond ,  telf  gestadig  de  reis 
▼ervolgende* 

Den  23**^  werd  men,  op  de  iioogle  Tan  Defjersbank, 
door  eeoen  dSiken  mist  o?erndien ,  en  bg  het  optrekken  Tao 
deozdTeiiy  bemerkte  wnen^  teer  io  de  Dabgkeid,  eea  Tgao* 
delgk  fregat,  dal  beug  was  den  grond  te  peilen.  Sadeigk 
maakte  faetadfe  lich  gereed,  de  Fransdien  te  tervolgen. 
Des  anderendaags  morgens  ten  ygf  ure  was  het  fregat 
boven  den  wind  Tan  de  Jalouêê,  en  het  Tuur  nam  eenen 
aanfaog,  toen  de  schepen  nagenoeg  boord  aan  boord  van 
elkander  lagen.  De  strgd  was  hevig  en  dnnrde  bgna  twee 
uren  onafgebroken  Toort;  de  tuigagie  der  beide  schepen 
werd  Terschrikkelgk  gehavend;  en  onder  anderen  ook  de  • 
fokkera  der  Jdhuêé  stnk  gesdioten.  Nu  klampten  de 
Jheide  acbepen  elkander  aan  boord,  en  een  moorddadig 
l^edit  stond  Ie  beginnen ;  werkeigk  waren  eenige  Fran- 
Ëchffk  Teeds  op  het  Engelsche  vaartnig  overgegaan ,  ioen 
eene  hevige  deining  der  lee  de  beide  schepen  weder  van 
elkander  verwgderde. 

Hiermede  was  voor  plugket  alle  hoop  ep  eeoen  goeden 
uitslag  benomen ;  hg  moest,  hoe  grievend  hem  dit  ook  ware , 
den  engelen  strgd  opgeven ,  dewgl  de  too  deerlgk  geba* 
vende  korvet  niet  meer  te  besturen  was.  Hg  streek  daarom 
de  vlag  en  gaf  zich  aan  den  Engeisohman  over,  Zign  te- 
genpartg,  kapitein  werrs,  voerende  bet  fregat  dê  Fêëtale, 
verweet  hem  tgne  onberadenheid,  om  een  gevecht  tegen 
een  aoo  iwaar  schip  te  hebben  durven  ondernemen. 

»  Ik  zoude  u  /'  hernam  hierop  vlügxbt  stoutmoedig , 
y^  met  gelgke  munt  betaald  hebben ,  ah  onlangs  de  TyH-* 
phone,  en  nog  beier,  want  ik  zoude  uwe  ganscbe  equipagie 
tttsscbendeks  gejaagd  hebbeu,  ware  bet  niet,  dat,  lot  mijn 
ongeluk^  de  schepen  van  elkander  verwgderd  geraakten; 
een  gedeelte  yan  mgne  manschappen  was  reeds  op  uw 
schip  over,  aan  welks  boord  twee  van.  hen  zgn  gekwetst 
geworden,** 
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De  Eogebdie  Iuipiteiii|  Terwoailenl  omr  deie  oobefre^ide 
U«ekmoc£ge  taal,  gaf  aan  kügkct  ignen  degen  weder , 
teggende :  »  Daar  hebt  gg  ayren  degen  terug ;  gij  igt  waar- 
dig  dien  ie  dragen ,  wgl  gg  denzelf  en  weet  Ie  ?erdedigen*^ 
Kiet  alleeB  dat  deie  edeknoedige  vyaod  den  Franaohen 
berelhebber  met  de  meeste  acbting  behandelde,  aan  tgne 
laCel  «nlnog  ém  «la  Trieod  met  bem  Terkeerde;  hg  erer- 
flikte  bem  ook  nog  eene  schriftelgke  yerklaring,  dat  deie 
en  ola  teeman  en  ab  officier  al  het  mogelgke  bad  Mnge«. 
wend,  om  bel  gevecbt  roemrgk  te  eindigen,  en  dal  alleea 
ecne  groote  overmagt  ea  ongefallen  dil  hadden  Terfainderd* 

To  HuU  aangekomen,  werd  de  equipagie  naar  de  gema- 
genis  fan  Narmaneross  gevoerd ,  en  de  officieren  Of  bnn 
woord  tan  eer  naar  het  atadje  Peierbaraugh »  in  hel  Graaf- 
ecbap  lf^rÜuKn»fiom  gelegen,  gezonden;  overal  werden  i^ 
met  de  meeste  ooderaoheidiag  behandeld,  dank  bebbe  de 
edelmoedige  zorg  van  den  fanaTon  bevelhebber  whiti. 

Zet  maanden  Tertoefden  de  Fransche  officieren  te  Pêier^ 
haroisfh,  en  hadden  uefa  ia  geenen  deelo  over  bannen 
loestand  ie  beklagen.  Plogkxt  bovenal  had  toegang  lol  de 
aanzienlgkste  familien,  en  werd  overal  met  de  grootsle 
aehling  en  voorkomenAeid  behandeld ,  in  weerwil  Tan  den 
algemeenen  afkeer  en  haat,  die  ten  dien  igde  in  Enge^ 
land  algemeen  iegens  de  Franseben  gevoed  werd. 

Toen  echler  de  tgding,  dal  Sir  siovui  sbith  te  Parijs 
in  de  gevangenis  was  geworpen ,  bekend  werd ,  was  a^n 
bierofer  ia  LatuUm  loo  verontwaardigd ,  dat  bet  Oouver- 
acmeni  den  last  gaf,  om  al  de  Fransche  officieren ,  die 
men  op  hun  woord  van  eer ,  in  de  eeoe  of  andere  stad  vrg- 
heid  gdsten  had,  in  de  gevangenis  op  te  skailen,  en  als 
gewone  misdadigers  te  behandelen. 

Ten  gevolge  Tan  dezen  maairegel ,  werd  f lugslbt  met 
zgne  verdere  officieren  naar  Narmaner4fss  gevoerd ,  en  aU 
daar  ia  de  gevangenis  opgesloten. 

Zoo  grool  waa  ^de  aehling,  waadn  de  dappere  Fraasche 
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ILapitein  bg  de  Engebcbcn  in  deie  streken  slond,  dat  hem 
in  de  gevangenis  nog  een  klein  afzonderlgk  yerblgf  werd 
ingeruimd,  en  fele  aanxienigken  yan  Peterborotigh  hem 
'aldaar  kwamen  bezoeken. 

Intosscben  was  het  denkbeeld  Tan  gevangene  Ie  zgn  Toor 
den  leyendigen  en  Turigen  man  ondragelgk.  Van  daar  dat 
langzamerhand  het  ? oornemen  bg  hem  ontstond ,  zich  door 
de  Tlügt  te  befrgden ,  hoe  gevaarlgk  dit  dan  ook  wezen 
mogte.  Hg  Tertrouwde  zgn  ontwerp  aan  zgne  Trienden 
Tan  Pêterbauraugh ,  die  hem  alle  noodige  aanwgziog  de- 
den 9  en  zelfs  dadelgke  hulp  beloofden.  Van  de  laatste 
wilde  hg  echter  geen  gebruik  maken,  om  hen  niet  in 
tmgelegenheid  te  brengen. 

Gekleed  in  het  zwart,  als  een  Engelsch  Doctor,  met  eene 
klbteerspuit  in  de  hand,  gelukte  het  hem,  de  gcTangenis 
uit  te  komen ,  de  schildwachten  daar  buiten  Toorbij  te  ge- 
raken, en  den  weg  naar  Stillen,  zonder  eenige  hindernis, 
te  bereiken. 

In  deze  plaats  aangekomen  zgnde ,  Tond  bg  spoedig  ge* 
legenheid,  om,  in  gezelschap  Tan  eenen  Schot,  met  cztra 
rgtuig  naar  Landtn  te  Tertrekken. 

Aldaar  aangekomen,  moest  hg  de  grootste  zorg  dragen, 
zich  onbekend  te  houden ,  en  eene  spoedige  scbeepsgele- 
genheid  trachten  op  te  sporen. 

Het  stond  te  Treezen,  dat  hij,  in  eene  door  zeelieden 
100  druk  bezochte  stad,  ligtelijk  herkend  zoude  worden , 
en  dat  de  Politie,  na  het  ruchtbaar  worden  zgner  ontvlug- 
ling ,  alle  pogingen  zoude  aanwenden ,  hem  weder  in  han- 
den te  krggen. 

Een  Hollandsch  Kapitein  herkende  onzen  Tlugteling 
werkelgky  doch  Terre  Tan  hem  in  ongelegenheid  te  bren« 
gen,  bood  bg  hem  alle  hulp  en  zelfs  Terblijf  en  vrgen 
overtogt  op  zgn  schip  aan. 

Gaarne  zoude  pluckbt  Tan  dit  edelmoedig  aanbod  ge- 
bruik gemaakt  hebben  ^  ware  het  niet ,  dat  zgne  Teiligheid 
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eeo  spoedig  Terlrek  allezios  raadzaam  maakte.  Hg  Tond" 
ook  werkelgk  eene  scfaeepsgelegenheid ,  en  reeds  voor 
den  Tolgenden  dag  met  een  Hollandsch  schip,  varende 
onder  nentraie  flag.  Het  was  bestemd  naar  Emhden, 
doch  zoude  alforens  te  Téxel  binnealoopen,  om  Amstêr* 
dam  aan  te  doen». 

Het  deo  gezaghebber  roblov  javssbn  ,  werd  cene  over;- 
eenkomst  gesloten;  doch  de  grootste  omiigtigheid  werd 
FLüCKST  opzigtens  dezen  man  aangeraden ,  dewgl  hg ,  tot 
de  oranjepartg  befaoorende,  een  verklaard  vgand  der  Fran* 
schen  was. 

Z.gn  lot  aan  de  bescheidenheid  Tan  dezen  man  te  Tortrou- 
wen ,  zoude  hoogst  gevaarlgk  geweest  zgn ;  er  moest  dus 
Toor  een  behoorlgk  paspoort  gezorgd  worden.  In  het  Ter« 
krggen  hieryan  slaagde  hg  naar  wensch ;  op  den  naam  Tan 
■ATHisoH,  koopman  te  Liverpool,  verkreeg  hg  een  buiten- 
landsch  paspoort ,  zonder  zelfs  van  twee  getuigen ,  die  door 
hem  reeds  waren  omgekocht,  gebruik  te  behoeven  maken» 

Den  volgenden  dag  kwam  hg  zonder  ongevallen  aan  boord, 
en  weldra  ligtte  het  vaartuig  het  anker,  om  de  Theemê  af 
te  zakken.  In  dien  tusschentgd  was  de  ontvlugting  van 
den  Franschen  officier,  uit  de  gevangenis  van  Norman^ 
eroêê  bekend  geworden,  en  bepaalde  bevelen  naar  de  zee-* 
havens  gezonden,  om  dezen  het  ontkomen  te  beletten,  en 
hem  op  nieuw  gevangen  te  nemen. 

Van  daar  dat  te  Gravesend  het  strengste  onderzoek  plaats 
had,  en  de  passagiers  zelfs  aan  den  wal  moesten  komen, 
om  daar  naauwkeurig  met  het  toen  gezondene  signalement 
te  worden  vergeleken.  Alle  tegenwoordigheid  van  geest 
was  dan  ook  noodig,  zich  hier  bedekt  te  houden  en  zich 
te  Termommen.  Het  gelukte  intusschen;  men  kwam  geluk- 
kig in  zee,  en  bereikte  na  eene  spoedige  overvaart  Texel, 
alwaar  plückbt  zich  kenbaar  maakte,  lot  geene  geringe 
verbazing  van  Kapitein  javssbit. 

Ra  kort  oponthoud  bg  den  Franschen  Consul  te  Ametev^ 


dam,  itlte  kf  t^oe  reit  over  Gouda  eo  Darêr^ehê  n 
FVêêitêffmk  Toort,  «Itraar  hg  b$  de  fiuBilie  lUAirs  een 
peer  dagen  veHoeide,  en  daarnt  lick  naar  Dismkêrkm  begtL 

In  dcNd  kr^gsraad,  die  den  0^«*  Mei  1798  werd  geboo* 
den^  ondenochl  men  het  gedrag  Tan  fuscMXtf  behrekk»- 
Igk  de  overgaaf  der  korvet  dê  Jalouêê,  vrelk  ondenoek  oi^ 
de  Tereerendste  vrgie  afliep  f  en  hem  voor  betoonden  moed 
én  beweiene  dapperheid  alle  lof  werd  toegeiwaaid* 

Hel  volgende  jaar  1799  scheen  voor  de  Fransche  llariao 
koogit  belangrgk  te  inllen  worden;  eene  voorgenomeno 
landing  in  Ierland  bragt  alles  in  beweging ,  om  eene  ge- 
duchte  oorlogsvloot  uit  te  ruslen.  Het  Ueef  intuaschen  bg 
het  voornemen »  en  ook  t lugkr  ,  die  met  de  üitrusling  van 
twee  fregatten  belast  wès,  kreeg  weldra  bevel,  de  wapening 
te  staken  en  de  schepen  weder  op  te  leggen.  . 

Hierdoor  alweder  lot  eeoen  staat  van  werkeloosheid ,  zoo 
weinig  mei  ijjne  geaardheid  strookende,  gebragt,  wee  heoi 
het  aanbod  van  den  heer  AUDiBtaT  Ie  Calaiêi  om  het  oona* 
mando  over  den  kaper  la  Réêohiê  dê  Cakdê ,  op  zioh  te 
nemen  I  hoogst  welkom. 

Zonder  moeite  werd  het  noodige  verlof  van  den  Minister 
van  Marine  BBuiix  daartoe  verkregen.  Er  bestond  name- 
Igk)  ten  dien  tgde  eene  bepaling,  dat  de  kaperschepen 
alleen  onder  toezigl  der  regering  mogten  worden  uitgemst, 
door  een*  marine  officier  gecommandeerd  en  op  de  eerste 
aantraag  gereed  moesten  ign,  om  troepen  naar  Ierland 
over  te  voeren. 

,  Den  8^»  Maart  1799  in  zee  gestoken  i^e,  gelukte 
het  hem  op  deien  kruistogt,  die  in  het  geheel  78  dagen 
dnnrde,  19  schepen  te  bemagtigen,  terwgl  hg  34  vaartoi^ 
gen  onder  onzgdige  vlag  visiteerde»  Niet  londer  groot 
gevaar  en  belaogrgke  bezwaren,  werd  dezelve  gevoerd  en 
volgehouden. 

Den  18^^  Maart  onder  anderen ,  eenen  Engekcfaen  prgs 
op  het  sleepUHiw  hebbende ,  werd  hg  door  eenra  kotter 


3» 

imldekt  en  nagejaagd;  terwgl  hS§  dezen  ongemedki  Bet 
naderoi,  om  hem  toot  zgne  Ternetdheid  te  straffen,  en 
mede  Ie  bemagtigen,  ontdekte  hg  een  Engehcb  fregat, 
dat  met  volle  leilen  op  hem  aankwam*  Hierom  wai  bg 
genoodiaakt  den  prga  te  laten  glippen  en  zeH  een  goed 
keenkomen  te  zoeken*  Het  zonde  bem  iotuMchen  ondoen- 
Igk  geweest  zgn,  bet  welbezeilde  fregat  te  ontkomen,  in- 
dien niet  de  infallende  duisternis  bem  begunst^  bad,  om 
den  Engeiscbman  door  zgne  koersen  te  misleiden»  Niet 
lang  dnnrde  de  terademing,  dïe  men  aan  boord  Tan  den 
kaper  na  de  befige  Ter?olging  genoot ,  wan|  met  bet  aan^ 
breken  Tan  den  dag  bemerkte  men  eene  nog  Ted  sterkere 
Tgandelgke  magt,  oamelgk  drie  Engelsche  en  Rossisdio 
acbepeo,  welke  de  haren  Tan  Têxel  blokkeerden.  Door 
deze  TCTTolgdi  rigtte  ilockst  den  koers  op  de  Goêrte, 
kopende  aldaar  ie  kunnen  binnenloopen ,  en  aldus  zgnen 
Terrolgers  te  ontkomen* 

Voor  de  ririer  genaderd  zgnde,  bespeurde  men  onder  den 
wind  bg  de  banken,  een  ander  Engelsch  fregat,  en  zag 
men  zidi  alzoo  tusschen  twee  vuren  gebragt.  Het  gevaar'- 
Igke  van  den  toesland,  waarin  men  zich  ahoo  bevond, 
werd  nog  vermeerderd,  door  den  heftigen  wind  uit  hel 
noordoosten,  en  doordien  men  zich  zooder  loods  voor  een 
onbekend  zeegat  bevond. 

Bg  dit  alles  verloor  plvgzlet  zgne  tegenwoordigheid  van 
geest  niet;  ziende,  dat  er  geene  minuut  te  verliezen  was, 
riep  bg  de  gevangen  genomene  scheepsbevelhebbers  bg  zich, 
en  vroeg ,  of  iemand  van  ken  door  vroegere  ervaring  in  staat 
was,  het  Taartuig  te  HêlUooeUluis  binnen  te  brengen. 

Een  Engelsch  kapitein  berigtte  alstoen,  dat  hg,  Toor  bet 
uitbarsten  van  den  oorlog ,  steeds  op  Roiierdam  gevaren 
had,  en  kg  bggevolg  genoegzaam  met  het  vaarwater  be^ 
kend  was ,  om  bet  schip  binnen  te  brengen ,  maar  dat  bg 
het  verraad,  aan  zgn  vaderland  gepleegd,  zoude  achten, 
indien  hg  thans  zgnen  vgand  hulp  verleende. 
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»  Welnu/'  heraam  hierop  PLucKiTy  »  eerder  zal  de  wim- 
pel tan  mgn  achip  onder  de  kiel  doorgaan ,  dan  dat  ik  mg 
aan  mgne  Tervólgers  lal  oyergeven.  Wanneer  uwe  zon- 
den u  niet  te  zwaar  op  het  geweten  drukken,  zult  gij  wel- 
dra den  hemel  kunnen  ingaan."  Dit  zeggende  rolde  hg 
met  eene  bgna  onbegrgpelgke  bedaardheid  de  kaart  op, 
en  borg  die  in  den  zak  Tan  zgnen  overjas. 

De  Eogekchman  getroffen  over  zoo  veel  onverschrokken* 
heid,  en  ziende ,  dat  het  schip  hoe  laogs  hoe  meer  de 
hevige  branding  naderde,  riep:  i>LoefI  Loef!  anders  vin- 
den wg  hier  allen  ons  graf  in  de  golven.'' 

Van  nu  af  diende  hij  verder  gewillig  als  loods ,  en  het 
gelukte  inderdaad,  deu  vervolgenden  vgand  te  ontkomen, 
en  behouden  de  haven  te  bereiken. 

Na  de  gevangenen  te  HelvoêUtuU  ontscheept  te  hebben, 
zeilde  men  de  rivier  op  tot  Dordrecht ,  ten  einde  aldaar 
de  vrg  aanmerkelijke  schade  te  doen  herstellen,  en  schip 
en  tuigagie  weder  in  bruikbaren  staat  te  brengen* 

Grootere  moegelgkheden  baarde  het  voltallig  maken  der 
equipage  y  door  de  aanneming  van  twee  en  twintig  Holland- 
sche  zeelieden. 

Het  Ministerie  van  Marine  der  Bataabche  Republiek 
wilde  volstrekt  de  aanwerving  van  Hollandsche  zeelieden 
niet  gedoogen,  en  plücket  zag  zich  alzoo  genoodzaakt,  op 
eene  bedekte  wgze  en  onder  vabche  namen  zgn  doel  te 
bereiken. 

Den  10^"''  Jung  in  weerwil  der  Eogelschen ,  die  voor  de 
Goerie  kruisten,  behouden  in  zee  gekomen,  gelukte  het 
hem ,  wederom  vele  prgzen  te  bemagtigen ,  en  alzoo  dezen 
kruistogt  voordeelig  voor  de  reeders  te  doen  uitvallen. 

Met  dezen  togt,  die  den  SV^""^  Augustus  eindigde,  hield 
yoor  PLüGKvr  de  gelegenheid  op,  om  verderden  Engelschen 
afbreuk  te  doen,  en  het  zal,  dunkt  mij,  niet  overtollig  ge- 
acht worden,  wanneer  wg  hier  een  kort  overzigt  over  al 
zgne  kruistogten  bgvoegen. 
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Zich  weder  ter  besdiikking  der  Karine  gesteld  hebbende  ^ 
koDde  men  hem,  op  dat  tgdstip,  gpecne  plaatsing  beiorgen, 
noch  belangrgke  bezigheden  TefBohaffen*  Deswegena  yer- 
zocht  en  yerkreeg  hg  verlof,  on  zich  voor  eenigt  weken 
naar  Fliê^ingen  te  begeven ,  en  thans  werd  het  reeds 
TOor  lang  ontworpene  huwelgk  mot  Hejufyioaw  mavectz 
Tohrokken. 

Gedurende  de  laatste  jaren  waren  de  finaneieole  omstan- 
digheden Tan  PLUGKBT  geenszins  toornitgegaan;  zetf  den 
meeslen  tgd,  om  de  dienst  Tan  den  staat,  afwezig  zgnde, 
moest  hg  zgoe  bgzondere  belangen  aan  anderen  orerlaten , 
en  Uerbg  onder? ond  hg  niet  abgd  goede  trouw  en  onbaat- 
zncbtigheid» 

Aanmerkelgke  sommen  gingen  alzoo  yerloreo,  en  yct- 
gee£i  deed  hg  alle  moeite ,  om  vin  het  Ftansche  bewind 
de  30,000  franken  te  bekomen,  die  hem  foor  het  gereqm- 
reerde  schip  Ie  pêiii  Nêpiune  toekwamen ,  lerwgl  zgoe 
soldj  bgna  immer  in  aanwgzingen  op  de  schatkist  Toldaan 
werd,  welke  deslgds  luttele  waarde  bezaten. 

Hjet  dat  al  konde  hg  Toor  als  nog  niet  besluiten,  aan  de 
dringende  aanzoeken  zgner  echtgenoot  gehoor  te  geten, 
en  zgn  ontslag  uit  de  dienst  te  Terzoeken. 

Hg  keerde  naar  Duinkerken  terug,  en  hielp  hier  de  uit- 
rusting Tan  Tier  fregatten  besturen >  op  een  Tan  welke,  la 
Pmtrettivante ,  hg  als  Luitenant  geplaatst  werd.  Deze  sche» 
pen  hadden  eerlang  eenen  hoTigen  aauTal  der  Engehchen 
uit  te  staan,  waari)g  een  derzelre  Terloren  ging,  en  de 
drie  andere  slechts  met  groote  inspanning  de  Tgandelgke 
branders  ontkwamen» 

Ten  einde  deze  Taartuigcn  in  meerdere  Teiligheid  te 
brengen,  werden  deidTC  naar  VHeeingen  a^ezonden,  en 
daardoor  kwam  flückbt  bg  zgn  gezin  terug.  Weinig  Tiel  er 
tot  den  Trede  Tan  jimiem  Toor  de  Fransche  Marine  in 
deze  streken  te  Tcrrigten;  de  Engelsche  zeemagt  was  op 
zulk  eenen  ontzaggelijken  voet^  en  derzelver  waakzaam- 
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wageo  konde. 

Dt  borUtimdige  trede  taa  Amimê^  acheeD  intutscbeB 
Bwenlere  letendigheid  teor  de  Franaelie  leeaaagt  te  luUen 
aaobreiigeo*  De  GeDaal  BuaifAFA&TB  ontwierp  eene  expe» 
ditie  ter  hernemiog  van  St  Domingo,  en  Ia  Pournuvümiê , 
^tcr  welke  het  bevel  aedert  eenden  tyd  aao  p&ogkkt  was 
opgedragetiy  werd  bg  dexe  sdMepadifisie  getoegd. 

Hel  bleek  echter,  dat  men  niet  gezind  wati  het  gezag 
eter  genoemd  Fregat  bepaald  aan  fluokki  te  geven,  en 
hem  tot  den  rang  tan  8cheep»>kapitein  te  terheffen ;  althana 
teor  het  nitzeilen  der  flotille  werd  een  ander  betelhebber 
beooemd.  Onze  Dukihetkêt  waa  oter  deze  teleurstelling 
zoo  letendig  getroffen ,  dat  hg  terzo<^t  elders  geplaatst  te 
worden,  en  Tan  de  dieost,  ak  tweede  officier,  op  hel 
fregat  ontdagen  Ie  worden. 

Hierdoor  weder  toor  zich  zdten  beschikbaren  tgd  beko- 
nende>  besteedde  hg  denzelten  aan  de  terdere  regeling 
zyner  bgtoodere  aangelegenheden,  eo  deed  daartoe  zdfii, 
met  zgne  echtgenoot,  eene  reis  naar  Parijs. 

ODtermoeid  was  hg  hier  werkzaam,  zgne  torderiogen 
op  hel  Fransche  Gouternement  te  regelen  en  te  innen ,  tot 
welk  einde  hg  herhaaldelgk  een  onderhoud  had  met  den 
eenteo  Consul  buovafabtb. 

Het  mogt  hem  iotusschen  geenszins  gelukken ,  hierin 
naar  wensch  te  slagen;  men  gaf  hem  in  toldoening  aan- 
wgzingen  op  den  staat,  die  zoo  als  gezegd  is  deslgds  weinig 
of  geene  waarde  hadden. 

Miei  zeer  tevreden  oter  de  ondervondene  behandeling, 
besloot  WLVCKWt  eindelijk  aan  de  herbaalde  en  dringende 
Terzoeken  zgner  trouw  gehoor  te  geten,  en  zgn  ontslag 
«1  de  dienst  te  tragen,  hetwelk  hem,  bg  besluit  tan 
den  17^^  September  1802,  werd  toegestaan. 

§  4.  Plvgkit  in  zijn  afgezonderd  leven. 

Nog  Ie  Parijs  zgnde ,  ternam  vLUGurr  bet  oterlgden 
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yaa  tgn  kind ,  dat  te  FüêHngen  was  achlergeblefen.  Dil 
Terlies  was  voor  de  ouders  des  te  smartelgker,  daar  faaa 
cdit  Terder  kinderloos  bleef.  De  tgd  matigde  iotusschen 
ook  deze  droefenis,  terw^l  men  zich,  te  FJunngen  terug- 
gekomen, door  feehuldige  bezigheden  en  uitspanningen 
zocht  te  Terstroogen. ' 

Hoegeiyk  kon  met  dat  al,  flügkkt  zich  aan  den  wa( 
en  een  rustig  lefen  gewennen.  Hoe  hg  ook  dagelgks,  door 
langdurige  wandelingen,  vooral  langs  de  haven  en  Schelde, 
den  tgd  trachtte  te  rerdrgyen,  steeds  geroeide  hg  behoefte 
aan  bepaalde  bezigheden  en  wel  in  de  vrge  lucht. 

Reeds  begon  de  zuchl  tot  het  zeevaren  met  vernieuwde 
kracht  te  herleven,  toen  een  koopvaardg-kapitein ,  mei 
wien  hg  veel  omgang  had ,  hem  beriglte ,  dat  te  Krimpen 
aan  de  Lek,  een  fraai  en  aangenaam  gelegen  huis  te  koop 
was,  bg  hetwelk  behalve  de  tuingrond  nog  een  uitgestrekte 
en  wel  beplante  boomgaard  behoorde.  Hg  schetste  hem 
100  levendig  de  genoegens,  die  men  zich  hier  door  den 
tuinbouw,  de  viichvangst,  en  watertogtjes  op  twee  schoone 
rivieren,  welke,  door  een  ontelbaar  tal  vaartuigen  bedekt , 
een  bekoorlgk  gezigt  opleveren ,  konde  verschaffen  ,  dat , 
zonder  verwgl,  pogingen  tot  aankoop  werden  aangewend* 
Hierin  slaagde  men  naar  wensch,  en  reeds  den  15^°  Au- 
gustus werd  de  nieuwe  woning  betrokken,  welke  zelis  nog 
boven  de  daarvan  gekoesterde  verwachting  voldeed. 

Thans  kon  hg  zich  bezigheden  in  menigte  verschaffen , 
en  op  alle  wgzen  zich  aangename  uitspanningen  bezorgen, 
zoodat  dan  ook,  bij  dit  landelgk  genot,  het  zeevaren  ge- 
heel vergeten  werd. 

Tot  1813  sleet  hg  aldus  in  stil  genoegen  zijne  dagen, 
hetwelk  nog  vergroot  werd  door  de  achting,  die  hij  zich 
bg  de  ingezetenen  wist  te  verwerven.  Niels  zoude  er  alzoo 
voor  hem  te  wenschen  zgn  overig  gebleven,  ware  het  niet 
dat  bg  zgne  echtgenoot  zich  langzamerhand  eene  kwaad- 
aardige ongesteldheid  openbaarde,  die  in  dit  klimaat  on- 
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geneesl^k  schgDt  (e  xgn,  en  iie  doulaureux ,  aangezigts* 
pgn,  genaamd  wordL 

De  omwenteling,  die  aan  de  Fransche  beerschappy  in 
Nederland  een  einde  maakte,  deed  zich  foor  Krimpens 
ingezetenen  in  het  algemeen ,  en  yoor  f lugket  in  het  bg- 
londer ,  door  groote  onrust  kennen. 

Een  troep  heethooiifleo ,  Tan  '#  Hage  en  andere  plaatsen 
gekomen y  kwam  zich  in  het  dorp  legeren,  om,  zoo  men 
Toorgaf,  den  ofertogt  over  de  Lek  te  bewaken,  doch  zoo 
het  scheen  meer  om  treedzame  burgers  te  kwellen.  Als 
Franschman  stond  fluckkt  foornamelgk  ten  doel  faunaer 
boosaardige  aanrandingen,  en  soms  moest  zgne  yrouw  zich 
bg  een^  naburig  Triend  in  TeiUgheid  stellen,  terwgl  haar 
echtgenoot  met  de  pistool  in  de  hand  zgne  woning  Ter* 
dedigde. 

Eenige  dagen  later  kwam  zich  een  gansche  troep  Kosak- 
ken  in  het  dorp  legeren,  en  Tan  deze  bende  onbeschaafde 
Russische  krggers  had  men  minder  wezenlgken  oTerlast, 
dan  men  Tan  het  twaalftal  HoUandsche  heethoofden  had 
ooderTonden. 

AI  grooter  en  grooter  werd  de  krggsmagt,  die  op  Krim* 
pen  aantrok,  en  Terder  toog,  om  de  belegering  Tan  G^- 
rinehem  te  ondernemen;  en  het  ongelukkige  dorp  had 
daardoor  zoo? eel  te  Igden ,  dat  pluckst  besloot ,  zijne  wo« 
ning  te  Terlaten  en  zich  tgdelgk  te  Rotterdam  te  Tcstigen. 

Na  de  bepaalde  Tcstiging  Tan  het  bestuur,  onder  den 
PAms  YAir  oAiirjB ,  eerst  als  Souvereine  Foret  en  later  als 
Koning j  kwam  plügkbt  naar  Krimpen  terug,  en  werd 
aldaar  zelis  tot  eersten  Aeeeeêor  aangesteld.  Als  zoodanig 
was  het  bestuur  der  plaatselijke  aangelegenheden  bgna  ge* 
heel  aan  hem  opgedragen ,  dewgl  de  burgemeester  in  eene 
andere  gemeente  zgn  Tcrblgf  hield. 

De  achting,  welke  pltjgkbt  reeds  als  ambteloos  ingezeten 
genoot,  werd  nog  Terhoogd  door  zgne  handelingen  als  re- 
geringslid.   Hg  Tond  er  een  genoegen  in,  iedereen  met 
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riid  en  dtad  It  diM«n ,  en  lergde  boveiMtl  foor  de  heod- 
baTing  eener  goede  orde;  hg  was,  leo  als  hg  xidi  leer 
■alf  uitiirakti  de  aehrik  der  ilraa^ongeDS  en  der  land- 
ieopers. 

Dikwerf  bovenal  megt  het  hem  gdokken ,  den  dmkkeDdeo 
last  der  inkwartieriDgen ,  waarvan  deie  gemeente ,  Yooral  in 
die  dagen,  «oofeel  te  tgden  had,  te  Teriigten,  door  kwaad- 
willigen Ie  beteugelen  en  wanorde  te  ?oorkonen.  Bjj 
dergelgke  gelegeiAeden  fertoocfaende  cich  ▼ooral  *t  mans 
iiarakter  niet,  en  met  de  onvenchrokkenfaeid ,  die  hem 
vroeger  loo  eigen  was,  weet  h§  kwai^'k  geiinden  teregt* 
en  ging  daarbj  Tooral  den  eavelinoed ,  dien  aonunige  «éK- 
eieren  deden  bl^en,  en  die  daardoor  hunne  onderhoorigen 
Toorgingen,  tegen. 

Terwgl  hg  altoo  alles  aanwendde,  om  rust  en  genoegen 
om  tieh  te  verspreiden ,  werd  door  de  jammerl^ke  onge- 
itddheid  igner  «chtgenoot ,  zgn  huissdrjk  geluk  voortdu- 
rend ondermgnd.  Welke  geneeskundige  hulp  ook  werd 
ingeroepen,  en  welke  kosten  men  ook  aanwendde,  noeh 
geneesmiddelen ,  noch  baden ,  nodi  heelkundige  behande* 
Kngy  noeh  aanwending  van  het  magnetismus  vermogten 
deie  boosaardige  ziekte  te  overwinnen.  Plügkst  betoonde 
kt  deae  omstandigheden  het  voorbeeldigste  geduld,  en  kon 
gehede  dagen  aan  bet  ziekbed  zgner  Igdende  gade  door- 
brengen, zonder  dat  men  eene  klagt  van  hem  hoorde» 
Treffende  bgzonderheden  zgn  mg  deswegens  door  een*  zg- 
ner bgtondere  vrienden  medegedeeld. 

In  1818  trof  hem  een  gevoelig  verlies  door  het  abter- 
nen  der  moeder  zgner  vronw^,  en  dit  sterfgeval  was  voor 
hem  t«  treffender,  daar,  van  nu  voortaan,  de  verzorging 
zgner  echtgenoot  geheel  op-  hem  aankwam. 

Ziende  dat  hare  smarten  met  den  dag  toenamen,  en 
niets  haren  toestand  konde  veranderen,  besloot  pluqut, 
ingevolge  den  raad  van  eenen  Franschen  Geneesheer,  naar 
Amerika  Ie  vertrekken ,  opdat  de  lucht  der  keerkring-go«. 


westen  eene  genezing  mogt  «aafarengen,  die  in  dil  Ui- 
matt  èg  geeae  mogelgkbeid  te  rerkr^'gen  was.  Hiertoe  wis 
echter  de  Igdende  vrouw  niet  te  bewegen :  rj§  wilde  iie?er, 
met  ohristelgke  geklenheid,  haar  Igden  ^rduren,  en  in 
liet  yaderland  «teryen ,  dan  eene  verjne  zeereis  oodenieaien , 
onzeker  of  zg  de  ongemakken,  aan  dezeWe  Terbonden,  wel 
zonde  k  nonen  doorstaan. 

Ingerdge  faiar  verlangen,  om  weder  nabg  hare  Cnnilie 
Ie  zgn,  besloot  hg,  in  1822,  Krimpen  te  verlaten,  en  zidi 
in  de  omstickcn  van  Brèim  te  vesdgen.  Een  achttal  jaren 
fanigt  men  hier  door,  en  teeial  werd  de  lomertgd  bealaed 
tot  bet  doen  van  reislogtjes ,  dewgl  eene  gednrige  afwiis^ 
Kng  Tan  Inckt  nog  de  ToordeeKgste  werking  deed  op  hot 
gesiel  fan  igoe  irouw. 

In  1828  ging  tlügkit  tot  de  henrormde  kerkleer  ovcr^ 
en  èeaohonwt  deio  gebenrtenis  ab  eene  der  gewigtigsto  van 
t^  le?en* 

In  1830,  bg  bel  aitbarslen  der  Belgische  Revolutie,  ver» 
fiel  feq  Breda,  om  zith  naar  Derdrseki  Ie  begeven,  en 
alzoo  verder  van  de  krggsbeweging  verw^derd  te  zfn. 

Slechts  drie  jaren  had  hg  in  deze  lAad  verblgf  gebonden , 
toen  hem  een  lang  gefreesde  sli^  trofj'zgoe  ediAgenoaft 
namelgk  overleed  den  6^°  Hei  1633,  in  den  ouderdom  van 
bgna  73  jaren. 

Thans  was  de  voorname  hand  ferbroken,  die  hem  aan  iKs» 
derland  verbond ,  en  het  verlangen  werd  hg  den  grgsaard 
levendig ,  zgne  laatste  dagen  in  zgae  vaderstad  Duinkerken 
te  slgten  ,  in  de  nabgheid  van  zgne  naaste  aanyerwanten. 
Bï  veiliet  dan  ook  werkelgk  in  het  volgende  jaar  JDard^ 
reeki ,  na  alle  caken  geregeld  te  hdoben ,  en  kwam  den 
15^  Hei  1834  te  Dumherken  aan. 

In  1636  besloot  hg  nogmaals  dit  land  Ie  bezoeken,  on 
na  eene  eeis  door  Enyelamd,  hield  hg  zich  woder  eenige 
weken  in  HelUmd  op. 

Van  hier  naar  Petrij4  vertrokken,  wendden  de  oude 
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tiriendf  n  en  bekenden  tan  plügkst  alle  pogingen  aan ,  om 
te  l)ewerken ,  dat  hg  tot  Ridder  van  het  Legioen  van  Eer 
zoude  morden  benoemd. 

Dewgl  deze  echter  Toor  de  inatelling  der  gemelde  orde , 
de  dienst  had  ? erlaten ,  scheen  men  aan  dit  Terlangen  geen 
gevolg  te  kunnen  geven. 

Eene  ouTerwachte  omstandigheid  deed  evenwel  het  oog- 
merk bereiken ,  dat  de  vrienden  van  plugkbt  opzigtens  hem 
beoogden. 

Kort  na  de  dwaze  onderneming  yan  Prins  loüis  nafolboit, 
zoude  de  Koninklgke  familie,  vergezeld  door  de  Ministers 
▼an  Oorlog  en  Marine,  met  het  stoomvaartuig  Ie  F^eloee, 
van  Trépori  naar  Bauloyne  stevenen.  Stormweder  verhin- 
derde deze  reis,  en  het  vaartuig  moest  te  Calais  binnen- 
loopen ,  alwaar  de  hooge  Personaadjes  aan  wal  stapten. 

De  Minister  van  Marine,  de  Admiraal  Baron  aoussnr  , 
keerde  daarop  met  het  stoomschip  naar  Duinkerken,  ten 
einde  de  geledene  schade  te  doen  herstellen. 

Van  deze  gelegenheid  maakte  de  Maire  van  Duinker* 
ken,  de  heer  oouRDiir,  gebruik,  om  den  Minister  op  de 
diensten,  door  plugkst  Troeger  aan  het  vaderland  bewezen, 
opmerkzaam  te  maken ,  en  denzelven  een  kort  levensberigt 
Tan  den  ouden  zeeman  ter  hand  te  stellen. 

Deze  poging  had  den  gewenschten  uitslag,  en  den  22*^* 
September  ontving  de  heer  govrdin  het  volgende  schrgyen 
van  den  Minister: 

»  Mijn  Heer  de  Maire  !*' 

»Gg  hebt  mg  M.  den  Kapitein  plugkst,  oud  Scheeps- 
Luitenant  als  een'  der  zeevaarders  doen  kennen,  die  door 
hunne  dapperheid  de  stad  Duinkerken  vereerd  hebben, 
welke  reeds  door  de  geboorte  van  jaic  bart  beroemd  is. 
Levendig  ingenomen  met  het  verhaal,  hetwelk  gg  mg  ge- 
daan hebt  Tan  de  schoone  daden  en  schitterende  diensten 
Tan  H.  PLVCKET,  heb  ik  onderzoek  gedaan  naar  de  juist- 
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heid  j  ea  ik  heb  het  bewgs  verkregeo ,  dat  de  algemeene 
achting ,  welke  hg  onder  zgne  medeburgers  geniel ,  volko- 
men Terdiend  is." 

»  Van  deze  overluiging  doordrongen ,  heb  ik  er  den 
Koning  kennis  Tan  gegeven,  die  in  dezehe  gedeeld,  en 
op  mgn  Toorstel  den  Kapitein  pluckst,  tot  Ridder  van 
de  Koninkiyke  orde  van  het  legioen  van  Eer  benoemd 
hcefu'* 

» Ik  verzoek  u,  deze  belooning  aan  den  dapperen  zeevaar- 
der,  die  er  het  voorwerp  van  is,  te  melden,  en  het  aan 
de  bevolking  van  Duinkerken,  die  er  eene  regl vaardige 
daad  jegens  eenen  van  derzelver  waardigste  medeburgers  in 

zien  zal,  bekend  te  maken/' 

Ontvang  enz. 

BARON    ROüSSIir. 

»  Hel  was  dan ,"  aldus  eindigt  plugkst  zgne  Mémoires  , 
»  op  den  ouderdom  van  een  en  tachtig  jaren ,  dat  ik  de 
eerste  belooning  ontving ,  die  het  bestuur  van  mijn  vader- 
hnd  rog  ooit  schonk;  en  het  bestuur,  dat  mg  regt  deed 
wedervaren,  ik  moet  het  niet  vergeten,  is  dat  van  Z.  H. 
LODBWUK  PHILIP.  Dien  naam  zal  ik  met  dankbaarheid  in 
het  graf  nemen,  gelgk  ook  de  namen  van  de  Admiraab 
Baron  roüssiit  en  Baron  dupberé,  mgne  edele  weldoe- 
ners, die  getoond  hebben,  dal  hun  de  eer  van  den  Fran- 
schen  naam,  en  de  roem  der  Fransche  Marine  ter  harle 
gingen.'^  — 


VD.  IS:,  D 
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II. 

NEDERLANDSCHE  ETABLISSEMENTEN 

ia  Dl 

OOST'-INDI'È. 


Ter  Toldoening  aan  ome  belofte ,  op  bl.  604  Tan.  het 
lY  D.  gedaan »  deelen  ivg  hierbij  andermaal  eene  beschou- 
wing mede  Tan  onze  Oost^Indische  Bezittingen;  dezelve 
18  Tertaald  overgenomen  uil  «de  Annales  Mariiimes  et 
Coloniahi ,  par  bajot  et  poikeé,  N^.  1  Toor  1844. 

Dit  sluk  komt  aldaar  Toor  aU  een  uittreksel  uit  het  rap- 
port Tan  den  Heer  f'ayin-létêque  ,  Kommandant  Tan  de 
Fransche  oorlogs^Gorvet  P Heroïne,  van  17  Junij  1843;  niet 
OTeral  heeft  men  den  berigtgever  juist  onderrigt,  en  bcTat 
dit  stuk  Tele  onnaauwkeurigheden ,  waarTan  enkele  in  de 
noten  zgn   toegelicht;    Tooral  is  het    meeste,   dat  bij  van 
Japan  en  onze  betrekking  tot  dat  land  zegt,  hoogst  outoI- 
ledig  en  in  Tele  opzigten  onwaar.    Betreft  het  de  kunsten , 
Tvetenscbappen  en  den  maatschappelijken  toestand  der  Japan- 
ners, dan  voorzeker  heeft  men  zich  niet  over  de  Nederlan- 
ders  te  beklagen,   en    kunnen   verschillende   werken,  ja 
kabinetten  van  kunstverzamelingen  getuigen,  dat  men  geene 
geheimhouding  begeert.     De  geleerde  en  ijverige  Dr.  Jkr. 
TAif  siEBOLD  hccft  in  dit  opzigt  alleen  hierin  meer  gedaan , 
dan  al  zgne  voorgangers  te  zamen ,  en  er  is  door  zijne  wer- 
ken eene  kennis  van  Japan  te  verkrijgen ,  die  schier  niets 
te  wenschen  overlaat.     Wat  overigens  de  naauwe  betrek- 
king tusschen  Nederland  en  Japan  verder  betreft  is  epne 
zaak ,  die  buiten  de  berooeijing  van  vreemden  ligt ,  en  wan- 
neer de  Nederlanders  in  deze  voorregten  genieten,  zoo  zyn 
die  niet  Terworven  door  laagheden,   maar  alleen  als   een 
erfdeel  te  beschouwen  van  het  talent  en  de  goede  trouw 
hunner  voorouders ! 

Jmsterdam  ,  September  1844.  '^^o»  s^^^»^- 
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L  JAVA*  '^  1«.  KeüibaUD  viiq  hot  bimdabtraktaal  im-^ 
8cbm  Nêdm-hnd  ea  Frankrijk.  2<>.  VoorlbroogideD. 
3».  Operatien ,  dpor  on^e  schepen  Ie  docq.  4».  PrgzeD 
Yan  uitToer  der  produkteo.  6«.  Munt-cours.  Q\  An- 
ker-reglen.    7^  Frapache  Handels-huizen  op  Java. 

n.  SDMATRA  (Nodetlandfoh  gedeelte).  —  1<  Harens 
▼an  Bencoule  en  Tan  Padang.  2*.  Prijs  der  produk* 
len  en  regttn  Tan  iii(?oer. 

ra.  ANDERE  EILANDEN  VAN  DEN  GROOTEN  AZIATI- 
SGHEN  ARCHIPEL.  —  1^  Archipel  der  Molukêchê 
eilanden  {Banda,  j4mhaina ,  Temate).  2^  Celeheê. 
3*,  Timor.  4».  Sandelboich.  6*.  Bomeo.  6*.  Banka. 
1:  Biliton.  6\  Biniang.  Q\  Sunbawa,  Flares, 
Omlag ,  enz. 

ly.  HANDEL     DER     NEDERLANDERS     OP      JAPAN. 
1*.  Gesteldheid^  en  belangrgkheid  yaa  dien  handeL 
2^.  Etablissementen  op  Deeimd  (1). 

De  j4nnales  Maritimes  hebben  op  Terscbillende  tgdTak- 
ken  berigten  medegedeeld^  aangaande  de  onafhankelgke 
gedeelten  der  itfa&fW^cAé-eilanden ,  en  der  Etablissemen- 
ten ,  aldaar  door  Europeêche  mogendheden  gevestigd ,  die 
Terzameld  ivaren  geworden  door  de  kommandanten  en 
andere  gezaghebbers  van  schepen ,  door  den  staat  derwaarts 
gezonden  (2). 

Een  rapport,  onlangs  ingeleverd  door  fayin  léyAquB| 
korTets-kapIlein ,  kommandercnde  de  korvet  rfféroine, 
Toomamelijk  betrekking  hebbende  tot  de  Nederlandsche 
etablissementen  en  handel  op  de  Af a/i^u/^e/^  -  eilanden 
en    op  Japan,  bevat  nieuwe  en  belangrijke  verslagen | 

(1)  Ia  h«t  •oft|»roBkelgk  ftatt  overal  Kéeimaf  «rij  hebben  dergelijke 
feilea ,  dit  er  ia  «aoif  te  worden  sangetroffea ,  «oereel  ona  mogeljjk 
wif ,   verimierd.  smcom  swait. 

pj  Zie  JmmaUë  Maritimea  TOor  1841 ,  niei  officieel  gedeelte ,  T.  L » 
peg.  ?90;  T.  II »  pag.  5;  in  die  Tan  1843;  niet  officieel  gedeelte» 
(koloQiMl  oftriigt  der  maanden  Augnttue  en  Vorember). 
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welke  wg  hier  mededeelen,  eb  een  leer  geschikt  verTolg 
uitmakende  op  de  door  ons  in  de  noot  aangehaalde.  — > 


I.    JAVA. 
1\  üiikamsten  van  hei  handeU^trakiaat  tuêiéhen 

Nederland  en  Frankrijk, 

» Den  24**"'^  April  1843  wierpen  wg  het  anker  op  de 
reede  van  Baiaviom 

11  Een  mgner  eerste  bezigheden  was  te  onderzoeken , 
welke  uitkomsten  Toor  onzen  handel  het  den  25*^'^  Juig 
1840  tusschen  Frankrijk  en  Nederland  gesloten  handels- 
traktaat had  opgeIe?erd. 

)»Dit  traktaat  heeft  eenige  Terbeteringen  aangebragt  in 
de  gesteldheid  yan  onzen  handel  op  Java ;  het  heeft  echter 
niet  al  die  Toordeelen  opgeleyerd ,  welke  men  er  Tan  Ter- 
wachtte.  De  reden  daarvan  is  zeer  eenyoudig;  die  ?ermin- 
dering  der  regten  heeft  yoornamelgk  de  wgnen  in  yaten 
getroffen,  en  er  worden  er  bgkans  geene  op  Java' inge- 
yoerd.  Het  grootste  gedeelte  gewone  wynen  wordt  op 
Java  ingevoerd  in  kisten  van  50  flesschen  elk ;  deze  wij- 
nen, hoewel  tot  de  gewone  behoorende,  zgn  zwaar  ver* 
impost. 

»  Al  de  overige  wijnen,  genaamd  fijne  wgnen ^  zgn  be- 
last gebleven  even  als  voor  het  traktaat. 

»  Zie  hier  de  gemiddelde  aanvoer ,  welke  elk  jaar  heeft 
plaats  gehad. 

D  Gewone  wijnen  in  fusten ,  hoogstens  200  fusten.     Elk 
okshoofd  betaalt  f  21  in  plaats  van  /  42. 
.    »  Ordinaire  wijnen  in  kisten  van  50  flesschen  3000  kisten. 
Honderd  flesschen  betaalden  f  21  théns  betalen  zg  f  10^. 

»0p  deze  twee  artikelen  is  het  cene  vermindering  van 
regten,  van  / 20,000  per  jaar.  Al  de  overige  wgnen  zgn 
op  hetzelfde  tarief  gebleven. 
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»  Champagne  en  Bourgogne  f  6,20  per  kist  van  12  fles- 
sehen,  omstreeks  1000  kisten. 

»  Brandewgn ,  per  dozgn  flesschen  f  6,25 ,  omstreeks 
3000  dozgnen. 

»  Likeuren,  geestrgke  yocbten , dezelfde  regten;  ongeveer 
500  dozgnen  flesschen. 

»  De  oyerige  koopmansgoederen  zgn  op  den  prgs  der 
fiicturen  30  pGu  verhoogd,  en  betalen  25  pGt.  regten  en 
nog  6  opcenten.  Deze  maatregel  van  5  opcenten  is  alge- 
meen Toor  alle  koopmansgoederen. 

x>  De  zgden  stofien  betalen  12  pGt*  en  5  opcenten ,  en 
altgd  wordt  de  factuur  met  30  pGt.  Yorhoogd. 

^  Gesponnen  goederen  van  zuiver  draad ,  betalen  even 
als  de  zgden  stofien ;  al  de  stofien  van  katoen  of  halfzgde 
betalen  25  pGt. 

» In  den  loop  van  1842  zgn  er  te  Batavia  aangekomen 
15  Fransche  schepen. 

»  Van  Januarg  1843  tot  in  Mei  zgn  er  5  gekomen. 

»  Deze  vermindering  van  f  20,000  in  de  regten ,  die  op 
Batavia  betaald  worden ,  levert ,  ten  gevolge  van  den  wis- 
sel, eene  eenvoudige  bezuiniging  van  30,000  a  31,000  fr« 
voor  onzen  handel  op.  De  vrijheid  daarentegen,  aan  de 
Nederlanden  hierbg  toegestaan,  om  de  koffij  van  Java 
en  Sumatra  langs  den  Rijn  in  Frankrijk  in  te  voeren , 
levert  waarschgnlgk  voor  hetzelve  grootere  voordeelen  op. 
Om  het  evenwigt  daar  te  stellen ,  behoorde  men  onze  fijne 
mousserende  wgnen,  brandewijn  en  likeuren,  toe  te  laten 
tegen  de  verminderde  regten ,  voor  de  gewone  wgnen 
bepaald.  Welligt  ware  het  dienstig,  dat  Frankrijk  aan 
de  Java  koffij ,  door  Fransche  schepen  aangebragt ,  de 
balve  premie  toestond,  welke  aan  die  van  Manilla  is  toe- 
gekend; men  zoude  daardoor  voorkomen,  dat  onze  sche- 
pen hunne  ladingen  naar  Hamburg  bragten;  hetgeen  in 
dat  geval  de  Fransche  douanen  van  aanzienlgke  ontvang- 
sten berooft.^' 
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2*.  Foortbrmtgftlm. 

De  Ja^asehê  produkien  lereren  eene  steeds  toenemeDde 
Termeerderiog  op;  men  oogst  tegenwoordig  op  Java  eeo 
millioen  pikols  koffij  of  125,000000  ponden  en  1,100000 
pikok  suiker ;  men  legt  zich  ook  yeel  toe  op  de  ihee-kul- 
tuur;  in  het  afgeloopen  jaar  heeft  men  daarvan  300,000 
pond  naar  Nederland  gefoerd ,  en  tegt  men ,  dat  zjj 
weinig  minder  in  kwaliteit  is»  dan  die  Tan  China  (1). 

»  Deze  kuituur,  alsmede  die  yan  den  Indigo,  worden 
zeer  aangemoedigd. 

»De  oveffloed  van  de  Javaeche  produkten  maakt,  dat 
ij^  zeer  matig  iti  prgs  zgn ;  evenwel  berindt  zich  de  Kolonie 
sedert  eenige  jaren  in  eene  finantiele  crisis,  Yoor  welke 
men  vruchteloos  een  hulpmiddel  zoekt,  omdat  het  Gou- 
vernement ,  zegt  men ,  datgene  niet  wil  aannemen ,  hetwelk 
het  afdoendste  zoude  zgn;  degeheele  of  gedeeltelgkeatschaf- 
fing  van  het  monopolie. 

»De  voorstanders  van  de  afschaffing  zeggen ,  dat^  bg- 
aldien  het  Gouyernement  de  helft  der  inkomsten  van  Java 
ter  yrge  beschikking  yan  den  handel  stelde ,  men  dan  wel- 
dra de  Sngelschen  en  Amerikanen  derwaarts  zoude  zien 
toestroomen I  die  er  hunne  piasters  zouden  achterlaten,  ter- 
yrgl  tegenwoordig  bet  grootste  gedeelte  der  ladingen  met 
wisseb  op  Europa  betaald  wordt. 

(1)  De  oogtt  TAo  1848  is  begroot  geweeti,  als  volgt: 

KofflJ 988^10  pikolf. 

Suiker 829,485    dito. 

Indigo 2,150,000  oade  ponden. 

ThM 988,800       dito. 

Kaneel 188,500       dito. 

^  Cochenille 48,400        dito. 

telMk 885,250       dito. 

lijdt 250       dito. 

99fer   • 1700  pikols. 

Specerijen  Toor  de  waarde  Tan  één  millioen  gnideni. 


»  De  f oortUndert  vaa  hei  monopolie  weerleggen  deie  re- 
denering, «eggende:  dat,  ten  ge?olge  Tan  hel  monopolie, 
de  Nederlandacbe  koopfaardg vaart  uit  haren  staat  fan  wer- 
keloosheid is  opgebeurd;  dat  meer  dan  400  Nederlandsche 
schepen  van  500  a  1000  ton  jaarlgks  in  de  raarl  op  Jaoa 
gebezigd  worden ,  en  dat ,  ten  dage  waarop  het  monopolie 
wordt  afgeschaft,  deze  schoone  vloot  ten  gevolge  der  door 
de  mededinging  verminderde  bevrachting,  zoude  ophouden 
te  bestaan  (1). 


(1)  "Wy  Mkton  het  niet  oodienttig  om  de  idéen  vtn  de  toot-  tn 
tegeiuluiderf  Ttn  het  moaopoUeitcltel  eenigsiof  toe  te  lichten  en  te 
ontwikkelen  y  hetwelk  aan  diegene  onxer  ieierti  welke  met  Java  en 
desseUii  behoeften  genoegitam  bekend  iijn ,  gewit  niet  andera  dan  itel- 
geTallig  sal  weten. 

Be  tegenttanders  Tan  dat  tteltel ,  lijn  diegenen ,  welke  met  de  kolo- 
nie en  hare  behoeften  niet  alleen  bekend  sijn  ,  maar  die  niets  anders 
dan  haar  weli{jn  in  Torband  met  het  moederland  beoogen »  weshalfo 
tf  den  verkoop  Tan  een  gedeelte  der  Gouvemements  prodaoten  ver- 
langen ,  teneinde  de  geregelde  geldcirculaiie  wederom  daar  te  stellen  en 
den  wisselcoart  te  verbeteren ;  zij  zjja  overtuigd ,  dat ,  door  loodanigen 
maatregel,  de  finantiele  crisis,  in  welke  Java  maar  al  te  lang  verkeert, 
niet  alleen  lende  ophouden ,  maar  de  enltnnr  van  prodooten ,  voor  de 
Europesche  markt  geschikt,  eene  grootere  uitbreiding  erlangen.  Het 
geldgebrek  is  die  uitbreiding  thans  hinderlijk ,  want  de  planter  kan 
tieh  geene  andere  munt  aansokaien  dan  de  toogenaamde  centen  ,  welkn 
op  verre  na  de  waarde  niet  hebben  van  hetgeen  dezelve  vertegenwoe^ 
digen ;  den  Inlanders  is  zniks  bekend  en  komt  die  munt  ook  oMer  es 
BKer  hg  hen  in  discrediet.  Gedurende  vele  jaren  hebben  de  EngeU 
schen  onmerkbaar  eene  aanzienlijke  massa  van  dat  kopergeld  in  omloop 
gebragty  en  kunnen  daarmede  blijven  voortgaan,  tot  tijd  en  wijle  die 
munt  tot  de  reele  waarde  wordt  gebregt ,  welke  detelve  thans  sleehts 
voorstelt s  dn  Inlander  aal  den  planter  gaamn  ten  dienste  staan  te- 
gen betaling  in  lilvwgnld ,  als  daar  agm  piasters,  ducatons  en  ente  oude 
gerande  guldens. 

Wij  tgn  verzekerd  dat  indien  het  Gonvemement  kon  overgaan  ieC 
den  pnblteken  verkoop  van  slechts  \  deel  der  producten ,  dat  gedeelte 
toereikende  zoude  wezen  om  de  geldcirculatie  te  herstellen ,  terwijl  die 
hoeveelheid  xeer  spoedig  terug  gevonden  zonde  worden ,  in  meerdere 
uitbreiding  van  de  Goovemements  knltour ,  als  zynde  daartoe  vatbaar , 
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»  Hoe  hel  tg  met  deze  meer  of  min  gegronde  redenerin- 
gen ,  is  hel  dienstig  aan  te  toonen ,  waarin  deze  staat  yan 
zaken  foor  onzen  handel  Tan  nut  kan  worden." 

3*.  Operatien  f  door  onze  schepen  ie  doen» 

»  Een  Fransch  schip ,  hetwelk  zich  zonder  destinatie  te 
Bourbon  of  in  de  Indische  zeeën  mogt  bennden,  is  zeker, 
te  Batavia  komende ,  eene  lading  voor  Europa  te  Yerkrg- 
gen  y  tegen  den  prgs  van  130  a  140  fr.  per  ton. 

»  Van  eenen  anderen  kant,  is  de  finanüele  crisis,  waar- 
van nk  hier  boyen  gesproken  heb,  zoodanig,  dat  de  wissel 
op  Nederland,  Frankrijk  en  Engeland,  32  pGU  op  Ja»a 
wint. 

»  Een  schip  kan  zonder  geld  en  zonder  lading  komen, 
en  bloot  op  deszelfs  cognossementen  zal  het  eene  lading 
vinden ,  welke  het  betalen  kan  met  wissels  op  de  ree- 
ders;  en  deze  wissels  zgn  nog  eerst  betaalbaar  na  zes 
maanden. 

»  Dit  is  welligt  de  beste  speculatie ,  die  men  op  Bata- 
via doen  kan/'  (1) 


en  tal  alidan  die  der  particuliere  planters ,  eene  tot  dot  ^erre  onge- 
kende hoogte  bereiken. 

Het  mI  naauwlgkt  noodig  ijjn  te  teggen ,  dat  het  argument  ^aa  de 
Toorttanders  des  monopoliettelielt  Tan  allen  grond  ontbloot  ia  niet 
aUeen ,  maar  dat  de  Taart  door  uitbreiding  der  kuituur  in  gelgke  Ter- 
houding  tal  toenemen  »  doch  die  Toorttandert  ign  Teelal  niet  anders  dan 
hortiigtige  Readers ,  die ,  alleen  hun  belang  beoogende ,  geheel  vreemd 
lyn  met  datgene,  wat  eigonlyk  bepaaldelyk  strekken  kan  om  de  Kolonie 
op  den  duur  aan  het  moederland  nuttig  en  Toordeelig  te  doen  tyn ,  en 
hunne  schepen  bestendig  in  de  Taart  te  doen  blyTon. 

(1)  De  Fransche  SchrtjTcr  bedoelt  hier,  dat  de  schepen  tgner  natie 
onder  Terband  der  cognossementen  Tan  de  te  koopen  lading ,  gemakke- 
lijk gelden  sullen  Tinden  om  deselTO  te  betalen ,  doch  hierin  dwaalt  hji 
grootelijks:  do  kooplieden  te  Batavia  hebben  te  Teel  geleerd,  hoe 
goTaarlijk  het  is,  om  onder  het  bedoelde  Terband  op  xulke  wisselt 
gelden  te  goTcn.  Solide  huizen  te  Batavia ,  welke  aoodanige  specu- 
latie ondernemen,  vinden  tegenwoordig  kodpers  Toor  hunne  wissels, 
omdat  men  trekker  en  betrokkene  als  solide  kent. 


A:  Prijzen  van  uitvoer  der  Koloniale  Goederen. 

» Thans  ga  ik  over  tot  het  yermeldeo  Tan  de  pTgien 
der  Toornaamste  Toortbrengselen  te  Batavia. 

o  Eens  Toor  allgd  ig  hier  gezegd ,  dat  de  pikol  een  ge- 
wigt  Tertegenwoordigt  Tan  62^  kilogram. 

T»  De  Peper  kost  te  Batavia  /*  13  de  pikol;  plas  minus 
f2  uitToer  regten,  Toor  een  Yreemd  schip. 

»De  Suiker  ƒ  10  a  ƒ  12  per  pikol;  regt  yan  uitvoer 
voor  een  vreemd  schip  6  pGt. 

»  De  Java  Koffij  f  20  de  pikol ;  uitgaand  regt  ƒ  4  per 
vreemd  schip, 

»  De  Indigo  kost  f  ^i  i^  f  i  het  pond ,  10  centen  bg 
uitvoer  per  vreemd  schip. 

»  De  Kokosolg  f  30  per  pikol ;  en  /*  2  aan  uitgaand 
regt  per  vreemd  schip. 

»  Tafelrgst  f  6^  de  pikol ;  scheepsrgst  f  4  per  pikol ; 
uitgaand  regt  per  vreemd  schip  10  centen.'* 

5®.  Muntcoure. 

»  Ten  einde  beter  den  prgs  dezer  produkten  te  ken* 
nen,  voeg  ik  hier  den  cours  van  bet  geld  er  bg. 

)>  De  doublons  gelden  tegenwoordig  f  50  k  f  51  papie- 
ren geld. 

»  De  piaster  f  3,20. 

)»  De  Mexikaaneche  piaster  /  3,20  &  f  3,25. 

»  Het  vgf  francs  stuk  /  2,35. 

»  Het  stuk  van  20  francs  f  24  (denkelgk  f  12). 

»Koropagnies  roupiën  (Sicca  ropyoen) /*  2,66. 

)>  Bourhoneche  kruidnagelen  worden  dit  jaar  verkocht 
voor  /70  de  pikol,  in  Entrepot. 

»  Zg  betalen  12  pCt.  reglen ,  wanneer  zg  ter  consumlie 
worden  ingevoerd. 

» Doorgaans  worden  kruidnagels  naar  China  uitge- 
voerd ,  met  Ghineesche  jonken  of  Portugeesche  schepen  van 
Macao.'** 
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»  De  Treemdelingen  bettlen  voor  ankergeld  Ie  Baiaxnd 
eene  hahe  gulden  per  ton. 

7<*.  Franêche  Handelshuizen  op  Java. 

n  ^  bestaan  drie  Fransche  Handelshuizen  op  bet  eiland 
Java  f  te  weten:  te  JBaiavia,  bet  huis  lag5ibe  en  boebl; 
op  Samarang ,  het  huis  tissot,  de  vader,  en  eindelgk  te 
Souralaja  het  huis  tissot,  de  zoon.  Dit  laatste  heeft  zich 
daar  sedert  kort  gevestigd.  Deze  drie  huizen  leveren  aan 
hunne  tegenwoordige  correspondenten  en  aan  hen^  die 
met  ben  zaken  mogten  verrigteni  de  meest  gewenschte 
garantiën." 

n.  SUHATRA ,  {Nederlandêch  gedeelte). 

1®.    Havene  van  Beneoulen   en  Padang* 

»  De  havens  van  Beneoulen  en  van  Padang ,  zgn  voor 
de  vreemdelingen  opengesteld  tegen  dezelfde  regten  als 
te  Batavia^^^ 

2<>.  Prijs  der  Produeien  en  Regten  van  Uitvoer. 

»  Padang  levert  100,000  pikols  koffij,  die,  naar  Bata- 
via gebragl,  verkocht  wordt  a  ƒ  17  de  pikol,  plus  minus 
f  4  aan  uitgaand  regt  per  vreemd  schip. 

)» Deze  zelfde  koffij  wordt  te  Padang  verkocht 

k  /*  10  de  pikol. 

)»  Grondbelasting  aan  het  Gouv.  betaald    .    »    3,50  è  80 

» Uitgaand  regt i>    4,20  — 

Totoal     .     .    f  18a  17,70 
»  Voor  peper  besteedt  men  te  Padang  f  13  de  pikol, 

en  omstreeks  f  2  uitgaand  regt. 

»  De  Lampongs  zendt  al  zyn  peper  naar  Batavia. 

» De  Nederlanders  laten  zich  veel  aan  Sumatra  gelegen 

leggen;  zij,  die  het  bewoond  hebben,  zeggen,  dat  het  een 
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Teel  schoener  land  is  dan  Jaoa,  en  waarvan  zg  groote  ver- 
Tfaohtiog  koesteren  I  maar  de  bevolking  is  er  niet  talrgk 
genoeg ,  om  aan  de  etablissementen  die  vlngt  Ie  ge?en , 
waarvoor  zg  vatbaar  zouden  zijn  (l)." 

HL  ANDERE  EILANDEN  VAN  DEN  AZIAT.  ARCHIPEL 

l^  Molukse  ArehipêL 

r>  Het  op  Java  bestaande  monopolie  is  op  de  Moluksehe^ 
eflanden  nog  veel  strenger. 

»  Green  koopvaardgscbip,  zelfs  geen  uit  Europa  komend 
Nederlandsch  schip,  wordt  op  de  spccerg-eilanden  toegelaten, 
om  er  handel  te  drgven ;  het  Gouvernement  van  Java  zendt 
elk  jaar  een  schip  naar  ieder  eiland ,  om  er  de  producten 
der  kolonie  op  te  nemen;  er  is  door  het  Gouvernement  een 
kontrakt  aangegaan  met  een  handelshuis,  om  dit  transport 
naar  Batavia  te  doen. 

»  Zie  hier  de  mij  gegevene  renseignementen ,  aangaande 
de  voortbrengselen  van  elk  eiland. 

i>  Banrfa  tedt  jaarlijks  5,000  pikols  muscaatnoten, 
foeKe  en  savon  de  muscade  (2). 

10  Amhoinay  omstreeks  900  k  1000  pikols  kruidnagelen. 

»  Temate  levert ,  door  de  geldelijke  belasting ,  welke  de 
Indiaansche  Torsten  der  naburige  eilanden  opbrengen ,  eene 
som,  die  men  onderstelt,  dat  al  de  kultuar-onkosten  der 
Jlfoliit^cAê-eilanden  goed  maakt.  Men  schat  deze  som  op 
ongeveer  een  millioen.   (?) 

»  Ceran  brengt  niets  voort;  de  inboorlingen  zijn  zeer 
woest;  eren  zoo  is  het  met  Gilolo  gelegen,  de  Nederland- 
scbe  ifiTloed  beteekent  daar  niets." 


(1)  Be  btvolklng  tan  Sumntra  it  wel  ii  >praar  niet  «00  Ulrijk  ala  die 
Tan  Jatfa ,  docli  it  tij  op  Tcrre  na  koo  Tredelievend  niet  aU  da 
Javaan  j  ran  daar  de  moegeljikheid ,  geleien  in  de  uiihreiding  van  de 
kmltnur. 

(2)  Ifotenzeep. 


60 

2\  Célêhés. 

»  Op  Celêbês ,  te  Menade,  voert  het  GroaTernemrat  jaar- 
Igks  12,000  pikols  zeer  goede  koffij  uit,  en  omstreeks  3  pi- 
kok  stofgoud. 

»  Makoêser  brengt  alleen  paarden  Toort ,  welk  ras  bet 
meest  geachte  in  de  Molukkoê  en  de  eilanden  yan  straat 
Sunda  is ;  de  gewone  paarden  kosten  f75kfS0;  die  yan 
Tier  Toet  en  booger  worden  ?oor  bet  Gouvernement  be« 
waard,  die  deiehe  met  / 100  betaalt:  in  die  haven  wordt 
men  niet  toegelaten.'^ 

3*».  Timor. 

» Men  voert  uit  de  haven  van  Canpang  paarden  uit 
k  f  iO;  en  gele  was  k  f  SO  en  ƒ  90  de  pikol ;  deze  was 
wordt  te  Batavia  verkocht  voor  ^150  (1). 

»  Vreemde  schepen  worden  te  Canpang  toegelaten ,  ge- 
Igk  mede  te  Rotti  en  Savu ,  waar  de  paarden  in  overvloed 
zgn  I  tegen  den  prgs  van  /  30  k  f  35." 

4<>.  Sandelhoich  Eiland^ 

31  Daar  kan  men  thans  de  paarden  het  goedkoopst  krg- 
gen;  het  is  een  eiland,  dat  tot  nog  toe  weinig  geëxploi- 
teerd is  geworden ,  maar  werwaarts  thans  vele  verzendingen 
geschieden. 

»  De  paarden  worden  hier  gekocht  in  ruiling  voor  ge- 
weren, buskruid,  tamtams  of  Ghineesche  gongs,  koper, 
roode  katoenen  stoffen  van  Andrinopol;  voor  drie  of  vier 
vademen  van  die  stof  kan  men  een  paard  koopen." 

6®,  Bomeo. 
»  De  Nederlanders  bezitten  op  Bomeo  twee  hoofd*etablis« 
sementen :  1°.  Banjermanng ,  hetwelk  eene  zeer  afwisse- 
lende hoeveelheid  stofgoud  en  eenige  diamanten  voortbrengL 
Men  trekt  daar  ook  van  15,000  pikols  bindrottings ,  die  te 


(1)  Paarden  yan  Timor  xgn  op  Java  xeer  gewild. 
De  was  wordt  niet  altijd  2i  ƒ  150  verkocht ,  wij  hebben  die  wel  tot 
/  120  per  pikol  lien  verhandelen. 


61 

£aknria  Terkocht  worden,  tegen  f  6  en  f  7  per  pikoU  De 
Treemde  schepen  betalen  4  pCt.  uitgaand  regt  2*.  Pon^ 
iianak,  hetwelk  eenen  resident  heeft.  Dit  etablissement 
leTert  antimonie  en  stofgoud.  Een  derde  etablissement, 
Nieuw  Brunswijk,  is  zoo  gezegd  geheel  verlaten  (!}• 

»  De  invloed  der  Nederlanders  op  Bomeo  en  Celebes  ia 
niets,  buiten  den  omtrek  van  hunne  kleine  etablissementen* 

»Door  Singapore  zoeken  zich  de  Engelschen  in  het 
Noorden  van  Bomeo  te  vestigen;  zg  zenden  er  menigvul- 
dig oorlogschepen ,  (korvetten)  heen,  en  het  is  te  denken , 
dat  zg  van  dezen  kant  iels  in  den  zin  hebben.  De  reeds  zeer 
aanzienlgke  handel,  die  tusschen  Singapore  en  Bomeo  ge- 
dreven wordt,  moet  deze  betrekkingen  vergemakkelgken. 

6^.  Banea. 

»  De  Tin-eilanden  staan  onder  een  even  streng  monopo- 
lie als  de  Specerg- eilanden.  Banca^  het  voornaamste, 
heeft  acht  havens  Muntok,  Sagielan,  Jeloie ,  Blinjoei 
deze  vier  havens  liggen  in  de  straat  Banca ;  aan  de  N.  O. 
en  O.  kust ,  vindt  men  Soengieliai ,  Baiouroueac ,  Pan^ 
kalpinang  en  Koba, 

vAI  die  havens  hebben 'direk leuren  voor  de  bewerking 
der  mgnen ,  eene  zwakke  bezetting  en  eenige  sterkten,  üet 
gebeele  eiland  brengt  jaarlgks  55,000  pikols  tin  voort, 
welke  te  Batama  verkocht  wordt  voor  f  ^0  k  f  ^5  per 
pikol.    Het  uitgaand  regt  voor  vreemde  vlag  bedraagt  f  4. 

n  Een  handelshuis  heeft  met  het  (Gouvernement  een  con- 
trakt  gesloten,  om  het  tin  te  Bdnca  op  te  nemen  en  naar 
Batavia  over  te  brengen.^' 

1\  Biliton. 

))Het  eiland  Biliton,  hetwelk  men  zegt,  dat  zeer  onge- 
zond is,  gelijk  overigens  al  de  gronden  in  de  nabgheid  van 
de  tin-mijnen,  is  niet  geëxploiteerd.     Het   Gouvernement 

(1)  D0  fchrijver  tergeet  oof  etablissement  te  Samhoê.  Ook  twijfelen 
wij  niet  of  de  uken  sullen  op  Bom9o  eerltDS  een  geheel  tnder  en 
IlederUndfoh  aanzien  vqjurijgen* 
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houdt  daar  eeoon  post,  welke  het  opeoeo  der  m^iieo  en 
hel  terfoer  ran  tin  moet  beletleo." 

8*.  Bintang. 

nEïndelgk  brengt  het  eiland  Bintang  (het  etablissement 
Tan  Rhio)  30,000  pikols  gambier  {terra  Japoniea)  voort , 
welke  door  de  Jaranen  bg  het  bctelkaaawen  gebruikt  wordt. 
'Dit  artikel  betaalt  op  Java  f  12  inkomend  regt  per  pikol , 
te  Rhio  kost  dezelre  /  8  en  te  Batavia  f2i  è  /24  per  pikol. 

D  Frankrijk  voert  daarvan  gemiddeld  jaarlgks  2,000  pi- 
kols uit,  tegen  den  cntrepAUprys  van  ƒ  10  per  pikol.  Hen 
bezigt  dezelve  tot  het  looijen  van  Ieder  (1). 

»  Rkio  is  eene  vrghaven ,  maar  kan  de  concurrentie  met 
Singapore  niet  bestaan ;  het  zendt  er  zelfs  een  gedeelte  van 
deszelf:!  voortbrengselen  heen ,  onder  anderen  25,000  a  30,000 
pikols  peper. 

)>  Bg  de  voordeden,  welke  het  Nederlandsche  Gk>uver- 
Bement  vindt  in  de  bezetting  en  in  de  producten  van  die 
eilanden,  moet  men  nog  voegen^  dat  het  de  bevolking 
grootendeels  van  katoenen  stoffen  en  andere  benoodigdheden 
voorziet.  Batavia  vindt  dus  een  aanmerkelijk  débouché  in 
katoenen  sloffen,  glaswerken,  porseleinen,  qaincailleriên , 
floiker ,  thee ,  enz.  In  dit  opzigt  zijn  er  zekere  voordeden , 
welke  Batavia  met  Singapore  deelt;  ook  is  het  te  voorzien, 
dat,  zoo  ooit  de  kansen  des  oor  logs  Java  in  handen  der 
Engelscben  brengt,  zij  het  niet  voor  de  tweede  maai 
znllen  loslaten." 

9®.  Sumhawa^  Flores ,  Ombay ,  enz. 

Yi  \yat  de  overige  der  oostelijke  eilanden ,  zoo  als  Sum-- 

bawa,  Flores,  Ombay  betreft ,  hier  hebben  de  Nederlanders 

volstrekt  geeoen  invloed ,  desniettemin  maligen  zg  zich  een 

regt  van  Souvereinileit  op  die  eilanden  aan,  even  als  de 


(1)  Tot  verfiitof  is  dezelve  mede  teer  dienstig,  ea  it  ab  loodanii; 
Baar  Engeland  ▼arvo^rd  ««wordan ,  in  de  laaif te  jatan  ü  daarnaar 
echter  weinig  ytiMQ' 
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op  de  Pkilipiffuehê-^iUiÈden ,  waar  aan  tg 
niet!  doeo,  met  uilzooderiog  vao  MonUla^ 

n  Sumbawa,  Lomboek,  Bali,  hebbeo  Rajah'ê;  meo 
fiodC  er ,  naar  toen  xegl,  rgit  (ook  houlen)  toot  eeoeo  leer 
billgken  prgs ,  maar  men  moet  üch  io  acht  nemen  ¥oor  de 
laeroofers." 

U.   HAriDEL  DER  NEDERLANDERS  OP  JAPAN. 

1®.  Tegenwoordige  geeteldheid  en  belangrijkheid  van 

dien   HandeL 

»  De  Nederlanders  hebben  eene  soort  yan  traktaat  met 
Japan,  krachtens  hetwelk  het  hun  geoorloofd  is  jaarlgks 
een  schip  naar  Nangaeaki  te  zenden ,  de  eenige  haven  | 
waar  bet  mag  binnenloopen. 

m  Eenige  jaren  geleden  zond  het  Gouvernement  van  Java 
twee  schepen  van  600  k  600  ton;  langzamerhand  was  de 
tonnen-Iast  dezer  schepen  vergroot  geworden ;  nimmer  ech- 
ter eene  grootere  hoeveelheid  koopmans  goederen  dan  de 
bepaalde  hebbende  kunnen  krggen,  ten  gevolge  waarvan 
een  der  schepen  steeds  met  halve  lading  moest  terugkee- 
ren,  hebben  zij  hunne  expeditie  verminderd  tot  op  een 
schip,  hetwelk  doorgaans  eene  inbouds-grootte  heeft  van 
1000  ton. 

»  Ten  einde  de  kosten  dezer  uilrusting  te  verminderen , 
verkoopt  het  Gouvernement  van  Java  alle  drie  jaren  het 
regt  om  80  tonnen  lasten  in  bovengenoemd  schip  te  mogen 
laden. 

D  Uit  deze  concessie  trekt  het  gewoonlgk  /*  12  è  / 15,000, 
maar  hij ,  die  dit  regt  gekocht  heeft ,  mag  van  Java 
geene  suiker  of  stofgoud  uilvoeren ,  daar  zich  het  Gouver- 
nement den  verkoop  daarvan  op  Japan  voorbehoudt;  even- 
min is  het  van  den  anderen  kant  aan  den  kooper  van 
bovengenoemd  regt  vergund,  in  retour  koper  of  kamfer 
te  laden,  artikelen,  waarin  bet  Gouvernement  geene 
mededinging  gedoogt. 
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D  Hieruit  Tolgt,  dat  deze  toegestane  80  ton  besteed  wor* 
den  om  naar  Jaoa  Toorwerpen  Tan  weelde  en  zeldzaam- 
heden,  als  Terlaktedoozen,  meubelen,  porseleinen,  gemaakte 
zgden  Toorwerpen,  gewatteerde  kamer-japonnen,  krippen 
en  gazen  artikelen  te  voeren. 

» Al  deze  voorwerpen  worden  zeer  duur  te  Batavia 
Terkocht;  bet  grootste  gedeelte  wordt  naar  Nederland 
verzonden ,  alwaar  zg  tot  mindere  prijzen  dan  op  Java 
van  de  hand  worden  gezet,  waar  zg  zeer  hooge  prgzen 
maken. 

» Het  Gouvernement  van  Java  zendt  geregeld  naar 
Japan  suiker,  goudstof,  koflSj,  lakensche  stoffen,  eenig 
fluweel,  Ignwaden,  geweren,  wanneer  men  daarom  vraagt 
eenig  kristal  en  glaswerk,  gzer,  staal,  kabinetorgels,  van 
duitsch  fabrikaat,  specergen,  kruidnagelen,  muscaatnoten 
en  peper. 

D  De  lading  van  het  schip  bestaat  uit  4  k  500  ton  suiker, 

D  In  retourvracht  ontvangt  het  Gouvernement : 

»  7,000  pikols  koper «  vastgestelde  hoeveelheid  door  Jn- 
pan,  hetwelk  niet  meer  wil  leveren. 

Omstreeks  8  a  900  kisten  kamfer. 

» Stoffen  voor  kleederen  en  andere  gazen  en  krippen 
stoffen,  ongeveer  100  k  120  kisten. 

D  Geschilderde  meubelen,  witte  was,  droogergen  en  eene 
groote  hoeveelheid  soga  ,  zoowel  in  balies  als  in  flesschen , 
en  kleine  goudstaafjes. 

»  Dit  zgn  de  voornaamste  artikelen ,  die  naar  Japan  uit- 
gevoerd, en  van  daar  te  Batavia  ingevoerd  worden. 

»  Maar  het  is  zonderling  te  vernemen ,  hoe  tegenwoor- 
dig nog  de  handel  op  Japan  gedreven  wordt. 

»  Het  schip  komt  in  de  baai  van  Nangasaki ,  aan  beide 
zgden  van  den  ingang  door  een  fort  van  20  stukken  gedekt, 
het  schip  brast  bg  een  der  forten ,  om  eene  kanoe  af  te  wach- 
ten, welke  eenen  Japanschen  ambtenaar  aan  boord  heeft; 
zoodra  die  persoon  aan  boord  van  het  schip  is  gekomen, 
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dan  Toert  hij  het  kommando,  en  ieder  moet  hem  alt  slaaf 
gehoorzamen;  men  stuurt  het  schip  eerst  naar  eenc  soort 
vau  werf,  waar  het  zyn  geschut  ontscheept,  daarna  brengl 
men  het  naar  een  klein  eiland ^  Deeima  genaamd,  waar  het 
moet  ankeren. 

»  Eenmaal  geankerd  lyade,  maakl  bel  al  de  leilen  Tan 
de  ra*s  los,  en  worden  dcxchen  aaa  land  gezonden,  met 
het  roer  Tan  het  schip  (!)• 

1»  Al  deze  formaliteiten  volbragt  zyndc,  gaat  men  over 
lot  het  ontschepen  Tan  de  lading;  de  kapitein  geeft  den  ia- 
Teotaris  zgner  lading  aan  den  Japaoschen  agent,  deze  geeft 
daarTan  een  duplicaat  aan  hel  Nederlandsche  opperhoofd,  die 
in  een  Lazaret  op  het  eiland  Deoima  is  opgesloten»  Deifi 
OTcrhaudiging  van  hel  duplicaat  aan  den  resident,  is  echter 
niets  meer  dan  eene  bloole  formaliteit,  want  het  opperhoofd 
is ,  zoo  min  als  de  kapitein ,  gehouden  te  welen ,  wal  er  Tan 
de  gansche  lading  wordt:  het  Japansche  Gouvernement 
bezorgt  den  ganschen  verkoop  naar  eigen  goedTinden;  de 
Nederlanders  zyn  er  zelfs  niet  by  tegenwoordig. 

D  Vervolgens  zegt  men  hun:  ziedaar,  wat  uwe  lading 
heeft  opgebragt,  en,  in  ruil  van  die  waarde,  geven  wy 
u  deze  voorwerpen;  onder  welken  zich  steeds  eene  hoeveel- 
heid Tan  7,000  pikols  koper  en  zekere  hoeveelheid  kampher 
bevindt. 

i>  Voor  het  vdgende  jaar  gelasten  wij  u ,  ons  deze  of  gene 

artikelen  te  brengen.  »  Ziedaar  den  handel  van  Java  op 

JapanJ** 

2**.  EtahlusemeiU  Deeima. 

»  Hen  heeft  ge7.egd  ,  dat  het  Nederlandsche  etablissement 
Teel  kostte ;  dit  is  onjuist ,  het  is  zelfs  waarschijnlijk ,  dat 
de  vergunning  Tan  80  ton  lading  op  het  schip  ten  uaasteby 
de  kosten  van  het  etablissement  vergoedt,  en  dat  de  ad- 
ministratie van  Java,  die  80  ton  niet  kunnende  bezigen 
naar  haar  goedvinden ,  slechts  daarom  daarvan  heeft  af-* 
stand  gedaan. 

VD.  ISU  E 
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t  HcH  persoriitel  Tan  bèl  ètabUd^NtnèM  is  zaroengestefd  uit : 
dtfh  rcMiaeat,  (het  oj^ptirfadöfii] ,  flie  jaarlgks  /  8,000  ont- 
Vèltt^,  tn  ttit  drie  ofVÜer  abbieiièiren ,  dil$  alleti  bg  elkanéer 
l^nhefi  kosVi^  f  10,^000,  totaal  f  18,000  eh  mhschfien, 
boogstgenomen  /*  20,000,  hier  onder  begrepen  èenige  re^ 
fMatiè^tikiMten  Voor  de  gebottSvén. 

^  Oète  mkieiniM^ten  ly n  brérfgent  "trël  Vc^dieiiA  ,  Waht  dé 
stelling  der  Nederlanders  op  DieifML  Is  ^èeV  ifiöegelgk. 

r»  Het  kleine  eiland  Decima,  ligt  tèér  nali^  bét  lahd,  liet 
eftiMisèctnfétft ,  i^niengestekl  uit  Tiet  of  y$f  hnhèii^,  is  mcft 
ëth'  iriïJur^  als  een  Lazaret ,  ooirgéven ;  kiiï  bét  'èindè  inah 
bét  éÜlMd,  ba^r  den  kant  van  iVM'jfa'^tiJb',  bëèféat 'een 
WfkhiyH^i  die  teet  de  ülAli  in  Terbindidg  staat»  «AiaMitr  aM 
'tte'ifgde  iftad  de  sDad  ih  eerie  óphaalbi'dg,  Oie  altoos  ojfige- 
^1d  ilu 

^)  SoIndiT  ^i*tef  Tan  deb  ^otivel'Mètir ,  Virag  'dè  ferfdenl 
MM  fta  dè  «Hid  komen,  c/i  «bet  :Ml^de  dfUbescbéSdl^h  Vijn, 
^it  tbeer  dëb  «ens  per  maahd  te  VèVüdéken.  Ebbd^a  de 
resident  de  opbifalbfug  üTei-^lit,  tteKe  aébtér  Itéhi  téf- 
ëtbbd  wordt  tipgebbald  ,  Mvot^  hij  door  ^er  (nqMmirt«bè  ^ol- 
"dfeltéÉi  vergezeld ,  die  hetn  geleiden,  \TQar  b§  ¥^ëti  nfrtyet , 
lèn  beM  daarna  weder  Hafar  zgn  eiland  terug  ttr^géii. 

)» Tweemalen  in  bel  jaar  hetöAk  de  Gouvetneür  Vavi 
Nangaêaki  hel  Nederlandsche  etablissement ;  deze  kobist 
Wtirdt  tborait  en  op  eenen  vastgestelden  dag  bepètafd. 

»Bet  'hois  van  den  resident  meet ,  tegèh  den  dag  Van  dit 
bezoek ,  van  boven  lot  beneden  gewasschen  worden,  en 
niemand,  zelfs  de  resident  niet,  hidg  er  binnenkomen, 
dan  na  dat  de  Gouverneur  hctzcIVe  beeft  verlaten. 

M-Gedtirendè  dê  inspectie  van  den 'Gouverneur,  staat  de 
rcAidefit  biddtvoèts  ^n  bloothoofds  aan  de  denr  van  zijn 
eigen  iiuis  (!). 

»  Wol  de  óver^e  agenten  en  be>voner8  van 'het  etablis- 
sement betreft,  dez^  idniten  zich  in  hunne  woMng  bp; 
de  luiken  der  vensters  moeten  gesloten  zijn,  ién  bet  totide 
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eene  groote  misdaad  wezen,  zich  op  den  weg  Tan  den 
GoQTeroeor  te  befinden,  of  aan  het  venster  te  treden, 
ODi  hem  te  zien  Toorbijgaan. 

»  Van  ëen  «nderen  kaïtt ,  moet  de  vesklest  tiiii  alle 
Tier  jarea  gaan  inedcrwespen ,  met  loer  den  K-eizer  yan 
Japam^deifin  vet  éq|  inooi|)  ^  maar  toot  ecn'^oofd-ia^ojla'- 
rgn,  die  deie  oaderweqiiag  namens  z{jnen  meester  ont- 
vangt.^ Gedurende  den  loop  der  reis,  voorziet  men  in  al 
zijne  behoeften ;  hij  mag  roet  niemand  spreken ,  maar  Ier 
vergoeding  ontmoet  hy  nu  en  dan  goede  Japanezen,  die 
hem  beleefdheden  zeggen,  ah  sx^havuit!  hond  van  een 
Christen !  enz. ,  en  wanneer  de  ^plegtigheid  der  kniebui- 
ging 18  afgeloopen,  brengt  men  hem  op  dezelfde  w^ze 
naar  ign  eiland  terug ,  maar  :by  >het  heengaan  draagt  meo 
zorg  faoln  Ie  zeggen:  »  Uwe  reis  beefit  zoo  en  looveel 
gekost;  bij  de  eerste  scheepelading  zal  men  er  het  bedrag 
afhouden. 

»  Ziedaar,  wat  het  Nederlandsöhe  Gouvernement  zich  ge* 
troost  heeft  te  verdragen,  in  de  hoop,  dat  «een  enkele  voet 
gronds  in  een  rgk  en  uitgestrekt  débonché  voor  des^belfii 
handel  zoude  verkeeren ;  maar  deze  hoop  is  lot  nog  toe 
ferijdeld  geworden ,  en  zoo  zg  zich  immer  voor  eene  mo* 
gendheid  verwezealiykl ,  dan  is  het  Iwijfelaóhtig  of  dit  voor 
Nederland  zal  wezen." 


laderdaid  hoogst  Tcreerend  Toor  de  Nederltnden !  xoade  de  9eer 
kvtIqoi  ook  «eeiMn ,  dat  die  hoop  sich  Toor  do  Fmuchen  loado  toi^- 
weteotlgkoo;  waarlijk  hot  wordt  dan  tijd,  dat  xij  lich  met  hanoo 
Ooriopohopeo  eens  Toor  Japan  Tertoonen ;  wie  weet  of  het  niet 
folnkt,  men  xorge  maar  Tooral  niet  te  laat. te  komen  f 

J.  s. 
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EENIGE   AANTEEKENINGEN 

OMTREIIT    BE    VAART    EN    HANDEL 

TAN   JAVA    OP   BANJAR-MASSING, 

GELEGEN     OP     HET     EILAND      BORNEO  j 

BENEVENS      BENIGE      BIJZONDBEHEDEN      OMTRENT 

DAT      EILAND,     ENZ.      ENZ. 


Van  Java  naar  Banjar-Ma^êing  Tarende,  wordt  in  de 
weatmousson  het  eiland  Bomeo  op  de  zuidpunt  aangedaan ; 
verre  uit  zee  ontwaart  men  bet  hooge  binnen'slands  gele* 
gen  gebergte  Tan  Salaian ,  zgnde  de  uithoek  van  Salatan , 
het  zuidelijkste  punt  des  eilands;  ten  westen  daarvan  ont- 
dekt men  het  eiland  Daloe ,  hetwelk  men  verre  beoosten 
van  zich  laat  liggen;  de  kust  genaderd  zgndc,  zeilt  men 
langs  dezelve  op  de  rivier  van  Banjar  aan,  zorgende  niet 
beneden  de  zes  vadem  water  te  komen. 

Groote  schepen  gaan  voor  de  rivier  ten  anker,  en  zenden 
eene  welgewapende  sloep  naar  binnen ,  ter  verkrijging  van 
een'  loods;  diegenen  echter,  welke  eens  te  Banjar  ge- 
weest zijn ,  kunnen  zonder  loods  naar  binnen  varen ,  mits 
het  schip  niet  te  diep  ga ,  in  welk  geval  vooraf  ecu  gedeelte 
der  lading  dient  te  worden  gelost. 

Eens  binnen  de  rivier  zijnde ,  is  dezelve  zeer  diep  en 
veilig;  voor  dat  men  aan  de  rivier  de  Klajang  komt,  vindt 
men  het  midden  in  dezelve  liggende  eiland  Poulo  Gaget. 
De  grootste  Ghineesche  jonken  plegen  de  rivier  op  te  varen 
tot  aan  het  fort  Overstratenhurg ,  te  Tatoê ;  doch  sedert  aan 
de  Klajang  ecnc  schans  is  aangelegd,  genaamd  van  Tuijll, 
naar  den  geboortenaam  der  echtgenoot  van  den  gewezen 
Gouverneur  van  der  gapelle,  varen  de  meeste  schepen  de 
rivier  niet  verder  op. 
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De  schans  van  Tuijll^  ligt  aan  den  linker  oeyer  van  de 
Banjarêchê  rivier,  op  den  hoek  van  AeKlajang,  alwaar  de 
rivier  zeer  diep  en  zuiver  is;  een  posthouder  komt  aldaar 
aan  boord,  om  de  papieren  af  te  vragen,  en  de  brieven 
voor  de  ambtenaren  te  Taêas  in  ontvang  te  nemen. 

Het  water,  hetwelk  langs  het  fort  stroomt,  is  niet  altijd 
drinkbaar ;  door  behulp  van^  den  Resident  of  den  Kapitein 
der  Chinezen ,  kan  men  echter  gevoegclgk  de  watervaten 
hooger  op  laten  vullen. 

Aan  het  strand  ligt  voor  de  uitgaande  schepen  modder, 
voor  ballast ,  gereed ;  deê  mogelijk  make.  men  daarvan  geen 
gebruik,  vermits  dezelve,  alhoewel  droog,  eene  hoogst  on- 
gezonde lucht  behoudt,  welke  de  gezondheid  van  de  sche» 
pelingen  nadeelig  is,  terwgl  dezelve  kleine  krabben  en 
wormen  bevat ,  die  het  schip  kunnen  schaden. 

Zonder  verlof  van  den  Resident,  mag  men  zich  niet 
by  den  Sultan  begeven;  dit  verbf  wordt  echter  nimmer 
geweigerd. 

Den  Sultan  is  een  geschenk  van  Speceryen ,  ongesneden 
schapen  en  eenige  zoete  Fransche  wijn,  niet  ongevallig; 
de  handelaar  maakt  zich  daardoor  bemind,  en  bevordert 
zgne  faandelsoperatiën.  Zgne  Hoogheid  laat  door  zgne  ge* 
volmagtigden  handelen ,  zijnde  daarin  overeenstemmende 
met  alle  Oostersche  despoten ,  die  den  handel  als  eene  uit- 
muntende geldbron  beschouwen,  maar  op  het  bedrgf  van 
denzelven  met  minachting  nederzien. 

Artikelen  van  invoer: 

Zout.  De  invoer  daarvan  geschiedt  uitsluitend  door  het 
Goavernement. 

Javoêche  Tabak.  Byzonder  de  Kadoeseliey  wordt  boven 
alle  andere  verkozen ;  de  binnenlandsche  ingezetenen  prui- 
men of  kaauwen  den  Tabak  even  als  de  Javanen,  en  kunnen 
daartoe  geenen  Ghineeschen  Tabak  gebruiken,  als  alleen 
geschikt  zynde  om  te  rocken. 

Gambier  {Terra  Jti^anica).    Is  een  te  Banjar  zeer  ge-' 
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wild  artikel,  en  wob^  daafvaa  ved  dbor  de  ChiaecKhe 
jonken  aangeYoerd :  kaieenes  gareiia,  gr«?e  iaTascfe  «ir 
rcmg ,  zgden ,  oUe ,  meestal  Klappeeolie; 

Specerijen.    Namelijk  Nagelen,  Foelie  en  Huaoaaftnoteik 

ZilüjÊT  m  GmidHoffen.  Beie  artikdeu' dienen  ^an  deugde 
lame  koedanigheid  te  t^n. 

IJzeren  Pannen  {Taijoee),  HiefTao  kaa  sieeda  eeoc 
^oote  hoeveelheid  ingeYoerd^en  mei  voordcel  van  de  hand 
geiet  worden. 

Laktn9^    Rood  m  blaaow  x^n  de  meest  gewilde  kleoren. 

Karêomijen.  Een  xeer  voordeefig  artikd  van  invoer, 
Uaenw  en  brain  is  het  meesl  geiodU; 

Manufetcturen.    Oo<kraeheMen  soorten  gewild. 

Arak.  Is  almedei  een'  veordeelig  artikel  van  invoer, 
doch  dient  van  de  beste  soort  te  ign;  dezelve  is  by  de 
Giunoxen  en  Da^akkers  in  ijgemeen  gebrnik. 

Artikelen  van  uilvoer: 

Gk)ud,  Diamanten,  Was,  Vogelnestjes,  Bezoar^  Dana* 
mer-  of  Sansmersek,  Biodrottiog,  Ragoegaroe,  lenvwen 
van  Harlenbecsten ,  Trassie  van  Tabanjaauw,  Peper, 
Roltifigmatjes  en  Naodjos,  Rottings  voor  Wandelstokken, 
geborduurde  Banjarsche  Boofddoeken,  lange  Dagaksohe 
Rotttng,  ULcrbottt,  (Kaijoe  oelong). 
-  W§  wiHen  den  handel  in  elk  dezer  artikelen  een  weinig 
nader  loelichlen. 

Goud.  Is  een  ijEter  voordeelig  artikel  van  uitvoer  naar 
Jiwa^  hetzelve  wordt  uit  de  binnenlanden  door  de  Dagok- 
kers  ten  verkoop  naar  onze  etablissementen  gebntgt ,  en 
door  handeldrgvende  ingezetenen ,  Chinezen  j  Moeren,  Ara- 
bieren opgekoobt^ 

Do  bdiangrgksie  handel  in  dit  artikel ,  geschieA  door  de 
ChJMfcen,  welke  in  relatie  staan  met  hunne  landgenooten , 
de  mijnwerkers  ki  de  binnenlanden. 

De  korrel  van  het  stof,  moet  niet  te  grof  zijn,  debedrie- 
getgke  Chinees  on  Banjarees  smelten  het  goud  somt^ds-  tot 


^ 

Tifi  06^4^  wojrt,  pCh^  wqgi5niniiï}d  Maa^iff^^^jf^  ^  \^^ 
1^1  koppen  Ttgi  2ft  K  :}3  VW«^P  na^J^ep  p/ei;  ^i<^Af?/,  yj( 

OiD  het  goud  Ie  wegen ,  bediept  mei^  a^o^.  t^^i  ^ 
if.  ^ei^  ifqnd  lj;9nvi;^Iiii(^  \g^mfi ,    ep    >xa^r.Y^p    jle   i^^q^ 

^«geSÏITÏÏ-  ' 

Good  «an  laglis  kleur»  bfvoQi^f ld  9lfl!  4e  kl^^r*  ym  c|q 

njpe  ^trofiii,  heefl  mioderé  ivMaj|d9;  d«l>  biB^firaW^  ¥1  iMlib 

jes  of  klompen  is  gegoten ,  koope  men  liefirt  iWl* 

Z>ïinw»lifi.  Boti.ipreekè  taa  i^t^en^  dM  d^  ko#per 
daar?an  kciniif  ^^ehoori  te  Jatzblmu  JNa  ^iqb  y^ii^  4f^  «pbh 
boirl  dat  sfaseq^  «fer^uigd.  te  hel^lMNii^  e«^  lig  Toorl^l^lH^  )ae- 
stadje  d^ateemtn,  ^k9  v«m  ^^'mk  y:^  ^i¥^\  al^  ^w  ^iMlfrW 
gdijkformig  zgi^  ivtg^  nmi.  d^ely^,  M  bfW^  dyi  lAn 
koopsptgi».  wiar  de  im^^ddt  fpninulfic^ 

Het  Tkrkaal  i^a  de  iw^a^vle  Ae^  stfl^n;  t^iriiMi^ni^,^  % 
golfk  am  die  üdMTcW  Hi  fiefiVPeym*  T~  tiyvpQrbeji|l4. 

Km  ateMi  woiHil  Av?fiir  b^vapc^  ^jie  )i»iP|iM«  ^^M 
beeft  mm  ^ 

3  X  a  X  3A  17=  letQ  iM^car^eia  Tpqr  de,  ^«ffwde  4^ 
tteena*. 

7apa^  bö  defen  «ankpop  lett^  ipffi  ^  d^  jKolgei^d^  \^mif^ 

niUf»  iiw   OMvptfa)  gPHmfkit  il  yai^    y^m^  was,  wt^  pif 

Be  vfa»  Mm^  g^Y^oft»^  jn  rc^i^ft  )^^¥^eflt  f^or,  fw 
meerdere  en  minder.ci  gropile ;  4i^  9  ^'pfh®  ^^b!^  ^^  !wV 
ipet  diwirieS)  »  dp  *Me  fan  Wfi»  ^i  4«fW  bpWH?R>  MJ» 
te  leikilwi^  bof eg  f^  grqpiprp;  RMfn  nmdt  Mllf^»  M^r 
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bebde  tot  twee  Toet  ifiiddelign  en  drie  a  Tier  daim  dikte; 
het  gebruik  breogt  mede,  dat  de  kooper  bg  den  aankoop 
èenige  koeken  in  twee  of  drie  stokken  breekt,  om  te  zien 
of  men  inwendig  ook  sfcenijes  ingewerkt  hebbe ;  de  goede 
was  wordt  Tan  21  lot  25  spaaosche  matten  per  pikol  Tan 
125  gg  Terkocht. 

f^ogelnêêtjeê  (Saooeng  boerong);  dezeWe  komen  oTer- 
Tloedig  Toor  en  zgn  goedkooper  dan  op  Java^  doch  tan 
mindere  boedanighèirf , '  T^rmkiB  ^men  zich  minder  moeite 
geeft  dan  op  JavOj  om  dezelve  met  i^bjri^(^  t)e  ^l^kken, 
te  droegen  en  voor  den  Chineeachen  handel  te  sorteren ,  de 
Qiinezen  Toeren  daarvan  jaarlijks  TOor  12  ii  14000  spaan- 
sche  matten  uit. 

<'  DezelTe  komen   meestal  Tan  de   eilanden  Soêroetoé  en 
SaHmaU^y  aan  de  weslzgde  Tan  Bomêo  gdegen« 

Bezoéri  Is 'een  steen»  die  uil  de  apen,  en  soms  uit 
d^  bokken  en  shngen,  wordt  gesneden.  Deze  steen  bezit 
e^e "genéfeeiide  kracht,  en  wordt  gebruikt  bg  beeten  tan 
wespen,  spinnen,  muskieten,  schorpioenen,  slangen,  enz. 
SezelTC  TTordt  in  de  holle  Tan  de  hand  met  natie  kalk 
gewreven  ,  de  kalk  Terkrggl  alsdan  ebne  hoog  geele  kleor, 
cüswordt  op  de  Wondjes  gesmeerd ;  op  slangenbeeten  wordt 
de  steen  zelf  geapplicecrd.  De  JaTascbe  Trouwen  stellen 
teel'prgs  in'  het  bezit  Tan  zoodahigen  éteen;  de  genees- 
kracht Tan  denzelven  is  dan  ook  met  der  daad  hoogst- 
merkwaardig.  Wg  hebben  op  Jota  een  Inlander  gezien, 
ifie  door  een  der  Ttrgiltigsle  slangen  was  gebeten  {  alle 
aangewende  middelen  waren  vruchteloos,  de  tocTailen  na« 
men  hand  OTcr  hand  toe;  niemand  achtte  eene  herstelling 
mogelgk;  na  acht  uur  Igdens  bekwam  men  een  steen, 
welke  op  de  wond  werd  gelegd  en  daarop  vastkleefde;  na 
een  half  uör  begonnen  de  toevallen  te  bedaren:  den  toI- 
'genden  dag  wds  alle  gcTaar  geweken. 

Dammer  (Dammer  it^a)^  én  niet  D^amar^  zoo  als  dit 
artikel  alhier  iti  dèn' handel  ten  onregle  genoemd  wordt, 
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is  eene  witachtige  harst ,  en  wordt  in  Indië  met  olie  Ter-*^ 
mengd,  «n  daarb^  zeer  6jn  gekapt  werk  geToegd,  gebezigd 
als  pik  y  om  de  naden  Tan  vaarraigen  toe  te  sloppen ;  de 
handel  in  dit  artikel  is  zeer  aanzienigk  en  neemt  ran  jaar 
tot  jaar  toe. 

Bindrotting  is  een  zeer  Toordeelig  artikel  ^an  uitvoer, 
zoowel  naar  Java  als  China  ^  aangezien  dezelre  te  Banjar 
yan  b^zondere  goede  hoedanigheid  is;  de  verkoop  daarvan 
geschiedt  bg  de  100  bossen ,  elk  waarvan  48  tot  50  stuks 
moet  bevatten  ;  dié  hoeveelheid  wordt  geacht  gelijk  te  slaan 
aan  5^  &  6  pikols« 

De  bindrotting  moet  zgn  zeer  taai  en  van  dtroen  geele 
kleur ;  bg  den  aankoop  onderzoeke  men  of  dezelve  ook  i#- 
legen,  dat  is  wat  oud  is  geworden;  men  ontdekt  zulks  door 
de  rotting  met  de  hand  te  buigen,  schilfert  of  springt  de 
huid  alsdan  af,  zoo  is  dezelve  oud ,  en  dient  afgekeurd  Ie 
worden;  de  prgs  der  goede  rotting  is  naar  mate  van  de 
mindere  of  meerdere  vraag  van  8  tot  12  spaansche  matten 
per  100  bossen, 

Kaijoegaraoe ,  zenuwen  van  Hartenheeeien ,  Traeeie ; 
zrjn  zeer  geschikte  artikelen  voor  de  Javasche  markt^  de 
kiein^handelaar  voert  daarvan  veel  uit  naar  Grieêèe  en 
Samarang;  de  Traeete  van  Tabanjaauw  is  bg  de  In- 
landers zeer  gezocht,  dit  artikel  geldt  f  2  k  H  de  pikoK 

Peper  wordt  naar  Java  overgebragt ,  ten  verder  vervoe» 
naar  Europa  en  ook  naar  China;  de  aanplant  van  déze 
specerg  neemt  weinig  toe,  hoewel  de  cultuur  voor  grobte 
uitbreiding  vatbaar  is. 

Rottingmatien  voor  den  kleinhandelaar. 

RotHng  voor  fFandeletokken  ^  idem.  De  Arabieren  en 
Boeginezen  voeren  daarvan  veel  uit. 

Lange  Daijakeche  Rotting ,  Matten,  Manden  en  ge^ 
borduurde  Hoofddoeken.  Deze  artikelen  zgn  eenigigk  ge« 
schikt  voor  den  kleinhandelaar. 

JJzerhout  {Kaijoe  oeUng) ,  is  eene  teer  zware  en  harde 


hMliOMH  hcAiwrik  IPQWcA  boivep  als  oi^j^c  waian  duum^oi 
UuiImA  \b  Hf^  'fepf^^üfi^ )  de  Q^i^^NctKi!  j^nk^  mua^fk 
élk  bwl:  affode  Dffnr  CImm,.  alwi^r  UfAziilve  lot  meubel^ 
w«rdl(  Terwerkrt^  dït  boni,  Mweijk  i^  d^  hotiqhiop  in  grooti? 
hoeveelheid  aanwezig  is,  is  niet  zeer  duur:  een»  ^a^  v^g 
6'sdiitai  dik  e»  Weed.  ei^  210.  ToeU»  lang,  g^t  1^  ^lAtQ- 
sohs  «Mt;  etn  dito  na  7  &  8  diymdik  eq  tvT^.ed  %^  spiHi^* 
adbe!  Bia(;(  ««gens  de^zfift  zMVi^  mocdt  i^t,  ^  Ntafft 
tidcr  ia  d»  sehepen  geladieH. 
;  U^m  {Bu4i^ikaif  ook  ^f>4f>  ^^iJia). 

Dit  ijzer ,  ?an  bgzondere  deugdzaamheid^  hqj)it  TÓ4^  i|i  9tMk« 
]|4»^  dw  HQf  n»,  heM^qd<^  va^  e<^Q  tpng,  kngö  47  du^m, 
bieed  2  d«»oi)  iv^  bosi^^n  14^  10  ^  6  sti^kf »  «le^epd^  di9 
iiMb  10  itakA  oiff^  }.9  a  2Ü  kaUie ;  de  tK^^e^  yap  ^  M¥J^«^ 
Ibéeteii  gawcHi^ljjki  ^  spaMschf  m^U^i^;  4e  btfiii^i}i«P/dtt« 
lüzlllw  hekahff  goud-  eo  djaipa^miigqeA  ^  qqk  MflMiïfintykfl 
fiermgnaoti  v«reJkf)  eiten^èli  fl^c(|^  liorden  hPW^rklt-  -^^PfHW 
IMdA  in  #taa((  ifa  cmi  geheel  Indiê  v^^  9;^^.  iq  yo^t^^iwi, 
en  nog  ten  vervoer  naar  Europa  over  vloed.  b^btWi  ¥|diw^ 
4q  1^9^^  gfNMg^  wierdep  t>eav#irk(»  teriijlï  iM4«^<VI7  u> 
IftWal^lNI  ^o^r  hei  Ziweedacb^  unet  beho^  mder  ^  doen^ 
Q«  tMagh^evd  ^M  dq  {nlande^a  i#  echter  z^a  grwt|.  di^  4^ 
ui»fo«f  v^fi  dit  ArMf^^  IMft  aUieen  g^rnig  i^.  jzv««j;  i^dt 
zelfe  tifn   tp  M  ^ijd   Z,miQd9ch  i^q    ]i#99|s^.^^^ 

Zi^o^ol  te  n^Uian  9I&  1^  ftmüawk,  k<mt  imilk  g^ff 
fééa  i  bet.  «oq^^Ate  iwrdt  ^wkiffig?»  vaa^  vW^,.  wt  M  *W?ir» 
nenland  van  Maian.  v         .   > 

Behalve  de  beAohrf^Yqo .  ^(ïk^l^  r  \9n\\  m%  'm  klw^e 
hoeyeelhed^a  ^A^r,  4^  Quia  A^f^l^  «0  de  K««ipb#i|}  4pze 
laatste  vooral  is  van  eei\e  huM^gi9wooq  goede  ho^iiighaH), 

ia  30  pQt.  ï^Mt  yi^^  d^  d^  ^^o^atr^ckK »  e^  ^<wdt  M& 
heffer  gB9iQh&  daa  d^  jApan^ob»)  de  K^mph^rhmm  Mrmkt  in 

de  binnenlanden  van  Born^  dea  hPQgf^n  gr^i^d  V^  TOi^ 

kmnenbeid»  è»  I«4aQd^4  z^  f^m^Wj  (W,  ^c  l«rkl^og 


dec  Kjimflyr  „deo  gehotloo  boom  om  te  tiaÜcuAcpMl^km 
itokjet  te  t^teo;  ia  de  kiciiiu)  bollii^edefi  TW,d^%^I^^ 
TeKtoont  «ich  «jUdaa  de  gekratalifeerde  Kmni^ecit  weUJMl 
door  da  Chineiea  k  6  8f^ao4ohle  mMIm.lMec  kaltict  wprdt 
iagefcarbl^vom  naar  Chima,  ea  BengAlm  iiU  te  Yoeücenji  bg 
meerdere  uilbreidiiig^  vao  baiufel  l^di  hei  gieeQ  twgfel,  of 
de  Kampher  xoude  ook  naar  Java  Mforden  gevoerd. 

Ziedaar  belgeen  ten  aanzien  Tan  den  handel  op  BonJoÊf^ 
maêHm§  bekend  is  ^  die  op  de  te  £ttme^  gelegen  etabluh 
semenlen  PontUmmh^  <SattiWeQiifum|iaii?a^iaTaagelökw 
omianf  ^  wf  Nederlanders  iga  de  eenige  op  dit  schoana 
eiland  geyestigde  Europesche  natie ;  met  ona  villqq  de  8i||l« 
lans  gaarne  handelsbetrekkingen  aanknoopen;,  de  lolandera 
kennen  ona»  en  met  onze  wetenschap ,  welke  wg  bereidi^ 
Tao  de  binnenlanden  hebben  neikregen »  i^n  wf  in  staal 
om  den  handd  aanzienlek  uit  te  breidennen  met  wjja 
beleid  zal  het  ona  gelukken  om.  den  iniloed  \m^  de  GhJM^ 
len  en.  BoeginezcAf  zoo  niet  geheel,  tocKTooj^^b^gHO^tsMl 
gedeelte  te  ontzenowcn. 

De  Cbipezen  zijn  in  het  bezit  Tan  de  cgk^ta  goudm§q^ ,' 
en  bewerken  dezeLuea  ii|  de  gewesten  .iara  JUaniradA, 
Mandar  en  het  gebiad  van  Mumpawa ,  terwijl  de  fioegJN 
nezen,  welke  aan  de  stramien  gicYestigd  zyn,  lich  meestal 
met  teeroof  bezig  houden ,  hebbende  zij  aaa  de  riner  i£oa^ 
tiê,  de  kampio^  Sumarinda,  meerendeels  uit  zeeroov^ 
bestaande;  die,  welke  zich  in  de  binnenlanden  ophondeui 
bewerkeo  de  diamanimü ncn ,  mei  name  die  van  JUmddok^ 
welke  zeer  ryk  zgn. 

De  kusten  Tan  Moruea  worden  niel  voor  zoo  ongezond 
gehoaden  als  sommige  dec  strand-reaidentiën  ymxjava;  hoa 
meer  men  in  de  binne^iilanden  doordringt,  hoe  gezonder 
de  luchtstreek. 

Wg  zullen  niet  behoeven  te  zeggen,  hoe  belangrijk  dit 
schoone  eiland ,  hetwelk  hel  groolsle  van  den  Indischen  Ar* 
chipel  is,  eens  Toor  het  Moederland  zoude  kunnen  worden ; 
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ïDOgt  ont  GouTeraeroent  eenmaal  het  irgze  besluit  nemeo  | 
om  op  Java  toowel  als  onze  overige  bezittingen  in  den 
Indiicben  Archipel  Ie  koloniseren,  en  door  land-rerkoop 
kapitalisten  naar  Java  te  lokken ,  dan  znl  niet  alleen  de  handd 
op  Bomeo  en  onze  verdere  bezittingen  in  Indië  zich  meer 
en  meer  uitbreiden ,  maar  velen  zullen  zich  later  naar  Bomeo 
begeven ,  om  aldaar  hun  geluk  te  zoeken ,  en ,  zoo  doende , 
medewerken  tot  de  uitbreiding  van  ons  verkeer  met  dat 
diand ;  hoevele  Ghineesche  gelukzoekers  bevinden  zich  reeds 
dè&r ;  men  begroot  hun  getal  op  ruim  50,000 ,  deze  lieden  , 
geen  kans  ziende,  uit  hoofde  van  de  overbevolking  in  hun 
uitgestrekt  land ,  den  kost  te  vinden ,  emigreren  jaarlijks  bg 
duizenden ,  en  laten  zich  in  den  geheelen  Indischen  Archipel 
neder.  Wanneer  zal  men  er  eens  toe  komen »  om  onze 
overbevolking  naar  Indië  ter  kolonisatie  te  zenden?  Hogt 
daartoe  niet  te  laat  worden  overgegaan;  thans  is  de  tgd 
déér ,  of  zullen  anderen  het  eens  voor  ons  doen ,  men  zie 
Op  Singapora  l  Van  daar  uit ,  is  de  aanknooping  van  ban- 
delsrelatien,  en  ook  nederzettingen  op  Borneo  niet  moege* 
lyk ;  wg  hebben  gezien ,  dat  de  Engelschen  onlangs  pogingen 
deden ,  om  zich  in  de  kamping  Tangarang ,  aan  de  rivier 
Kpêiiê,  onder  het  gebied  van  den  Sultan  van  Koeiie  ie 
vestigen  \  laten  wg  dus  liever  voorkomen  dan  voorgekomen 
worden ;  wie  beseft  niet  hoe  groot  en  magtig  wg  in  Indië 
kunnen  worden,  indien  een  goed  geregeld  systema  van 
kolonisatie  wordt  aangenomen ,  men  leze  deswege  de  wei- 
geschreven brochure  van  i.  f.  yKS  bu  hvgrt  :  Betoog  tot 
aanprijzing  eener  kolonisatie  van  Nederlanders  naar  Java^ 
\s^  o,  Qoossivs  1844.  Wie  onzer,  die  het  wel  met  het  Va- 
derland mvent ,  Terlangt  niet  vurig ,  dat  zulk  een  allezins 
•anprijtenswaardig  middel,  hoe  eer  hoe  beier  bg  de  hand 
worde  genomen? 

AmHtfimm »  October  18i4« 
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IV. 

LETTERKUNDIG    VERSIAG 

TAV  SB'iaJUil  VIT  Dl  UUfDSFAFIimr  KAïr  iroiDKV  OIPDT, 
OM  Dll&HA   Dl  TBBDIINSTIIT  YHf 

P.     PLANCIUS,    (1) 

OmiBT  DB  ZBITAAITKUIIDB  ^  BBTO  TB  DOBB  WAABDBBB5. 

Medegedeeld  door  den  Heer 

J.    J.    BOBT    V.  Fl. 


De  eertte  bigk,  mg  tot  dusverre  (2)  voorgekomen, 
dat  piBTEa  pLAifGirs  (3),  die  in  1585  als  Predikant 
te  AmêUrdam,  werd  beyestigd,  uch  met  een,  de  wis- 
kundige aardrijksbescbrijving  en  zeefaarlkunde  betreffend 
werk  aan  de  Lands-autorileiten  wendde ,  dagteekeot  Tan 
den  jare  1591.  Bg  gelegenheid  namelijk,  dat  hij  in 
April  1592  in  kerkelijke  zaken,  ter  vergadering  der  Alge- 
meene  Staten  binnen  stond,  was  het,  dat  hij,  ingevolge 
van  ecne  dedicatie,  bij  hem  in  November  voorleden  ge- 
daan ,   presenteerde  »  ecne  geographische  ende  hydrogra- 


(1)  Over  fiABGiut,  in  het  algemeen,  dient  nog  tltijd  te  wordan 
vergeleken,  hetgeen  lAVSAiTira  op  het  jaar  1622,  hladt.  84  van  hem 
herigt.  Sene  leTenttchett  Tan  f  laugios  ,  in  1838  door  aoBTBAis  gegeven 
IA  vga:  Lêciureê  rêlaiives  d  Plfiêt,  des  êciêncew  y  eic,  III.,  125— 138, 
ii  hg  ona  vreinig  hekend ,  waardoor  dan  ook ,  loo  mjj  Toorkomt ,  niet 
veel  verloren  vrordt.    Voor   ons  doel  it  die  schets  ook  onbeduidend* 

(2)  Ik  leg  met  optet :  n  tot  dus  Terre^';  vrant  de  hesluiten  der  Gene- 
rale Staten  Töör  Kaart  1592 ,  staan  mij  niet  ter  beschikking.  In  die  der 
Steten  van  Heiland  vind  ik  TÓör  dien  tgd  nieU  hiertoe  betrekkelgka. 

(3)  GoiTBJLLS  segt  ,11  p.  125:  »Piajigivs  «lafutï ....  pers  1560  d  Dror 
noutrê^  eommunê  dê  Parrondisêement  d'Tprêê^  ma»'  il  «»^  '^'  érnU 
d$  eité  d  BaiUêul...."     , 
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pbiscfae  kaerte  der  ganscher  werelt,  waarinne  alle  sleden, 
landen ,  plaeUen  ende  seeen ,  ouder  bare  behoorlijke  gra- 
den der.  IcjngtQ  ende,  breftis  i^  «gestelt,,  de  capen,  Toor- 
gebergteb^ ,'  nóbtdèh  ,  bavens ,  ondiepten ,  sanden  ende 
dippen  «ipt  «oborpile  boMdskm^Mide  a^gthmii  ii§«^  'zgndc 
daerbg  gevoecbt  de  cofqpasaeo  ^de J|lceken  der  winden. 
Item  eene  corte  Terclaringe  vande  eigenschiqppen  der  lant- 
tcbappen  édde  tcAkdti,  de  groDtte  edde  lancbsten  dacb, 
ende  ^imida  igniden  ^or  icwgkAc 'tnclor  «11e  6lcf  tien  des 
Poli,  alles  naar  de  konste  der  geo^rapbie  ende  zee?aert 
gestelt,  Yolgens  de  meerdere  kennisse»  die  men  nu  ter  tgt 
daarvan  bad."  ^n  "het  Tcffzoek  ^an  >L^irCius ,  van  dit  een 
en  ander  goedgunstig  te  willen  ontvangen ,  werd  door 
Hare  Hoog  -  Hogenden  den  1^^»°  April  beantwoord,  met 
eene  vereeringe  ter  somme  van  300  guldens. 

Twee  maanden  daarna  verleenden  de  Staten  -  Generaal 
aan  goevelis  claesz.  (1)  octrooi  op  de  uitgave  van  twee 
kaartwerken,,die  mede  tot  plancius  in  verband  worden  ge- 
bragt,  ja  van  welke  bet  laatste  geen  ander  schgnt  tq  qn 
geweest,  dan  de  voren  vermelde  geograpbiscbe  en  b'yBro- 
gr^ipbiscbe  kaart.  Be  zakelyke  inhoud  van  bet  eerste  octrooi 
is  (leze : 


fl)    Coilrviis  cCAin.  (cmniucs  mcoLAi)  te  JnuUrdam^  op  *t  Water 

^  't  Saüriffèoek^  èij  de  Owie  Brugigê^^U  eene  nnma^óit  yéór  en 

naast  die   Tan  willih  javsz.  (iiaid),  Tooral  (en  aaniien  ¥an  werken 

•aü  iBéttaarikunde  iMtreOnKle ,  titfh  nititekende  veKi{éiié(€»i  hètti  ter- 

•4|v«rven,  welke  wel  eentoptelt(^lijk>in'ket'lldlitlMgte«  wor^tons;ei(tid. 

nitèn  «It  100  vele  «wdere  dntkkvrs  <mi  '%iltgef«M«ohyntig  «lob  later  «elk 

mst  andere  'uk\»n   te  hebben  ingelalen.    Ik  ^leet  «Ithtfnt  (ta^de -ILesi»!. 

*'êét  Staten  ymn  (Bolktnd  op  den  23«*"  slamiarij  1608 :  -WVerMaimi'tyAd», 

'Ihlt'fót  ytmêiêfdam  h'^  dtn  drukker  oöiv.  qcaisz.  |;«dfuekt  werden «1(e 

'Ab  betoignet,  met  de  fede)>d(eerden  van  den  Tifant  gedaen,  itgeor- 

'dömeé^t   derwaertt  ie  «Iforden  •getokreven,   dat  ^e  oagittraten 'V*i 

ütÊMtê^am 'hater  iet  de«iel£i  drdkkera  hniie  tinden  willen ,  alle -éQ 

féénAtetn  <mgedmk«e atnkken'blllréklfen ,  b^m'ooderfra^én  ,"mn<waar 

liS  *die  liei^ ,  oteridbriftende  I  ^fMt 'tij  gedaanten *liet«Msii  Hmlltfn'beb- 

ben ,  en  tegens  hem  doen  procederen  na  de  placcAltfn.^ 


«De. Slalen  Gcuemel  t$e.,9(irfi^enaetc^aoiafgLmct.iMn, 
Boeckdrucker  bioDen  Amsterdam  alfeüBe  tic,  l«  iriDgra 
drncken,  of  met  du  penne  te  raogen  tredm  akulcke 
as  pMlictiliflre  leckBartni ,  ah  iig  dovr  de  Ttireclie  vaA 
H',  Mvrka  rLAHoin,  doch  lol  lijne  oarteti',  beoomsa  beeft, 
TCD  B4B«uoLOKnrB  M  \,%gm  (1),  ettmographo  vaAtmitKUet 
Yinde  zeevaerl  des  CoDinci  van  Spangien ,  vervattende 
tdTfeYM&^ACTi  varrrfeYi  gtflilsdfeA  Wl>lbdflefti ,  «tIbAttMiifilok 
afle  oiepleD  en<]e  ondiepten,  droocbten^  steenclippeo , 
aapeDi,*n>OEget)erchtoH.  koofJen  ende  bavoai,  aJle  leg^ 
'gendbvarier  de  4iehooF)gke  «lenltiflA  desj^Wiy  ^tet^dm 
a»  Wrtire,(ïirt(r«ligil'ettft  Wrekttl  tïer  Tthifteö ,  liybbcflflfe 
daerenboren  l>ij  claren  geschrïllé  in  Spaenscher'  tale  oedi 
geerenen  de  lecreten  van  der  zeeuerl  un  Ooêt-  ende^Mf 
■hmüt.,  ^jifritMv, 'Ckinm  «ade  «nderedicrgelyke 'laDdeii.,  ia^ 
ïtoudHWl!  S^ttjjïif^  'rtn  'Se  'tffgébstlfaiippBin  9ttt  Tdlktto^ 
Trocfa'tcti  ënde  waéren  ott  coopmantcliai^n  van  elc\eo 
lMid«,  4/0."  Het  «ndere  octrooi  luidt  in  subslaotiq  ildiu: 
ii4a  vtfc.  c.  «KksM.  «fc.,  ^eacoovdeeiil  octrOy,  om  »ft),  alleaae 
te  AogAi  'flrtitkcD  -dft  iMét  'fib  pebnb  Ie  trcOken  'de  gfatitb 
laat-  ende  leecaerfen  der  nerelt ,  mitsgaders  betgene  Stier- 
toe behoeft;  als  eene  groole  algemeene  leekaerte,  eeo 
AaiMiwSke  eaerie ,  geoacckt  door  eon  expert  -meeator  dOr 
Xrtraert  tM  ■6mi  in  '0orl  Indie ,  ^ie  lirdke  M'.  -plXïU 
PLAKCiDs  de  lieeren  Staten  Generaal  gedediceeri  ende  doa 
'15  deier  representeert   beeft,   daervan    den  Remonatraot 


(1)  V«n  yiiea  mü  eten  i*uili(  bcLtnd  ü,  «b  rtn  dn  in  ket  Iwsede 
^  cour.  tLMÜt.  cilwJuJ»  oMraoi  ,  Toorknmaaden  ■  fiiperimiMler 
dar  bvnert  lot  Go«."  Ia  dei  Mttnet  ondtnayTwngh*  op  ria  prinüi- 
■pmtttli  pmnttm  dtr  m*Wtrt,  van  UcI.  cmasaT;  aohlcr  da  Ztwuamrt^ 
w.  ya  'ttrn  tim  «nRii,  Vartaald  door  Hr.  muiu  muni.ua*. 
.Au^,  iMi.  CLtM.  ,  nOB,  4°.,  il  fol.  4,  éniti»  nadê  eiatfglm 
^MMvffM  <d«r  CtaimekL  ltaf*tMjt  mm  Portmgaêt  IftteitêTtma^tl^ 
f^ltMiMXMMiMHmiimici.  Zm  mijn  afcehrifl  tin  IMdhB  orii  «^ 
M  f«ft  ««Haa#knrifi  lijo,  «nln.plHli  ntt'ium,  'MtHt'lWtMk 
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mei  JAR  TAiv  DBCTiGUJi  (1)  GterUngder ,  het  sngden  ende 
drucken  becosligt  bebbeo,  eic." 

De  Gosmograpbie  tan  xulula  ? ersebeen  ? olledig  bet  eerst 
bg  EAPHBLnroiüs  (tah  aAVBLiicGEii) ,  in  deo  jare  1605.  Maar 
de  PoTê  Generalu  was  reeds  in  1602  afgewerkt  (2) ,  en 
het  waren  daarna  byiondere  omstandigheden  ^  die  den  af- 


(1)  Joh.  k  vomcvs  snee  pUtea  roor  den  Spiegel  (1584J  ea  Tkresoür 
(1596)  Tan  i.  javsz.  wAaUAia*  Van  JOAsns  en  lvgas  a  ▼.  bidticom  Tindt 
men  kaarten  in  coai.  a  juvaiis,  te  Antwerptn  in  1583  oitgekonien 
Sfêcuhtm  9rbiê  têtrantm,  en  tan  baptmta  a  biutikoh  lees  ik  in  de 
GenenliteiU  Ifoiolen  op  16  Febrnarg  1606:  »Is  op  'I  ▼oorfêhrgten 
Tin  de  stadt  Devtnier^  iaftuta  yav  nioncoH ,  boeckdrucker  ende  plaat- 
oigder  binnen  deseWe  stadt,  geaccordeert  ootrog  ende  consent,  om, 
lyn  leten  lanck  gedurende ,  allecne  in  de  Toreenicbde  Nederlanden 
It  mogen  drucken ,  doen  drucken  ende  Tercopen  teeeker  Almanaoh 
boexkenty  onder  het  wapen  der  voorst,  stadt  />epeni«r,Tutjtgaende, 
▼trbieden  allen  etc,  dietelte  Almanach  boucxkens  na  te  drnkken ,  Tugt 
te  geren  ofte  te  vercopen,  noch  die  Toorsx.  stadts  wapen  op  oft  onder 
darselter  Almanaoken  ,  ofte  den  naem  van  den  autheor  derselte  te 
eontrefegten ,  sonder  consent  tan  den  voorsi.  baftista  tav  siimeoMy 
opta  verbeurte  etc."  Op  de  platte  grond  van  JSra«W#m,.by  avpsui», 
«taat :  »  Eerst  gedaen  door  no.  tbohasz.  en  jo.  a  boktikob  ,  nu  ver* 
klegnt  door  Fiiria  tAuaiOAB  ende  ▼.  akbsloot." 

TkOKAS  THOIASX.,  van  wien  hier  de  rede  is ,  was  Burgermeester  van 
Jfaarlem^  en  diende  den  lande  tevens  als  ingenieur,  naast  aok.  Airrosm , 
Inrgermeefter  van  Alkmaar^  en  jag.  kiw ,  Schout  van  Ooriehem. 
Ik  ontmoette  thoxasz.  ,  tot  dus  ver,  als  vestingbouwkundige ,  het  eerst 
in  1584,  naar  de  Resol.  der  Staten  van  Holland  8  Aug.  van  dat  jaar. 
In  deielve  Resol.  1594,  Jnl.  3,  staat  eene  instructie  voor  thomasz., 
wegens  besoignes  in  de  gezegde  hoedanigheid  te  Wouiriehem^  in  't 
land  van  Altena ,  Vianen  en  Heusden,  Dit  hier  slechts  ter  loops.  Bij 
aene  geschiktere  gelegenheid  van  hem  nader. 

(2)  Het  sal  genoeg  ign  van  de  vele  bewgtende  plaatsen  uit  zyne 
ongedrukte,  mg  ter  beschikking  staande,  brieven,  slechU  ééno  mede 
te.  deelen.  Hij  schreef  op  4  Julg  1602  aan  haacos  vklssi,  naar  Augê" 
hmrg,  met  wien  hij  over  dit  werk  vooral  communiceerde:  Quid  mea 
diligenlia  ,  quid  Jides  in  opere  Cosmographico  tibi  prohentur ,  êoire 

iuisquê  es  litteris  cognoscere  pêraveo Habes  primam  pariem 

totoMf  qua  ad  amplam  hane  morialium  tedem  regia  êiermtur  via.,^* 
Tranêmiitam^  qua$  adcrescent  paulatim,,..,  Praela  nuno  enim  quam 
munquam  magis  fervent  f  ut/eetum  hunc  meum  corpm  habitmrumepet 
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druk  tol  het  gezegde  jaar  1605  fertraagden.  Dit  een  en 
ander  blijkt  duidelgk  uit  de  eigene  brieven  van  hbeula. 
Het  zal  dus  wel  vóór  1602  geweest  zijn,  dat  merul^  zeide, 
dat  men  het  sterrenbeeld  de  Duif  aan  plakgius  verschul- 
digd ware,  die  hetzelve  reeds  voor  eenige  jaren  op  de 
hemelsglobe  van  jagobus  flobentius  laicgerakus  (1)  gebragt 


*it  perftctwn  et  ahsoluivm  ante  nundinaa  Femalea  aiiii^Xyi«III...(*). 
HsiVLA  OTerleed  wel  niet  (e  Leyden ,  xoo  alt  in  Hollands  Roem,  YI.  I  p.  189 
vrordt  opgegeven ,  maar  te  Rostock ,  in  diïn  jare  1607.  Evenwel  dag- 
teekent  de  opdragt  aan  de  algenieene  Staten ,  in  de  nitgare  der  Coê" 
mographie  van  1636»  Jmai,^  bij  gü.  bl4iü.,  L.  B.  VIII,  eid,  JuliJ,iG20^ 
dat  dan  ook  wel  faqoot,  I.,  p.  121  heeft  doen  xeggen :  u^vec  une  did{~ 
eaee  d*un  JSls  de  Vavteur  aus  étata  gènèraux ,  daiée  de  Leyde ,  Ie 
8  Juillet  y  1620.  Doch  hij  kan  die  dèdicace  niet  hebben  gelezen ,  an- 
dere ton  hem  hebben  moeten  blijken,  dat  zij  Tan  den  ichrijver  des 
boekf ,  ?AV1U8  MUüLA  zei  ten,  en,  de  gezegde  dagteekening  TaUch  zij. 
Zoo  zegt  ook  Prof.  moll  U.  p.  51  ten  onregte,  althans  onjuist ,  dat 
Prof.  MUULA  geschiedschriJTer  Tan  Holland  zon  zijn  geweest.  Ifeen , 
het  was  door  de  Algemeene  Staten ,  dat  hg  tot  '•  landa  historieschrij* 
Ter  werd  beuoemd.  Ra  eene  deliberatie  hierover  ter  vergadering  Tan 
Hare  H.  H. ,  op  1  Ilovember  1597  gevallen,  werd  bij  besluit  Tan 
81  December  1596 :  » PiULts  mbhula  Profetseur  in  de  Historie ,  te 
Leyden ,  in  dienst  Tan  de  Generalitcit  aangenomen  ,  niet  den  titel  als 
Historiographns  der  Generaliteijt,  op  een  tracteraent  van  GCO  gl.  's  jaers.'* 

(1)  Orer  die  Tan  LABGiazii^s  zijn  in  de  Kunst  en  Lcttefhode  van 
1840  wetenswaardige  bijzonderheden  mede{;edeeld.  Het  zul  de  Heeren 
LAVTs  en  lODBt ,  denk  ik  ,  welkom  zijn ,  er  drie  van  hen  hier  weder 
te  ontmoeten.  Het  is  om  hunne  berigten  aan  te  vullen  ,  dat  ik  uit 
brieven  Tan  b.  fotbabüs  ,  Col, ,  1681 ,  XP,  volgende ,  de  tab  labgbbbb's 
betreffende  plaatsen  mededeelc : 

Tom.  III.   Cent.  1,  ep.  75,   p.  87,  (sine  dato). 
Abtobio  wibgio  ,  Abbati  I^aetiensi. 

Bene  igitur  de  antiquitate ,  omnibueque  litteris  mereatur,  ei  quis 
plenum  emoliatur  opus,  orbemque  terrarum,  ut  olim /uit,  et  est 
kodie ,  gemind  nemenelalurd  repraesentet ,    antiqud  et  novd,     Pion 

{*)  »Hoe  mijne  TÜjt  en  trouw  in  het  cosmographisch  werk  U  beha- 
gen ,  wensch  ik  ie  weten  en  nit  uwe  letteren  te  vernemen *' 

»Gg  hebt  het  geheele  eerste  gedeelte,  waardoor  de  koninklijke  weg 

tot   deze    uitgebreide   woonplaats  der  stervelingen  wordt  gebaand 

Ik  zal  allengs  overzenden,  wat  er  bij  zalkomen De  persen  zweten 

nu  meer  dan  ooit ,  zoodat  er  hoop  is ,  dat  deze  mijne  vrucht  een  vol- 
tooid en  gencheveerd  ligchaam  zal  hebben  vóiSr  9  Haart  (?)  1603?" 

VD.lSr.  ¥ 
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b^dde,  ïoo   aU   later  ook  op  de  hemeUkaart  fan  bei  lui- 

ahkorret  LangrenuM^  huic  laborif  si  qui$  alius  ^  aptisêimus,  P^trwm 
Juvandus  ei  dirigendus  est:  in  quam  rem  et  ego  operam  omnem  »»- 
duHriamque  êpondeo  et  addiee,  Seduló^  enim  agendmm  est,  ut  kae 
imhulae  numerit  omnibus  absolutae  sint;  ut  omni  laudê  nemon  tuum 
TBMjilendeat ;   deniqve ,   ut  ijus  Langrenus ,   qui  gUtriam  hi^  putsnme 

spectatf  ab  omnibus  spectetur (*]. 

Coat.  UI.  £p.  7%  f  PM.  981,  (Prid.  UL  Ilof^  1094), 
9IAK4IN0  cimria,  Ceniurioni,  propinquo  U  fi»p%l$f%  «iMi» 
Mt^tio  hto  a  Michaelle  Laugrmo  famiUari  «# o  Mf^^la  osi ,  fiwi 
4«iM  iuwptu  i  sinê  impedimento  miloê  ara«h<#  pfr  mgmem ,  tenflM» 
j^  terrom  eat,  ei  in  a^uis  pugnsi.  Mi  Campi ,  m'fiM  P^wmt  •* 
e^dmirare:  res  certissimo,  eêi,  Flwminat  laous  fmawi^pêrwis^uoêiigiis 
foeimsu :  salum  haud  alitor ,  quam  soJum  calcat%rik  J^r%  mtü  4i€o» 
Sêd  tt  C€Uté  omnia  agenda  sunt  /  ut  WMgnd  al  r^pentiné  ah^md  vic- 
$/Qfid  invMnJttQ  pjdlchertima  nobililotvr.  Si  et  vokis  K'n»  #S4«  pomt, 
fi^eiam  pro/eetó ,  %tt  qffêctum  illum  moum ,  qusm  ddfi  »  «f  9^fê^m  >  m»§is 
qpêriawk  etc*  (f). 

Cent.  m.  Ep.  ta,  PH-  383,  (XY  %aI  a«i.  IQSMx 
AuioRso  cDivio,   S.  Ik.  Sc^l«<i«a  Cm^cUabU* 
J)ê  J^iiis  uiGtVi,   cosmographi  Megii  %  qmd  nid^iur?    fNi§ni  ot 
praeniê  êt  konoro  sunt^  qui  calcanda^  iMM/vmim,  (aow^»  M4N# 
f^cili  ifigenio  domuêrunt.     Bes   ceria  f  I  ^xp^dik^  f  f  ^  ^  adm^^iltm 
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1  Aan  ABT0RIV8  winoiDs ,  Abt  ^an  Laet. 
[ij  xou  xich  alzoo  Terdiensteiyk  maken  bij  de  OudhcM  en  bij  de 
Ltttetkunde  in  het  algemeen ,  die  een  ToHedig  ^erk  tot  stand  bragt , 
en  de  gelieele  iMird klooi,  soo  tij  weleer  geweeal  ia  en  thena  beataat 
met  eene  dubbele  benaming  ,  de  oude  en  de  nieuwe ,  in  afbeeLdipg 
bragt.  Lahgbirvs  ,  die ,  too  iemand  ,  Toor  dexen  arbeid  geschikt  ia,  is  niet 
geheel  freemd  van  loodenig  plan.  Maar  hg  moet  geholpen  en  geleid 
wortlen ,  waartoe  ik  ook  al  mijne  torg  en  Tlijt  beloeC  en  te«aeg«  Want 
men  moet  torg^uldig  waken ,  dat  dete  kaarten  in  alle  optixten  Toor- 
treffelijk  tijn  ,  uw  naam  met  den  hoogstcn  lof  gekroond  worae ,  en  dat 
ten  slotte  tABoaiiios  teWe ,  die  hier  vooral  de  glorie  op  het  oog  heeft , 
allen  in  het  oog  ^aUe," 

Brief  72 ,  blad^  281  (Hot.  1624). 

/■f)        »  Aan  HORATius  CAirxus  ,  Kapitein  ,  tijn  neef  en  landsman. 

])o  uitvinding  Tan  mijn*  vriend  hiohaklis  LAiiGREtiDS  is  zoodanig,'  dat 
een  gewapend  krijgaoian  zAnder  onkosten ,  zonder  bezwaar ,  pver  bet 
water  evenzeer  als  over  de  aarde  gnat  en  in  het  water  strgd  Toert. 
^Ün  CAH?iVsl  zie  omhoog  en  bewonder;  de  zaak  is  atelHg  zeker*  Wij 
hebben  de  rivieren  ,  de  meeren  ,  de  zeeën  loegankelgk  voor  onze  schre- 
den genaakt;  wij  zullen  op  het  ruime  sop  als  op  een'  Tasten  grond 
onze  Toelftiappen  drukken.  Heer  zeg  ik  niet.  Maar  alles  moet  voor- 
zigiig  geschieden,  opdat  door  eenige  groote  en  ooTerwachte  zegepraal 
de  schoonste  uitvinding  beroemd  worde.  Zoo  deieKe  ook  U  Tan 
kan  zijn ,  zai  ik  Toorieker  zorgen ,  dnt  eni.*' 


8S 

der  haKironrf,  hg  z^ne  groole  maffe  Monde  gevoegd  (I). 
De  iroegsle  rermeMiag  omtrent  eeoe  hemelglobe  van 


habitmrtu  Hoc  erii  f  non  tranênmrOf  sêd  irauêire  uqmat^ 
ti  timul  pugnarê  posêê.  Alibi  onora  et  impedêmenta  Munt,  qu€Lêi^elui 
MubHdia  adhibentur :  haec  omamenta  possuni  appellart,  Erectum  in 
aquiê  corpus  /erre^  non  caput,  nonpoetua^  non  vontrem  madefiori,prorsu* 
•#f ,  et  admifationo  dignum,  Fovenda  \aoe  igitur  opHmomm 
industria ,  qntxo  alHori  eiiam  indagino  humano  gtnori  nfiliê 
tritf  H9$  torram^  sito  eoelum  tpectea.  Sed  Hkentius  ogo  puicherrt- 
mom  kasÊü  imventioneur  faudo  ^  quia  do  Naraiu  ipso  scripH:  laudo 
Amvtarts^  %t  digni  praePtio  tideantur.  AK  ingenia  dohent^  ot  pfO' 
dmrmni:  êod  nee  eino  eumpin  optima  quaoquo  intenimntur.  Fallor, 
on  aiiquando  hominee  volabunt  ? 

Nil  mortüHbuê  arduum  est. 
Tentabwnt  Eivfttiinr  airem,   qui  jam  aquam  siBi  êuhjecére:  tuam 
gioHoim  ad  eoeium  /ermit  (§), 


(i)  XauuLy  DMT  de  uitgaTe  ?an  1636»  p.  162.  iDKLia»  dexe  woor- 
den fan  MMMVLL  aanhalende ,  i>oegl  et  bg »  zoo  ala  in  JBollande  Roem 
eie.YI.  1.  p.  184  wordt  opgemerkt:  lohjindo  auch  einon  Globue  sou 
ewtemdmtuê  typuê  Orbis  Torrarum  van  ikm  f  en  hier  stelt  de  Heer  couor 
■'lacQAU  9  in  parenthesi  bij :  namelijh  plancxus  ;  naar  mjjn  inxien  hadda 
by  moeien  leggen :   namelijk  jagob  floaisz* 


Brief  73 ,  bl.  283 ,  (Oct.  1624). 

($)        »Aan  Ainoiisos  cVEVirs,  Kardinaal  dèr  Heil.  R.  kerk. 

Wat  dnoèt  H  i«n  de  sonen  iran  LAzraatiroft,  dan  koninklijken  aard* 
rijk tbescbrg ter  ?  Zy  lyn  belooning  en  lof  waardig ,  ala  die  met  schran- 
der Temnlt  de  ritieren ,  meeren  en  leeën  bedwongen  hebben.  Zoodat 
onze  voeten  detelw  kunnen  betreden.  De  raak  is  ttellS^  en  zonder 
maaijelyklurdrB ,  ca»  tal  gewis  een  verwonderlgk.  uut  hebben.  Dat  zal 
zyn  y  de  wateren  niet  over  te  zwemmen  ,  maar  over  te  gaan  en  te- 
gelgk  te  kunnen  strijden.  Elders  zijn  het  la&ten  en  bezwaren  ,  die 
ala  hnlpnriddelen  wetden  gebezigd ,  dtote  komien  sieraden  genaamd 
worden.  Ken*  opgerigien  stand  in  de  wateren'  to  bewaren,  aan  koofd', 
borst  noch  buik  nat  te  worden  ,  het  is  gansch  nieuw  en  bewonde- 
ringswaardig.  Hén  moet  dut  de  vhjt  dezer  uiimnnteode  jongelingen 
aawoedigen ,  dié  nek  in  heoger  onderzoek  nuttig  ^ow  het  mensehe^ 
lyk  geslacht  wezen  zal ,  hetzij  gij  de  aarde  of  den  hemel  bedoelt. 
Kaar  ik  prijs  deze  schoonste  der  uitvindingen  des  te  lieTer ,  om- 
dat ik  zelf  geschreven  heb  over  het  zwemmen ;  ik  geef  lof  aan  de 
uitvinders  y  zoo  dat  ztj  mij  eenen  prifs  waardig  schijnen.  De  vernuften 
moeten  aangekweekt  worden,  dan  zullen  zij  nut  verschafTcn  ;  maar  al 
wat  uitstekend  is,  wordt  niet  zonder  uitgaven  gevonden.  Ik  bedrieg 
mij  y  of  de  menschen  zullen  eenmaal  vliegen. 

Kiets  is  voor  den  mensch  moegelijk. 
De    LAictunJSSW    zullen    trachten  de  lucht  aan  zich  te  onderwerpen , 
zoo   ah   zij   ten   aanzien    van  het  water  reeds  gedaan  hebben ,  tevens 
inllea  zg  awen  roem  ten  hemel  voeren." 
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lAGOB  VLO&isz. »  die  mg  lot  hiertoe  is  toorgekomen ,  is 
▼an  cleo  jare  1588.  In  dat  jaar  verscheen  roet  oclrooi  der 
Staten-Generaai  in  ^t  licht :  » ItUeijdinge  hoe  men  ver-' 
sUun  ende  gehruycken  sal  êoo  wel  de  celeête  aU  terresire 
globe  ofte  eloot,   mei  sommige  geometrische  ende  arith" 


Tom.IV.  Epp.  ad.  >av.  nnsini.  Ep.  84»  pag.  151.  (Y  Ral.  Aag.  1645). 
•  • .  •  •  Sed  ah  kis  ad  coelum  lubet  oculos  efftrre ,  et  imaginem 
iMnaê^  qualem  antiquisstmi  Philosophorumsuêpieati *unt,9tamicut 
noatêv  familiarii  HiGHAêL  rLOinmus  lahmiüds,  Mathematicus  kie 
Megius ,  curiosa  industria  repraesentai ,  coniemplari.  Exemplar  istud 
ipss  ad  te  auctor  mitti  voluit,  ut  judicium  quoque  tuum  audiret, 
eujus  jam  nofii«fi  usurpavit,,,. 

Wat  de  door  Prof.  p.  bosscha  bij  die  gelegenheid  (Kunst'  en  Letter b. , 
IL  p,  123  sqq»)  uit  een  boek  Tan  i.  fotiahds  opgehaalde  infentie  Tan 
nw.  riOBisz.  tabt  LARGtaiv  aangaat ,  bestaande  in  xeker  geschut ,  waar- 
uit y  na  ééne  lading,  onderscheidene  schoten  konden  worden  gedaan; 
hierbj)  mag  wel  in  aanmerking  komen ,  hetgene  op  22  Maart  1612  in 
de  Generaliteits  notulen  aangeteekend  staat:  »De  Heeren  maorüs  etc. 
mporteren ,  dat  stj  goTisiteert  hebben  de  Toorgestelde  nienwe  inventie, 
omme  met  een  stuk  geschuts  dikwijls  ende  in  der  haast  te  schieten, 
ende  daerop  gecommnniceert  met  sijn  Excell.,  maer  dat  zij  U  Toorsch. 
geschut  nijet  bestant  en  Tinden  om  te  doen  het  effect  als  dat  Toorge- 
geten  wordt."  Uit  een  besluit  op  26  Haart  naastToIgende ,  omtrent  die 
» intentie,  om  met  een  stuk  geschut  dikwyls  te  schieten  achter  den 
eoder ,"  blijkt  de  uitvinder  te  hebben  geheeten  aiaaiT  tiistiohi.  De 
inTentie  Tan  nci.  TKoaisz.  yah  Iingb&ib,  door  tav  fütts  beschreven, 
dagteekent  van  omtrent  1640 ,  dus  kleine  30  jaren  later. 

De  Heer  lavts  (JTviMf-  en  Letterh*  //.  p.159.)  segt:  de  tav  lasoibkr's 
na  1600  niet  te  hebben  vermeld  gevonden.  Opmerkenswaardig  acht  ik 
derhalve  nog  te  tijn  een  besluit  der  Algemeene  Staten  van  31  Hay  1605, 
dat  aldns  luidt:  als  AitiT  tan  largirr  tot  eene  vereeringe  toegeleijt 
de  som  van  400  gulden ,  voor  dat  hij  de  Heeren  Staten  gedediceert 
ende  gepresenteert  heeft  een  groote  ende  twee  "klei^ntgloliterrestree.^^ 


Deel  IV.  Brief  aan  ban.  hithsids.   Brief  84,  hl.  151  (Aug.1645). 

»  Haar  het  lust  mij  daarvan  mijne  oogen  naar  den  hemel  op  te  hef- 
fen ,  en  naar  de  beeldtenis  der  maan  ,  xoo  al.t  de  oudsten  onder  de 
Wysgeeren  vermoed  hebben,  en  ome  waarde  vriend  migvail  FX>oaiv- 
T1D8  LARGaaiiDS,  diü  koninkl'jke  wiskundige  met  zorgvolle  vlijt  voorstelt, 
te  beschouwen. 

De  vervaardiger  heeft  zelve  gewild  ,  dat  dit  exemplaar  aan  U  zou 
worden  toegezonden  ,  om  ook  uw  oordeel  te  vernemen ,  wiens  naam 
hij  zich  reeds  heeft  toegeëigend." 
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« 

mêtUehe  demoMiratien ,  miUgaders,  hoe  men  de  reehie 
eerd  quadrani  zal  maecken.  Nu  nieuê  wtgeghêoen  door 
KiGOLABSz.  PETEi  (1)  DATBirrEiENSEir.  Ghedfuckt  tot  Aem- 
stelredam  hij  mij  H^EirBir  janszoon  müllee,  Figuertnider 
woonende  in  die  fFaermotêêtraet  in  den  vergulden  paeeer, 
1688.  4*. 

In  de  opdragt  Tan  pieteesz.,  dagteekenende  Tan  den 
l*ten  Febraarg  1588:  jian  den  hooehgeherde  wijeen  zeer 
ervarenen  joanhbs  yblsius  der  medicijnen  doctor,  pro^ 
feeeor  der  maihemaiieehe  eoneten,  burger  tot  Leeuwaerden, 
dieo  bg  zegt  nooit  gezien  te  hebben,  maar  alleen  bg 
experientien  te  kennen,  Terbaalt  bg  bet  ontstaan  Tan  dit 
zgn  Tverk  zakelijk  in  dezer  Toege :  »  Gbg  hebt  sonder 
twgfel  ghesien  zeekere  globen  celeste  ende  terrestre  onlancx 
TflgegeTen  bij  jagob  FLOEiszooiCy  burger  albier,  in  den 
weicken  atsoo  Teel  diTersse  liefhebbers  (ende  besonder 
cooplugden,  zoo  van  dese  als  andere  landen,  Termits  den 
onwtsprekelijcke  genoechlicke  speculatie  ende  nut  die  zg 
daer  if  t  scheppen)  genomen  hebben  met  groote  danckbaer- 
hegt  een  sonderlinge  behaegen,  heeft  tseWe  mg  oock  oor- 
saecke  ghegeren  den  TOorschrcTen  Globen  te  cöopen,  ende 


(1)  Yan  de  hoogst  xeldume  werken  Ttn  bigola.is  PiiTtasz ,  beiit  ome 
bibliotheek  nog  mede: 

•  Praciique,  om  te  leeren  rekenen,  cgpheren  ende  boeckhouden  «/c. 
Denr  iigdl.  pktu  BATiiTa,  (efBgiet  van  den  Schrijver  door  H.  aoiTios 
keurig  gesneden)  {Amat,^  coaH.  qluul,  ,  1583]  8°.'' 

In  de  opdragt  aan  den  Magistraat  Tan  Amtt,,  prijst  Pixai  reeds  daar 
Tolmondig  den  »Welgeoeffenden  joh«  tilhslmi  Yiisius,  der  medicgnen 
doctor  ende  burger  binnen  Liêuwa9rden,** 

Of  met  deten  doctor  bedoeld  wordt  die  jo.  tiuius  ,  op  wien  Graaf 
wiLiiH  LODiwiJK,  als  hjfarts ,  loo  teer  gesteld  was,  gelgk  uit  de 
Generaliteits  notulen ,  uit  het  begin  der  XYII»  eeuw ,  tui»  loeis , 
blijkt,  durf  ik  niet  beslissen,  te  minder,  daar  de  geschiedenis  raa 
twee  ,  TiLsu  den  ouden  en  den  jongen ,  gewag  maakt ,  van  welke , 
wat  den  tijd  aangaat ,  loowel  de  eene  als  de  andere  op  de  lofgetul- 
gingen  Tan  nooiAii  Fumsz.  lou  kunnen  aanspraak  maken. 
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deselfe  neeralich  OTergeaien ,  jloorsoehi*  ende  bekaos  voor 
mg  een  Analhomie  daemao  genaeckt  hebbeade,  hebbe 
daeriooe  g^ifmdtn  aliulcke  gbenuechle,  ilat  ick  iny  ak 
naéï  naer  «ijsch  van  loyneo  appetgt  niet  eo  ean  i^zaedi- 
^hen.  Hetehe  Jioore  kk  dickjnacl  \9m  aodere  Terlellen , 
maer  daer  beneffens  beclaegen ,  dat  zg  bg  gebreeke  Tan 
loatruciie^  dickmael  li^n  aeogexangben  luid  oDTmchibaer 
moeien  lal^o  Taereo^  «alcz  OT^emierckeHde ,  eode  besoo- 
derlingei  omme  dm  grx>oleQ  nul  Tan  desen  Globeo  deo 
UeChehbexs  (ao  veele  fnjj  doeoliokeo)  te  commendereo  , 
beeft  my »  4ipt  yersoeokca  eode  Yoorbidden  Tao  vele  myiieo 
foedeo  bekaodeo,  geensios  y^xdroten  (besonder  aenmerc- 
kende  taelfe  den  autheur  te  wesen  aengenaem)  oae  de 
mate  mijas  versUols,  te  scbrjjven  een  corle  ioleydinghe 
tottet  recbte  Terstant  ende  gbebriiyck  van  den  voorgeooem- 
den  Globeo  ende  desel?e  lot  nut  eode  pro^t  van  een 
gegbel^cken  te  laeten  drucken  ent."  Daarna  yiiide  ik  in 
de  Resflitfiën  der  Algemeene  Staten  Generaal  op  den  1 0^^^° 
Sciptembcr  1502  de  volgende  aanteekeaiog :  nis  lACxm 
JMRias,  êc$.  geaocordeert  octrog  alleene  eic.  in  drok  te 
mogen  laiea  uilgaen ,  groote  en  cleijne  werelt  clooten  ,  soo 
eehsUs  als  terrestres ,  indien  desehe  eene  nieuwe  ende  van 
zyne  inventie  zyn,  interdicerende  e/c.";  zonder  dat  mg  van 
eene  andere  globus  celestit  van  jag.  v\*mit%f  voor  den 
jaro  IQ02  uii  de  landspapiereo  i^ls  is  gebleken.  Wdviode 
ik  in  decetven  op  dco  23*^  j^ugnsiiis  1507  een  betltth 
van  dezen  inhoud :  y>  Op  de  r eqfueste  Tan  JAeoB  f lobim 
TAir  LAiKGntEir  met  z^n  sonen  aakct  ende  smrEiOK  tah 
LAUGBasiT ,  versoeckende ,  dat  de  Heeren  Stateq  zouden 
gelieven  het  octrog »  bg  ^odocuh  hondiux  (1)  géimpetrecrt 


{X)  Oiok  nMi  ile  Verdieojt^n  van  deian  te  weinig  gekamieii  msii » 
«üende  Mn  apiettelyk  ondenoek  te  worden  ingesteld,  flei  octMQ  f 
hem  bij  de  Stat^  op  1  April  verleend ,  houdt  ukelyk  in:  iJod.  hqs<- 
siBi  ÏA  etc,  jgeocxordeert  petroze  voor  10  jaren  alleene  •etc,  enen 
iiiauwen  glohum   tcrrsstr^m ,    h^   hem  mcl  de  eigene  liant  getrock^o 
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op  ten  eersten  April  le&lleden ,  om  enen  nieuwen  jfMnm 
ürresirem  alleena  te  mogen  maken,  ah  Mijdende  tegen 
de  voorgaende  confesmeni  hem  anppliant,  ferleent,  gebee« 
Igck  te  aniilleeren  eie.;  ia  geordonneert ,  dat  men  dei€ 
reqoeate  lal  stellen  in  handen  des  voorn,  iüaogi  HOtVDit,  tén 
einde  bg  de  heren  Staten  binnen  acht  dagen  na  de  receptie 
bewijse ,  dat  de  consesrie  bem  gedaen  niet  en  zoude  pre- 
judioerei  d'oclroge  den  inppliant  ende  aijne  kinderen  teiv 
leent  é$ö.^'  Maar  met  die  voorgaande  eancessie  kan  immeri 
wei  het  octrooi  fan  1692  bedoeld  worden.  Boch  dit  too 
gesteld,  hoe  ton  daarmede  weder  Ofereen  komen,  heb- 
geen  MERULA  (1)  zegt,  dat  onder  de  zuider  sterrenbeelden 
ook  de  Duif,  door  pietbb  dircksz.  ,  die  in  1595  (2)  naar 


•nde  5«Miedsii ,  diflbrent  Ymn  alle  aodere ,  ende  van  alle  fkultea  Ter- 
iMtert,  te  a^egeii  naken  ete.^  beheudelijck  i  dat  deie  ioTetttie  in  do 
•abftaotiële  poincten  sg  eene  nieuwe  iuTentie  ende  sonder  prejadicie 
Tan  de  Toorgaende  coniessiên/'  Het  geichil  tuitchen  vav  lavgi&ir  en 
Bonios ,  waarin  door  de  Hoeren  Staten  ook  het  advtjs  van  den  mede 
ak  teewuirtkuadigen  ,  uittttmtenden  Amaiiv  van  vier  werd  ingenomen , 
eindift  in  de  Generaliteits  notulen  met  dit  besluit  van  den  31  Becemb. 
denelfden  jaars  1597. "  Getien  etc, ,  hebben  die  Staten  Generaal  ver* 
chert  êfe,f  «eng^tien  het  privilegie  des  reqntrantt  fvAtf  lanoibui)  ete,f 
gegiint  is  op  de  crofltinte  Unis  gefiri  ven  teert,  ende  dat  te  voren  niet 
en  sou  xjjftt  geftruiit  geweest  etc,  terstaen,  dat  de  tequirantt 't  voorü. 
privilegie  provisionelijk  afleen  sal genieten,  ende,datde  gerequireerde, 
by  xoo  verre  h%  hem  soa  vinden  bQ  dfese  vercort ,  sijn  actie  daartegen 
In  reelrte  tal  mogen  intenteren  voor  den  magistraat  van  Amsterdam 
e/c."  Wat  hier  vorder  van  gekomim  is ,  kan  ik ,  bg  gebrek  aan  be^ 
scheiden  y  niet  leggen. 

(1)    U.  pag.  16!:!. 

(1)  Het  spot  mg  hierdoor  dobbel ,  dat  ik  de  resolatién  der  Staten 
Generaal  over  dit  eo  het  volgende  jaar  niet  kan  vergelgkeo.  WeUigt, 
dat  nog  daaruit  eenig  licht  over  deze  zonderlinge  questie  zou  kunnen 
werden  verspreid.  In  het  aCichrift  van  de  Generaliteits  notulen,  mij 
ter  beachikkiog  staande,  begint  het  jaar  1594  eerst  met  18  Jung. 
Haar  indien  ik  wel  onderrigt  ben ,  loopt  het  genotuleerde  van  1  Jmi. 
tot  18  Jong  van  dat  jaar  in  het  oorspronkelijke ,  waarin  de  jaren  IfifS 
en  1504  nanr  édn  boekdeel  beslaan ,  over  niet  meer  dan  vier  folio's , 
en    betreft  enkel  de  gedurende   dien  tgd  ingekomenc  brieven.    Noo 
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het  Zuideo  zeilde,  zou  zijn  medegedeeld,  en  dal  planciüs 
zou  gezegd  hebben,  dezehe  daarna  te  zullen  bekend  ma- 
ken?   Naar   het    mg    foorkomt,    niet  zeer  wel,    vooral, 
wanneer  men  hierbij  in  aanmerking  nemen  mogt,  dat  de 
Duif,  zoo  ais  Prof.  moll  (1),  zonder  omtrent  dit  al  eenige 
bevreemding   te  kennen  te  geven ,    aanmerkt ,   gevonden 
wordt  op  het  hcmelspleiu ,   in  het  werk  van  lihsghotek  , 
door  ARBiiT  en  hi;5Rigk  taic  langb&ev  gesneden  (2) ,  het^ 
geen  met  een  octrooi  van  Hare  Hoog-Mogenden  van  1594, 
twee  jaren  daarna,  in  1596,  in  het  licht  verscheen?  Even- 
wel wil  ik  niet  ontkennen,  dat  er  mogelykheid  besta,  dit 
alles  met  elkander  te  vereenigen. 


.  Men  was  van  den  eersten  togt  benoorden  om  in  1594, 
in  welks  beleid  plancius  zulk  groot  aandeel  had ,  nog  niet 
in  het  vaderland  terug  gekeerd,  toen  zich  deze  gvc- 
rige  man  met  een  de  zeevaartkunde  rakend  werk  tot  de 
Staten  van  Bolland  wendde.  Ik  lees  daarvan  in  derzelver 
besluit   van  den   3^^*^  Septembris   1594:   » De  Staten  van 

komt  dat  ?  Van  waar  loodaDige  onselykheid  ?  De  beioignef  luUen  in 
dien  tyd  toch  niet  geheel  hebben  tlilgettaan?  Van  waar  loodanige 
ODgelykheid  in  de  gedrukte  notulen  der  Staten  ^an  Bolland?  Want 
men  ?ergel{jke ,  biJTOorbeeld ,  ten  aantien  Tan  dexe  laatste : 

1589  beslaat  alleen  één  boekdeel  Tan  920  bladxijden. 

1590,  1591  en  1592  te  xamen  één  boekdeel  van  886  bladujden. 

1593  en  1594  één  deel  van  826  bladzijden. 

1595  wéér  alleen  één  deel  van  692  bladzijden. 
Het  is  dan  ook  aan  deze  ongelijkheid ,  dat  beantwoordt  de  meer  of 
mindere  uitvoerigheid  der  Nederlandsche  geschiedenis  deier jaren,  door 
JAir  WAGKSAjüi ,  die ,  van  het  gebruik  der  Generaliteits  notulen  Terstoken 
lijnde  ,  uit  deze ,  door  tav  wijn  ,  zulke  aanzienlijke  Terbeteringen  heeft 
ontTangen.  ^ 

(1)  Vroege  seeiogten  derJVederfandcra.  Jmat,  1825 ,  p.  54.  Cf.  p.  48 sq. 
Yergel.   ioszlti,   oTer  rais.  BOCTaAii,   [Nieuwe  Verhal,  der  Leidsche 
JHaatseh,  etc.  III.  2.),  en  daarna  Prof.  moll,  (ICunst-'  en  Letterbode, 
1836,1.  p.  2  s.  qq). 

(2)  Op   dat   plein    slaat:    AftiiOLOVs   et  heüsbicvs  rioBümi  k  lahmu 
fratree  fecerunt. 
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MBlUmd  etc^y  gehoord  het  rapport,  dat  pbta«  plakgius, 
Kerckdienaer  tot  Amêtêrdam  eic. »  OTermita  de  goede  cor* 
respoodentie,  die  deselfe  met  groote  moeite  ende  kosten 
verkregen  hadde ,  extraordinaris  van  verscheiden  oirden , 
barenen  ende  plaatsen ,  graden ,  hoogten  ende  gelegenheden 
van  dien ,  hebben  de  Stalen  eic. ,  tot  dienste  vanden  lande 
ende  vande  gemeene  seevaert,  op  het  versoeck  van  eenige 
kooplieden,  daertoe  gedaen,  goetgevonden  eie.^  dat  de 
voorn,  conste  gepractiseert  sal  werden,  ende  soo  ?erre 
metter  daet  bevonden  sal  worden ,  dal  de  schippers  in  haerL 
zeevaert,  daerdoor  lol  haerl.  verseekerlhejjt,  noodighe  keii- 
nissc,  800  in  longitudine  als  latitudine  sullen  hebbeu  ge- 
creghen  ende  gebruicken  moghen,  sullen  de  Stalen  de  hand 
daeraen  houden  ende  versorgen,  dat  p.  plaicgio  een  eer- 
Igke  recompense  sal  gegeven  worden,  suicks,  dat  hij  ende 
de  sijnen  hen  daermcde  sullen  genoegen  ende  conlen« 
leren." 

DiAK  REHBRAiiTsz.  VAN  ifiBEOP  i  v^u  wieu  ik  dders  (1) 
geiegd  heb,  dal  hij,  in  zgn  boek:  ))Des Aerlrgcks beweging 
tte."  gegeven  heeft  eene  geschiedkundige  schels  der  pogin« 
gen  hier  te  lande  ge^laan,  om  een  lekér  middel  tol  het 
vinden  van  Oost  en  West,  zoo  men  zeide,  uiitevinden , 
welke  schels  daarna  door  witsen  is  overgenomen  en  tot 
lijnen  tyd  vervolgd ,  zegt  aldaar  van  deze  inventie  van 
PLANcius :  » De  Heer  petrus  plahciqs  wilde  het  vinden 
door  de  raiswijsingh  der  naehle:  gelyck  te  zien  is  in  de 
Havenvindingh ,  beschreven  van  syhoii  stbvin.  Doch  alsoo 
het  compas  een  leer  en  beweegbiick  instrument  is,  soo  valt 
dese  mbwgsingh  verscheijden  ,  ende  verandert  oock  naar  de 
breelle,  alsoo  dat  met  de  onseeckerheyt  wegnigh  profijt  te 


(]}  ifiêi.  Tijdschrift  f  uitgegeven  door  Prof.  VisscHU,  Jaarg.  II, 
p.  140.  AU  deskundige  heeft  over  asHiAAiiTsz  gehandeld  Prof.  ladts, 
in  dêMo  Verhandelingen ;  en  ik  heb  reden  te  Termoeden ,  dat  de 
leer  ixn»  op  dien  verdieoftelyken  man  nog  nader  ui  terug  komeo. 


90 

bekomen  is:   waer  tegen  oock  geschreren  beeft  aonn^ 
EonniTfs  hl  zgn  Breder  vêrkl4Mringh  tegben  alb.  hatut, 
alwaer  bg  getnggfat  van  groote  fau(en,die  deOosUlndisch- 
vaerdere  bierin  Ternonen  badden.? 
•  Over  de  door  de  Staten  geordonneerde  prae^t#alr>^  scfag- 
Mn  jaren  te  zga  terloopen.    Het  is  niet  toor  den  jare 
1896,   dat  er  in  denelver  bethiiten   weder  melding  tan 
gemaakt  wordt.    Op  den  26*^"*   Jong  Tan  dat  jaar  staat 
in  dezelve   het  volgende  genolnleerd:  x>Op  bet  versoeck 
«an  PVTRVs  PLATiGiüs  ende  mathti  sttuitsi,   omme  Ie 
hebben  recompenea  voor  haerlugden  kenste  ende  inventie, 
w«erep   gevenden  ende  geteilt  zoude  mogen  worden  in 
Unfitudinêm^  hebben  de  Staten  geordouneert,  dat  devoor- 
aebrevea  rBqueste  mede  gestelt  suilen  worden  in  banden 

1«n  n.  lOSBPHüX  eCAIiiaXRUH ,  ROt>OLPHÜX  SntLLimi ,  SIHOW 
-tffBVlIf ,  LVIKHJ^KTAll  GOCLBIT  en  LUCAS  JKIUVÊ,  WAGRKAtt  ,  ten 

einde  sgl.  de  supplianten  op  alles  willen  horen ,  ende  baerl. 
instmmentefi  doen  Tertooneii  ende  deselve  ekaminereti  y 
iiee  verre  deaelvè  souden  mogen  strekken ,  onmie  daerop 
ie  OMgen  néilen ,  ende  gewisse  teekening  te  hebben  van  de 
t«cileiy  ioówel  ifi  lengitudine  ais  latitudine  ;  ende  is  geor- 
doMMTl,  dat  tot  dien  eijnde  aen  heni.  eldss  in  het  bgson* 
4er  sal  geschreven  worden  i  ten  einde  sfgl.  eerstdags  dfterop 
ki  het  weriL  wiMen  treden  ende  haer  informatie  eadeadvgs 
insgeFijoks  beslóolén  oversenden  «en  de  gecommitfeerde 
raden  van  de  Staten*" 

Mattoys  smvEETSft,  die  hier  als  mededinger  vanpLAir- 
€rvs  verschijnt  y  vmd  ik  reeds  in  den  jare  1593  zich  aan 
de  Algemeene  Staten  met  zijne  inventie  te  hebben  ge- 
Wend.  Het  h  op  den  25»*^  November  van  dat  jaar,  dat 
in  de  resolutiën  daarvan  in  dezer  voege  melding  sirnrdl 
gemaakt.  »  Op  de  rcquestc  van  hathts  sievertsz  seg- 
gende  inet  gröbten  arbeit,  neersticheit  ende  moijlen  ten 
laelMcn  gevonden  te  hebben  de  consle  ende  weienschap, 
om  d'Japerfectien  van  de  pascaerten  ende  d'  oasekerbe^ 


ei 

tui  de  seetaerl  met  gewisse  kennisse  te  beteren,  endc  met 
goede  yersekerlhegt  pertineoteiyk  ende  perfectelgck  te  rech- 
ten, ende  daertoe  dienende  eene  nieuwe  pascaerte  mette 
instruniëitifi  «kerlüe  i&oenld,  op^^Nietdeiiwe  ibitne  ende 
andere  maniere  geïofenteert  ende  aireede  gemaakt  te  heb- 
ben, waerbg  allen  piloten,  stuerlugden  ende  schippers  zogden 
ende  noorden ,  nitsgaflers  oost  ende  wc»it  sekerlgk  zouden 
mogen  zeylen ,  hareo  gewwea  sobett  MiJIen  mogen  hebben , 
ende  eögeolgck  sonder  ^oighe  gissingbe  kunnen  weten , 
waer  zy  lieden  syn,  hoe  verre  oft  hoe  nae,  'tsy  om  d'oost, 
west,  zuyt  oft  noort  met  d*  omstendicheden ,  daertoe  die- 
nende, versoeckende  loor  dese  xyne  intentie  eene  recom* 
pense  tan  1000  gulden  jaerlycz  ende  erflyck  ende  daer- 
benetensiot  TerTalliQ^e  tan  znnè  ^e^ane  ende  nogtedoene 
Gosten,  liberalgck  te  cónsenferen  4000  gelycke  guldens, 
ende  daerenboten  odro^  der  •reerii.  nienwe  gcA[otenteerde 
paaoaerte  met  de  instrumeflten ,  nieuwe  graedboogh  «ode 
nieuwe  passer  mcA  een  fraotmaet  daavloe  dienende  eie^^ 
den  tyd  ^n  16  jaren  eie. ;  is  geresetreert  eld.  die  Staten 
gelei  ele.  accorderen  den  Suppliant  4iet  oetrog  eie.  voor- 
behoudende te  disponeren  op  de  twee  eerste  leden  ten  bel 
tersondL  ter,  t^t,  dat  des  suppfliants intentie  by  expertende 
tast  ende  seker  sal  betonden  zyn  etcJ" 

Ondertusschen  droeg  mathts  sibtb&tsz  zyne  paskaart  aan 
Hare  Hoog-Mogenden  op,  met  zoo  goed  getolg,  dat  hem 
daartoor,  by  besluit  tan  5  October  1594,  eene  recognitie 
werd  toegelegd ,  ter  somma  tan  300  guldens,  met  toezeg- 
ging als  toren ,  hem  behoorlyk  te  zuHen  recompenseren ,  bg 
zeo  terre  zyne  intentie  deugdelgk  zoude  betonden  worden* 
Het  besluit  der  Staten  tan  Holland  tan  den  jare  1598, 
door  my  in  substantie  medegedeeld,  is  bet  eerste,  dat  ik 
daarna    ook    aangaande    de  intentie  tan   sisvmTsz   heb 

ontmoet. 

{Hei  vervolg  hierna.) 
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V. 

UITTREKSEL  UIT  HET  RAPPORT 

▼an  den  Kapitein -Luitenant  ter  Zee 

W.   J.  SCHUIER, 

VA«   BATAVIA  viLAR  CHINA  m  MANILLA, 

19  1843. 


Aan  boord  Z.  M.  Brik  Zwaluw^  ter  reede 
Baiaoia,  den  7^^  December  184S. 

Teo  gevolge  der  beteleii,  ver  vat  in  Uw  Hoog-Edel- 
Crestreoge  aanscbrgviog  Tan  den  S*^**^  September  1843, 
heb  ik  in  den  vroegen  morgen  van  den  16^"°  dier  maand, 
nadat,  de  Heer  MODDBaMA9  (1)  den  vorigen  avond  wai 
geëmbarkeerd»  de  reede  Batavia  verlaten,  mynen  koers 
beoo8ten  de  duizeod  eilaoden  om  de  noord  naar  straat 
Banka  rigtende,  welke  straat  wg  den  19^^°  bereikten  en 
den  21*'*^  weder  verlieten,  bebbende  in  dezelve  een  ge- 
zonken vaartuig  aangetroffen,  waarvan  de  masten  6^7 
voeteo  boven  water  uitstaken ,  liggende  dat  wrak  in  6  va- 
dem op  de  peiling  van  Lucipara  eih  zuid ,  i  west,  welke 
ligging  als  genoegzaam  midden  vaarwaarters  bij  nacht 
eenig  gevaar  voor  andere  schepen  kan  daarstellen.  —  De 
koers  tusscbcn  Poelo  Toedjo  en  Poelo  Tayo  naar  Poelo 
Aor  vervolgende,  liep  ik  het  laatste  den  23''«°  in  het 
gezigt,  en  peilde  aisloen  dat  eiland  N.  N,  W.,  en  verloren 
hetzelve  in  de  eerste  wacht  weder  uit  het  gezigt,  met  af> 
wisselende  koellen  en  buijen.  Uit  het  O.  en  Z.  O.  voort- 
werkende ,  verkenden  wij  op  den  28*^"*^  het  eiland  Sapata 


(1)    Die  met  eenige  handeU-commitaie  naar  China  was  belast. 
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met  den  dag,  regt  N.,  op  een  afstand  yan  7^  rogl,  welke 
peiling  roet  ons  bestek  Tolmaakt  overeenkwam. 

Yan  af  den  evengenoeroden  dalum  tot  den  7^^°  October , 
bad  ik  aanhoudend  met  zeer  zware  N.  en  N«  O.  winden 
en  met  eene  buitengewone  onstuimige  zee  te  kampen,  eo 
beproefde  ik  bg  afwisseling  binnen  evengenoemd  eiland 
onder  de  kuslen  van  Kambodia  en  Siampa  en  buiten 
hetzelve  op  te  werken,  zonder  dat  het  mij  mogt  geluk- 
ken, kaap  Pandaran  of  de  13**  of  14"  graad  N.  breedte  te 
bereiken. 

De  wind  uit  dezelfde  streek,  veelal  met  eene  gereefde 
marszeilskoelle,  blijvende  doorwaaijen  en  de  zee  zeer  hoog 
en  ongemakkelijk  aanschietende,  hadden  romp  en  tuig 
zeer  veel  te  lijden,  en  was  de  groot-marzeils-ra  gebroken; 
al  hetwelk  mij  de  overtuiging  gaf,  de  M.  O.  mousson  zich 
reeds  had  gevestigd,  en  mg  deed  besluiten  op  den  7^"" 
October  af  te  houden,  om  te  beproeven,  mijne  bestem- 
ming  langs  de  Pallawan  doorvaart  te  bereiken. 

Ik  vermeen  alhier  te  mogen  doen  opmerken,  dat  ik 
rog  niet  vruchteloos  acht  dagen  bij  Poelo  Japaia  roet  op» 
werken  zoude  hebben  bezig  gehouden,  ware  het  niet,  dat 
HORSBUBGH  iu  zijnc  Directovy  zegt :  »  dat  roen  met  het 
laatst  van  September  bij  het  zoo  evengenoemd  eiland 
zgnde,  veelal  eene  goede  reis  tot  de  13"  of  14"  graad 
K.  breedte  zal  maken ,  en  alsdan  benoorden  de  bankeq , 
iiaar  bet  Geiten ^éXduA  en  vervolgens  Lucao  over  te 
steken." 

Terwgl  rogne  ondervinding  op  mgne  menigvuldige  tog- 
ten  in  Iftdië  mg  heeft  geleerd,  dat  het  niet  altoos  geraden 
is,  om  bg  de  eerste  tegenwinden,  bij  het  eiudigen  eener 
mousson,  dadelyk  af  te  houden  en  een  ander  vaarwater  op 
te  zoeken,  als  gebeurende  het  niet  zelden,  dat  de  vroeger 
geheerscht  hebbende  winden  gedurende  eeinige  dagen 
terugkeeren ,  waarin  ik  mij  echter,  tot  mgn  leedwezen, 
thans  heb  teleurgesteld  gezien. 
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Ik  regeMe  alfnti  m^eiTlroers  (inscheir  de  RoyalChoT' 
tottê'  en  de  Zotff#a-bankett  door,  bet  eiland  Baiakak  in 
het  geugt  loopende,  z^irde  de  rerkemring  Tan  dat  eiland 
zeer  nuHig  b^  bet  aandoen  der  i^olZaieum- passage «  welke 
wy  tn  den  morgen  Tan  den  13'***  Oetober  bereikten  en 
binnenliepen ,  beTindende  tv^  ons  o^  den  middag  O.  \  O. 
T&n  de  Roifut  Capêains  Shaal,  nagenoeg  nridden  Taar- 
TVtter,  terwijl  bet  Noordeinde  dier  doorraart  op  den  15*"» 
Terhten  vrerd,  en  Ik  ra^  buiten  de  gerffarlSjke  banken 
mogt  rekenen.  Behalre  eenige  regenbuijcn  mogt  ik  aldaar 
orer  bet  algemeen  goed  freder  aanfreffen,  hetwelk  niet 
dikwgls  het  geraf  sebijnt  te  zgn,  als  wanneer  deze  door- 
Taart  ,  bg*  gebrek  aan  obserT«tm,  zeer  geTaarl§k  moet  wor- 
den aangemerkt,  hebbende  de  kapitein  Bt)i,  Tan  de  Fran^ 
sche  JRarine,  in  1840,  een  door  berar  gekommandeerd 
wordend  'fregat  op  de  Bamhaj  Shoal  mastefoos  zien  Tcr- 
Itiren  gaair.  Wg  ontlerronden  hier  meestaf  N.  doch  niet 
zeer  sterken  stroom. 

Ik  steldlB'  Tan  af  den  16^**  Oetober  m^ieien  koers  om  het 
fi^'/tfn-eHmid  fa  Terkeneen,  hetwelk  m^,  door  ongunstige 
windeR',  niet  mogi  gehikken ,  echter  op  de  T^dmeters , 
welko  sleed»  zeer  goede  resultaten  hadden  opgeteveré,  en 
het  OTerfge  bestek  goeé  kunnende  Tertre^iwen  en  Toorsfel- 
lend^  kaap  BoKna  aan  te  loopen,  Tan  waar  ik  hg-  gunstige 
winden  naar  de  kust  Tan  China,  bezuiden  d^  Patras 
Shoal,  dtieht  over  te  steken,  zag  ik  Tan  mifn  zoo  OTen 
genoemd  voornemen  af  en  vervolgde  mijnen  togt  tot  op 
dan  21»*»" ,  wanneer  ik  mf  Toor  êe  baai  Ta»  ManiUa  be- 
vond. Schip  en  tuig  Teel  geleden  hebbende,  onAsrscheidene 
tehkagien,  zon  in  den  boeg,  Itjfnaden  in  de  dikte,  boven- 
hroódliamer  en  zeilkooi  hebbende  opgedaan,  en  in  aanmer* 
hing  nemende,  welk  gedeelte  mijner  reis  mg  nog  te  dben 
overbleef,  besloot  ik ,  alTorens  Terdcr  noordwaarts  te  zei- 
len ,  en  mij  met  een  gebrekkig  tuig ,  zoo  al  niet  aan 
Tyfongê ,  ten  minste  aan  zeer  zware  winifen  en  eene  on- 
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stuimige  zee  bloot  te  stellen ,  de  too  even  genoemde  iMiai 
in  te  loopen ,  alwMr  ik  in  den  »? ond  van  den  22^^  in 
7  Tidem  modder-  en  xandgrond ,  yoor  30  vadem  Tan  bak^ 
boordskettingf  tuaschen  eenige  schepen  ten  anker  kwam. 

Het  den  dag  Tan  den  23*^^  beTonden  wg  ons  öp  éent 
goede  plaats  ter  reede,  welke  met  een  groet  aantal,  meestal 
Engebcbe  en  Amerikaansche  schepen,  was  bezet;  ödder 
anderen  trofien  wij  aldaar  die  Fransche  06rl(^|sfaorTet 
j^lcméne ,  waarvan  mg  door  de»  kommandant  een  officier 
werd  toegezonden ,  om  m^  te  Terwelkomen  en  zgne  dien- 
sten aan  Ie  bieden ,  indien  mij  dezelve  roogten  benoodigd 
zgn,  voor  vrelk  vriendsehappeiyk  aanbod  ik  op  de  be* 
leefdste  wgze  liet  bedanken. 

Bg  de  gewone  parade  ten  8  are  ure  deed  ik  de  Spaan- 
sebe  vhg  aan  den  voortop  b^schen  en  een  salnt  doen  van 
21  schoten,  hetwelk  spoedig  daarop  met  een  gelijk  getal 
van  bet  kasteel  werd  bedankt,  ^nde  intusschen  de  haven* 
roeeater  en  etn  geneeskundige  aan  boord  gekomen,  om 
zich  van  den  gezoodheidsloestaiid  der  equipagie  te  over- 
tuigen ,  en  ons  de  vrge  commonicatie  met  de  stad  te  vem 
Icenen. 

Ik  deeti  dadelgk  een  begin  makon  met  het  a&laan  van 
eenige  zeile»,  om  te  repareren.  De  timmerlieden  werden 
te  werk  gesteld  om  buiten  en  binnen  boord  de  hoognood* 
lakdgkste  Toorneningen  te  bewerkstelligen,  zoo  mede  be* 
gon  men  bet  tntg  na  te  zien,  en  verder  alk^s  te  verrigten, 
om  onze  reis  loo  spoedig  mogelgk  te  kunnen  voorlzetlen* 

Na  alfOfens,  door  de  tttsscbenkooist  van  den*  ba  ven « 
meester,  eenen  korvetskapitain  win  de  Spaanschezeemagl^ 
bij  Zgne  Excellentie  dei»  Gouverneur-Generaal  der  PkiUp^ 
pijnêehê  Eilanden  Ie  hebben  doen  bdet  vragen,  begaf  ut 
mg  omstreeks  11  nre,  vergezeld  van-  den  Eiat  Major  van 
Zgnêr  Hafcsleils  brik  de  Zuealuw ,  afgehaald  en  begeleid 
door  den  zoo  CTcn  genoemden  havenmeester  ^  naar-  V^ti» 
Eicellenlic,    ten    einde   mgn  compliment   af   Ie  leggen, 
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wordende  ik  aldaar  op  de  allerbeleefdslc  wijze  onUangen, 
betnigende  Zijne  Excellentie ,  dat  het  bem  ten  uiterste  aan- 
genaam was,  een  der  Nederlandscbe  oorlogscbepen  ter 
reede  Tan  Manilla  te  zien,  hetwelk  nu  bijna  in  twintig 
jaren  niet  had  plaats  geTonden*  Zrjue  Excellentie  bood 
ons  den  Tolgenden  dag  een  diné  in  zyn  paleis  aan , 
waarTan  door  mij  en  eenige  leden  Tan  den  Eiai  Major, 
benoTens  mijne  passagiers ,  de  Heeren  modderh a5  en 
mocHUSSEN ,  werd  gebruik  gemaakt,  en  waaraan  wg  bet 
genoegen  hadden  bet  grootste  gedeelte  der  Hooge  Militaire 
Autoriteiten  en  andere  Toorname  personen  te  ontmoeten  j 
en  door  allen  met  de  meeste  onderscheiding  bejegend  te 
worden. 

Ik  mag  deze  gelegenheid  niet  laten  Toorbijgaan ,  zonder 
op  te  merken ,  dat  men ,  gedurende  ons  kortstondig  Ter- 
blgf  alhier,  met  de  meeste  kiesehhrid  is  te  werk  gegaan 
bg  bet  onlTangen  onzer  chaloupen  in  de  haven ;  hebbende 
men  dezeUe  nimmer,  hetzij  met  of  zonder  officier  varende, 
aangehouden ,  gepraald  of  gevisiteerd ;  iets ,  waarop  (vol- 
gens ingewonnen  informatien)  echter  in  andere  gevallen 
zeer  scherpe  verordeningen  bestaan. 

Den  27*^*>°  October  het  schip  en  tuig  Toorzien,  het 
waterruim  gevuld  en  de  equipagie  Tcrverscbt  hebbende, 
gingen  wij  in  den  morgen  van  den  28*^®°  weder  onder  zeil , 
koers  stellende  om  de  west,  om  uil  de  baai  te  geraken, 
hetwelk  mg  in  den  avond  van  dien  dag  nog  gelukte.  Op 
Terzoek  stond  ik  de  passagie  toe  aan  den  Heer  medhurst, 
Predikant  bij  het  Engelsche  Consulaat  te  Sliang^Hak^  die 
op  zijne  reize  van  Hong-Kong  naar  evengenoemde  plaats, 
aan  boord  Tan  een  Engelsche  koopvaarder,  op  den  \0^^^ 
October  door  een  iyfong  was  overvallen,  en  met  verlies 
Tan  fokkenmast,  stengen  enz.  te  Manilla  was  binnenge- 
löopen,  en  die  gaarne  naar  Macao  of  Hongkong  vvilde 
terugkeeren.  Een  gelijk  verzoek  werd  ingewilligd  aan  den 
Heer  dissaut,  particulier  handelaar.    De  haven  Tan  Ma^ 
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nilla  ü  in  allen  opzigtc  voor  schepen,  welke  de  Chi- 
neesche  zee  bevaren  ,  eene  zeer  aanprijungwaardige  anker- 
en ververacbingplaaU ;  men  kan  zich  aldaar  van  alles  ruim 
Tan  zeer  goede  kwaliteit  en  tot  billgke  prezen  voorzien; 
terwijl  aanzienlgke  schade  aan  den  bodem  of  het  tuig  van 
het  op  Cavita  gelegene  G^uvernements-Harilime«£tablis* 
aement  kunnen  worden  hersteld ;  zijnde  deze  haven ,  voor 
de  schepen  der  Fransche  Marine ,  de  station  in  de  Gbinee- 
sche  zee  uitmakende ,  als  zoodanig  door  het  Gouvernement 
aangewezen.  Hogt  ik  in  den  beginne  eenigzins  huiverig 
zgn  geweest,  door  het  aandoen  van  Manilla,  van  rogne 
instructie  af  te  wgken,  spoedig  mogt  ik  mg  zelve  daar- 
mede geluk  wenschen ,  daar  reeds  in  de  dagwacht  van 
den  20*^<^  eene  daliog  van  den  Barometer  van  0,767  tot 
0,764  streep  werd  waargenomen ,  met  eene  betrokken  lucht 
en  flaaowe  koelte  uit  het  noorden ,  welke  daling  voortging 
en  in  den  platvoet  op  0,757  was  toegenomen,  en  door 
eene  dik  bezette  lucht  met  regen  vergezeld  ging,  zoodat 
een  naderende  storm  gemakkelgk  te  voorspellen  was.  Spoe- 
dig wakkerde  de  koelte  aan,  en  nam  weldra  tot  gereefde 
marszeilskoelte  met  vlagen  uit  het  N.  in  N.  N.  O.  toe;  wg 
namen  in  het  tuig  de  noodige  voorzorgen ,  sjorden  de 
batterij 9  namen  de  bramra's  af,  als  hebbende  eene  zeer 
oostoimige  en  somtgds  kokende  zee.  Ten  1  uur  in  de 
honden  wagt  van  den  dO*^**^  October ,  werd  de  wind  N.  W. 
en  vervolgens  W.,  halsden  alstoen  om  de  N.N. O.;  in  de 
dagwadit  liep  de  wind  W.  £.  W.  en  l.  W.,  steeds  met 
deielfile  hevigheid  blgvende  doorwaagen;  de  zee  liep  bg- 
zonder  hoog  en  zeer  onregelmatig  tegen  elkander  in ,  zoo- 
dat het  voorschip  zeer  veel  water  overnam;  in  den  voor- 
middag was  het  weder  een  weinig  bedaard  geworden ,  doch 
Ueef  de  zee  even  moegelgk,  waardoor  het  schip  geweldig 
werkte;  wg  staarden  gestadig  om  de  N.cn  N.  N.  W. ,  naar 
gelang  der  omstandigheden,  en  bevonden  ons  op  den 
middag  op  14»  26  N.  B.  en  119o  38'  O.  U 
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In  don  «cMormiddag  van  dienzeUden  dag  de  ivind  met 
toQBemeode  kracht  Daar  hel  Z.  £.  W.  cd  Z.  O.  loopende, 
gepaasd  mei  aaobaudende  zware  regen,  wg  liepeo  Toor  het 
djgt  gereefde  groot-marsicU  cd  de  gereefde  fok  rnim.  tioo 
m^lcD^  waardoor  een  goed  eind  om  de  N..  werd  gewon- 
ncD ;  niettegonataaade  de  «ee  nu  heviger  dan  vroeger  uit 
het  £^  l«  O.  ea  het  W.  tegea  e&ander  ioliep. 

Op   den   Middag  van  den  31***^  bevonden   w^  ona  op 
yjo  3/  22//  pf.  B«  en  IIG»  10'  45''  O.  L»  wordende  in  den 
achtecmxddag  weder  eene  rgiiog  bg;  den  Barometer  waar- 
genomen vqn  0,759^  tol  0,766  met  afoememle  koelte,  zoo- 
dal ackbervolgena  al  de  reven  werden  uitgestoken  en  hel 
'•  avonds   ten    10  ure    nagenoeg  doodstil  was  geworden , 
waardoov  de  Zwaluw  geweldig  werkte ,  en  bgna  overal  water 
ofvernam,   waarom   hel  schakaBw»  der  luiken,  koekoeken 
eoz,   bleek  een  niefi  uutteloote  raaalregel  gewicesl  te  üjm*y 
gebikkjig  n^m  de  wind  ia   de  daarop  volgende  houdenr 
wacht  wederom  eeoigzins,  en  soms  tol  ongestadige  mars- 
zeilfikpelle  toie.    Den  l^'**^  November,  in  do  dag^f«cbty  was» 
de  barometer  weder  op  deszcUi»  oude  merk  tol  0\Kè  g^-^ 
stegen,  de.  lucht  opklarende  jQnel  ligL  aannemende  koelte. 
Op  den  middag  stond  ik  regt  O»  ysun.  Pumi  Jüilla  m 
mijl ;   vAi»  Imf   beproefde,  ik  de»  ovcrsieek  naar  dè  Gfai* 
Bccsdbe  «eekusl,   uithoofde,  de^^ind  naar  het  N.Oi.  liep, 
en  het  schip  met  eene  handzame  koelte^  doch  onstuimige 
«ee,.  reddyk  gemakk^lgk  lag;  de  barometer  nam  echter 
in  den  platvoet  op  nieuw  eene  dalende  beweging  aan^  de- 
wind,  nam  weder  toe  en  was  weldra  tot  marszdls*  en  ge- 
reefde marzeilakoelle  met  tusschenbjjdc  stormvlagen.  uit  hek 
N.N.  O.  en:N.O*  aangegroeid^  zoodat  al\  de  reren  wederom> 
ingestoken   en  de   luiken   op  nieuw  geschalmd  werden,, 
dewijl  het  schip  weder  aeer  veel  water  overnam^  zoodai 
het  walcr  by .  de  pompen  met  7  tot  12  dninen  per  wachir 
aangroeide  en  gedurig   moest   worden:  teosgcpompU    D^: 
Brik  z>Yaar  slipgcrende,  braglen  wij  de  noktakels  op  de 


oaderra'i  en  de  lifgirigï  op  de  maslen.  lïen  S**"  November 
begon  hel  wederom  eenigdus  banttiamer  Ie  word'én,  mo-_ 
ihl  in  dcD  plattout  van  dien  ddg  de  wibd  was  afgenomen 
tot  bramzeilskoelte,  sleeils  van  hoDge  deining  vergezetd 
gaande-;  den  daarop  volgenden  morgen  zagen  ng  eénige 
Chinveacfae  TÏsschera-vaarluigcn ,  en  loodilen  45  ndem  zand- 
gtond ;  wij  koersten  immer  om  de  N'.  W.  ten  N.  en  N.  %  W., 
om  zoo  veel  als  moge^k  waa  N.  fo  winnen,  doch  konden 
niet  beletl»!,  dat  tty  tecT  om  de  W.  werden  gezet,  en 
ik  beneden  het  Lemakanaal  geraakte,  en  genoodzaakt 
was  dc'  Z^ifrone  passage  te  kieieii.  In  de  dagWacfit'VaH 
den  S*"  ugen  wg  land  in  hel  N.N.0.  van  ons,  verkenden 
hettelve  voor  groot  Ladrona ;  de  wind  O.  wotdendé  eA 
vefvolgeai  naar  het  Z.  looponde,  sfuarde  ik  op  groot 
Ladrona  aan,  belwelt  ten  10  nref  werd  voeirbij  gHféit^. 
Vervolgens  tusschen  de  eifanden  Potoe  en  Wang  Mou 
naar  de*  reede  van  Macao;  doch  slifle  en  stroom  nood- 
zaakten tag  dien  dag  legen  het  vallen  van  den  avond  bui- 
len het  gezigt  der  feede  te  moclert  ankeren ,  zijnde  het 
mg  in  den  morgen  Tan  den  6^°  November  ongeveer  ten 
9  uur  eerst  mogen  gelukken ,  aldaar  in  vier  vadem  ten 
anker  te  komen.  Wij  deden  een  salut  van  21  schoten 
vMr  de  ttad ,  hetwelk  van  een  der  forten  met  gelijk  getal 
nerd  beanlnoord;  terwijl  van  mijne  aankomst  alhier  ter 
reede  en  dc  daartoe  aanleiding  gevende  redenen ,  aan  den 
GoDverneur  door  ccnen  Officier  werd  kennis  gegeven. 

Wij  vonden  alhier  geankerd  de  Pransche  Fregatten 
tErigOTu  en  Cléopatfe ,  van  50'  en  60  stukken  geschut , 
onder  de  BeveteD  van  den  Kapilciu  ter  Zee  noi,  die,  als 
Kommanddnt  van  het  slslion  van  halstgcmclden  bodehi , 
den  standaard  deed  wapperen.  Zijn  Wel-EdeUGcslrcnge 
deetf  mg  door  ^nen  Adjudant  verwelkomen  en  zijne 
dicniHïn  aanbieden ,  vbor  welke  benijzen  van  beleefdheid 
ik,  door  bet  zenden  van  ecu!  UQieief,  deed  bedAoken. 
Er  bevonden  zich  alhier  eene  groote  menigie  EngfoUchtf 
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2aidwc9t,  on  Podo  Aor  ata  te  4oo|mo,  welk  ei|«Mi  wij 
ID  dtn  achtermiddag  Tan  den  26«^«*  merkenden  en  in  bat 
K.  W*  t  W.  1$  W.  peildeo ,  aCnrende  Tartolgenf  Z.  Z.  Q.  om 
i^afj»  Taedje  te  ncn ,  en  Uistchen  die  eilanden  ea  Poêlê 
Toga  door  naar  straat  JSm^ka  te  ttefenieii.  ¥an  af  Poelo 
Aar  kregen  wg  meestal  flaaave  koelie  met  bqgen  en  re^ 
gen  uit  het  westen  en  midwest«[i.  in  dèa  mergen  Tan  den 
|0^^  Nofember  jliereikten  wg  deaiagaag  van  straat  ^«fiiHy 
staarden  liMigs  de  kust  Tan  Sumatra  dezelfe  in,  ev  ver-» 
lieleo  die  op  den  S^*  Deoember  déi  middags,  heUbende 
meo  leo  12  ure  Ludpara^riland  regt  Oost  buiten  de  straat; 
wg  stuurden  Z.  t.  O» ,  om  den  Noorder  wachter  in  betgezigt 
te  loepen,  hebbende  meestal  variërende  winden ,  tusschenhel 
W.  II.  Vf.y  Ja»  W.  en  Z. ,  met  veel  negen.  Den  54f«  peilden 
ir^  den  Hoord wachter  W.  l.  TI.,  de  wind  Z.  W.  en  dealroom 
sterk  om  de  Oost  loopende;  wiy  ankerden  dien  dag  in  13^ 
Tadem  water ,  evengenoemd  eibmd  peilende  in  het  N.0.  t.  N. 
Jkxk  volgenden  inorgen  weder  oadcr  teil  gaande,  stoorden 
wg  bg  den  wind  tussdien  de  Brouwers '^banken  en  de 
Tu>eê  Gebroedere  door;  ten  8  urp  hescben  wg  de  top^* 
vlaggen ,  hij  gelegenheid  der  heugeigke  verjaring  van  Z.  H. 
opien  geëerbiedigden  Kpning ,  welke  gebeurtenis  weder  op 
de  gebruikelgke  wgie  werd  gevierd. 

Ten  4  ure  in  den  achtermiddag  peilden  wg  de  Twee 
Gebroedere  Noord ,  op  eenen  afstand ,  naar  gissing ,  van 
8  mijlen ;  stuurden  vervolgens  Z.  t.  O.  en  Z.  Z.  O.  naar 
Poelo  Babi»  Ten  11  ure  zagen  wij  een  eiland  in  het  Z.0« 
Even  voor  12  ure  verkenden  wg  hetzelve  voor  het  weste* 
l^ksto  der  duizend  eilanden,  zoodat  wij  ons  0^  21'  om  de 
Noordoost  gezet  bevonden;  wij  kwamen  ten  12  ore  in  \^ti 
H«0.t.N.  van  hetzelve  in  20  vadem  ten  anker.  Met  het 
aanbreken  van  den  dag  op  den  7^*°  gingen  wij  wederom 
onder  zeil,  bg  den  wiqd  koersende,  welke  Z.W.  was; 
het  gewone  vaarwater  niet  kuunende  bereiken,  besloot  ik 
tusschen  de  Duizend  Eilanden  eii  het  ff^ap^  mn  /loom 
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•    -  I    -         -  •       A  

ik  in  1824  tweemalen  was  gepasseerd.  Er  bevindt  zich 
eene  xandbank ,  een  Iwart  mgl  beweslen  liet  oosleTgkste 
jfngenieien'eilands  boTen  water  uitstekende,  en  mei  klippen 
omsooml;  ik  beb  eohter  niet  kannen  ontwaren  of  dezelve 
met  het  zoo  g?w^-genoamd  neitand  verbonden  is.  Van  4laar 
LO.  en  Z.  Zi.  0^  bewesiea  Poelo  Dappo&r  langs  sttrende , 
ber«iklea  wg  4ea  7^*^  December  1844  ten  1  ure  weder 
de  reede  Tan  Baiofria. 
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Lijst  tin  kknigk  pliitsbkpii 


PB 


DATUH 

PLAATS- 
BEPAUUG. 


1843. 
19  Sopt. 

19      » 

23  » 
28      9 

8  Ootob. 

5      » 

7      » 

21  » 

22  1 

24  > 


NAHEN 

BIK 

BEPAALDE  PLAATSEü 
u   PUHTEN. 


De  Toor  de  bepaalde 

PiaaUen  en  Punten 

grvondene 


Lengte. 


Het    eiland    Lucipara , 
in  straat  Banka 

Eene  getonkene  Brik.. 


Het  eiland  Jor, 


Het  eiland  Sapaioê,  .. 

Punt  Keg^a  op  de  kust 
van  CochinchimeL, .... 

Punt  Vinain  op  de  kust 
▼an  Coehinehina, ...» 

Het  eiland  dê  Mêr, . . . 

Het  eiland  Coregidor  ^ 
▼oor  de  oaai  Tan  Ma-^ 
nilla,  de  Z.  W.  punt. 

Uet  eiland  CavallOy  Toor 
de  baai  Tan  Manilla. 


▼an 


106  10    O 

106  9 
104  35 
109    1  10 

}  107  56  30 
}  106  10  30 


I 


5  NoT. 


12 


De     Tuurtoren 
Manilla  .... 
en 

De  ankerplaats  in  ge- 
noemde baai 

De  Z.AY.  hoek  Tan  het 
eiland  Klein  Ladrona , 
in  de  passage  naar 
Macao, 


I  120  39  30 


} 


121    1  10 


I  121    O  30 


De   ankerplaats   ter 
reede  Macao 


I 


113  35  30 


Breedte. 


1 


833  Z. 


10    1  N. 


10  37  30 


14  20 


14  36 


14  34 


21  57  10 


22  11 


DATDH 

IN 

KERIDIAAN 

TAS 

STELLING. 


15  September. 
Tijdh  •Batavia, 


24  October 

Ankerplaats 

reede  Manilla. 
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ttHOKin>B     REIS    WllRGENOMEK. 


OS   BEPAAtQ. 


Aanmerkingen  over  de  Tjjdmeiers ,  gebruikt 
r  ii^i  dê  Tplaata^hepali^ein ,  iff.  einde  deme 
daarna  te  Hunnen  ieoordeelen* 


■'  'j 


5  de  morgen-obterTatie. 
SinKe»  K.  W.  &.  mUt  2°  ff.  O. 

lUiag  en  gegUte  afstond  met 
.  1^.  Kompas  1<>  II.  O. 

7.  bg  de  middagt-obtertatie. 

erscheidene   obsetTttiën   en 
dde  Peilingen* 

9ard  bg  de  morgen-obtenratie. 

bg  de  morgen-obflerratie. 
p  den  middag. 


p  den  middag. 


de  morgen-obtenratie. 


Ling  met  vrpe  Asm,  wat 
■gte  aangaat ,  éö  breedte  met 
icielen  Horixoa. 


Vêti  op  den  middag. 


icmingen    met    vrije    kim, 
I  lengte  en  breedte. 


Aan  boord  ign  de  tijdmetera: 

11^.  91 ,  Tan  AiaoiD  en  diit  ,  na  op  den  K,  T. 
4"  88'  iT ,  met  eene  Tertr.  Tan  5^',00. 

n^.  649 ,  yan  aihoiii  en  dut  ,  Toor  op  den  H.  T. 
4»  59^  40',  met  eene  Tcrtr.  Tan  16'. 

B(i  dp  aankonuf,  U^  Manilla  beTonden  door 
obaerTatiên  ,'  mét  deWirge  kim  ,  Toor  : 

ff**.  91 ,  na  op  den  1f:T.  4"  36^  58^  7  Tertr.  5'  en 
Il<>.  849,  Toor  op  den  M.  T.  4"  58'  SS' , 
3  Tcrtr.  17',019. 

De  gang  Tan  11^.  849  waa  dna  eenigsina 
Teranderdy  de  plaats -bepalingen  van  den 
16<)«B  September  tot  den  24*trn  October, 
lijn  dns  alleen  opgegeven  Toor  ff^.  91. 

Bij  de  aankomst  te  Maeao ,  op  nieuw  geob- 
serTeerd  hebbende  met  de  Trge  kim ,  ?oor : 

ff''.  91 ,  na  op  deu  M.  T.  4"  38»  33'  V  en 
Tcrtr.  5',04. 

ffo.  849,  Toor  op  den  H.  T.  4>  43<>  32'  S'  en 
Tcrtr.  1';%Ü2. 

De  beide  tijdmeters  waren  dus  gedurende  dien 
tijd  goed  gebleyen  en  niets  Teranderd  Tan 
gang. 

Op  de  terugreis  Tan  Batavia  bleef  ff^.  91 
weder  in  alle  deelen  Toldoen  ,  terwijl  ff^.849 
weder  eenigxins  Tun  gang  was  veranderd , 
blijkens  de  lengte  -  bepalingen  en  observa- 
tien  Tan  zeer  goed  bepaalde  punten  op  de 
kaarten  van  HoasBoaGH,  die  op  deie  reis 
alleiins  hebben  Toldaan. 

ff.B.  Het  gezonken  Taartuig  ligt  Z.  (  W. 
Tan  Luoipara  in  7  Tademen ,  naar  gissing , 
5  mijlen  afstand. 


Ua  Bomrd  Z.  H.  Brik  Zwaluw ,  reede  Batavia »  den  7^»  December  1843. 

De  Kapitein  Loi tenant  Kommandant 
(wat  geteekend)  SCHUIER. 


I  ■ 
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AANTEEKENINGEN 

4>FIA    HXl 

INTERNATIONALE  ZEEREGT; 

door  den  Loitenuit  ter  Zee  1*  U.  der  Frentche 

AUQU8TIN  DE  CHAN8EL. 


JM  ¥r1ih0id  der  MémtpimaH  «p  de  ^pen  sm  Urookt 
fs  gBl0k  met  het  natuurregt,  het  uotkerenregt 
en  het  burgerlijk  regt  ,  omdat  de  Mee  aan  dOen 
gemfmn  Is,  even  als  de  lucht.... 

ff  AU*.     Nou**eau  Commantaüret  tm  iL  p,  M40 


uit  de  JimuUêM  MariÜmêê  ei  ColordaUê  » 
par  iiL  ]3jaos  êê  m.  pouuué.  H?.  4.  Avril  1844. 

Het  folk^enregt  4er  zee  is  ten  allen  tgde  zeer  weifel- 
«diUg  ei)  OBÜkef^weest,  en  hatetelijk  nog  bebbeu  derlig 
jaren  Tan  oorlog,  gevolgd  door  dertig  jaren  Tan  Trede, 
oiel  loereiiLend  geweest,  om  er  de  Terstrooide  en  bestreden 
höofHbeértanddeelen  Tan  te  Tereenigen.  Het  zoude  echter 
toescbynen,  dat  bet  gewigt  Tan  zoodanig  een  onderwerp 
reeds  sedert  lang  .de .  beginselen  Tan  algemeen  belang , 
waarop  het  berust,  had  {>ehooren  te  doen  vaststellen;  en 
men  kan  zich  met  hél  toI^  regt  verbazen  over  de  zonder- 
linge onzekerheid  en  het  groote  Terschil  van  meeningen, 
opzigieaf  de^e  zaak  uitgebragt. 

De  üiiilst  betwistbare  waarheden  van  hel  volkerenregt 
ter  zee  tgn  in  de  meeste  gevallen  alleenlgk  erkend  gewor- 
den in  bijzondere  traktaten,  eeniglyk  opgesteld  met  het 
doel ,  om  dienstig  ie  zgn  aan  de  belangen  van  een  tydvak 
of  van  een  bgzonder  stelsel ,  ed  dezelfde  oorzaken  hebben 
dezelve  beurtelings,  en  met  dezelfde  gemakkelijkheid ,  doen 
erkennen  of  ontkennen ,  zoo  zelfs ,  dat  zg  tot  op  den  hul- 
digen  dag  bg  de  naUën  tot  niets  anders  gediend  hebben 

i  lij 
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dttn  on  het  mMhrnikliinakai  van  kracht  te  wcfttigen,  of 
de  kuoBlgrepeD  der  knaile  trouw  te  reg<^faardig«ii. 

HogUütf  toMoea  de  iliaeiisdëo,  door  deze  tragen  mit- 
ftlaMv  d»i  zg  f  telkenmale  zg  ter  goeder  itrodw  eo  yttn  hue 
algenaeen  etandpuut  èralredea  zgny  eeivfoadige  begitiseleh 
hebben  TaMgestHd  ^  vaar i an  bol  onmogel^  i«  de  biH^k- 
beid  Ie  betvbtea. 

Het  fvikereiiregt  ter  i»e  rust  op  drie  groofe  bèofdrra- 
gen,  welke  al  de  andeeen  ommtten:  het  regt  van  Yisi- 
talie,  het  regt  der  Neulralen  en  bel  rbgt  van  Blokkade. 

Uit  de  noodzakel^kheid.  de  nationaliteit  der  achepeo  te 
oonsialeren »  mb  aeeroov«rf  of  v^andeQ  te  tiereiken ,  ont- 
staat bet  Tégt  «an  Visitatie. 

Uil  de  behoefte  tan  lieh  te  vrgwaren  tegen  de  buiten- 
•parigheden  der  oorlogvoereoden ,  onder  voorwendsel  van 
regt  lan  Visitatie^  oatsteadea  de  regten  der  Neutralen. 

Oe  misbruiken  eo  de  frandes,  begunstigd  door  bet  stelsel 
rm  onscbendbaarbeid  der  vlag,  bragten  op  nieuw  ket 
regt  vao  Visitatie  in  werking ,  en  wettigden  het  regt  van 
Blokkade,  hetgeen  niets  anders  is  dan  de  magt,  aan  eene 
oorlogvoerende  mogendheid  gelaten ,  om  alle  gemeenschap 
af  ie  snijden  tusscben  de  neutralen  en  bare  vijanden. 

Deze  vragen ,  die  beurtelings  de  eene  ten  opugte  der 
andere  een  gevolg  of  eene  oorzaak  zijn ,  zijn  onderling  zoo 
naauw  verbonden ,  dat  het  moerjelijk  is ,  hen  van  elkander 
te  scheiden;  ook  moet  men  hen  in  hun  geheel  onderzoe- 
ken: alleenlgk  de  zaken  zoo  regelende,  dat  elk  hunner 
meer  in  het  Kcht  treedt. 

Maar  vóór  de  uiteenielling  van  hetgeen  tot  hen  betrek- 
king heeft,  zal  het  niet  pntielangrijk  zgn,  den  aard  der 
2Leewetten  in  hel  algemeen  te  herdenken. 

De  verscheitlenheid  van  grond,  volkeren,  luchtgesleldHeid 
en  godsdiensten  maken  ten  allen  tijde  de  gelgkmaligbeid  der 
burgerlykc  weUeo,  zoo  ^lenigmaal  gcwensclu  en  somwijlen 
door  de  goeddenkenden  voorspeld,  voor  altgd  onmogel^k. 
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De  wetten  op  het  Zeewezen,  daareotegen,  hoewel  i;i 
▼erschiUeode  staten  en  op  xeer  Terwgderde  tgdperken  op- 
gesteld, ademen  eetoen  geest  ^an  oTereensteniming,  welke 
zich  laat  ferklaren  door  de  gelgkheid  der  in  dezelfde  om* 
standighedeo  op  te  lossen  vraagstukken ,  en  door  de  Ter* 
pligting,  waarin  zich  elke  staat  bevindt ,  regtvaardig  te 
zgn,  om  brj  den  Yreemdeling  wederkeerigheid  te  vinden* 

De  burgerlgke  wetten,  in  één  woord,  bepalen  de  betrek- 
kingen, welke  bestaan  moeten  tassehen  de  individu's  van 
dezelfde  maaUchappg ;  de  wetten  op  het  Zeewezen  voorzien 
de  betrekkingen ,  welke  ontstaan  kunnen  tusschen  het  eene 
volk  en  het  andere  j  door  den  handel  of  door  den  oorlog* 

Deze  eenheid ,  deze  onvcrandcrlgkheid,  deze  gcigkheid  der 
wetten  op  het  Z.eewezen ,  heeft  niet  alleen  het  verschil  van 
zeden  en  staatsregelingen  weerstaan,  zij  heeft  ook  den  tgd 
gebraveerd ,  die  over  deze  wetten  ia  heengegaan ,  zonder 
dezelve  anders  te  wgzigen  dan  in  enkele  onderdeelen ,  ter- 
wgl  hg  alle  andere  instellingen  tot  in  hare  grondslagen 
beroerde.  Zoo  zgn  de  gebruiken  ter  zee  eeuw  in  eeuw 
uit,  van  af  de  vroegste  tgdeo,  in  stand  gebleven,  en 
ierwgl  elk  volk  zich  eeoe  gelgkmatige  burgerlgke  wetgeving 
vaststelde,  welke  OTereenstemde  met  den  gang  der  bescha- 
ving, heeft  geen  hunner  er  aan  gedacht  zijne  wetgeving 
op  het  Zeewezen  te  regelen;  men  heeft  dit  niet  anders 
weten  te  doen  dan  door  de  gebruiken  zgner  naburen,  dik- 
wijls zelfs  zgner  vganden,  over  te  nemen. 

Het  is  opmerkelijk,  dat  geene  natie,  de  EngeUche  zelfs 
niet,  en  Engeland  voornamelijk  niet,  een  volkomen  wet- 
boek voor  het  Zeewezen  heeft,  op  denzelfden  tgd  en  in 
denzelfden  geest  zamengesteld  (1). 


(1)    De   geregtthoven   Taa  dit  land  (Engeland)  hebben  yoor  banne 
betlistingen   geen'  anderen  gidt ,  dan  hetgeen  men  is  OTereengekomen 

de  Mgemeene  toet  te  noemen ,  welke  nergens  in  één  wetboek 

bestaat,   welks  artikelen   men  loude   kunnen   behandelen  (pauusvs, 
Droit  MaHHmê  de  fJnglêtem.) 


109 

De  welteD  op  hel  ZeewezeD  Tan  alle  Tolkeren ,  under 
otlioDdering ,  zijn  DÏels  dan  eene  bijeenzamding  van  ge- 
bruiken bg  het  Zeewezen,  op  alle  plaatsen  en  in  alle 
tgden  aangenomen;  gelykmaüge ,  algemeene  gebruiken, 
on*erander)gk  sla  bet  element,  waaróp  zij  belrekking  heb- 
ben, en  die  licb  door  denelver  logica  en  omeranderlgke 
weerkeerigbeid  opdringende,  komen,  met  neet  niet  tan 
waar ,  zich  dagleekenen ,  men  weet  niet  van  wanneer ,  en 
die  men'  lenchnldigd  ïs,  niemand  weet  aan  wie. 

De  oodstbekende  *erzameliog  van  weltea  op  het  Zee- 
wezen  is  die ,  welke  den  naam  voert  van  Scheeptregt  der 
Rhodiërt,  hetwelk,  » tolgena  Vader  TonaniEB,  in  zijne 
BifdrografUdu  leerhandeling,  is  zamengesleld  len  tijde 
ongeveer,  dat  iosaphat  in  Jadea  bel  gebied  voerde,  dat 
i«  te  zeggen,  omilreeks  61  jaren  na  salovo." 

floe  hel  zij  met  de  oudheid  dezer  wellen,  dit  ten  mïnslc 
il  seker,  dat  zrj  bijna  geheel  overgenomen  werden  in  de 
Romeinsche  welgeving,  welke  dezelve  overal  aanhaalt, 
en  waar  men  zelfs  eenen  titel  vindt ,  die  den  naam 
voert  van  de  lege  Petrodia.  De  Romeinen,  zoo  trolsch 
op  hunne  instellingen ,  die  zg  voorlrefleltjker  noemden 
dan  die  van  alle  andere  volkeren,  ontleenden  dus  hunne 
wetten  op  het  Zeeweieu  aan  een  cgnsbaar  land.  »  En  de 
CAESABS  verklaarden  de  Rhoditche  wet  voor  de  Koningin 
der  zee."  (1) 

Op  een  ander  tijdstip  (de  Xll"  eeuw)  dieut  il  Contolato 
del  mare  (hel  Consulaal  van  de  Zee),  eene  compilatie, 
waar  men  het  Spaansch ,  Catalaansch  en  Italiaansch  ver- 
mengd vindt ,  en   waarvan    men    noch   den  zamensteller , 

(1)  Wg  hebben  telf  tn  181t  i«n  het  hoofd  t»  het  Ripertairt  dt 
rjdmimitlrattur  dt  la  Marimi  d«a  (ektt  der  BKodUcht  WUUk  m»- 
degedeeld ,  gerolgd  door  een  CvmmtKtariui ,  altmede  ook  do  wettn 
op  bet  Zeeweien  dar  Romeinen.  Wij  hebban  inigelëki  getproken  itm 
de  wetten  *ui  JmaIJï,  van  het  CoiUMlaat  van  dt  Zte,  alwok  dw 
K|l(praLeii  van  Oliron,  der  aidoDDauliia  laa  ITiiiuy,  eni. 

(Naot  va»  d*»  R*4aatt%T  dtr  dnnel**  Xaritim*».) 
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noch  de  plaala  cicr  zamcnsieUiog  kenl,  toi  regel  tooi  al 
de  zeevacende  volkeren .. 

Een  \veinig  later  nemen.  Spanfe »  Engekuul,  de  Neder- 
landeti  en  geheel  het  Noorden,  bg  oadejriiag»  OTereen*- 
ttemmu^,.  Fransche  gebruikea  aa»,  in  ee$  w^boek, 
Tereeoi^d  ten  tijde  fan  Kooingia.  SLiONoaAy  die  dezelve 
naar  haar  welbemind  eiland  willende  noemen,  don  naam 
gaf  fan  JRoole  ttOUron. 

Hen  weet,  dat  elboito&a  fan  Guyenne  door  lodbwuk  VU» 
bg  zijne  terugkomst  uit  hel  MeiUge  Land p-xersHool^Q  werd, 
en  men  onderstelt,  dat  alstoen  de  RooleaPOléronvesschoeOy 
waarvan  zq  den  oorsprong  ofcrbragt  op  de  kroon  toii 
Engeland p  met  haar  hertogdom  van  Afuitanie  y  toen  «ij 
net  HiiVDAiK,  Hertog,  "SiJk  Hqrmamdifi ,  later  hbkhrkk  II, 
in  den  echt  trad. 

Uit  dit  huwelgk-  ontsproot  &ighaad  LBEUWSsvoAaT ,  en 
4e  Engekche  schrgvers  konden  cene  zoo  gunstige  gele* 
genheid  »•  om  voor  ban  land  op  de  eer  van  de  opatelling  der 
wetten,  waarvan  bier  gehandeld  wordt,  aanspraak  te  maken, 
niet  ongebruikt  laten*  voorbijgaan*  Zg  schreven  die  der- 
halve toe  aan  righard  ,  voorgevende ,  dat  bg.  dezelve  had 
uitgevaardigd,  toen  hij,  van  zguen  kruistogt  terugkomende, 
te  OUron  landde,  en  ten  gevolge  van  de  algeroeene  aan- 
neming dezer  verzameling,  besloot  sbldem,  in  zgne  Ver- 
handeling over  het  Mare  clausum,  lol  het  oppergezag  van 
Engeland  ter  zee,  ter  gunste  van  hetwelk  hg  dit  beginsel 
tot  eene  soort  van  goddelgk  regt.  verheft. 

Deze  daadzaken  waren  lang  bij  de  geleerden  het  onder- 
werp van  levendige  tegenspraak ;  maar  tegen  de  schrandere 
vinding  van  seldbh  is  slechts  cene  ligte  tegenbedenking  in 
te  brengpn,  te  welen,  diat  bichard  I  nooit  eenen  voet 
09»  OUron  gpzet  heeft,,  ten  minste  is  dit  de  meening, 
welken  hcè.  gefdg  is  van  het  onderzoek,  hetwelk  tvrc^  be*» 
roemdteen  vraarhcidlicTendlB  schrijvers  ovir  dea»  vraag  heb- 
bi;n  in  het  werk  gesteld. 


Eindelijk  betwist  gansch  Europa,  tegen  lodewuk  XIV 
de  ^vapens  opgeyat  bebbenda  y  aan  di^n  Koning  ecnigc 
stukken  gronds,  en  wil  hem,,  voor  dertig  jaren  van  roem 
en  voorspoed  doen  boelca;  maar  de  Ordonnantie  van 
1681  wordt  tot  regel  der  uitspraken  in  al  de  maritiroe 
geregtshoven  van  datzelfde  Europa;  en  meer  dan  ander- 
balve.  eeaw  aa  dei0  onbfiUusfchace  overwinning  der  wgs- 
heid  en  ran  het  genfe^  zaf  deze  Otrdbnnantie  voor,  bij  de 
handelingen  van  alle  viiHivn,  vreHie  de  buitensporigheden 
d£c  onleen  teling .  tn-^  die  oodariMmiuigen  van  linnelooze 
eerzucht  tegen  /^ra/iAryï  Kadïfen  dfóèn  opslaan  (!). 

Bg  gelegenheid  van  deze  befaamde  Ordonnantie ,  terstond , 
naar  bij  zegt ,  de  algetmena  handelswee  der  nothen  gvwor- 
den,  verhaalt  yaliv  ee»  zeer  zonderliog  en  wtinig  brmoeH 
digend  voorval ,  Ie  w«ien ,  dal  d&  namen,  der  vervaardiger» 
dfser  bewooderiügsvikaardige  Ifeer,  ten  teuenmalo  onbekend 
zgo;  alle«niiik  hebben: soinmige  lieden  dii  scfaoooe  gewroehi 
tpegesebr^vGD  aao  eenea  advocaat,  dien  meur  niet  «oerot, 
^  die  van  lodewiji:  XIV  ter  belooning  den' post  van  re- 
kwettmeester  ontvangen  hebbende ,  verpligt  was  zich  daar- 
van te  Mitdoen,  daar  zyne  vermogens  (1)  hem  niet  toelieten 
zoodanigen  staat  vol  te  houden» 

Dift  vlugtig  overzigt  der  voornaamste  verzamelingen*  vwn 
wetten ,  op  nersehillende  tyden  door  de  zeevari'nde  volkeo 
aangenomen,  geeft  een  denkbeeld  van  het  eigenaardige  ka* 
rakter  der  wetten  op  het  ZJee^vezen,  die,  gelijk  men  ziet^ 
wezentlgk  algemeen  en  wezentlyk  ecavoodig  zijn ;  ea  even- 
wel zijo  jaist  do  algemeenste  beginselen  dezer  wetten ,  de 
onomstoDtelijttste  waarheden,  die  bet.  racesti  die  bgcondcre 
belangen  vanr  elk  volk  moesten  regelen ,  bij  ck  valken'  heC 
ToorweifL  der*  hevigste:  twiatgedingen ,  der  bloedigsto  wora- 
teliogCD  geworcieD! 


(1;    WMstchjjoljjk  geldelijke. 
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HEGTEN    DBK  NEUTRALEN. 


Bet  ragt  Tan  ■•ifbehood  wettigt  «Ike  natie  sidi  tuk 
datgene  raeeiter  te  maken ,  wat  den  T^jand  toèbdioorts 
Tan  daar  bet  regt  de  ichepen  te  risiteren  en  de  lading 
Terbenrd  te  rerlüaren. .  • 

Het  ragt  yan  eenen  neutralen  staat  is  op  geeneriet  wgae 
adttdan  te  l^en  door  den  oorkg,  welken  andere 
Tolken  elkander  aandoen. 

(JDurat-LasalU.    DroU  et  LégUtaHon  ées  Jrmées^ 

Het  doel  des  oorlogs  zgnde,  den  vgand  zooveel  nadeel 
mogelgk  toe  te  brengen,  begrgpt  men,  dat  het  eerste 
oogmerk  der  gewapende  schepen  geweest  moet  zgo,  de 
ygandige  schepen  te  yernieleni  of  op  te  brengen,  ten 
einde  zooveel  mogelgk  de  natie,  waarmede  men  in  oorlog 
is ,  van  de  voordeelen  der  gemeenschap  ter  zee  te  berooven» 
Dit  is  een  algemeen  .regt,  hetwelk  een  iegelijk  erkent  en 
waarvan  een  iegelijk  ook  gebruik  maakt  Het  is  dus  voor 
allen  yan  het  hoogste  belang,  zich  van  de  nationaliteit  te 
verzekeren  van  die  schepen,  welke  men  op  zee  ontmoet ^ 
Icn  einde  te  kunnen  weten ,  of  zg  neutraal  of  vgandig 
zgn,  of  zg  aangetast  of  ontzien  moeten  worden. 

Met  dit  oogmerk  heeft  elke  natie  een  teeken  aange- 
nomen, hetwelk  men  eene  vlag  noemt,  zinnebeeld  des 
grondgebieds ,  welke,  aan  den  mast  van  een  schip  ge- 
hecht, hetzelve  even  heilig  en  onschendbaar  maakt.  Eene 
bloote  vertooning  van  een  zoo  ligtelgk  tot  bedrog  gebezigd 
teeken  io  handen  van  hen,  die  er  belang  bg  hebben  de 
ware  nationaliteit  van  hun  schip  verborgen  te  houden,  is 
klaarblgkelgk  onvoldoende ,  om  de  nationaliteit  te  bewgzen 
yan  het  schip,  hetwelk  men  ontmoet.  Het  is  derhalve  onmis- 
baar noodzakelgk ,  dat  hetzelve  stelliger  bewgzbn  levere,  die 
ten  zguen  opzigte  geen  den  minsten  twgfel  overlaten.  Van 
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daar  het  regt,  de  schepeo  te  doen  Lijdraageo,  eo  zeUa, 
des  noodig,  dertelver  passea  na  te  zien;  een  regt,  hetwelk 
men,  naar  roen  ziet,  niet  ontzeggen  kan  aan  de  oorlog 
voerende  volken,  omdat  men,  in  dezelfde  omstandigheden, 
genoodiaakt  is,  zich  er  ten  zgnen  behoeve  op  te  beroepen, 
onder  yerbeurte  Tan  anders  zgne  yganden  niet  afbreuk  te 
kunnen  doen. 

Deze  waarheden  zgn  zoo  logisch ,  dat  het  noodeloos  is  de- 
zelve yerder  te  bewgzen ;  het  gebruik  overigens  heeft  dezelve 
gewettigd ,  en  evenwel  gaven  zij  en  zullen  zg  ten  allen  tgde 
welligt  aanleiding  geven  tot  tweedragt  tusschen  de  Tol- 
ken* Elke  natie  heeft  dezelve  beurtelings  bestreden  en 
aangenomen ,  naarmate  het  belang  des  oogcnbliks  dit  mede- 
bragt;  allen  hebben  dezelve  erkend,  binnen  derzelver 
faiUijke  grenzen ,  welke  dit  regt  Tan  Visitatie  beperken  tot 
de  bevoegdheid ,  om  Tan  de  schepen ,  die  men  ontmoet, 
in  tgden  Tan  oorlog ,  blokkade ,  of  bg  Terdenking  Tan  zee- 
roof,  de  Tertooning  te  Torderen  Tan  authentieke  stukken, 
expeditie  genaamd,  constaterende  de  echtheid  der  natio- 
naliteit Tan  het  schip  met  de  in  top  gevoerde  vlag. 

Het  reglement,  betrekkelgk  de  neutraliteit  in  tgden  Tan 
oorlog  Tan  26  Juig  1778,  draagt  blgken  Tan  de  grootste 
jurisprudentie  te  dezer  zake;  het  eerste  artikel  zegt: 

» De  schepen  zullen  gehouden  zgn »  op  zee  blgken  te 
geven  Tan  hunne  hoedanigheid  Tan  neutralen,  door  pas- 
poorten, cognossementen  of  andere  scheepspapieren.'* 

Wanneer  het  een  Tgandelgk  schip  is,  is  het  regtens 
Terbenrd  Tcrklaard;  is  het  neutraal,  dan  moet  het  Trg  zgn 
en  de  lading  onaangeroerd  blgven. 

Dit  deze  zeer  eenvoudige  grondbeginselen  ontstaan  tal* 
Jooze  moeijelijkheden ,  en  men  kan  deze  niet  anders  ver- 
mijden, dan  door  zich  aan  de  strenge  toepassing  te  houden 
vao  de  stelling:  de  vlag  dekt  de  lading,  en  geeft  aan 
dezelTC  de  hoedanigheid  van  neutralen  of  van  vijand ,  van-^ 
waar  zg  oTcrigens  ook  komen  moge.  Wanneer  men  Tan 
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dk  beginsel  afwgkt,  d«or  faet  schip  yan  de  lading  te  schei"» 
den,  gaat  men,  ondanks  tich  telfen,  Tan  het  viêiiaêie^ 
r^gi  ofer  tot  het  rtijt  pan  doorjtoekifif ,  een  hatelyk  eo 
terncderend  regt,  hetgeen  men  tiiet  tonder  gefaar  kan 
Monettm. 

Menigmaal  tgn  er  door  neotraien  en  ooriogteerenden , 
naar  mate  hun  belang  dil  medebragt,  met  gelgke  onbiliyk* 
beid  proeten  genomen  ^  om  eeiiige  nietsbeduidende  oiider- 
sobeididg  daar  te  stellen^  in  bet  getal  |  wanneer  het  schip 
neutraal  is,  tcrwgi  de  lading  tan  tgandelijke  afkomst  ia, 
^n  zoo  ttederkeerig ;  in  ttelk  getal  de  een  Terbeunl  ¥er*> 
klaard  en  hel  andens  moest  worden  vrygelatett«  Maar 
hierdoor  wordt  de  laak  noodeloos  ingewikkelder  gemaakt* 
Is  het  niet  de  pligt  der  oorhigtoerende  partyen^  elke  ge«> 
meenschap  met  ttnt  tgandige  baten  en  de  cee  te  Métten) 
•on|uM)  tg  hierin  niet  slagen  kunnen ,  door  gebrek  mm  go^ 
Doegaane  kracht  ^  heeft  dan  niet  iedereen  bet  regt,  van  deae 
hoone  onmagt  gebruik  te-  maken?  Want  indien  hel  stellig 
wdar  is^  dat  de  oorlog  eene  trge  en  absohite  uitoefiBoing 
is  taa  de  kracht,  behol)rt  daartoe ,  dat  dc^e  kracht  famin, 
ikt  tg  altgd  aanwetig  eo  werkiaam  «g;  bei  t6ude  eUge- 
rgmd  wezen  te  willen  betreren,  dat  mèn  baav^^  zeüÉ  hg 
haar  afweten  ^  op  tyoe  tijanden  toude  kuotiesi  laten  drnk- 
ken,  éü  het^  aan  wie  het  ook  tg,  tot  eeoe  miadaÉd  «an 
te  rekenen ,  baar  tergeten  of  miskeod  Ie  bebbeBtf 

Wanneer  integendeel  de  oeutraleii  hanne  goedtrta  op 
een  tijandig  schip  laden  ,  treten  a^  dan  niol ,  welk  gt^taar 
tg  loepen ,  en  tgn  t^  niet  tr§ ,  tich  daarion  niet  Moet 
te  stellen  ? 

Oter  deze  terschillende  onderscheidingen  ia  bestendig 
lassoben  de  mogendheden  getwist  gewerden;  t^  tg«  bet 
onderwerp  geweest  tan  talloote  traktaten,  itaar-fan  bet 
grootste  gedeelte,  toornamelgk  die,  welke  betrekking  bob- 
ben tot  de  gewapende  nêu§raK$ei4,  de  botengeKelde  ht^, 
ginselen  wettigen. 


Van  1360  tol  id  1816  ign  er  ongeteer  Vgfllg  U«k^ 
UHeB  aaogaMi4e  dcae  taak  gelcekend  ge^ordeD.  Nagenacg 
Mht<-en-dorlig  taa  dese  Iraklélan  boliBseD ,  ib^  ds  wlmf  ét 
Imüüf  dekif  bgkaiis  al.de  ofeirigen)  bepaleoda  ket  tefoa*^ 
iktel,  werden  geslateé  <ip  aandrang  ol  oadcr  den  iaU^oi 
tad  EégéUnd,  hetwelk  abtoèn  halièlfde  belHog  gebad 
heeft  ab  tegenwoanUg,  ëa  hetiëtie  stéadt  tnat  detellSld 
vaétboadendbeid  en  hehëndigbeid  baeft  weten  te  veadedigeèi 

Hel  beginsel  nto  andefacbeid  te  maken  taisdben  be«  sohip 
en  da  bdiag^  waardoor  aoTenftiödeiyk  ïneï  rsgi  'wm  do&t^ 
jaafc'üy  ontftaal^  Tiddl  men  reedt  door  JBngêlmiA  aai 
1361  lot  1853  aattgenomeD  in  twee  trafctalen,  door-Bouiad 
de  lU^  gedoled  met  de  sleden  tan  JSüèofê  en  Pariugal^ 
dit  was  overigens  niets  anders  ^  dan  de  ^èfttoeCting  yait 
een  staM,  d|at  reeds  tot  f49  i  en  anvABif !«  zi^  opvol- 
ger |  opklom:  n-met  bet  doel,  4iel  oppergeuig  ^an  £Wyt^ 
imtd  Ier  see  te  faandinfeD." 

Bete  aanMBtiging  yan  eppergextig  tèr  lee  sobijnt  fa 
heniitad  lap  aëne  zeer  oiidè  ordonnMtte,  door  jah  I  te 
Moêihtfê  uitgeraardigd ,  en  door  iBk»irAAD  I  hernieuwd » 
welke  ordonnantie  Toor  Tgaoden  ? erklMft-t  »  de  lebepen » 
die  hunne  vlag  niet  tertoonen  of  itr^kM  willen  op  betel 
van  den  Admiraal  des  Konings/' 

K&aani  «egt  van  Grooi-Briitanfe :  b  dat  bet  vroeger  in 
onderscbeidena  traktaten  begioëMeh  had  aüngeoomen,  strg^ 
dig  met  de  regien  der  neuti^alen,  toörnameltjk  in  hti 
traktaat  der  f^étwmigdè  Sêdien  vatl  Jfnétth»  mti  do 
Hanzeêtedm ,  verklarende:  dat  ée  vta^ -dts  tutding  mvt 
dekt,  Engeland  veegde  er  de  aanmatiging  bij ,  dat  tells  de 
koopvaaidijschepeta ,  die  evider  contooi  toeten ,  zicb  tnoetet^ 
«mderwerpen  aan  h«  ondértoek  tan  deafxèlfc  oorlogschciSen 
en  kapera/' 

Ik  heb  reeds  vroeger  getracfit ,  aan  te  loonen ,  dat  fae[t 
regt  van  Tiêilatie,  toor  !M0  ter  betreft  het  eoostateren  tan 
de  oaliaÉaliteiC  der  «(Afepen  ^  een  IffliyW  en  vifederkeerig  nefgt 
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naSi  hetwelk  men  onvermijdelgk  voor  zich  ze1?en  moesl 
inroepen ,  en  bijgetolg  ook  aan  anderen  toekennen ;  maar 
in  de  door  klübse  aangehaalde  zinsnede  is  er  sprake  Tan 
sdiepen,  die  ander  eonvoai  zeilen.  Het  Tisileren  dus  door 
Engrische  schepen  kan  niet  alleenlgk  ten  doel  hebben ,  de 
nationaliteit  der  schepen  Ie  constateren,  welke  door  het 
hgtgn  yan  een  of  meerdere  oorlogSTaartuigen  genoegzaam 
Ueek^  en  het  onTcrrogdelgke  gevolg  yan  deze  aanmatigin- 
gen was  het  eenyoadige  regt  van  visitaite,  zoo  als  wg 
het  orascbreyen  hebben,  te  doen  ontaarden  in  een  rêgt 
MMS  daarzoêkinff.  Hier  was  er  sprake  yan ,  het  onderzoe- 
ken der  ladingy  bggeyolg  dezeWe  yan  het  schip  te  scheiden; 
dit  was,  haar  de  bescherming  der  ylag  ontnemen;  dit  was 
de  yrge  yaart  der  zee  benadeelen 

Het  zal  niét  onbelangrgk  zgn^  bg  deze  gelegenheid  de 
yreemde  slotregelen  aan  te  halen  yan  het  manifest,  afge- 
kondigd door  wiLLEH  de  IIP ,  Koning  yan  Engeland ,  den 
27*««»  Mei  1689,  toen  hij  Frankrijk  den  oorlog  yerklaarde, 
wegens  de  vermeende  aanmatigingen  yan  deszelis  Koning. 
Hg  wgdt  dezen  Vorst  aan  de  yerwensching  yan  geheel. fu* 
ropa,  en  na  in  ruwe  bewoordingen  zgne  misdaden  en  oyer- 
tredingen  te  hebben  opgesomd ,  eindigt  hg  aldns :  d  Het  regt 
der  ylag  aan  de  kroon  yan  Engeland  toebehoorende,  is  op 
i^n  betel  betwist  geworden ,  hetgeen  strekte  tot  schending 
yan  ons  oppergezag  ter  zee ,  hetwelk  ten  allen  tgde  door 
onze  Toorgangers  is  gehandhaafd  geworden,  en  hetwelk 
.wg  insgelgks  voornemens  zgn  te]  handhaven  voor  de  eer 
onzer  kroon  en  der  Engelsche  natie." 

LoDEWiJK  de  Xiy^  bad  inderdaad,  wg  moeten  het 
bekennen  ,  zgne  schepen  bevolen ,  het  salut  op  zee  te 
vorderen ,  en  de  daarvoor  uitgevaardigde  ordonnantiên  be- 
paalden de  regelen  dezer  eerbied bewgzen ,  ter  welker  ver- 
krgging  de  Fransche  oorlogschepen  onder  het  hijschen 
hunner  vlag  hel  eeinechoi  moesten  lossen ,  eerst  mei  los 
kruid ,  daarop   met  een'   kogel ,  zonder  te  mikVen ,  en 
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eindelgk  het  schip  aantasten;  deze  aanmatiging  échter 
koo  geen  ander  doel  hebben ,  dan  zicb  te  Venetten  tegen 
die  tan  Engeland,  e»  aan  hetzeïte  het  regt  te  ontzeggen, 
hetwelk  dat  land  zich  ter  zee  aanmatigde*  Men  ziet,  hoe 
joist  LODicwiJK.  XIV*  getrofiea  had ,  en  Tan  dien  tgd  af  aan 
is  er  nimmermeer  met  ernst  op  de  nitroernig  Tan  dil 
zonderh'nge  priTiTegie  aangedrongen  geworden. 

GraotSriiianje  kan  oyerigens  in  dit  opzigt  zelb  niet 
op  het  regt  der  nittinding  aanspraak  maken;  de  aanspraak 
op  het  oppergebied  ter  zee  is  niet  nieuw;  achtereenvolgens 
hebben  yerschillende  zeetarende  natiën  zich  hetzel? e  willen 
aanmatigen. 

A&I8TOTBLVS  heeft  hooren  zeggen ,  dat  de  Phoenieierr, 
in  de  geschiedenis  toorgesteld  als  de  stoutste  en  kundigste 
zeelieden ,  geene  andere  wetten  kenden ,  dan  het  regt  des 
sterksten ,  en  dat  zij ,  die  met  hen  in  geene  handelsbetrek- 
kingen wilden  staan ,  het  slagtoffer  werden  van  hunne 
onyerzadelijke  hebzucht. 

b  dit  niet  woordelijk  de  geschiedenis  van  den  oorlog  der 
Engelschen  met  het  Hemelsche  Rgk? 

De  Ljfdiërs ,  de  Cretensers  en  eene  menigte  andere  vol- 
ken hebben ,  op  onderscheidene  tijden ,  aanspraak  gemaakt 
op  hetgeen  men  gewoonlijk  het  oppergebied  ter  zee  noemt, 
dat  is  te  zeggen :  »  het  regt  de  zeevarenden  te  beschermen 
tegen  de  zeeroovers,  of  in  hun  belang  de  zeevaart  hunner 
mededingers  te  verminderen.'* 

Het  vernietigen  der  zeerooverg  was  slechts  een  listig 
gekozen  voorwendsel,  dat  in  onze  dagen  niet  meer  toe* 
passelgk  is ,  maar  in  gebreke  waarvan  men  er  gemakkelgk 
andere  zoude  kunnen  'vinden,  die  ligt  met  het  eene  of 
andere  philantropisch  doel  te  bedekken  zouden  ign. 

Wanneer  men  de  Romeinêche  geschiedschrgyers  geloo» 
ven  mag,  dreef  Carthago  de  handelswangnnst  tot  zulk 
eene  hoogte ,  dat  bet  aan  de  volkeren ,  die  deszclfs  opper- 
gezag ter  zee  niet  wilden  erkennen ,  verbood  to  landen  in 


d»9  atarek^Ai  waiur  u)  bet  gebied  voerde»  Zg  btworra 
zfUbj  dal  de  .|9arlA«$r«rf  «1  d^  tcb^pep  in  deo  grmd  bow* 
d^Ai  d&Q  sg  bf  Sardinië  «f  in  de  Straal  wm  QihtruUm 
amntroficD. 

In  0110  dageq  hebben  wü  godWi  dft  Spamjê  b^UeUdo 
illls^l  ¥88  üiUliiiÜDg  in  desKolb  Wj^ii-Ipdiicbe  beuttipgen 
beeft  uitgeoffend ;  oo  ooQ  verbod  yao  deiuu^lfdea  aard  i» 
Teor  da  Fernniffde  SWm  va»  Jfnnikdk  bj9t  «eia  van 
4^0  Trybeidsogrlog  gew<^daa^  Maar  de^  ^oorbeeUen 
Tau  een  OMbillyk  en  wangupstig  deapotisme  zgu  uitiooda* 
riogeo ,  die  upg  moer  de  waarheid  der  Tast  ie  alellen 
beginselen  bevestigen,  en  bet  is  zoo  waar,  dat  geen  regt| 
geeoo  wet  de  dolzinnige  aafmuttigingen  kunoea  regivaar* 
djigen,  waarvaa  ipeo  bgzoqdere  gevallen  geuen  beeft,  dak  f 
m  de  (allooi  bekend^  oompiUtiêp  van  Z.eeweUen,  ilecbU 
eene  enkele  hêi  Ckn^aai  van  dê  Zeê ,  het  pnderechewi 
^keut  4mscheo  bet  idup  en  desaelfs  lading,  in  art*  273 
zegt  het:  »  Bgaldicn  echter  het  genooKen  scbip  aan  eem 
bevriende  natie  toebehoorii  terwgl  de  ladfog  bei  eigendom 
des  vijands  is ,  kan  de  Admiraal  van  het  gewapende  aohtp 
den  Schipper  van  het  genoo^en  sohip^  dwingen  de  lading 
ie  brengen ,  waar  hg  i^nlk^  ui  goedvinden ,  doch  zal  ge* 
iioemde  Admiraal  gehonden  zgn  ^  den  3cbipper  het  vracht- 
loon  te  belalen  i  dat  hg  anders  genpten  ^ude  hebben ,  wan- 
neer bg  de  goederen  naar  derielver  deatipatie  bad  gebragt." 

Dit  is  tevens  met  geweld  het  regt  ipaleUei)  p  de  lading 
te  doorzoeken  p  dat  is  te  neggen  t  ew  de  vlag  hel  rcgt  te 
ontzeggen  om  de  lading  te  dekkep.  j)it  e^Uk^  ^^d  dan 
ook  in  1800  door  Engeland  vertaald  en  io  het  licht  ge- 
geven. 

De  tegenovergestelde  beginselen ;  de  vryheid  ter  zee  en 
het  regt  der  vlag  aannemende,  zgn  integendeel  erkend 
geworden  in  al  de  traktaten,  reglementen  en ordonnantiën, 
bg  welker  opstelling  de  eerzucht  en  het  eigenbelang  niet 
hebben  voorgezeten. 
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it^  traktaat  fkv  JPyr^Hmk  Ta*  i!^^  bM^t^  vUKri  19, 
»  dat  alle  Fran^^if)  of  Spaaatche  koopa^nigoadem ,  qp 
«en  föandelgif.  sqbïp  g^vaadea»  mlien  wgtd^a  verbeurd 
Tfr^laardy  eii  dat  alle  vijiiodel^e  koapmapiigoed^ep ,  op 
ftaofdlMB  pt  Spaao»^^  acUpaa  geTenden,  ^rg  gallen  agq*" 
ÜA  ^  wmegeliik  ep  ^n«  waer  sielüge  wgi^  te  erkeooeH) 
d(fri  dé  vlqjf  4^  hding  4^kk 

De  berucble  Ordonnantie  van  1681  wederspreek^f  bet  ia 
waar,  bet  tweede  gedeelte  van  dit  artikel;  maar  tg  w^igt 
bet  .earite ,  waiuieer  zg  be»Usl ;  ^>  dat  de  geedereii  Qe^er 
eoderdanen  eQ  beiadgcaootea ,  iq  eeo  yyandelijk  «ebip  g9« 
vondeq,  I^mII^O  worden  y^rbeurd  verktaard/' 

Deigelgkif  zee  al  bet  regleoiepl  yao  1704  (art«  1  eq  9) 
wet  ep  eeoe  «j^Uige  wy ^e.  erk^t ,  daê  dê  plof  dê  ImJinf 
d^kêt  erkent  hetzelve  dit  ecbter  gedceltelgk,  wanneer  bel 
verkleari,  adat  de  neutrale  sebepen  zeUi  uit  TQ^ndelgke 
baTens  komende  ^  en  aldaar  koopmanageedereu  geleden 
hebbende,  veev  rekening  van  neutrale  eigeaareo,  niet 
kttupeo  terbeurd  terklaard  vrorden.'* 

De  orden Bantïe  van  1681  ferklaarde  dus  vlag  en  ladiog 
eoaCNdiejdelijk ,  bigtval  bet  een  vyandelgk  sobip  m$$ ;  en 
het  reglement  van  1704,  integendeel,  verleende  het  voor^ 
deel  dezer  onafschcidbaarheid  aan  neutrale  aehepen» 

Twee  bgkana  gelyktijdig  uitgevaardigde  wellen  in  cene 
100  gewiglige  «aak  koo  aanroer kelljk  ziende  verachiUeQ, 
eo  terwgl  zg  een  gedeelte  van  dit  beginsel  erkennen ,  er 
eeoe  zoo  geheel  «trgdige  toepatairig  aan  geven ,  is  bet  ge- 
eorioofd  4e  onderstellen ,  dat  de  eene  oiiibruiken  na  zieb 
sleepte ,  welke  de  andere  poogde  te  bertlellen ,  door  iq  eep 
tegenovergesleM  q^iabruik  te  verrallen,  en  dat  beiden  in 
deze  zaak  zondigden,  door  bare  eigene  onvolmaaktheid* 
Ook  iê  dit  beginsel  van  oosebendbaarbeid  der  vlag ,  waar- 
Tan  deze  wetten  slechts  ccn  gedeelte  schijnen  te  erkennen, 
zonder  eenige  beperking  hersteld  geworden  in  het  regle- 
ment van  1778.  Plegtjg  wgr^t  ^mH  ^^^  Mpers  verboden 
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de  neutrale  schepen  aan  te  houden ,  al  kwamen  zy  ook  uit 
Tgandelgke  havens,  of  al  liepen  tg  daar  binnen,  uitge- 
zonderd dezulken ,  die  aan  geblokkeerde  plaatsen  hulp  of 
Terboden  koopmansgoederen  tfan  den  ygand  brengen  (1), 
en  later  ziet  men  deze  bepalingen  op  eene  beslissende 
wgze  vastgesteld  door  het  Consulaat  en  door  helKeiterrgk, 
aan  welker  staatkunde  zg  bestendig  tot  regel  en  grondslag 
dienen  (2). 

Ditzelfde  reglement  lost  eene  andere  zeer  groote  roo^e- 
Igkheid  op,  die,  namelijk,  van  te  weten,  wanneer  een 
schip  moet  worden  beschouwd  als  neutraal ,  of  wanneer 
men  het  als  een  vgandelgk  schip  moet  behandelen. 

Van  de  vlag  verzekerd  zijnde  door  het  in  orde  bevinden 
der  eipeditiën,  is  dit  voldoende,  om  aan  een  vaartuig  eene 
kwaliteit  te  geven ;  en  de  afkomst  van  de  romp ,  de  za- 
senstelliog  der  ekwipagie,  kunnen  deze  daar  niet  insgelgks 
over  doen  beslissen? 

Artikel  4  antwoordt :  )»Men  zal  geen  de  minste  acht  slaan 
op  de  paspoorten ,  afgegeven  door  neutralen ,  aan  eigena- 
ren, schippers  of  onderdanen  van  vgandelgke  staten.^ 

Expeditiên ,  door  eene  neutrale  natie  afgegeven ,  kunnen 
dus  geene  kwaliteit  aan  een  schip  geven ,  noch  desielfa 
oorsprong  veranderen. 

Arbkel  9  verklaart  voor  goeden  prgs  alle  vreemde  sche- 
pen, waarop  zich  een  êuper*carga  of  hoofd-officier  ^wl  het 
vgandelgke  land  bevindt,  of  wel,  waarvan  de  bemanning 
voor  meer  dan  een  derdcT  uit  matrozen  bestaat,  onder- 
danen van  hel  land ,  waarmede  men  in  oorlog  is ,  behalve 
in  het  geval  van  nood» 

De  zamenstelÜDg  der  bemanning  kan  derhalve  de  kwa- 
liteit van  het  schip  veranderen. 

Voor  dat  wij  echter  van  het  ?raagstuk  van  de  onschend- 


(1)  Men  bedoelt  in   dit  geval  onder  Terboden  koopolanfgoederen 
wapenen ,  ammonitic  ,  of  andere  directe  hulp. 

(2)  Behalve  in  de  gevallen  van  repriêaiUee, 
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baarheid  der  vlag  afstappen,  is  het  yan  belang  Ie  doen 
opmerken ,  dat  al  de  traktaten  tan  zoogenaamde  gewc^ 
pende  neuiraUieii ,  op  verschillende  tgden  gesloten ,  om 
de  Trijheid  van  den  handel  te  uvaarhorgen ,  in  de  langda* 
rige  onlusten  tusschen  Frankrijk  en  Engeland  ontstaan, 
traktaten ,  waarvan  Busland  algemeen  de  bewerker  was , 
de  behandelde  punten  vaststellen.  De  beide  voornaamste, 
dal  van  1780  en  1800,  beiden  inderdaad  bepalen: 

1".  Dat  de  neutrale  schepen  vrgelgk  varen  kunnen  op 
de  kusten  der  oorlogvoer^ide  natiën. 

2».  Dal  de  goederen,  aan  gezegde  oorlogvoerende 
natiën  toebehoorende ,  vrij  zyn  op  neutrale 
schepen. 

Deze  beginselen  bleven  van  kracht,  totdat  Europa, 
verleid  door  de  kuiperijen  van  Engeland,  of  door  den 
roem  van  vapolbon,  zich  in  twee  legerkampen  verdeel- 
de, en  dal  er  zich  onder  de  volkeren  geene  neutralen  meer 
bevonden ,  maar  alleen  vganden ,  evenzeer  er  op  vlam- 
mende, elkander  aan  te  vallen  en  te  vernielen. 

En  terwgl  de  groote  vraag  der  neutralen  op  deze  wgze 
van  zelve  verviel ,  uit  gebrek  aan  belangen  om  haar 
staande  te  houden,  was  eene  andere  insgelgks  meer  dan 
ooit  een  punt  van  geschil  geworden.  Het  was  die  der 
Blokkade,  die  niet  minder  gewigtig  of  belangrgk  is. 
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KE6T    TAH    BLORKAOS. 
RE6T    DEM    NEUTRALEN. 


Bare  PtOgMi  itmn  êiH  tmUe)  mmtUgt 

te  beletten ,  dat  geeme  neutrale  mogendheid  des^ve  nadere. 
F4W  dtar  het  r$gt,  bek0adoader4e^  ^^mm  t"»»  hMtkaé^ 

(DüaAi-L4**us.     Drolt  et  LégMation  des  Jnmieê^ 

.  y  .  .  .  .  Maar  Mieh  perder  door  kracht  t^an  wapemem 
*  heertdUipff^  ter  Mee  te  netOen  aanmaUgem ,  Ie  dmbÊr 
gelgnd^  i  ^f  er  amtupramk  op  ia  moÈe^^  ai*  een  regt, 
door  vroeger  mUhntUk  verkregen ,  is  Müuteloojte  oerMucht, 
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De  blokkade  ter  lee  is  eeo  vraagstuk,  dat  geene  leer 
oude  dagteekening  voert,  het  schgnt  integendeel  meer  tot 
lateren  tgd  te  behooren;  en  terw^l  het  vraagstuk  aangaande 
de  vlag  deiielfa  oorsprqng  aan  de  oudheid  ontleent^  is  dat 
der  blokkade  naauwelyks  eenige  honderde  jaren  oud.  Het 
gebrek  aan  orde  en  regelmatigheid  in  het  oefenen  der  gewa- 
pende magt  ter  zee^  het  geóiis  van  algemeene  betrekkingen 
tusscheü  de  verwgderde  volken )  en  de  onbekendheid  met  de 
algemeene  belangen ,  zgn  voldoende  om  te  verklaren ,  hoe 
het  mogelyk  is  y  d«t  deze  vraag  zich  niet  vroeger  voordeed : 
vroeger  zoud^  zg  geen  doel  gehad  hébben..  De  vgandel^k- 
heden  tussch^n  de  eerste  zeevarende  mogendheden  liebben 
zich  moeten  bepaleo  tot  rooftogten^  gedeeltelgl^é  en  onvoor- 
ziene zeegevechten.  De  maritime  krijgskunde  kon  niet  wd 
bestaan,  bij  het  afwezig  zijn  van  talrijke  en  geoefende 
eskaders ,  en  des  te  minder  had  men  behoefte  aan  regelen 
voor  blokkade ,  welke ,  in  zekeren  zin ,  niets  anders  is  dan 
een  staat  van  overgang ,  van  afwachting :  een  oorlog  zonder 
krggslist  en  zonder  gevecht 

Ook  moet  men  zich,  mijns  inziens,  tot  de  hedendaags 
sche  schrijvers  wenden,  om  deze  zaak  eenigermate  behan- 
deld te  vinden. 
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Jh  H^nr  M  iutuktai»  omiobryft  do  bloUudet  m»  bet  iJ- 
gm«m  lUt;  mi$  hkoiê  iêg^êinf,  t9dk$  kn  éM  hnfê  k$i 
hitmmhomén  mi»  h^pUto^n  of  nmt  iQ$pé$if  H  bdetêm 
^  §êne  pkkau »  ^Ik^  mmk  door  honger  of  mmdmrê  /k** 
hoef  ie  tot  onderwerping  wil  dwingen, 
,  »  TAX  middel ,  b99ifMs|  «q»  geweldig  uileralQ  ^  ii  giNior- 
I90W 1"  ^9agl  d()  H^r  w  JuxKiTAL  «r  bg :  De  bl^kude  m 
di»«  ^tQ  oorlogsr^L.  Qngelukkiglgk  eohler  beabal  in  d^ii 
oorlog  g^wel4  bgki^«  altooa  over  r^t »  ea  dMuriiit  ^olglf 
d9t  eem  blokkadf  altoo»  ontkend  00  belwMt  kao  wordoo 
door  eeoe  nolie^  fOHgiiger  doA  die»  welke  die  blokkado 
beeft  ingesteld.  Evenwel,  gelgk  «k  bg  de  vfffigeq  MQ  bol 
hoofd  d|Kiec  ««^teekoiwg?!!^  b^ataoo  or  toot  d^  blokkade 
Ier  T^ee  ^oipoeoo  beginseloo^  die  bg  do  beacbiMifdo  Tob- 
koQ  kracbt  ?«p  vret  vorkrogop  hebbeo,  eo  dm  tot  grond* 
«hg  kmoea  dieacuou       . 

Duidelgk  is  het,  bg voorbeeld,  dat,  aangezieo  eeoo  oolie 

bol  regl  beeft,.  lYi^un^ei  .^g  eooo  fgnndalgke  ploata  Upk- 
luierl,  idie  genieeoBcbnp  dier  pUi^U  loei  do  iioillr«leo  Af  te 
abiiloOy  igt  die  woigcreo  imgtea  dezelve  te  erkoAoeo, 
ten  bvep  opiigie  eeoe  dfiad  ^m  Ygaodichap  ^ondoQ  pUr 
geo:  TOA  joeutraiea  ^udiqa  zg  io  vgaodeo  Teraodereiu 

JDoidelgk  ia  bet  insgolljkii  dat,  waoqeei  eeoe  natie  or 
toe  be^oit  eeoe  vgaodelgke  pla^ti  in  ataat  van  blokkade 
te  stellen ,  zg  in  de  eerste  plaats  aan  de  neutralen  dearveo 
kennia  n(ioet  geven,  opdat  dezen  den  Igd  hebben,  in  de 
bebmgen  van  bunnen  handel  en  de  veiligheid  van  boona 
onderdanen  te  voorzien;  kortom,  dat  zg  huqne  Consuls 
doarmode  beJ(ond  knwen  qieken »  en  hnnne  aobepen  to- 
nigroepen. 

Deze  aanzegging  eenmaal  geachied  »ynde ,  kan  de  blok- 
kade niet  meer  bestreden  morden»  en  elk  schip,  dat  be- 
proeven mogt  eene  gemeenaebap  te  openen  met  de 
Ygandelgke  plaats,  moet  als  ygaod  beschouwd ^  en,  om 
die  reden  %  genomen  en  nrijs  verklaard  worden. 
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Is  echter  eene  bioote  kenoiigefing  genoegiaanii  om 
eene  blokkade  daar  Ie  stellen,  en  is  het  niet  noodzakelgk^ 
dat  de  aanvallende  natie  op  de  beiette  pliaata  genoegzame 
strgdkrachten  aanwezig  boude,  om  haar  regt  te  doen 
eerbiedigen  ? 

Men  kan ,  geloof  ik ,  met  aHe  beroemde  idirgTors ,  en 
ter  goeder  trouw  deze  yraag  beantwoorden  roet :  Ja ,  eene 
krachtsontwikkeling  is  noodig.  Dit  is  ran  eenen  anderen 
kant  en  onder  een  ander  Toorkoroen  de  vraag  behandelen 
van  de  vrgheid  ter  zee^  en  op  dit  punt,  even  als  op  de 
anderen ,  zal  men  Engehmd  aantreffen ,  ahoos  even  uit*» 
sluitend  9  altoos  even  aanmatigend. 

In  Jnng   1793  geeft  Groot^Britianje  eene  declaratie , 
welke  aan  deszelfs  schepen  gelast,  at  dê  vaarimgen  op  tB 
brengen,   die   geheel  of  gedeeltelijk  mei  graan  geladen' 
zijn,  wanneer  hunne  heetemming  naar  eene  FVaneehe 
haoen  ie. 

Bestaat  er  wel  eene  ongehoorder  schennis,  eene  meer 
in  het  oogloopende  verguizing  van  het  regt  der  volkeren? 
.  »  Zy  beweerde  /'  zegt  klübui  ,  n  dat  kusten  en  geheele 
provinciën ,  in  den  ruimsten  zin  des  woords ,  door  eene 
eenvoudige  declaratie  in  staat  van  blokkade  kunnen  gesteld 
Worden;  dat  hiertoe  voldoende  was,  wanneer  zg  daarvan 
eene  opentlgke  kennisgeving  gaven  (blokkade' 'jmt  noti^ 
fieationem). 

Gredurende  dezen  gestadig  herhaalden  strgd  hebben 
eenige  schrgvers  niet  geschroomd  partg  voor  Engeland 
te  trekken.  Het  dit  doel  was  het,  dat  sbldih  in  1686 
ign  befaamd  werk,  ten  titel  voerende:  Mare  elaueum, 
schreef  y  waarop  h.  de  groot  antwoordde  door  de  uitgifte 
van  zgne  Verhandeling:  Mare  Uherrnn.  De  uitstekendste 
mannen  verklaarden  zich  weldra  voor  het  gevoelen  van  bb 

OROOT,  PUFFEHDORFF,  WATTBL,  WOLT,  GLASBT,  OVKTER,  KAVT, 

BüELAM AQUi ,  60  cindelgk  .   in  onze  dagen ,  di  martbits  , 
KLUBBB ,  DB  EAY9 BYAL  hebbctt  achtereeuvolgeus  de  stcilin- 
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gen  Tan  di  ohoot  ontwikkeld  en  verdedigd.  Sitüfttf, 
integendeel,  bleef  bykans  alleen  met  de  zgne,  waaruit 
men  kan  besluiten,  dat  hg  ongelgk  bad,  wanneer  hg 
borendien    fan   meening   yerschilde  met   mannen  als  »■ 

OKOOT  en  FURPBHDO&VP* 

Al  de  traktaten,  zonder  uiliondering,  betrekkelgk  bet 
regt  yan  blokkade,  bevestigen  inderdaad  de  hierboven 
aangehaalde  scbrgvers. 

Het  bandelstraktataat ,  in  1742  tutschen  Frankrijk  en 
D^nemarkiÊn  gesloten ,  neemt  tot  regel  art.  20  aan :  da$ 
g$ene  koven  aU  geblokkeerd  kan  heeehouwd  todtden', 
wanneer  de  ingang  niet  gesloten  ie  door  minetene  twee 
oarhgeekepen  of  eene  batterij  j  waaroan  de  kanonnen  zoo» 
danig  gesteld  zijn  9  dat  de  schepen  niet  zonder  gevaar 
kmmsn  binnenloopen. 

In  bet  bandelstraktaat,  in  1743  tusscfaen  de  Nederlanden 
en  den  Koning  der  beide  Sieilien  gesloten  , .  is  bepaald 
geworden ,  art.  22 :  dat  geene  havens  of  steden  als  belegerd 
of  geblokkeerd  zouden  u>orden  beschouwd,  zoo  zij  niet 
van  den  zeekant  door  minstens  zes  oorlogschepen  afgo^ 
sloten  zijn,  zoodanig ,  dat  men  dezelve  niet  kan  binnen- 
komen ,  tonder  onder  het  bereik  van  het  kanon  dor 
belegeraars  te  komen. 

Volgens  art.  18  van  het  traktaat  van  1818  tusschen 
Pruisen  en  Denemarken,  moet  de  haven  geblokkeerd 
worden  door  20  schepen. 

Dit  is  eene  overdrijting,  waarvan  men  het  doel  niet 
bevatten  kan.  Een  zoo  aanzienlijk  getal  schepen  is  in 
de  meeste  gevallen  geheel  doelloos;  deze  laatste  overeen*- 
korost  moet  dus  ook  alleenlgk  worden  aangehaald ,  om  een 
bewgs  te  meer  bij  te  brengen  ter  gunste  van  bel  algemeene 
beginsel  eener  ontwikkeling  van  genoegzame  .strgdkrach- 
ten;  maar  het  traktaat,  hetwelk  het  duidelijkste  de  nood* 
zakelgkheid  van  deze  voorwstarde  van  blokkade  vaststelt^ 
is  dat  van  de  gewapende  neutraliteit,  in  1800  gesloten. 
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tm  tol  lielwdlk  bfkans  al  de  mogMdbtden  tOQArad«i|  bthalfe 
Frankrijk  en  Engêbmd,  (en  wd  om  goctte  rèAtecn). 

Yolgeot  dit  Iraktaal  iê  êenê  hasoen  mtlmk  geblokkeerd^ 
dÊor  dê  f€$tMheid  der  mtê f  endheid  ^  dié  d$mloe  mémiiHi^ 
nut  eehepen  in  de  nabijheid  en  dreigmtd  fmmmrt 
wun  wilde  binnenbopen. 

Eq  deigelgks  ibiiiNJit  eeh^mn^  oaremdê  HmtÊr  mm/e 
blokkeerde  haven,  niet  geacht  worden  dé  Oiilliwihiiiiii 
gesehanehn  êe  hebben^  dan  fuulni  zij-,  door  deé  Kénmeén^ 
demi  der  blokkade  yewamtethumd  ^  móyUm  tvwÈkien  Uêi^ 
nen  ie  loapen ,  heUij  mei  ffeweld ,  heizif  mH  liH. 

Hel  il  echter  Toorjiaaiieljk  sedert  1806 ,  dal  Enfehmd 
Mee  in  bet  werk  tteUe,  om  tegen  dm  nenlralM  hei  aieM 
van  deai^fii  oppergeiag  Ier  lea  Ie  d«en  gddan^  cA  la 
geTolge  hiervan  ontstood  er  een  londèrlingè  aa  mM 
ferbittering  gevoarda  irarttelstryd  tuMcban  ilal  land  en 
Fremktijk. 

Het  eane ,  in  de^ieUt.  kgerkampan  geraltancbaerd  i  im 
evenmin  aan  Ie  vallen  ^  Hiaar  tevana  ook  ev«é  «iaf  lelApt 
ala  het  andere  op  tgne  acbepan ,  en  hel  éme  wagclfkc 
font  9  waar  deze  reuzen ,  van  gelgke  atarkle,  bóewal  ün 
toe  geheel  varachillenden  aard,  mei  eUCin<lèr  in  aanraluel 
konden  komen ,  hun  beperkte  en  eenige  oor)og»fdd  wiMi 
de  baveri^  eo  de  kusten*  Daar  wea  hel  dav  oak|  dit  zij 
elkander  ontmoetteden* 

Brandende  van  ongeduld  zgnen  SMtieditiger  i(jn  ofiper* 
gezag  Vb  zien  erkennen  ^  wilde  de  Keizer^  lot  eiken  prgs 
en  op  de  eene  of  andere  wjj ze ,  bem  diMirvan  de  Mlwerb- 
aelen  doen  gevoelen;  hg  iiM>eft  bofendieai  veer  Fremkr^k 
en  voor  de  ganache  wereld  wraak  nemeé,  wogeaa  dfc 
eehandélijke  verbreking  van  het  traktaat  tan  Jlmienè{i)f 


(IJ  Hea  sal  lich  herinnerea ,  dat  de  Engêlichetk  dk  vndflftraktttt 
Terbraken ,  doordieo  xy  xich ,  Tóórdat  er  eenin^  vgandelgUieidfCipleefd 
of  oorloof ferkltring  geichied  wts ,  Yin  al  onie  (ttameiyk  /NflMcM) 
#élM|fta  mestier  maakte a ,  welke  •(}  0(1  a6b  vemettft.' 
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kwna  de  KcJur  ablwn  op  bet  doikbaeld  un  ds  Ca»^ 
timmtaU  bioUtadi, 

Het  il  bier  de  pUala  niet,  over  de  tnogelgkbaid  dei 
aittoeriag  dasmn  uit  te  wijden ;  maar  man  moet  erke»* 
neo,  dat  de  gefolgêo  daarTkn  even  groot  moeiteil  lijo  feit 
bet  doortigt  Tan  faem,  die  bctielfe  bad  uilgedacbl)  mAt 
bet  b  ilellig  teker,  dat  men,  door  alle  baTeai  na  furepo, 
nia  de  JJriatUeKt-  lot  de  fFitttze»,  foor  Ettftlamd  te 
aluUen,  nen  d<t  land  ooodtakeiyk  toade  dwingen,  diA 
Trede  te  *ragen ,  wilde  bet  niet  onder  zgne  «gene  pooQe 
vemikkeik  Men  moet  erkennen,  dat  bel  denkbeeld,  bet* 
«elk  RAvoLBOK  Let  |da&  deed  Tnruien  Bngdani  \a  faet 
begiaafl  aelf  van  deixeUs  magt  aan  Is  tasten,  door  eui  de 
Uohkade  eeae  oaagekeerde  toetMning  Ie  gaf  On  iln  diof 
welke  men  er  tot  nog  Jee  aan  gelaten  bad,  aUeiiiil 
nieaw  «a  sMni  waa. 

Vóór  heai  had  de  u»  allgd  gediend  odi  .d«  kuilMi>lé 
faleUberta,  maaf  kg  maakte  ven  .dit  gebridk  eeae  on- 
gekeerde bxfiaming;  ea  do(v  ijjoe  oamefalgke  naglt 
nicolel-  un  ^eel  ean  «*M  lajid,  kon  bij  bet  iii^Xf 
xende  denkbeeld  vormen,  de  kuslsi  te  dofin  dieneti  on 
de  tee  Ie  blokkeren,  welke,  aan  baar  iaolonent  lerUg- 
gegetCB,  oieu  ii  dan  eene  oniueUiyke  eo  doodiohe 
woeal^D. 

Het  Berüjnteht  Decreet  van  December  1S07  ateUe  detea 
bcftaagden  oiaatregri  drar.  ÜOevrel  een  uUersie  iQodë, 
waa  deldvc  cohler,'  wil  beüen,  niets  dan  de  uiloefentag 
fan  een  rc^dlmallg ,  men  kan  uUa  leggao  eea  wettig 
getag,  «eiaaita  faH  doer  de  o'ttrwiniiing  geheiligd  ta  doen 
eene  erkende  en  aÉngenomene  heerabhappH  bevestigd  waa: 
het  waa  dua  een  alleiins  wellige  oorlog. 

EnyêUutd^  denelb  birtader  getrefien  voelende,  tereeoigde 
dlea,  wat  het  neg  aan  magt  had,  om  deieo  even  onver* 
wachten  eb  ickrander  uitgedachten  aanval  «f  te  alaaa. 
Het  b^reep,  dat  het  met  den  Keizer  een  duel  Op  leven  en 
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dood  was ;  en  ? ooneker ,  zoo  het  zich  ooit  bevond  heefi 
geacht,  geen  regt,  geen  stekel  te  eerbiedigen ,  dan  was  het 
ongetwgfeld  in  deze  omstandigheid,  waar  het  de  lefensfraag 
gold ,  te  blgven  bestaan  of  té  vallen.  Desniettemin  was  des* 
lelfs  rol  bg  deze  gelegenheid  geenszins  bengdenswaardig. 
Het  was  de  herhaling  van  die,  welke  het  tot  nog  toe  ge« 
kozen  had.  Op  deze,  wel  is  waar,  exceptionele ,  maar 
desniettemin  krachtig  werkende  blokkade,  antwoordde ^'n^e- 
kmd  door  aan  de  neutralen  allen  handel  met  Frankrijk 
of  deszelfs  bondgenooten  te  f erbieden ,  welker  havens  en 
zel&  de  kusten  het  in  slaat  van  blokkade  yerklaarde,  zon* 
der  zich  om  de  strgdkracht  te  bekommeren,  noodig  tot 
de  tenoitToerleggiog  van  dezen  maatregel;  onbillgk  en 
verdrukkend  reeds  daardoor  alleen ,  dat  dezelve  onmogelgk 
ten  uitvoer  kon  gelegd  worden. 

Elk  neutraal  schip ,  naar  de  genoemde  kusten  of 
AoMfw  zeilende,  moet  beschouwd  worden  de  blokkade 
gudionden  te  hebben,  zoodra  er  waarsehijnlijkkeid  he^ 
staat  j  dat  de  in  staat  vcm  blokkade  verkktring  tot  des* 
zelfs  kennis  is  gekomen.  {Orders  in  rade  van  7  Jung 
en  11  November  1807.) 

Yerontwaardigd  over  dergelgke  schennis  van  het  vol- 
kenregt,  gaf  de  Keizer  den  17^*^  December  1807  zgn 
decreet  van  Milaan ,  waarbg  werd  vastgesteld :  Dat  elk 
sehip,  van  welke  natie  het  ook  zij^  dat  zidi  door  een 
Engelsch  schip  laat  visiteren  o  f  naar  Engeland  cpirm- 
gen,  of  dat  aan  het  Engelsche  Gouvernement  eenige 
Schatting,  hoe  ook  genaamd,  betaald  zal  hebben,  om 
deze  reden  alleen,  deszelfs  nationaliteit  verliest^  als 
Engelsch  eigendom  beschouwd  ^  en  bijgevolg  als  goede 
buit  verklaard  wordt. 

Dat  elk  schip,  van  welke  natie  het  ook  zij^  uit  En- 
gelsche havens  of  van  welk  land  komende^  dat  door 
Engelsche  troepen  bezet  is  of  derwaarts  stevent^  goede 
prijs  verklaard  toordt. 
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Was  dau  ook  dit  geene  schennis  Tan  het  regt  der 
▼olken  ? 

Dergelijke  buitensporigheden ,  dergelijke  represailles , 
magteloos  door  derzelver  0Tcrdrij?ing,  misten  het  doel,  en 
moesten  noodwendig  londer  gevolg  blgven.  Ook  haastte 
zich  een  ieder,  zoodra  de  f  rede  gesloten  ^yas,  dezelve 
opentlgk  te  verloochenen ,  om  er  niet  weder  op  terug  te 
komen,  ten  minste  zoo  men  hoopt. 

Bij  zamenvalling  ziet  men ,  dat  de  regels  der  blokkade 
zich  bepalen: 

I*.  Tot  het  afsnijden  van  de  gemeenschap  der  havent 
met  de  zee,  op  eene  wijze,  dat  men  den  vijand  zoo 
veel  afbreuk  mogelijk  doet,  zoodat  men,  door 
lijnen  handel  te  doen  verloopen,  door  het  wegne- 
men zijner  schepen,  door  hem  Ic  bcrooven  van  de 
ontvangst  z^ner  tollen,  door  den  uitvoer  zjiner  voort* 
brengselen  te  beletten,  door  honger  of  op  eene  andere 
wijze  eenen  staat  van  belemmering  verwekt,  zooda» 
nig ,  dat  de  geblokkeerde  Iiatens  gedwongen  worden 
zich  over  te  geven ,  of  dat  het  land ,  waartoe  zg 
behooren,  toestaat,  wat  men  van    hetzelve  vordert. 

11^.  Dat  de  aanvallende  natie  de  neutralen  moet  kennis 
geven  van  de  blokkade,  welke  zij  instelt;  eene  blok- 
kade, die  zg  niet  gehouden  zijn  te  eerbiedigen, 
wanneer  deze  niet  effectief  is ^  dat  is  te  zeggen,  zoo 
zij  niet  gehandhaafd  wordt  door  genoegzame  strijde- 
kracht,  om  dezelve  te  doen  eerbiedigen. 

III^.  Ten  slotte,  dat  elk  schip,  hetwelk,  behoorlgk  ver- 
wittigd ,  eene  poging  mogt  doen ,  om  in  gemeenschap 
te  treden  met  de  geblokkeerde  plaats,  van  regtswege 
kan  genomen  worden  en  verbeurd  verklaard. 

Sommige  lieden ,  al  te  geneigd  de  droevige  noodzakelgk- 
heden  van  onzen  tgd  vooruit  te  loopen ,  meenen ,  dat  wg 
in  beschaving   genoegzaam   gevorderd  zgn,  om  de  regten 

VD.  ISt.  I 
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der  parlkuliereD  gewaarborgd  te  doen  ign  tustchen  twee 
oorlogToerende  natiën ,  en  dat  de  gewapende  magl  alleen 
in  werking  gebragt  wordt;  maar  tonder  de  verbefenheid 
deier  iheoriën  te  miskennen,  is  het  geoorloofd  te  geloo<» 
yeoy  dat  sg  nog  niet  in  praktijk  gebragt  kaïineo  worden, 
en  dat  het,  in  den  tegen woordigen  stand  der  staatkunde, 
laer  onvoonJgiig  tonde  tgn ,  deielf e  tot  een  systheem  te 
▼erbeffen.  In  oozen  tijd ,  meer  nog  dan  in  eenen  anderen , 
2||n  de  burgers  solidair  fOor  de  daden  fan  bun  Groufer* 
nemcnt,  yermils  dit  Goufernement  niet  handelen  kan^ 
tonder  toestemming  Tan  de  geheele  natie.  Voortaan  koe- 
nen de  oorlogen  dus  niet  anders  dan  nationaal  tgn ,  en  dit 
is  het  welligt,  dat  hen  too  teldtaam  maakt.  Hoe  dus  hier- 
uit te  besluiten,  dat  de  particuliere  bezittingen  zullen  ge- 
ëerbiedigd worden?  Zou  men  zich  hierdoor  niet  beroofd 
lien  Tan  een  der  tekerste  en  weltigste  middelen  tgoe 
Tganden  afbreuk  te  doen?  De  Toorbeelden,  welke  men 
uit  den  laatstea  tgd  zoude  kunnen  aaotoereo  ter  gunste 
Tan  deze  al  te  philantropische  stellingen,  tgn  niets  dan 
weioig  afdoende  uitzonderingeo ;  en  too  er  bepaald  is  ge- 
worden bg  tckere  eipediliêo  (1),  dat  de  prgzen  moesten 
worden  teruggegCTen ,  moet  men  aannemen,  dat  deze  be- 
palingen gegrond  zijn  daarop,  dat  bg  deze  eoups  de  main 
de  oorlog  niet  in  behoorlijken  Torm  was  Terklaard  ge- 
worden. Dit  wil  bgkaus  zeggen  ,  dat  wanneer  dit  immer 
gebeurt,  de  schepen  voor  goeden  prijs  Terklaard  zullen 
worden. 

Dcrhahc  tot  aan  de  Oudheid  opklimmende ,  vindt  men 
de  wetten  op  het  Zeewezen  altgd  gegrond  op  hetzelfde 
beginncl,  dat  der  ruiling,  en  men  ziet  hen  steeds  hetzelfde 
doel  beoogen :  de  Trge  gemeenschap  der  zeeën.  Hel  is 
zelfs  niet  anders,  dan  onder  den  schijn  Tan  dit  voorwend- 
sel, dat  de  roagtige  volken,  die,  op  onderscheidene  lij- 
den ,  naar  het  oppergezag  der  tee  gestaan  hebben ,  hunne 
eerzuchtige  plannen  hebben  kunnen  Tolhooden*   De  nood- 

(1)    De  TaaSi  Mixieg^  kk  Piata» 
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lakeigkheid,  de  zeerooverg  Ie  keer  ie  gaan,  deed  hun  eerst 
preyilegiên  toestaan,  waarTan  zg  naderhand  misbruik 
maakten  ten  voordeele  hunner  bijzondere  belangen.  Later 
iras  bet  de  een  of  andere  kruistogt,  eeitfg  verbond  yan 
afhankelijkheid,  gepredikt  tegen  eeaeo  algemeenen  fgand, 
yrelken  zg  voorstelden  als  gevaarlgk  voor  de  rust  van  al- 
len. In  onze  dagen ,  eindelgk ,  ziet  men  de  vraag  van 
èe  êmofmpmHé  der  shvefi  d^  tf^ffê  ffitxyezemen  voo^ 
eene  gelijke  misbruikoitking  Tam  magt. 

Uit  de  noodzakelgkbeid  zich  van  de  nationaliteit  der  vlag 
te  verzekeren,  ontstaan  ten  allen  tgde  misbruiken  van  allerlei 
aard ;  het  regt  van  Visitatie ,  waarvan  hel  beginsel  billgk 
en  weérkeerig  is ,  vfordt  veelal  in  handen  van  den  sterkste 
een  regt  van  Doorzoeking,  van  ondragelgke  dwingelandg. 
Vruchteloos  vvillen  de  neutralen  hun  regt  doen  gelden : 
onder  voorgeven  overal  hunnen  vgand  te  vervolgen ,  vallen 
de  oorlogvoerenden  hen  aan ,  plunderen  hen ,  zonder 
eerbied  voor  hunne  vlag,  en  ontzeggen  hun  dit  oi  dat 
gedeelte  der  zee ,  hetwelk  zg  voorgeven  te  blokkeren , 
zonder  er  zelfs  hunne  schepen  te  doen  kruisen. 

En  op  deze  wijze  vertoonen  zich  de  misbruiken  van  het 
FisiUUieregt ,  onder  alle  mogelgke  vormen  herhaald,  on- 
ophoodelyl^,  hetzg  als  wijziging  van  het  regt  der  neutralen 9 
hetzg  als  een  gevolg  van  het  regt  van  blokkade. 

Te  midden  van  deze  eeuwigdurende  botsing  van  eer- 
zucht en  eigenbelang ,  is  het  moerjelijk  tot  eene  duidelgke 
en  juist  afgebakende  oplossing  te  geraken  ;  en  zoo  bet 
waar  zg ,  dat  men  de  billgkste  en  edelmoedigste  begioselcn 
kan  onderscheiden,  moet  men  le?ens  bekennen,  hoever  zg 
nog  van  eene  onbepaalde  erkenning  verwijderd  zijn. 

Deze  staat  van  wanorde  en  onzekerheid  moet  zich  nood- 
wendig zoolang  verlengen ,  totdat  eene  algemeene  overeen^ 
komst  tusschen  de  volkeren  zal  gesloten  zijn,  en  in  weer- 
wil van  het  onzekere  eener  dergelyke  overeenkomst,  zoude 
het  voorzeker  al  reeds  belangrgk  zgn ,  daarvan  de  beste 
grondslagen  op  te  sporen.       ^ 
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VII. 
BERIGTEN  Kif  OPMERKINGEN 

WIOIVS    BI    KUST    TAV 

G  ü  IN  E  A, 

nu  oiTOiAi  DB  im  DB1WA1RT8  HBT  I.  ■•  scBoomoi  d/9  LanciêT^ 

IH  HBT  JAAl  1844; 
door  den  Luitentnt  ter  Zee 

E,    M»    C%    B  JÈ  JÈ  K.f 

1H«  Oflioier  tan  boord  ran  wemelden  bodem. 


Bg  resolutie  Tan  bet  Departement  fan  Marine  fan  den 
ll'«a  Nofcmber  1843,  werd  ik  aan  boord  fan  Z.  H. 
Scbooner  eb  Laneier  geplaatst.  Door  tegenwind  werden 
wg  tot  den  9^^^  Januarg  1844  in  het  Nieuwe  Diep  ge- 
houden, toen  wg  met  eene  stijf  e  N.  O.  koelte  uitzeilden 
naar  de  kust  fan  Guinea,  ter  bescherming  fan  den  han- 
del. Reeds  op  de  hoogte  fan  het  eiland  fFiyht  ferloren 
frij  ons  tuig.  Door  de  Engelsehe  Cuetomhouee  CuUer 
Aetif  in  het  gastfrije  Plymouiti  binnengesleept,  werden 
wg  hier  van  al  het  benoodigde  aan  het  prachtige  Goufcr- 
nements-dok  foortien.  Gereed  zgnde,  werden  wg  door 
tegenwind  lol  den  6^^^  Haart  opgehouden,  toen  wg  onze 
reis  ferfolgden,  en  den  21'^«'>  dag  daarna  befonden  wg 
oos  op  de  hoogte  der  Galinas. 

De  rifier  Galinae ,  gelegen  beoosten  kaap  Mouni,  is 
fOor  een'  vreemdeling  zeer  moeijelijk  te  onderkennen.  De 
beste  aanwijzing  te  dien  aanzien  is  een  boom,  staande  op 
eenen  lagen  zandhoek;  de  kust  is  in  de  omstreken  zeer 
laag  en  moerassig ,  met  vlak  oploopend  strand.  Men  kan 
er  in  zefen  f  adem  zandgrond  ankeren,  en  in  AtHarmatan^ 
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tgil  zelfil  digler  onder  den  yrah  De  monding  der  rifier 
Tormt  Terschillende  lage ,  moerassige  en  meestal  met  man- 
grooTe  bewasschen  eilandjes ,  op  welke  Terscheidene  slaven- 
faclorgen  zijn»  Lang  hebben  de  Engelsche  oorlogschcpen 
hunne  aandacht  op  deze  plaats  gevestigd «  als  zgnde  een 
hoofdzetel  der  slafenhandelaars  op  dit  gedeelte  der  kust 
In  1841  werd  door  de  sloepen  van  3  hunner  schepen  eene 
landing  op  die  plaats  gedaan ,  Terschillende  Baracoans  en 
magazgnen  vernield  en  verbrand,  benevens  900  slafen 
prijs  gemaakt.  De  Baracoons  zijn  de  pakhuizen,  waarin 
de  slaven  bewaard  worden,  tot  er  gelegenheid  is,  hen  af 
te  schepen ;  des  nachts  worden  deze  ongelukkigen  aan  eene 
ketting,  welke  in  de  lengte  door  het  gebouw  loopt,  ge- 
sloten, en  door  deze  ketting  van  buiten  aan  te  halen  en 
te  sluiten  hecfl  men  hen  in  bedwang.  De  grootste  steun 
van  den  slafenkoopman  in  dezen  bestaat  echter  in  ecnige 
bloedhonden:  dezelve  bewaken  steeds  de  Boraeoons i  is  er 
een  slaaf  weggeloopen ,  zoo  brengt  men  den  hond  bg  het 
spoor,  en  deze  drgfi  hem  naar  de  Baracoan  terug,  door 
telkens  tegen  den  slaaf  brullende  op  te  vliegen ,  tot  hg  ter 
bestemder  plaats  is  teruggekeerd ,  ten  ware  de  slaaf  hard- 
nekkig blijft,  in  welk  geval  de  hond  een  stuk  te  huis 
brengt  (1).  Na  de  landing  der  Engelschen  aan  óeGalinas 
scheen  de  schrik  den  slavenhandelaars  cenigzins  bevangen 
te  hebben  ^  doch  zeer  spoedig  had  het  de  uitwerking ,  dat 
die  handel  met  meer  overleg  en  meer  kracht  werd  door« 
gezet ,  en  niet  zelden  kwam  er  een  slavenschip  op  de 
kust,  om  slechts  afleiding  te  geven,  wekte  de  suspitie  op, 
trok  daardoor  een  oorlogschip  naar  eene  plaats,  waar  hg 
niet  voornemens  was  zgne  lading  in  te  nemen ,  en  in  dien 
tgd  werd  door  een  ander  van  hetzelfde  huis  een  weinig 
beoosten   of   bewesten   een   honderdtal   afgevoerd,    terwijl 


,  (1)    Zou   de  Schrgyer  hier   door   stuk  bedoelen,  een  gedeelte   van 

den  fhiar? 
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tot  het  inDemtD  Ytn  water,  tietualie  en  de  tlafen 
«lecbts  eea  gedeelte  tan  den  nadit  behoefde.  Door  de 
oncekerfaeid  der  plaats,  op  wdike  men  de  slaTeo  loode 
inediepen,  gelukte  het  niet  altgd,  deze  lading  vroeg  genoeg 
aan  boord  te  hebben,  loodat  de  Taartaigen  lonii  prgs  go» 
maakt  werden,  terwijl  ig  nog  niet  geheel  waren  a%eladen, 
en  te  laat  onder  zeil  gaande  ^  onverwacht  door  weinige 
sloepen  genomen  werden.  De  meerdere  waaktaambeici 
der  Engekcben  en  het  vermeerderen  der  op  den  slaven* 
handel  kruisende  oorlogsehepen ,  gaf  aanleiding,  dat  ver* 
scheidene  snelieilende  schepen ,  nitgerost  met  water,  vic- 
tnalie  en  slavengzers  van  de  Havütma  en  Brazilii  op  de 
knst  kwamen,  terwijl  zij  tevens  zwaar  gewapend  zgn,  ten 
einde  ten  minste  eenen  aanval  van  sloepen  te  kunnen  af* 
slaan ,  zoo  als  reeds  verscheidene  malen  moet  hebben  plaats 
gevonden.  Over  het  algemeen  sohgnt  de  bewolking  der 
Galifku  zoer  lüi  en  weelderig  te  zgn ;  men  heeft  er  eenigc 
Negers ,  die  zeer  goed  goud  bewerken ;  anderen ,  die 
touwen  hangBMtten  (als  die  der  Indianen  in  de  fFtsi^IniiS) 
en  ook  wel  paangoederen  vervaardigen ;  hiertoe  gebmiken 
zg  veelal  ananasgaren,  benevens  garen  uit£ifn)|Ns  afkom* 
stig,  om  sommige  kleuren  te  krggen;  deze  goederen  zgn 
op  een  groot  gedeelte  der  kust  om  hunne  sterkte  en 
schoonheid  beroemd ;  doch  hun  voornaamste  bestaan  schijnt 
de  slavenhandel  te  zgn ,  waarvoor  zg  nog  meestal  Kroe- 
negers  bezigen.  Van  de  GaUmOê  om  dt  Z.0.  houdende 
komt  men  aan  kaap  Mount,  zgnde  een  hoog  land,  het* 
welk  zich  het  eerst  opdoet  even  als  Kamperdmin ,  aan  den 
westkant  heeft  men  de  reede,  waar  men  van  Jung  tot 
October  niet  digter  aan  de  rivier  moet  ankeren,  dan  in 
8  vadem  zand  of  modder ;  zand  is  westelgk^  en  modder 
is  nader  aan  het  hoogeland;  buiten  de  reede  heeft  men 
kort  aan  de  kaap  40  vadem.  Het  inzeilen  is  zeer  een- 
voudig :  met  cenen  goeden  zeewind  behoeft  men  niets  te 
mydcn ,   dan   hetgeen  men  ziet;  is  het  echter  stil,  zoo  is 


hel  taak  bailen  het  zwaar  anker  een  werpanker  Met  Hgia 
ketting  klaar  te  hebbeo ,  om  te  kunoeo  laten  vallen.  Hier 
zaowel  aU  langs  de  geheele  kust  moet  men  er  op  rekenen, 
twaar  in  den  wal  gezet  te  worden.  De  baai  ig  gewoonl^ 
ftieehl  in  den  regentijd,  doch  in  de  Harmatan  Toor  aloë* 
pen  meestal  beraarbaar;  niettegenstaande  dit  sefaynen  de 
koopfaarders  het  terkiesl^ksle  te  vinden  met  hunne  sloep 
op  het  strand  te  landen,  en  in  stede  dat  men  een  dreg 
buiten  de  branding  laat  Tallen ,  om  de  sloep  weder  af  te 
brengen,  laat  men  dezelve  door  de  K roenegers  (roeyèrs) 
afbrengen ,  die  hierin  teer  behendig  tyn ,  de  sloep  ? oort- 
sehuiyen,  too  ter  als  zij  staan  kunnen,  dezelve  met  de 
kop  op  de  zee  houden ,  en  als  er  een  zware  breker  onder 
is,  in  de  sloep  springen  en  met  kracht  wegpagaaijen  t^ 
roegen.  Vroeger  was  dit  even  als  de  Galinoê  eene  voor«- 
name  slavenpiaats ,  tegenwoordig  zegt  men,  dat  zulks  het 
geval  niet  meer  is;  terwijl  de  Heer  cahitot,  een  Italiaan, 
zich  hier  gevestigd  heeft,  en  pogingen  heeft  aangewend,- 
om  den  vrede  tusschen  de  Inlandsche  hoofden  te  herstellen. 
De  genoemde  Heer  gaitiiot  heeft  hier  plantagiën  aangelegd 
en  eene  Schoener,  groot  100  ton,  gebouwd*  Deze  Heer 
was,  tgdens  de  verwoesting  der  Galtnas,  slavenhandelaar 
op  New  Lestroê  {klein  Lettres)  gelegen  even  beoosten 
Edina  dl  Baeea-Coüe,  toen  de  Termagent  (Eng.  Oorlogs- 
brik) zijne  factorij  van  zeer  nabij  blokkeerde,  en  eindelgk 
begon  te  beschieten,  waarop  gonsot  zich  aan  boord  van 
dien  bodem  begaf,  en  den  kommanderenden  OflScier  voor-* 
sloeg,  niet  meer  te  vuren,  als  wanneer  hij  zich  verbond, 
den  slarenhandel  op  te  geven ,  met  belofte ,  al  zijne  in  de 
hameoons  zgnde  slaven  (100  kinderen)  uit  te  leveren, 
met  bepaling  echter,  dat  hij  met  al  zgne  goederen  door 
het  Oorlogschip  op  eene  andere  plaats  op  de  kust  zoude 
worden  gebragt,  waar  hij  zich  kon  vestigen,  en  dat  al  wal 
zeilende  was  en  aan  hem  toebehoorde,  in  geval  het  geno**- 
men  werd ,  aan  hem  zou  worden  teruggeven.  De  Terma*> 
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gent  zulks  aan  den  Kommandant  yan  het  eskader  oyerge- 
bragt  hebbende,  werd  dit  aangenomen  en  goed  gekeurd. 
GAK50T  werd  door  de  Termagent  op  Mesurado  gebragt, 
yan  waar  hy  te  kaap  Mount  met  de  Inlandsche  hoofden 
handelde,  grond  kocht,  een  huis  en  pakhuizen  bouwde 
en  zich  fOor  goed  vestigde.  Kaap  Mount  is  zeer  bosch- 
rgk;  in  den  omtrek  der  rivier  is  het  moerassig,  enderzeUer 
boorden  ook  rijkelijk  met  mangroove  begroeid.  Hen  vindt 
bier  zeer  goed  water,  dat  uit  het  gebergte  stroomt,  doch 
het  is  niet  gemakkelgk  aan  boord  te  brengen.  De  be- 
woners schijnen ,  even  als  die  der  Galinae ,  zeer  lui  en 
byzonder  op  den  slavenhandel  gesteld  te  zijn.  Voor  de 
rivier  zyn  er,  even  als  aan  de  Galinas ,  zeer  veel  haayen. 
Deze  verschrikkelyke  visschen  worden  voor  alle  slaven- 
plaatscn  aangetroffen;  door  het  menigvuldig  omslaan  van 
cano's,  met  slaven  geladen,  welke  menschen,  alhoewel 
zonder  kettingen  in  de  cano's  geladen,  bij  bet  omslaan 
in  de  branding  meestal  eene  prooi  der  haayen  worden ,  daar 
zy ,  uit  de  binnenlanden  komende ,  niet  zoo  goed  kunnen 
zwemmen  als  de  kroenegers,  en  dikwyk  in  het  geheel 
niet,  welk  gevaar  nog  vermeerderd  wordt,  doordien  men 
meestal  van  de  donkere  en  onstuimige  nachten  gebruik 
maakt  ter  inscheping ,  ten  einde  niet  door  de  kruisers  te 
worden  ontdekt. 

Van  kaap  Mount  om  de  Z^O.  kan  men  niet  digter  dan 
een  kwart  mijl  onder  den  wal  houden;  het  land  loopt  zeer 
laag  met  een  zandig  strand  in  eene  bogt  tot  kaap  Meeu- 
rado ,  welke  zich  opdoet  als  een  eiland ,  nagenoeg  in  het 
midden.  Tusschen  kaap  Mount  en  kaap  Meeurado,  welke 
kapen  10  myleu  van  elkander  liggen,  heeft  men  de  rivier 
half  kaap  Mount,  kennelijk  aan  een  boschje,  waar  men 
zegt,  dat  nog  slavenhandel  gedreven  wordt,  welke  slaven 
met  kano's  naar  de  GaHnae  en  New-Leetroe  worden  over- 
gevoerd.  De  Heer  ciiiciiOT  dryft  tegenwoordig  te  kaap 
Mount  zeer  veel   handel,  gedeeltelijk  met  producten  van 
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die  plaats ,  en  anderdeels  met  belgeen  hg  yan  andere  plaat* 
sen  op  de  kust,  waar  hij  factorgen  heeft,  aanfoert.  Hier- 
toor  bezigde  hg  een  Schoonertje,  waaryan  hg  deinhouten 
op  New'Leêtroê  had  laten  maken,  en  dezelve  TervoU 
gens  te  Monrovia,  tgdens  zgn  yerblgf  aldaar ,  afgebouwd 
heeft.  Dit  vaartuig  was  30  ton  groot,  en  primitief  be- 
stemd om  100  kinderen  over  den  oceaan  te  yoeren. 
Toen  er  echter  verandering  in  zgnen  handel  kwam ,  is  ook 
de  bestemming  van  dit  vaartuig  zeer  veranderd.  Op  de 
hoogte  van  kaap  Mount  en  langs  de  kust  oostwaarts  aan 
tot  kaap  Palmoê ,  heeft  men,  even  als  in  de  bogt  van 
Beaera,  in  de  maanden  October  tot  Maart  de  zwaarste 
tornado's  te  wachten. 

Yan  de  Galinoi  naar  Mesurado  loopende,  voorzagen 
wg  ons  aldaar  van  kroenegers,  water  en  eenige  victualie, 
waarna  wg  de  kust  langs  hielden  ter  opsporing  van  koop- 
vaarders  onder  onze  vlag,  en  tevens  om  te  kruisen  op 
slavenhandelaars,  welke  Nederlandsche  of  Engelsche  vlag 
mogten  voeren.  Den  13^°  April  ankerden  wg  ter  reede 
van  Niffbu  (een  negerplaalsje  tusschen  Sinon  en  kaap 
Pabnaè)^  vonden  aldaar  het  Nederlandsche  brikschip  Acra, 
bleven  hier,  op  verzoek  van  den  kapitein,  24  uren  lig* 
gen,  deden  dag-  en  nachtscholen ,  en  hielden  vervolgens 
de  kust  langs  naar  Elinina,  van  tijd  tot  tijd  een  paar 
schoten  doende,  hetgeen  door  den  gezagvoerder  verzocht 
was.  Later  vernam  ik,  dat,  alhoewel  er  geene  klagten 
tegen  de  bevolking  van  Niffou  was,  onze  vertooning  al- 
daar een'  goeden  indruk  scheen  gemaakt  te  hebben.  Den 
24iUn  j^piii  ankerden  wij  ter  reede  van  Elmina,  alwaar 
wg  met  de  gulste  gastvrijheid  werden  onthaald. 

Kaap  Mesurado  doet  zich  uit  zee  op  als  een  eiland ; 
hel  land  van  af  deze  kaap  tot  Basia-Cove  is  grootendeels 
door  Amerikanen  gekocht,  welke  er  eene  volkplanting  van 
Amerikaansche  kleurlingen  hebben  gesticht,  deze  is  onder 
het  bestuur  eener  Sociëteit  in  Amerika  gevestigd ,  tot  zoo 
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kog  zg  hare  eigene  nitgayen  tal  kannen  beitrgdeD»  en 
ifordt  onder  deze  Sociëteit  door  eenen  Grouterneur ,  Yice- 
GiNitemeur  en  Raad  geregeerd.  De  Grouvernenr  en  Vice^ 
GoHferneur  lijn  gevestigd  te  Mouropia,  eene  stad,  welke 
aan  de  kaap  is  gebouwd.  Deze  stad  neemt  aliengskens  in 
nitgebfeidheid  toe,  door  de  gedurige  aankomst  Tan  arme 
Amerikanen ,  welke  zich  Terbeelden  daar  zeer  spoedig 
schatten  te  Terzaroelen ,  doch  aan  wie  grootendeels  de 
lost  ontbreekt  er  f  oor  te  werken.  De  rivier  Si.  Paul, 
w«4ke  langs  de  stad  loopt,  geeft  een  gemakkeiyk  middel 
fao  verf  oer  naar  bet  binnenland ,  naar  de  plantagiên ,  welke 
door  Amerikanen  aan  derzelfer  oevers  zgn  opgerigt,  en 
verdere  Amerikaansche  plaatsjes  landwaarts  in.  Uit  de* 
idve  loopt  tevens  eene  kreek  een  paar  m^len  langs  de 
kust  om  de  Oost.  De  monding  der  rivier  of  baai  is  zeer 
aan  yerplaaliing  onderhevig ,  zoodat  men  meest  elk  jaar 
eenen  nieawen  ingang  tot  de  rivier  beeft.  Over  het  al- 
gemeen is  de  baat  hier  goeil ,  uitgenomen  in  den  regentgd  i 
wanneer  men  somtgds  verpligt  is  om  op  het  strand  te  hm* 
den,  in  stede  de  rivier  in  te  roegen.  Reeds  verscheidene 
malen  is  er  in  den  raad  een  voorstel  gedaan  tot  het  maken 
eener  mouille ;  dooh  het  ontbreekt  aan  de  middelen  en  aan 
kundige  menscheD,  die  dit  werk  verstaan;  aan  den  goe» 
den  wil  ontbreekt  het  in  deze  voorzeker  niet.  In  1848 
hebben  zg  op  de  kaap  een'  vuurtoren  opgerigt  ^  van  welken 
van  zonne^ondergang  tot  zonne- opgang  een  staand  vnur 
brandt:  de  beste  ankerplaats  te  kort  onder  de  kaap  in  6  of 
7  vadem  zandgrond.  In  de  maanden  Jung  tot  October , 
meer  naar  buiten,  doch  in  den  Harmakm^i^A^  ligt  men 
zeer  goed  in  6  vadem  zandgrond.  Digt  onder  de  kaap, 
bg  de  waterplaats  aan  het  strand,  heeft  men  een'  pat, 
waarin  zeer  goed  water  opwelt ,  doch  met  hooge  apring- 
tgden  en  in  regentgd  loopt  dezelve  onder«  Het  is  niet 
raadzaam  in  weinig  water  te  liggen  digt  bg  het  lage  land, 
betvfelk  met  de  kaap  de  bogt  vormt,  torwgl  bei' «and  daar 
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mwr  Jieweeginar  is  en  mioder  goeden  ankergrotid  aanbiedt* 
De  oorlogsohepen  der  Eranscben ,  Eogekcfaen  en  Ameffika*- 
aeo  beioeken  deze  plaats  Yeel  om  TerTerschiogen  en  pro* 
vifi€n  o{>  te  doen.  Dit  geeft  nog  meerdere  lefendigheid 
aan  den  handel  deier  plaats,  welke  daardoor  de  profisite 
trekl,  voornamelgk  nadat  geene  schepen  onder  andere 
dan  Engebche  Tlag)meer|provisien  in  Sierra  Leone  mogen 
inmeren.  Men  moet  hier ,  e?en  als  langs  de  geheele  knst^ 
zorgen  toor  goede  grondiakeling ,  .dewgl  er  in  den  regen* 
tgd  met  doodstilte  somtijds  teer  hooge  en  gevaarlgke  dei* 
ning  kan  staan »  en  men  soms  zware  bugen  uit  hei  znidea 
keefi.  In  de  maand  Jung  1844  verloor  de  Amerikaaoscbe 
eorlogsbrik  Purpoiee  hier  3  ankers,  en  zoude  gestrand  zgn, 
indien  het  Amerikaamcbe  fregat  SaraUge  niet  onesiddel- 
mk  met  sloepen ,  ankers  en  kabels  te  hulp  was  gekomen,, 
Tan  fiêêmradto  om  de  Oost  zeilende)  is  de  eersle  plaats., 
Groot'» jKii#i^A»ri vier,  der  aandacht  waardig,  aan  dezeWe  ii 
bet  plaatsje  Hiarshal  gebouwd ;  de  beste  ankerplaats  is  he» 
oosten  de  rivier,  6  ot  8  vadem,  naarmate  den  tijd  van  hal 
jaar.  Deze  plaats  is  te  kennen  aan  het  Zadelgebergte,  ea 
is  merkwaardig,  omdat  er  14  voet  ^vater  in  de  monding 
is ,  en  men  zegt ,  dat  menig  slavenhaalder  in  vroegere  ja* 
ren  den  kruiser  ontkwam.  Buiten  hooge  noodzakelijkheid 
ton  ik  bet  niet^  raadzaam  oordeelen  voor  yaarluigen ,  meer 
dan  8  voet  diep  gaande,  terwgl  de  baai  zelden  geheel  slecht 
is,  en  er  vele  klippen  in  de  monding  liggen.  Men  heeft 
hier  ook  zeer  goed  water  en  brandhout,  benevens  koe- 
beesten. Van  deze  rivier  om  de  Oost  zeilende,  heeft  men 
de  JoAn-rivier ;  op  den  westelgken  oever  is  Edina,  en  0^ 
den  ocstelgken  Boêêon  gebouwd ;  hier  ligt  men  zeer  goed 
in  6  of  7  vadem,  met  een  groot  wit  huis  op  den  ooste* 
Igken  oever,  in  het  W.  N.  W.,  (zijnde  de  miswgzing  alhier 
20^  N.  W.) ,  en  zelfs  noordelgkcr ;  terwgl  de  hooge  deining 
alsdan  door  de  klippen ,  welke  B^HêOrCove  vormen ,  ge- 
broken wordt.    Schepen ,  niet  dieper  dan  12  voet  gaande, 
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zegt  men ,  konneo  tusschen  de  klippen  en  den  wal  door , 
alhoewel  bet,  buiten  het  getal  Tan  verfoiging,  niet  raad- 
zaam 18.  Op  nagenoeg  een  derde  tusschen  de  boTen  water 
liggende  klippen  en  de  rivier  moet  eene  blanke  klip  lig^ 
gen,  niet  in  de  kaarten  geplaatst,  doch  door  Tertchillende 
kooptaarders  gezien.  De  baar  in  deze  rifier  is  gewoonigk 
zoo  getaarlgk,  dat  de  meeste  kapiteins,  die  deze  plaats 
bezoeken,  op  hel  strand  landen,  en  is  de  baar  zeer  slecht, 
dan  landen  zg  bg  Fischtoum,  onder  de  boven  water  liggende 
klippen ,  ruim  eene  mgl  van  de  plaats ,  en  wandelen  langs 
het  strand,  te  meer,  daar  er  in  de  baar  zeer  teel  haagen 
zgn.  Water  is  er  hier  mocijelgk  te  bekomen,  brandhout 
wel;  het  land  wordt  hier  weder  eenigzins  bergachtig:  vooral 
onderscheidt  men  het  gebergte  van  Tobaeanyny.  Van  deze 
plaats  om  de  Oost  willende,  moet  men  zorgen  goed  Trg 
van  een  rif  te  blgvcn,  dat  langs  de  kost  strekt.  Men 
krggt  hier  nu  verschillende  plaatsjes,  waar  de  Amerikanen 
factorijen  hebben,  en  waar  men  zich  van  kroenegers  kan 
voorzien.  Aan  de  rivier  Lestroê  heeft  men  tevens  de  gele- 
genheid zich  van  hout  en  water  te  voorzien ,  terwgl  die 
rivier  voor  sloepen  bevaarbaar  is.  Hen  kent  dezelve  aan 
eenen  ouden  boom,  bij  eenige  huisjes  staande,  en  welke 
stellig  de  aandacht  van  eenen  zeeman  trekt ,  door  hare  zon* 
derlinge  gedaante,  daarbg  schijnt  het  land  hier  als  dobbel 
te  zijn ;  hier  moet  men  niet  nader  dan  7  of  8  vadem  ko- 
men. De  branding  waarschuwt  overigens  j  waar  klippen 
zgn  ,  doch  binnen  gezegde  diepte  moet  eene  blinde  klip 
liggen.  In  1842  verloor  de  Engelsche  oorlog  -  schoener 
Boniter  hier,  terwijl  zg  naar  die  klippen  deed  zoeken, 
bg  het  omslaan  harcr  sloep ,  drie  officieren.  Van  hier  om 
de  Oost  is  de  kust  als  bezaaid  met  klippen  en  kleine  neger- 
plaatsjes: Sinor  is  de  eerste  van  eenig  aanbelang;  aldaar 
is  ook  eene  Araerikaansche  volkplanting,  welke  zich  onder 
het  bestuur  van  Liberia  heeft  gevoegd,  daar  zg  zeer  veel 
van   de  roovergen   der  Negers   had   te  Igden,   totdat  de* 
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lehe  door  eene  landing  der  Amerikaansche  oorlogschepen 
▼an  den  oever  zgn  ferdrefen.  Hier  eindigt  het  gebied 
van  den  Grouverneur  van  Liberia.  Men  kan  zich  hier  ge» 
makkclgk  voorzien  van  brandhout  en  water;  men  zeilt  op 
den  ooslhoek  der  rivier  aan  totdat  men  zand  loodt  en  an- 
kert op  naauweiyks  een  kwart  mijl  van  den  wal.  Tegen- 
woordig  zijn  er  geene  Amerikaansche  volkplantingen  meer 
dan  op  kaap  Palmaê ,  waar  men  ook  kerken  en  scholen 
vindt;  er  worden  hier  te  Meturado  zelfs  twee  nieuwsbladen 
uitgegeven. 

De  Liberianen  leggen  zich  voornamelijk  op  den  handel 
en  die  van  kaap  Palmoê  op  den  landbouw  toe;  hun  col^ 
tuur  bepaalt  zich  reeds  tot  suikerriet,  tabak,  koffij  en 
katoen.  Men  dient  hier  niet  te  digt  den  wal  te  naderen 
en  goed  uit  te  kijken  naar  klippen,  vooral  zorgende  Coelys 
roek,  welke  niet  altgd  brandt,  te  mijden;  er  is  een  hoofd 
uitgebouwd,  waar  achter  de  sloepen  landen. 

Van  kaap  Memrado  des  nachts  om  de  O.  loopende,  is 
het  raadzaam,   in   niet  minder  dan   24  vadem  tot  op  de 
boogie   van  Bassa  te  komen,   doch  van  Baêêa  tot  kaap 
Palmas  moet  men  des  nachts  in  niet  minder  dan  30  vadem 
komen ,   en  het  is  geraden ,  tot  kaap  Zahou  het  lood  niet 
te  spaarzaam  te  bezigen.    Men  dient  te  rekenen,  dat  men 
1^  a  2  streek  in  den  wal  wordt  gezet.    Van  kaap  Palmas 
om  de  O.  loopt  de  kust  wederom  N.;  men  heeft  digt  onder 
de  kust  15  vadem  en  overal  vol  klippen;  vooral  dient  men 
het  rif  bij  CovaUy  te  rogden.  Deze  kust  langs  kan  men  van 
Boêêa   Cove   tot  de  St.  Andrieê  rivier  overal  kroenegers 
krggen.     De  negers  beoosteu  en  bewestcn  kaap  Palmoê 
zijn  elkander  meestal  vijandig ,  en  op  hetzelfde  schip  die- 
nende, zal  het  slechts  zelden  plaats  vinden,  dat  zij  elkander 
vertrouwen.      Van    kaap    Palmas    tot   de  St.    Andricê^ 
rivier  liggen  verschillende  negerplaalsen ,  en  meer  of  min- 
der   bekend,  naarmate   derzelver   handel.    Als:   CavaUy , 
groot  en   klein  Beryley ,  Tahou ,  Si.  Pedro-rmer ,  klein 
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en  groot  Dnwifu  JBfryhg  is  eeoigiins  meer  bdiend  ge» 
worden  door  het  afloopen  eener  Amerikaantclie  koopraardg* 
sehooDer.  Dezehe  lag  aldaar  ten  aoker ;  terwijl  de  Kapi* 
tein  aan  deo  wal  was,  kwam  een  inlandscb boofd , -gm^gho 
genaamd,  met  een  groote  cano  langs  de  igde,  en  Troeg 
den  stuurman  om  een  boek  Tan  den  kapitein ,  dat  in  de 
kajuit  moest  liggen ,  als  bewgs  medebrengende  tgn  horo* 
logie,  daar  de  kapitein,  loo  als  i§  voorgafcn,  geen  potlood 
bad;  de  stuurman,  hen  niet  verdenkende,  ging  om  bet 
boek  te  halen;  in  dezen  trjd  o?errompclden  en  Termoorden 
ty  de  eqnipagie ,  ligtten  het  anker  en  lieten  de  sohooner 
stranden ,  waarop  ig  alles  uitlosten  en  het  wrak  Ternielden. 
Ik  Temam ,  dat  het  Amerikaansche  GrouTemement  hierTan 
kennis  gekregen  heeft ,  en  werd  dientengoTolge  deze  plaats 
ki  1843  door  het  fregat  Seratoga^  de  korTet  Dêeaêtr  en 
de  brik  Purpoise  betoebt.  De  kommandeur  kndde  met 
omstreeks  150  man  blanken,  ten  einde  onderzoek  in  dete 
taak  te  doen.  De  negerhoofden  Terzamelden  zicb  aan  bet 
strand ,  ten  einde  met  den  Amerikaanschen  beTelbd[>ber  de 
Mak  te  behandelen.  Terwijl  men  hieroTer  sprak,  en  z^ 
lich  door  Terschillende  drogredenen  trachtten  Trg  te  pleiten, 
werd  de  kommandeur  door  een  der  hoofden  in  de  borst 
gegrepen ,  deze  Terraad  Terwacht  hebbende,  schoot  hem  met 
een  zakpislool  neder «  hetgeen  tCTens  het  sein  was  Toor  al 
de  Amerikanen,  om  hunne  hanen  te  spannen  en  aan  te 
leggen.  Hen  onderhield  eenig  Tuur,  de  Negers  flugtten 
hierop,  men  haalde  Terrolgens  de  in  den  omtrek  staande 
buizen  omTer ,  en  Terbrandde  dezelve ;  kort  daarna  kwamen 
afgevaardigden  met  Truchlen  en  geiten,  zeggende:  nn  niet 
meer  te  vreezen,  want  dat  ztj  blanken  Termoord  hadden, 
en  dat  de  blanken  di(  nu  op  hen  gewroken  hadden.  Te- 
gtfiwoordig  zgn  deze  menschen  zoo  handelbaar  als  op 
eenige  plaats  der  kust,  komen  zeer  gerust  met  TCTTer- 
jchingen  naar  elk  sdiip,  terwgl  zg  tóót  dien  tgd  zeer 
schuw  waren ,  en  naauwelgks  durfden  afkoven.  Niettegen- 


aUinde  Beryhy  den  naam  had ,  dil  feif  alleen  bedreven  te 
hebben ,  vvaren  verschillende  oude  kustvaarders  vao  gevoe- 
len, dat  de  geheele  bevolking  van  kaap  Pabmaê  af  tot  de 
Si.  Andrieê^nnet  toe,  ec  mede  aan  schuldig  vfas.    Een. 
Engelsch   kapitein   verhaalde  mg  y  dat  gaeaqho  hem   ge« 
zegd  had,  dat  zijn  duivel  hem  drie  schepen  beloofd  had, 
en  er  hem  nog  slechts  twee  had  toegezonden ,  (een  Ame« 
rikaan  en  een  Portugeesch  slavenhaalder).    Dit  was,  ter*« 
wijl  de   kapitein    naar    den  wal  zoude  gaan,  om  eenige 
betaling  te  ontvangen.    Deze  Engelschman  vermeende  nu , 
dat  GAEACHO  hem  mogelijk  voor  het  derde  ofler  van  v^mea 
duivel  bestemde ;  en  na  eenige  oogenblikken  met  den  stuw 
man  gesproken  te  hebben ,  bragt  hg  CAaACHO  onder  eenig 
voorwendsel  in  zgne  kajuit  digt  onder  een  schroefi^patenU 
glas.    De  stuurman  tiet  hierop  een*  strop  zakken,  die  door 
den  kapitein  om   dea  bals  van  gaeacho  werd  geworpen ; 
deze  werd  genoeg  digt  gehaald,  om  er  niet  af  (e  kunnen, 
en  niet   genoeg,   om  hem  dood  te  maken;  toen  ging  hg 
naar  den  wal,  en  terug  komende^  gaf  hg  gaeagho  eenige 
geschenken ,   en   bewees  hem ,  dat  het  slechts  spelen  waa 
geweest.    De  bevolking  langs  dit  gedeelle  der  kust  is  zeer 
onbeschaafd,  zeer  velen  kennen  nog   geen  geld*    Indien 
men   echter   eenige  goederen  heeft,   kan  men  lich  zeer 
goed  van  koebeesten,  kippen,  geiten,  bananen,  stokyams 
(eassadea)  voorzien.    Is  men  hier  echter  niet  van  voorzien , 
dan   is  men  meestal  in  de  gelegenheid,  zulks  bij  eenig 
koopvaarder  op  te  doen,  daar  zeer  vele  Eogelschen  dese 
plaatsen    bezoeken.     De   St.  Andrieê-xism  kan  men  in 
7  il  8  vadem  zandgrond  ankeren.    De  koopvaarders  waren 
hier  vroeger  ook  bijzonder  op  hunne  hoede  en  wèl  ge^ 
wapend,  Icrwgl  men  niet  het  minste  te  vreezen  heeft,  wan«< 
neer  zg  weten ,  dat  men  verraad  verwacht;  doch  bespeuren 
zg ,  dat  men  achteloos  genoeg  is ,  hunne  schoone  woorden  te 
gelooven,  zou  men  hier  waarschijnlgk  niet  veilig  zgn  geweelÉ, 
voor  de  sirafoafening  van  het  volk  van  B^hy  had  plaats 
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gehad.  Hen  bezigde,  als  ▼oornaamste  voor7x>rg,  Negers  van 
de  kust  bewesten  kaap  Palmoê ,  welgewapend  ;  deze  ontgin- 
gen niet  de  minste  bijionderheid ,  en  het  is  meer  dan  eens 
gebleken,  dat  men  gerust  op  hen  kon  rertrouwen.  Dit  is 
ook  omgekeerd  het  geval  met  de  Negers  van  Si.  ^ndrieê , 
als  van  alle  kroeplaatnen ;  zrj  zijn  getrouw  en  zeer  gehecht 
aan  den  kapitein,  zoodra  zg  eenigen  afstand  van  hunne 
plaats  verwijderd  zgn ,  doch  men  moet  hen  niet  vertrou- 
wen op  de  plaats,  waar  zy  te  huis  behooren.  Het  land 
van  kaap  Palmaê  tot  St.  Andrieê^vWiev  is  heuvel-  of  berg- 
achtig ;  in  deze  streken  moeten  nog  zeer  veel  kanibalcn 
zgn,  ten  minste  zoo  beweren  hunne  vganden,  bewesten 
kaap  Palmaê ,  en  een  Engelschman  verhaalde  mg ,  te 
Si*  Andrieê  aan  den  wal  zgnde ,  bg  gelegenheid  van  een 
feest ,  zeer  goed  onthaald  te  zijn ,  en  dat  hem  door  een'  der 
hoofden  nog  iets  beters  werd  beloofd.  Deze  bragt  hem 
naar  eene  soort  van  oven  in  den  grond  ,  uit  welke  een 
nog  slechts  half  gebraden  menschenarm  werd  gehaald  en 
hem  aangeboden,  met  bijvoeging  echter:  de  blanken  zgn 
gek,  zg  eten  het  niet.  Tegenwoordig  schynt  het>  dat  zg 
er  zich  voor  schamen ,  en  indien  zg  het  nog  doen ,  willen 
zg  het  niet  meer  welen.  De  St  ^ndrieê^nsïet  is  bevaar- 
baar voor  sloepen;  men  kan  zich  hier  van  brandhout  en 
water  voorzien ,  alsmede  van  koebeesten ,  kippen  en  vruch- 
ten. Na  St.  Andrieê  heeft  men  Friêco ,  eene  plaats ,  welke 
veel  bezocht  wordt,  om  eenen  voorraad  varkens  op  te  doen  ; 
ook  hier  kan  men ,  doch  niet  altijd  even  gemakkelgk ,  goed 
water  verkrijgen. 

Kaap  Zahoe  is  een  lage  zandhoek,  indien  men  het  al 
een*  hoek  kan  noemen.  De  Negers  noemen  echter  den 
oosthoek  der  rivier  eene  kaap.  Het  landen  is  hier,  en 
voornaroelgk  het  afkomen  langs  de  geheele  kust,  gevaar- 
Igk ,  terwgl  er  zware  brekers  op  het  strand  loopen ;  bet 
afloopen  is  daarom  gevaarlgker  dan  het  landen,  terwgl 
men  ,  naar  den  wal  gaande,  slechts  eenmaal  omslaat,  of 
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de  kano  toI  walcr  krijgt,  on  men  niel  feriekerd  is  hoe 
dikwerf  zulks  gebeuren  za] ,  alvorens  dezelve  door  de  baar 
is.  daar  hel  hg  het  afkomen  slechts  zelden  gebeurt,  dat  eene 
kano  niet  omslaat;  dit  schrgf  ik  toe  gedeeltelgk  aan  den 
▼orm  der  kano's  en  gedeeltelijk  aan  de  achteloosheid  der 
Negers.  Het  volk  is  hier  zeer  eenvoudig  en  onbeschaafd, 
zoo  zelfs ,  dat  men ,  aan  den  wal  komende ,  getroffen 
wordt  door  het  gezigl  van  volwassen  menschen  ,  zonder 
eenige  andere  bekleeding  dan  een  weinig  koralen  om  hunne 
armen  I  beenen  en  middel.  Aan  wederzgde  van  de  rivier 
ligt  eene  Toorname  stad ,  Puier-  en  AnUmy-town  ge  - 
naamd ;  deze  hebben  langen  tijd  in  oorlog  geleefd ,  doch 
beide  schenen  het  schip  van  eenen  blanken  als  neutraal  te 
betchoowen.  Gedurende  ons  verblgf  aan  de  kust  vernam 
ik,  dat  deze  plaats  tot  viermalen  toe  door  eene  Fransche 
oorlogsbrik  gebombardeerd  is,  wegens  het  plunderen  van 
eene  Fransche  bark,  welke  zy  zeggen,  dat  gestrand  was. 
Het  strand  langs  deze  kust  is  laag  en  vlak ,  vormende  een 
goed  kenmerk;  bewcsten  kaap  Lahoe  loodt  men  modder, 
en  beoosten  de  rivier  zand.  Men  kan  hier  gerust  in  7  of 
8  vadem  ankeren,  en  er  liggen  gecne  klippen. 

Langs  deze  kust  tot  aan  kaap  Jpollonia  toe ,  heeft  men 
geene  andere  merken  aan  den  wal  om  zich  te  verkennen, 
dan  kokosboschjes  en  enkele  boomen ,  welke  verkenningen 
nog    alleen   van   dienst  zgn   voor   diegenen ,   die  dezelve 
meermalen  gezien  hebhen.  De  kust  langs  zeilende,  op  eenen 
liepaalden  afstand,  is  men  aan  het  plotseling  toenemen  der 
diepte  vertekerd    Jacft-J^aoft   te  zijn  gepasseerd,   en  het 
weder  oploopen  van  moddergrond  teeken t  groot  Bcusam- 
rivier.    Bg   dag  kan   men  het  dikwerf  aan  de  kleur  van 
bet  water  en  aan  de  stroomrafeling  zien,   terwyl  men  te- 
vens den  mond  der  rivier  kan  onderscheiden.     De  Fran- 
seben ,  zegt  men ,    hebben   hier   een  fort  en  eene  faclory 
opgerigt,   alsmede  aan  de  rivier  Aêsinie.     Deze  herkent 
men  aan   drie   alleen  staande   kokosboomen,  zonder  dal 
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nen  echter  de  monding  kan  ontwaren.  Vervolgens  krygt 
mea  kaap  j4pélloma  ,  welke  zioh  ofKloel  ali  vier  heuvelen; 
naea  kan  dezelve  op  8  t  9  Taden  naderen.  Hier  begint  men 
Moe  aadere  aoorl  van  kano'a  Ie  bezigen  ^  dezelfde ,  welke 
nen  op  de  forten  heeft,  en  niettegensUiaiide  er  eene  seer 
booge  en  gevaari^ke  baar  loopt,  weten  a^  hunne  kano's 
loa  goed  te  beatufen,  dat  er  slechli  zelden  een  zal  oinslaaii. 
fie  Koning  ia  dcapoot,  onderscheidt  liob  echtet  bijzonder 
van  de  andere  Negers  door  syae  besohaattheid  e»  den  on- 
gang  mei  de  Europeanen.  Zyn»  hoia ,  dal  veel  heeft  van 
eene  Oostindische  benting »  vnaar  ia  het  midden  een  phin^ 
ken  huis  is  gebouwd ,  is  rjjk  Tooraien  Tan  meubelen.  Z.^ 
r^kdom  kent  hy  zelf  niet;  en  hetgeen  bi}  den  Neger  als 
een  yoomaam  b^k  van  rijkdom  doorgaat,  ia  een  groot 
aantal  Trouwen,  en  bierven  is  hfj  ook  rifkel^  voorziea. 
Na  jfyethmia  kr^gt  men  Axim,  benev«eas  versokeideae 
Sngebdie  en  Hollandsche  forten,  waarover  reeds  vroeger 
in  deze  FerhtMndêKnyen  en  Berigiem  is  geschreven.  De 
Holiandsche  forten  tgn,  naar  kei  algeqpéea  gevoelen, 
voordeeHger  gelegen  dan  de  Engebche<,  zoowet  wegens  de 
gezondheid,  als  toot  den  hafMkel,  of  uil  een  kri^kuiidlg 
oogpunt.  Jammer  is  het,  dal  langs  deze  kost  geon^  enkele 
goede  haven  is.  Volgens  mijn  oordeet  zo»  St^  George 
li'Elmina  zeer  geschikt  wezen  om  ev  eeof^  aan  Ie  leggen; 
terwijl  er  (volgens  getuigenis  der  vissehess)  vaa  de  klip, 
waarifp  bet  fort  Si.  Gêopfe  gebouwd  is,  een  rif  in  zee 
tot  op  5  Tadem  loopt.  Wanneer  mei»  dil  rif  optrekt ,  en 
het  oostel^e  ri\ierhooCd  met  eene  skiis  in  hetzelve  even- 
wijdig aan  het  rif  Terlèngl,  behoodt  mea  ecn^s  uitifiatering 
Toor  de  rivier.  Wanneer  men  vervolgens  ceii'  dijk  om 
dis  Oost  legt ,  zal  men  eene  goede  mouille  hebben ,  welke 
door  de  sluis  gemeenschap  met  de  rivier  beeft ,  en  niet 
door  de  afloopende  rivier  aanslibt.  Twee  en  een  kwart 
beoosten  Ehnina  ligt  Citpe  Cooêi ,  de  hooMplaats  der 
Engelsche  bezittingen  op  de  gendkust,  een  zeer  net  doch 
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U$g  êm  zeé  liggend  lorU    Nog  cetic*  menigte  Sogebcbe 
ea  Nederlan(M)a  fDrlen  bi^eft  oifn  er:  ^  ^ooriiMiBste  sgn 

Engübdiy  NédcMrlpodseb  en  Daemch» 

y«o  £lmifè4  «leTeDcleiD  wg  naar  jipam  en  «tfera^  op 
welke  leWle  plaats  de  keedmaoderende  Offieier  ücb  paar 
den  wal  begaf,  dooh  door  de  gevaari^ke  lé^  ferUnderd  werd 
oog  de9  avittda  aan  böerd  te  komefir^  cp  den  volgeadoA 
morgen  een  boor^  kocneade,  verzekerde  Zga-Ed^f  dat  bet 
afkovM»  n0g  loo  gefaarlgk  waf »  del  men  wd  een  baU  nnc; 
bad  g6waebl  ^  alfoten»  af  4è  ateke» ;  dooh  de  bebendigbeid 
lan  de  Negers  knga  de  forlen.  in  de  bebundeliqg  bnaner 
kane'f,  ia  Ijm^  grodi  ^  dèl,  neen  vMt  gtftne  enkele  spat  bad 
overgckreged*  Van  bier  lettedeo  wy  koers  naar  Bomif^ 
iivier  ^  kaap  F9rms$a^  <$n  het  van  daar .  oni  de  jOost  loo- 
pende  knd  langs  zeilende^  xagea  #g  veraeheldene  ingangen 
fan  rivieren ,  welke  alle  in  ééne  lamonloopen  |  de  Niger 
genaeadd^  meer  bekend  door  den  engeldkkigen  afloop  det 
BngeiBcbe  expediAie.  Den  12^*!'^  Mei  ankerden  wjj  voor 
^ofMy-^aar  in  6^  Tédem  tandgrOnd»  peilden  Fiêfer 
FêTU^Pami  N.  N.  O.  4  O.  én  Touahekreek  N.  W.  i  W. 
Piêêer  FcrUit  ei4  Jew-Jeusf  j^nten  eeae  sloepsleogte 
opeaboudeade ,  leilt  men  naar  binnen»  Half?loed  is  de 
beste  lijd  om  anker  te  ligten  (veer  de  baa#  liggende),  om 
naat  bmnea  te  zeilen.  Het  is  eehM  raadzaam  een'  loeds 
aaD  boerd  la  aemea,  veeral,  wanneer  men  bier  foorbül 
eerst  keast^  De  leedsen  kan  stien  bekomen  doer  eene 
sloep  in  de  ritiev  te  «rnden ,  ef  aadera  op  Fenmndo"  P9. 
Nieaiaad  moet  eene  sloep  ia  de  rivier  dienden  dan  dee 
mergeas,.  of  leo  mioste  vroeg  genoeg,  om  bg  dag  neig 
Unae»  de  baar  te  zys*  Ik  ging  ten  6  ure  in  de  D*  W. 
va«  boord;  deer  de  dikke  bichl,  met  zwaren  regen  en 
vrind,  vergeieid  van  otowedcr,  ^af  ik  genoodzaakt  lus* 
aoben  de  braadingen  deot  Ie  benden  *  zoa  als  zalks  bet 
besla    kao^  daar  bel  kompa»  W  wüd  nas.    Het  tveder 

R  2 


148 

opklarende ,  betond  ik  het  vaarwalcr  fan  NêuyCalahtr- 
rivier  Ie  irjn  ingeloopen  en  beweslen  i9r0^#  -  eiland  te 
zgn.  Ik  hield  om  de  Noord,  tnn  einde  binnen  door  in  de 
ffofifty-rivier  te  komen ,  te  meer  daar  ik  op  ^r0ibr#-eiland 
eene  gestrande  sloep  zag  liggen  (het  tvas  de  sloep  Tan  de 
Princesê  Rojal ,  welke  den  Torigen  a?ond  naar  binnen  was 
gegaan,  om  eenen  loods  te  halen;  het  Tolk  was  echter 
gdakkig  gered).  Dit  eiland  rond  geroeid  tgnde ,  lag  ik 
derlien  schepen  Toor  Bonny  liggen ,  alle  Engelsche,  be- 
nevens  eene  Hollandsche  brik  en  een  Engolsch  driemasl- 
schip  voor  Jew^Jêw  toum ,  beide  gereed  om  naar  Europa 
Xe  vertrekken ,  hier  reeds  veertien  dagen  wachtende  om  de 
baar  te  passeren.  De  rivier  nit  willende,  heeft  men  eene 
passage  beoosten  de  baar ,  waarover  men  dezelve  is  binnen 
gekomen.  Men  ankert  in  5  vadem  TOor  de  baai  (M0  Im 
bare  genaamd),  wacht  hoog  water  af,  en  gaat  met  den 
zeewind  en  vóór  eb  onder  leil.  Slechts  voor  kleine,  han- 
dige vaartuigen,  bestaat  de  mogelgkheid  over  de  leefbaar 
de  rivier  uit  te  werken,  waartegen  men  bij  de  Igbaar 
hel  voortleel  heeft,  dat  de  zeewind  gewoonlijk  .roim  genoeg 
is.  Hen  maakt  geen  gebruik  van  den  laodwind 'omtover 
dezelve  te  komen ,  ten  einde  in  de  brekers  niet  door  stille 
te  worden  overvallen.  De  oevers  der  rivier  zijn  laag  en 
moerassig,  de  huizen  armoedig,  van  boomtakken  en  klei 
gebouwd.  De  stad  Bonny  is  aan  -eieAe  kreek  gebouwd, 
Bonnjfkreek  genaamd,  in  «de  rivier  uitwatereude.  Het  volk 
is  zóó  ruw  en  onbeschaafd,  als  ik  nof 'nergens  op  de  kust 
Negers  heb  ontmoet,  daarenboven  zgn  het  nog- kanibalen ; 
zij  waren  in  oorlog  met  het  volk  aan  de  rivier  Andony  èn 
nietlegenstaaiidc  zij  altijd  onderling  handel  d#even ,  had  hei 
J^omiyTolk  eene  kano  van  hen  genomen»'  waarin  tien  vrou- 
wen waren;  eene  vrouw,  welke  in  de  kano  gebonden  lag, 
bad  cenige  korrels  maïs  in  dezelrc  gevonden,  dit  werd 
door  hen  aangemerkt  als  een  maaltgd,  en  was  oorzaak,  dat 
zij  niet  geslagt  werd.     Nog  twee  anderen  ontkwamen  dit 
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Tonnia  om  andere  redenen ;  doch  de  overïgeni  werdeo 
gesiagl,  eD  dienden  'ten  disch  by  de  feettriering  oyer  dese 
oterwinning.  Zg  hebben  tunrwapeben»  zelb  grof  gesdiut» 
en  Terscbeidene  Engelache  koopfaardert,  die  hunne  iitad 
beseholen  ^  ten  einde  betaling  te  erlangen»  werden  dotf 
hen  genoodzaakt  hun  geschnt  o?er  ie  geren  en  f^nedè- 
rende  roor waarden  aen  te  nemen.  -Een  Nederlandsch 
koopraarder,  hier  tgdens^it  gevecht  liggende,  bad  het  hm 
afgeraden  I  en  weigerde  er  deel  aan  ie  nemen.  De  Koning 
pimL  deed  den  Nederlander  om  zgne  stukken  vragen ,  het- 
geen hem  deie  echter  loo  stellig  weigerde,  dat  alle  Tcrdere 
aandrang  dienaadgaande  ophield. 

Van  ^onny-ri?ier  zeilden  wg  naar  Oud^Calaba  -rivier, 
waar  wg  den  17^>  Hei  voor  de  baai  ankerden  in  5  vadem 
zachte  grond ;  wg  hadden  Tomêehoi^  punt  N.  ^  W. ,  fiaar 
gissing  2^  mgl.  Den  volgenden  .dag  ging  ik  met  eene 
gewapende  barkas^^  ten  1  ure  na  den  middag  van  boord. 
In  eene  beschrijving  gezien  hebbende,  dat  er  eene  passage 
langs  Tonuchot-' f uni  voor  kleine  vaartuigen  was,  roeide 
ik  de  rivier  in,  de  branding  aan  Sl  £.  houdende.  Dbor 
eene  tornado ,  dikke  lucht  en  stortregen  overvallen ,  kon  ik 
soms  ter  naauwernood  eene  sloepslengle  van  rog  af  zien , 
zoodat  ik  in  de  branding  geraakte,  waardoor  de  Negers 
hunne  riemen  niet  meer  konden  gebruiken,  en  de  barkas 
half  vol  water  kreeg.  De  schieljes  ingezet  zgnde ,  gelakte 
het  mg  er  met  de  pagaagers  door  ie  komen ,  en  des  avonds 
ten  9  ure  de  eb. niet  meer  door  kunnende  roegen,  lag  ik 
de  sloepen  ten  anker  voor  dreg.  Dewgl  mgne  lont  door 
den  zwaren  regen  en  de  storizee  doornat  was  geworden, 
alsmede  een  groot  gedeelte  van  het  kruid ,  gelukle  het 
slechts  moegelijk,  door  middel  van  een  pistool,  vuur  te 
maken,  om  licht  op  ie  steken,  hetgeen  niet  alleen  noodig 
was  om  koers  Ie  sturen,  doch  ook  tegen  krokodillen. 
Den  volgenden  morgen  ten  11  ure.  kwam  ik  voor  Du^kê' 
iown ,    waar  ik   zeven  Engcische  schapen,    benevens  het 


Méderfaiiidtciie  slocfMcbip  Bg^  <kug?ocrder  lmuweiil, 
«uitrof;  ton  boord  ikn  lidcebe  Tond  ik  SApitein  j.  iaak, 
ab  Bop^r^^c^rga*  Deo  2(H^  nkten  nQ  mei  het  atnbrokco 
ifttH  den:  JJag,  vergeteld  vaé  Kipileia  j.  baak  en  den 
GiAibaM-*'lood»)  de  rivier  ^;  wg  waren  icrpligt  digt  b^ 
-^Hnnfdni^pwit  tg  1è  tteppèn,  ei|  ahoe  kiog  eeoen  nacht 
ia  ide  sioèp  doer  Ie  brengen.  Mei  bet  .doorkonen  van  de 
isb  dea  MJits,  ro^Utn  wij  rerdér  de  rifier  Éf,  en  daar  de 
iaodi  nrij  yenekerde^  dat  er  een  wealelgke  doortogi  waa, 
taehteo  wij  deten,  doek  te  fergoeb,  inodal  ivg  geneod«- 
laÉikt '  waren  d^  branding  aan  da  hümenigde  hnga  ie 
roegen ,  en  kwamen  niet  dan  nel  reel  moeila  des  atomia 
ten  9  ure  aaa  board. 

Yan  dan  loodt  Ternam  ik,  dal  de  plaats^  waar  wg  lagen, 
laer  gevaa^I^  wat,  betgnon  maar  hét  getal  aoheen  te  tgn, 
aiaarmate  de  braqdioqgen  nader  bg  het  ichip  warèo,  terwyi 
•deielfe  niet  gebrand  hadden  tijdens  het  ten  anker  kamen; 
'deeb  ;aangtzien  de  goede  grondtakeHng*,  «aa  %telka  wy 
-aaorziev^  warofi ,  waadit  geiaar  in  gaoqendjBfide  tak  grooC, 
aW  men  aidi  d&Wiarf  Voorttel^.  Sen  ^ü  naar  de  (Mahamr 
bobbende,  ia  bel  raadtalnniin  niel  minder  dan  8  f  adem  om 
don  Oesl  te  loopen ,  totdat  men  den  oastbaek  regiw.  heeft, 
ala  wanneer  men  tacblen  modder  lal  boden ,  aladaa  moet 
méii  htk  anker  laten  Tallen,  én  den  feeewind  afwachten; 
mei  de^en  ander  veil  gaande,  atuuri  men  naar  binkieii, 
bet  toodf  ileeds  ^gaande  beidende ^  de  branding,  welke 
men  zien  kan,  aan  bakboord  hilende*  Zoioiang  men  zach^ 
ten  nMdder  heeft,  kan  men  meer  naar  de  branding  loe 
houden,  vooral  indien  de  dieiple  afneemt,  af  niet  genoeg- 
taam  zoude  we«en  voor  bet  sokip.  Maar  znodra  de  grond 
hard  wordt,  tnoet  men  naar  den  Ooatwai)  handen,  lerwgl 
éttét  zeer  zachte  modder  i&,  en  dete  hcaidl  men  aan  boocd 
totdat  ktein  Qua  -  ri?ier  geeJ  open  ia.  Yertolgens  lot 
klein  Qiia-rivier  zich  sluit  en  mon  groot  QtiaHrivier  opien 
krijgt;   alsdan  houdt   men  op  bet  midden  ¥an  Barr^iê- 
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aan  (kort  onder  dit  eiland  slaat  5  en  6  «adem)  \ 
Tan  Uer  moet  men  op  bel  lood  loo  rael  tnogeiyk  aluur^' 
boordswal  aan  boord  houden »  lot  op  7  tadêm  puni  >  ^an 
waar  mea  naar  tien  ootiboek  van  Gro^^^riner  oversteekt  | 
en  versebillende  diepten  van  7  tol  14  vadem  loodt  ^  zorg*» 
dragende  den  wcstboek  van  de  ^o##--rivier  niet  te  na  te 
komen  ^  «lew^l  ^ali  dien  boek  eene  barde  bank  uitsteekt. 
CroêS'  rivier  voorbg  x^ndo,  houdt  fnen  bakboordswal  aan 
boord)  men  tindt  rakelings  langs  bet  bosch  de  grootste 
diepte,  totdat  toen  voor  de  stad  ankert  De  haventje!  in 
deo  mond  der  rivier  is;  5  unr ,  de  voorvlöed  loopt  om  den 
N.N.  a  en  do  vxHMreb  om  de  Z.  Z.  W.  misw.  (20o  N.  W«) , 
het  tg  loopt  3  a  4  mgi  in  de  waobt  ^  zoowei  eb  als  vloed , 
en  soast^ds  meer  ki.  den  regeol^d,  doeh  iriinmer  in  bet 
drooge.  Over  het  algetoeen  trekt  ^  Mowel  lA  deie  al»  in 
de  andere  riviereti ,  in  de  bogt  van  BiafrM  de  vloed  oos- 
telijk on  de  eb  Weslolgk.  In  dete  rivier  kgen  wg  tol  deo 
274toa  Jiin^  tm  werden  in  dien  tgd  1^  de  koningen  tamba. 
en  Boo  ■edniBSTT  oolhaald  ed  badden  hen  later  als  gast 
aan  boord.  Wg  salueerden  ^  bg  gelegenheid  dat  ig  aan 
boord  waren  f  mei  21  schoten;  dit  werd  door  de  Negers 
met  gelijk  getal  beantwoord :  hiertoe  beugen  ig  één  stukje; 
wanneer  het  geladen  is ,  Wordt  hel  in  het  land  gelegd  on 
a%e8cboteH;  onmiddellijk  na  hel  lossen  wordt  het  door  eenige 
üegers  overeind  gerigt  en  uitgespoeld  ^  en  daarna  weder 
geladen.  De  Negers  agn  hier  veel  beschaafder  dan  op  eenig 
gedeelte  cfer  kuat^  vtaar  geene  Europesche  bezittingen  igo. 
Boo  aofisseTT  had  eenen  Mulat  in  tijne  dienst,  om  do 
kiodksren  in  zgne  plaats  te  loeren  leien  ^  schrijven  en  re* 
kenen)  «eer  vele*  Negers  schrgven  eene  zeer  goede  hand. 
Zig  hebben  ook  verseheiden  houten  buiten  met  meubelen 
opgepropt^  en  eten,  even  als  de  blanken^  met  lepel,  vork 
en  mee.  Kooing  xkM^k  bad  een  gzeren  paleis  uit  Engt- 
kind  laten  komen ;  doch  nieUegenslaandc  hel  nog  geen 
jaar  stond  »   was  hel  reeds  zwaar  iq  verval,  en  de  Ncguv^ 
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zdveu  konden  hel  er  niet  in  uithouden  van  de  warmte. 
Van  uit  deze  rif  ler  Tertrokken  wy  naar  Fernando^Po ,  en 
lieten  den  18^**  Jung  in  ClarmcêmCave  het  anker  vallen 
in  15  Tadem  zandgrond.  Van  om  de  West  komende  en 
kaap  Bullen  gepasseerd  zgnde,  heeft  men  niets  te  mijden 
dan  hetgeen  men  ziel,  en  oferal,  doch  zeer  kort  onder 
den  wal ,  is  ankergrond.  Men  ziet  de  huizen  in  Clarmee» 
Cave ,  en  houdt  kort  langs  de  ^iM0Mi0*eilanden ,  met  den 
koers  ?au  Z.0.  naar  binnen.  Er  steekt  wel  een  rifje  \au 
de  eilandjes  uit,  doch  op  een  kwart  kabbellengte  heeft 
men  6  yadem.  Het  is  raadzaam  (ten  ware  er  een  harde 
zeewind  waait)  wanneer  men  het  schip  genoeg  in  bedwang 
heeft,  bewesten  het  midden  van  het  vaarwater  te  houden, 
terwijl  het  rif  van  punt  fFilliam  veel  verder  westwaarts  dan 
dat  van  yidêlauie  oostwaarts  strekt,  en  de  stroom  meestal 
om  de  Oost  trekt.  Volgens  opgave  van  den  loods,  dien  wg 
naar  de  Cameroons  aan  boord  hebben  gehad,  en  hier  te 
huis  behoort,  kan  men  langs  de  geheele  noordkust  ankeren. 
Clarencê'Cove  is  eene  kleine  doch  zeer  veilige  baai;  de 
koopvaarders  hebben  gewoonlijk  een  zwaar  anker  naar 
buiten  en  een  werpanker  op  den  wal.  In  Haart  en  April, 
wanneer  men  zeer  zware  buijen  (voornamelijk  uit  het 
Z.  O.)  met  rond V liegenden  wind  heeft,  is  het  geraden,  om 
aan  den  Z.  O.  hoek  der  baai  een  zwaar  anker,  en  een 
ander  om  den  N.  te  hebben.  In  de  andere  maanden  neemt 
men  de  werplros  over  het  hek ,  ten  einde  klaar  anker  te 
houden  en  gemakkelgk  te  kunnen  lossen  en  laden.  De 
baai  is  van  hoog  land  omgeven ,  zoodat  er  met  zuidelgkc 
winden  geen  zee  staat.  Alleen  de  N.  wind  doet  er  cenige 
deining  komen,  waarvoor  men  echter  nog  gedeeltelgk 
door  de  j^delaïde-eihnden  gedekt  is.'  Vroeger  hadden  de 
Engelschen  hier  een  Gouvernement,  doch  Femanda-Po 
door  «Ie  Spanjaarden  gereclameerd ,  werd  weinige  maanden 
voor  oiiü  arrivement  (in  het  laatst  van  1843)  aan  het 
Spaaiisch   Gouvernement  overgegeven,  hetwelk  er  een  En- 
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gdscb  Kapitein .  den  Terdienslelgken  bbakkehqff  ,  ak 
GoQTerneur  benoemde.  Veel  werk  is  ondei:  het  Engebcb 
beslaar  van  dit  eiland  gemaakt ;  bosscben  geield ,  hetwelk 
niet  weinig  tot  verbetering  van  de.  schadelijke  almosphei9r 
heeft  toegebragt,  builen  en  een  hospitaal  gebouwd.  Hel 
voormaUge  GrouTernementahuis  werd  als  kerk  gebezigd  en 
scheen  reeds  in  verval  te  geraken |  even  als  het  hospitaal, 
waaraan  doktors,  ramen y  ja  zelfs  dakpannen  ontbreken. 
Aan  het  strand  is  een  put,  waarin  zeer  goed  water  op- 
welt, en  deze  bron  springt  zoo  sterk,  dat  men  met  hoog 
water,  wanneer  dezehe  onderloopt,  zoet  water  schept, 
zonder  dat  het  met  de  minste  zoutdeelen  is  vermengd. 
Niettegenstaande  ik  zelf  dit  zoo  heb  bevonden,  zon 
ik  echter  allgd  aanraden ,  het  Uefst  laag  water  ter 
vnlUng  van  watervaten  te  bezigen ;  van  brandhout  kan  men 
zich  hier  ook  goed  voorzien,  alsmede  van  versch  vleesch, 
en  de  beste  yams  van  de  geheele  kust,  welke  men  echter 
fomtgds  genoodzaakt  is  eerst  uit  Georgê-bm ,  of  N*  W. 
baai  Ie  doen  halen. 

De  eenigste,  buiten  den  Gouverneur,  hier  gevestigde 
blanke  koopvaarder,  de  Heer  LYnsLAQEa ,  een  Nederlander, 
ontvangt  ieder  vreemdeling  roet  de  meeste  gastvrgheid; 
ieder  kustvaarder  gewaagde  hiervan ,  en  hoe  hoog  wg  deze 
gastvrgheid  ook  hadden  hooren  roemen  ,*  overtrof  zg  verre 
weg  al  wat  men  er  ons  van  verhaald  had  of  kon  hebbeo. 
De  N.  W.  baai  moet  eene  veilige  ligplaats  zgn ,  volgens 
hetgeen  de  loods  er  mg  van  verhaalde.  Daar  zgn  nog  veel 
Kroenegers  gevestigd  ^  welke  zich  vroeger  met  houlvelling 
bezig  hielden ;  tegenwoordig  schgnen  weinige  schepen  meer 
timmerhout  van  Femando^Po  te  komen  halen.  De  voor* 
naamste  reden  hiervan  is,  eensileek  gebrek  aan  Negers, 
om  hetzelve  te  doen  vellen ,  en  anderdeels  de  overgang 
van  het  Gouvernement  aan  de  Spanjaarden.  De  nog  hier 
over  zgude  Kroenegers  maken  grootendeels  de  bevolking 
uit,  welke  met  de  schepen  in  aanraking  komen ,  terwgl 
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de  BauHê9,  iSjndt  de  ooraprookelijke  berolkiiig,  tlt  bet 
ware  te  schuw  z^ti ,  om  met  de  Umken  in  aannkifif  te 
kcmiefi.  Het  achgnt  een  geheel  afionderlgk  mensohenras 
fe  ifn  ntet  de  Negers,  die  de  nabijgeiegene  taste  kast 
lliewonen.  Z§  bebbtsn  gebed  ferschillende  gebruiken ,  met 
eenig  ander  gedeehe  der  kust.  Onder  anderen ,  dat  tg 
bnn  baar  en  hoid  toet  klef*  en  palnueNe  beameren  ^  en  lich 
«bcfaawelljk  leel^k  maken.  Yenohcidene  Engelsche  en 
AibefikHansche  tendelingen  hebben  lieb  op  dit  eiland  ge- 
Testigd,  en  men  tleit  tidi,  de  afstammeKagen  der  Bowbiëê 
te  tüHen  bekeeren.  Zeker  aehgnt  bet,  dal  men  reeds 
eenige  truttige  restthaten  tan  bun  werk  beeft  geüen.  Het 
grootste  nadeel  is  echteif ,  dat  Tele  Negera  denken ,  dat  tij 
riielsr  behoeven  te  doen,  dan  Ce  bidden  en  naar  de  kerk 
te  gaan ,  'en  elzeo  aan  ledigheid  gewennen ,  doordien  de 
oefeningen  ido  dikwerf  plesls  Tinéem)  ea  bon  steeds  ver- 
inasrnd  werdt|  geene  enkele  te  venaimen. 

'Van  Femmuh^Po  Hebenden  w§  in  geaelscbap  Tan 
bet  sloepschip  dê  By ,  na  al  Torens  de»  loods  loair  büll 
aan  boord  «genomen  Ie  hebben,  naar  de^aiMirMmif-rifier, 
én  aiftérden  aldaar  tegen  den  avond  van  den  21*^*.  Wij 
badden  toen  de  G^arge  Tcwn  l*  O»  t.  ü.  f  O.  (regtw.)  op 
eène  kabellengte  ett  vonden  bier  7^  Engelsehe  schepen.  Het 
sToèpscbip  dé  By  kwam  den  volgenden  dag  btj  ons  ten 
anker.  Een  t)fficter,  naar  den  wal  gegasM  zijnde,  ver- 
tocht  de  Koningen  «kobok  »  bbli.  en  è^va  »  namens  onten 
konamanderenden  Officier,  zicb  b^  ons  aan  boord  te  be- 
geven^ ten  einde  met  ZEd.  4ieilr>  te  abcucberen.  füet- 
tegensfaahde  vj  er  niet  bgionder  toe  ^negen  schenen, 
betüofden  tij  echter  Ie  komen,  doeb  konden ' niet  verber- 
gen ,  dat  zij  de  reden  onzer  komst  vermoedden.  In  den 
platvoet  van  den  28^*°  kwam  een  Engeisch  Kapitein  eenige 
hulp  tragen,  tegen  mishandeling,  twee  t^ner  lieden,  door 
de  onderdanen  van  Koning  bbll,  aangedaan. 

Ben  29*«^,  des  morgens  in  de  dagwacbt,  zond  Koning 
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QHUuiB  een  aehnp  lm  goohenke  ^  «tnet  fa^megieg, 
aMi  boord  ao«  komen,  en  de  fchiM  atn  den  Nedefe'lander 
loode  aMocn.  Daar  nog  geen  ytm  deKotoingab  opkwam, 
(wcvd  ik  door  den  koromanderendeD  Officier  naar  den  .wal 
geionden^  leo  einde ,  indieo  zg  ttiel  ipfiUen  koBieB,  100 
mogelgk  de  lakeo  te  regelen,  en  hon  de  getolgeo  van 
eene  weigering  toot  oogea  Ie  houden.  Daar  ik  echter 
eene  chaloup ,  waërii  Koning  aqtta,  vergezeld  Tan  een 
Eogdaeh  Kapitein  ^.:on4iiioelle,  keerdb  ik  terug,  en  tag 
Konip}^  KftL  mol  eene  atidere  lioep  afkoiaiet^  Z*y  had- 
den nch.door  dr  >  En  gelachen  laten  oteri'edeift»  lich.  Mi 
boord  ran  het  Neder bndtcbe  lehip  te  b^OTeo,  nadat  dexie 
hun  een*  TèiKgea  terugtogt  bad  ? erzcker d ,  waarin  door  den 
komaMnderènden  Officier  waa  toegeitemd»  ;Kort  daarop 
kwam  ank  Koning  énonoa  aan  faoardi  De  drie  Koningen, 
faenevena  de  4wèe  Eogdaobe  KafjAteios^  en  de  Agent  lap 
een  Ansterdamaeh  ttandelabuis ,  werden  door  den  kcpi- 
mandarenden  Offiokc  in  de  küjuiC  ge.voeff4«  JtEcL  Geatr. 
had  nul  bekend  gemaakt  mei  hel  doet  d^  Tjendini^in 
deae  riticr^  en  my  de  instructie  met  daatby  gevoegde  stuk- 
ken ter  bestuur  gegeven,  ten  einde  als  tolk  tedieneq, 
daar  ZEd.  Gealr.  de  Engelsche  taal  nieV/iH^tig  was. 
Nament  ZEd.  Gestr.  vroeg  ik  de  Koningen,  of  ig  zicli 
herinnerden  y  dat  de  Mederlandscbe  oorlogbrik  Echo  voor 
dcie  rivier  was  geweest  en  sg  aan  den  kommanderenden 
OS&eicff  van  dien  bodem  plegtig  beloofd  hadden ,  hunne 
schulden  mei  de  Nederbodscbe  koeipvaarders  te  zullen  vol- 
doen, en  o(  jJ^  der  schnldeB,  welkte  ik  hen  herinnerde, 
erkenden*  Al  deze  vrageo  beantwoordden  zg  bevestigend , 
en  bragten  eenige  niekbeduidende  verontschuldigingen  ia, 
levens  eohAer  erkenden  zg  strafwaardig  te  zijn,  zoowel  wegens 
bei  niet  bclaleo,  al»  bot  breken  vau  hun  woord  aan  een 
Itederlandsch  Z^eeofficier  gegeven ,  en  het  wonden  van 
blanken,  door  onderdanen,  van  Koning  bbll,  welke  hg  be- 
loolde  1^  ona  aan  boord  te  zuUgu  brengen ,  om  hiervoor 
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gesirafl  te  worden.  Na  faun  toot  oogen  Ie  faebben  gehou* 
den ,  dat ,  alhoewel  het  den  Nederlanden  genoegen  deed , 
roet  hen  handel  te  dryren,  onxe  geëerbiedigde  Koning 
niet  toeliet,  dat  xgne  onderdanen,  die  belasting  (Comii) 
in  die  rivier  betaald  hadden ,  om  de  bescherming  der  konin- 
gen te  erlangen,  zoo  als  door  deze  bekend  was,  bestolen 
werden ,  en  ook  geenszins ,  dat  het  door  hen  zeWen  gegeven 
woord  aan  een  door  Z.  M.  gezonden  Officier,  ten  einde  deze 
zaken  te  onderzoeken  en  te  verefienen ,  •  gebroken  werd ; 
dal  het  echter  Z.  M.  behaagd  had ,  uil  aanmerking  van 
hanne  onbeschaafdheid,  nog  een  oorlogschip  Ie  zenden, 
ten  einde  minnelgke  schikkingen t aan  te  bieden,  doch 
tevens  met  last,  om,  wanneer  zulks  niet  gelukte,  of  zg 
ons  weder  trachtten  te  misleiden,  krachtdadige  middelen 
aan  te  wenden,  en  zg  dus  aan  hen  zelven  te  wgten  zouden 
hebben  de  schade,  welke,  door  eene  bedriegelijke  handel- 
w^ie  uitgelokt,  aan  hun  en  hunne  onderdanen  zouden 
worden  toegebragt.  Zg  beloofden  alles  in  zes- dagen  te 
zttlled  Totdoen ,  en  ten  einde  Ie  bevrgzen ,  dal  bet  hen  ernst 
was ,  nog '  dienzelfden  dag  een  aanvang  te  zullen  maken 
met  betalen. 

'  Deze  Toorwaarde  werd  aangenomen,  met  de  verzekering 
tevens ,  dat ,  zoodra  het  blijken  mogt ,  dat  zg  voornemens 
waren  ten  tweedenmale  bun  gegeven  woord  aan  een  Ne- 
derlandsch  Officier  te  breken,  onze  batterij  tegen  hen 
geopend  zou  worden.  Deze  dag  kwam  echter  niets  af. 
Den  volgenden  morgen  begaf  zich,  op  verzoek  van  den 
kommanderenden  Officier,  Kapitein  j.  baak,  vergezeld  van 
den  Engelschcn  Kapitein  ashall  ,  naar  den  wal ,  ten  einde 
hen  nogmaals  aan  te  manen  een  begin  te  maken  met 
betalen,  daar  er  anders  op  hen  gevuurd  zou  worden.  Deze 
Heeren  bg  ons  aan  boord  terug  komende,  verhaalden, 
dat  het  hun  voorkwam ,  dat  zij  in  het  minst  niet  voorne- 
mens waren  hieraan  te  voldoen;  doch  dat  zg  trachtten  tijd 
te  winnen.    Eenc  missive  werd  aan  alle  koopvaarders  rond- 
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gezonden  met  kennifgefing,  dat  de  kommanderende  Officier 
▼oornemens  was  tgne  batterij  ten  10  ure  tegen  de  Negert 
te  openen ,  ten  ware  bonne  belangen  bel  moglen  wenscbe- 
Igk  roaken  hiermede  24  uur  te  wacbten ,  met  yerioek ,  dat 
diegenen ,  die  geen  uitstel  wenscblen ,  zulks  onderteekenden, 
en  zij ,  die  nog  zaken  Ie  regelen  badden ,  op  zgde  teeken* 
den,   in   welk   geval  wg  tot  den  Tolgenden  dag  zouden 
wachten.     Niemand   gaf  eenig  verlangen  te  kennen,  dal 
het  sdiieten  zou  worden  uitgesteld ;  integendeel  kwain  het 
mg  f  oor ,  dat  het  hun  aangenaam  zou  zijn ,  dat  de  Negeta 
Toor  hunne  trouweloosheid  zouden  worden  gestrafti     Het 
▼roeger  vermelde  schaap  werd  aan  Koning  GsomoB  terug» 
gezonden,   en   ten  10   ure   deden  wij  eenige  schoten  met 
kogeb  en  grenaten  op  de  steden  Geargê^  en  Bêlllcvmê ,  ten 
einde  hun  de   ?ernielende  kracht  ?an  deze  projectielen  te 
leeren  kennen.    Kapitein  ashall,  die  onder  het  ?uren  by 
ons   aan   boord  was   geweest,  bood  aan   als  parlementair 
te   dienen,    hetgeen  door  den   kommanderenden  Officier 
werd   aangenomen.    ZEd.  Grestr.   gaf  de  ?erzekering,  niet 
te  zullen  turen ,  al? orens  eenig  berigt  van  gemelden  Kapitein 
Ie  hebben   ontvangen ,  en   bood  den  Negers  nogmaals  de 
gelegenheid   aan ,  om  zich  voor  verdere  schade  te  dekken , 
door  hunne  schuld  te  betalen.     Des  avonds  vernamen  wg 
van    ASHALL,  dat   de  Negers  geenszins  voornemens  waren 
te  betalen ,  daar  zij  van  meening  waren ,  dat  het  scheepje 
zgne  amunitie  wel  spoedig  zou  verschoten  hebben,  en  zij 
verwonderd  schenen  te  zijn ,  dat  wg  slechts  zoo  kort  op  ben 
hadden  gevuurd.  Den  volgenden  morgen  ligtten  wij  het  anker 
en  boegseerden  tot  kort  onder  Belltoum;  ten  10  ure  open- 
den wg  weder  onze  batterg   en  deden  nu  een  honderdtal 
'schoten  met  grenaten,  kogels  en  schroot.   Op  den  middag 
staakten  wij  het  vuur.    Des  avonds  kwam  eeu  Engelsch  Ka- 
pitein ons  melden,  dat  Koning  aqüa  voornemens  was  te 
betalen ,  en  als  bewgs  daarvan  een  val  olie  met  drie  stukjes 
ivoor  zond,  ten  einde  een  begin  te  maken ,  doch  dat  hg  den 
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valgeadeo  laoiigeB  imer  ao«  xeodka ,  indien  wy  zuUcs  toe- 
Blonden.  Da  Koning  ^reaide,  d«l  vlij  den  Tolgeoden  dag  de 
mier  lol  ?eor  u^oe  »Uid  toudeo  opkoooen  ea  hoin. welligt^cno 
It»  geven  gelgk  aan  ifie  vas  Koning  BSbii.  Zya  aanbod 
weid  aangmomen ,  ook  werd  op  hun  toniaek  eene  »eia?lag 
aan  igno  kano  gegeven,  lea  einde  on»  ongehinderd  ie 
IfLonnen  ptisereii.  IfieitegeDslaande  vele  acbooaa  beloflen , 
kwam  het  mg  onwaaricbynlyk  veor,  dal  aqpa  Tooroemena 
was  agn  woord  Ie  houdeti*  Ik  ferondcrsleldei  cU4  bel  niela 
aaderi  was,  dan  een  voetwendael^  om  van  hel  bomlMrde- 
ment  veraehoond  Ie  blij  ren ,  en  l^it  Ie  winnen  lol  de  maan 
gfnocgmam  ton  igo  afgenonaen ,  len  einde  io  een'  don"- 
keren,  regeneebiigeo  naehl  het  weerleoie  sloepscbip  i^£^ 
Ie  Termoaalecen ,  hetgeen,  indien  zij  bet  ondernoaaen  had-» 
den ,  nael  veel  moeite  zou  beèben  gekoal ,  daar  ig  kanoos 
bd[)beK ,  geichikt  om  80  a  100  man  te  bevatten ,  en  wg  door 
eiate  i wakke  beoMoniog  (43  blonken  en  21  kroenegera) 
moeftlgk  ia  de  gekgenbeid  zouden  zgn  geweest  ^  dit  ichip 
met  gewapende  sloepen  te  .ondcrsteooen  ^  zonder  dê  Lancier 
in  gevaar  Ie  breogeo.  Deze  mgne  gedachte  deelde  ik  aan 
dqi  komnuinderenden  Offieiec  mede ,  doeh.  tevens ,  dal  liet 
randuram  was,  den^  scbgn  aan  te  nemen,  akof  men  hem 
gelooCde,  ten  einde  door  aqva.  allg^  hel  middel  van  onder- 
hawdeleBte  bebonden»  Des  avonds  ten  8  ure  openden  wij 
op  nieow  omê  batterg ,  en.  hielden  het  vuur  gederende 
den  nacht  met  tnsschenpooziiigen  gaande ,  hietgeen  eene 
m<K>rddadtg&  mlwerking  moet  bebboa. gehad,  indien  men 
de  door  dca  Eogelseben  Kapilrin  naedlegedeelde  beiigten 
mag  gelaoven,  daar  de  Negers,  hierop  nael  bedacht,  doch 
«erwaehtende,  dat  wij  weder  des  anderen  daags  ten  10  ure 
zouden  beginnen,  gjsrusL  in  bttune  huizen  waren  lerugr 
geleerd* 

Ben  volgeniWo  morgen  kwam  wel  Koning  A.^uib  met 
Tolr  belofibert  en  verontscbuld iginge» aan  boond,: doch geene 
betaling.  Dezen  dag  vuurden  wg  slechts  Weinig,  te»  einde, 
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indien  a^ua  Toot^ing  mol  bclalen »  onie  dmuoilte  te  reVr 
ken ,  in  geml  do  Negen  eenig  kwaad  in  den  zin  mogien 
hebben.  Oaer  zg  echler  nitHs  af  braglen  en  den  volgenden 
morgen  slechte  een  klein Ivaatje  roei  olie,  beoevens  eene 
meaigle  veroalsehuUigingen  ^  dat  er  dien  dag  niet  mieev 
um  kooMii,  zakten  «9  xp/A  de  By  de  rivier  af,  koersende 
naar  Fmtumdo-^Pê»  Hel  skwpsehip  ds  By  bleef  neg  i«ee 
dagen  viór  de  rivier  liggen ,  ten  einde  eenig  Nederlaodaoh 
sobip,  den  wil  naar  de  rivier  faebbeade ,  te  kuoaen  bdnend 
maken  ipcl  bel  voorgevallene. 

Den  «i»  naar  de  ^amfra<m««riri€r'liebbettde»  »  bel  raad» 
zaam,  iwdiea  hel  kal  op  den  dag  wordt »  in  5>  of  6  «adem 
bmten  deielve  te  ankeren.  Met  bel  dedrkonien  van  den 
leewïnd,  wanneer  meo  kaap  Camm'&dnê  (een  lage  hodi 
met  haeg  boseb)  N.  O.  w/i.  N.  beeft^  kan.  meo  met  den  koers 
mn  de  N.  O.  tot  binnen  Dog^kead  (zandbanken)  doerkMH 
pen.  Zonder  loods  is  bet  niet  raadsaam  diL  andera  dan  osei 
Uaar  dagbcht  te  deeo,  eo  waoueer  mon  de  lfa/iiiii«K* 
rivier  en  de  j^emifoxkreek  qpen  beeft ,  ankert  moe  in 
II  vadem  slikgrend;  naar  binnen  zeilende  boud4  men 
Doyshêml  aan  stuurboei d  j  en  ziet  de  braodiog  dnideljpk ; 
naarmate  men,  de  banken  nailert  neemi  de  diepte  ti>e.en 
worde  de  grond  harder.  Aan  bakboord  b4eft.men  zachter 
grond»  Yan  kaap  Cameroamt  steekt  eeoe  honk  uU  om  de 
ZbOk»  CA  meltegenslaande  men  dezelve  vjicfst ,  hebben  vqel 
achefen  er  op  geaeten»  zondei;  schade  te  bekiitmen*  Yaaom 
de  W«  komende  zou.  ik  bet  altijd  raail2<»am  oordoeleA  ie 
ClarmÊÊ0*Coot  {F€rna9êdo'Po)  binnen  ie  loopen,  pm^  een' 
looda  Ie  haloNSu  Koopvaarders  echter  vooc  de^e  rivier ,  an* 
kieren  gewoanlgk  hg  de  illa/ffit<^-risier^  zenden  ecne  sloep 
at  en  doen  een  schot  om  een'  lood^  Slechla  weinige 
anJIen  deze  rivier  zonder  loods  binnenkomen,  dewijl  bei 
ali  bet  moeyelykate  vaarwater  van  de  djcie  ^/y«rivicren  in 
de  bogi  vaa  Jiêafra  wordt  aangemerkt  Van  de  epgeger 
vene  ankerplfeuits  bouiU  men  om  de  0^  I.  N.,  O.  N.  O*  on 
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N;  O.;  op  bet  lood  wordt  de  grond  hard,  noordeigker,  en 
neemt  de  diepte  af  met  lachten  grond,  oostelijker.  De 
oevers  der  rifier  zgn  aan  de  monding  roet  mangroove  boa- 
scben  bezet.  Wanneer  men  de  Jlfatf  mia-ri? ier  gepasseerd  is , 
krggt  men  aan  stuurboord ,  naarmate  men  tiooger  opkomt, 
booger  land  en  klippen.  Georgetown  9  de  eerste  plaats 
aan  welke  men  komt,  is  op  eene  hoogte  gebouwd;  op 
een  geweerschol  afstand  van  dezelfe  ligt  Béü  Town;  nog 
booger  op  dan  de  eerste,  en  vervolgens  circa  ^  mgl  booger 
op  j^qua  Town.  Deze  is  aan  den  oever  gelxiuwd,  alsmede 
eene  nog  booger  de  rivier  op  gelegene  plaats.  Dodo  Town 
genaamd,  welke  onder  bet  gebied  van  aqua.  bebooren. 

Kort  onder  Goorgo^  en  BeUtown  heeft  men  met  laag 
water  3  vadem.  In  het  midden  der  rivier,  op  de  hoogte 
van  BêUiown ,  ligt  eene  bank ,  ^welke  men ,  volgens  de 
loodsen ,  .  aan  weder^de  kan  passeren ,  tot  voor  Agua^ 
HNPft ;  déér  echter  wordt  de  rivier  minder  bevaarbaar ^  door 
eeoe  menigte  klippen,  zoodat  de  bevolking  van  Dada^ 
town  trotsch  op  bare  magt  is ,  in  de  veronderstelling , 
dal  geen  schip  tot  voor  hunne  plaats  kan  komen.  Ver- 
scheidene Kapiteins,  die  met  hunne  sloepen  menigmaal  de 
rivier  waren  opgeweesl ,  vermeenden  echter ,  dat  er  leer 
goed  gelegenheid  was,  om  een  vaartuig,  als  de  Lanoier, 
lossdien  de  klippen  door,  voor  hunne  plaats  te  brengen, 
in  welk  geval  hunne  slad ,  even  als  die  van  Koning  aqüa  , 
onmiddellijk  aan  het  vuur  zou  zijn  blootgesteld.  Hogt  hel 
Gouvernement  besluiten  eene  expeditie  ^  naar  deze  rivier  te 
zenden,  ten  einde  ben  tolde  verschuldigde- betaling  aan 
Iféderlandsche  kooplieden  te  noodzaken,  geloof  ik,  dat  men 
van  deze  omstandigheid  zeer  veel  partg  zoii  kunnen- trek- 
ken ,  en  men  dan  ten  minste  met  drie  of  vier  scheepjes 
als  d^  Lancier,  ieder  met  75  kop|)en  bemand,  benevens 
ten  twintigtal  Kroenegers  voor  iederen  bodem ,  deze  rivier 
moest  bezoeken ,  zonder  zich  alvorens  in  andere  rivieren  op 
te  houden,  zoodat  zij  er  niet  op  voorbereid  konden  zijn. 
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Een  scheepje,  liggende  even  beneden  Gwrgetown,  om 
de  communicalie  mei  de  daar  liggende  kreek  tegen  te 
gaan,  een  tosseben  Bêll-  en  jiqwitowny  bet  derde  Toot 
Aquatown  zelve ,  en  bet  vierde  Toor  Dadaiown.  Alsdan  ge- 
braik  makende  van  de  Toorgewehde  neotralileit  ?an  aqüa  , 
hem  gelasten  onmiddeUgk  aan  boord  te  komen,  tevens  de 
aldaar  handelende  schepen  kennis  gevende ,  dat  men  vgan- 
delgkbeden  tegen  de  Negers  in  den  zin  heeft,  en  hun  dus 
24  aren  tijd  gegeven  wordt  om  hunne  belangen  in  orde  te 
brengen,  en  te  zorgen,  dat  er  na  dien  tgd  niemand  hun- 
ner aan  den  wal  zrj  of  met  dezelve  gemeenschap  houde , 
zonder  toeslemming  van  den  kommanderenden  Officier,  als 
zijnde  die  plaatsen  geblokkeerd ,  en  alhoewel  men  ben  zeer 
beleefd  behandelde,  in  geene  eiplicatie  met  hun  komende, 
noch  hen  als  intermediair  l»ezigende,  zou  zulks  reeds 
een  goede  indruk  maken.  Bg  de  ontbieding  van  aqü4 
moet  hem  de  verzekering  zgner  yeiligheid  gegeven  wor« 
deo ,  en  hg  tevens  aangemaand  nu  onmiddellgk  te  vervolgea 
met  betalen,  daar  men  geene  excusen  meer  aanneemt ;  men 
zou  hem  kunnen  aanbieden  om  in  twee  dagen  de  helft  zgner 
schuld  af  te  doen  en  de  andere  helft  over  eenige  maanden 
te  betalen,  er  tevens  bgvoegende,  dat,  indien  hg  aan  dit 
billijk  Terlangen  niet  vohleed,  of  daarvan  in  het  minste  af- 
wgkt',  genoodzaakt  te  zullen  worden  alles  af  te  doen.  Verder 
hem  te  gelasten  onmiddellgk  eene  boodschap  aan  bbll  en 
GBomoBte  zenden ,  om  aan  boord  te  komen,  hen  verzekerende, 
dat,  indien  zij  bieraan  voldoen,  hun  geen  leed  zal  geschie* 
den,  zoo  lang  zg  aan  boord  zijn;  doch  in  bet  tegenover- 
gestelde geval  zich  voor  de  gevolgen  te  moeten  wachten. 
Komen  zij,  alsdan  betzelfde  aanbod  doen  als  aan  aqoa; 
komen  zij  niet ,  van  de  neutraliteit  van  aqüa's  grondgebied 
gebruik  maken  om  daar  te  landen ,  ten  einde  met  hen  te 
spreken.  Doelmatig  zoude  het  zijn,  om  op  het  schip,  waar 
de  koningen  aan  boord  komen,  eene  groote  massa  volks 
te  Tertoonen.  Indien  men  van  goede  groote  barkassen 
voorzien  was,  kon  men  op 'dezelve,  buiten  de  karronade, 

VD.  ISt.  L 
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eeo  paar  Kadioornen  mortiertjes  vocrea ,  Toornamelgk  om 
aan  den  wal  en  bg  het  landen  te  bezigen.  Is  men  eent 
geland ,  dan  geloof  ik ,  dat  eeaige  congrevische  pglen  ,  on- 
der den  Tgaad  afgeschoten,  eene  zeer  goede  uitwerking 
zonden  hebben ,  «leer  door  de  vreet  y  welke  dezelve  den 
Negert  inboeiemen  |  dan  door  de  tchadoi  welke  zg  mogelgk 
zonden  Teroorzaken*  De  Kroeoegert  kunnen,  mei  eene 
b^l  gewapend»  bg  eene  landing  niet  alleen  van  zeer  Teel 
nut  ^n  Toor  het  transport  en  de  amunitie,  maar  ook  te- 
Teos  tot  het  benen  van  wegen,  het  omverhalen  tan  huizen 
en  het  opgraven  van  den  grpnd  onder  de  huizen ,  daar  de 
Negert  veelal  hunne  kottbaartte  zaken  onder  de  huizen  in 
den  grond  bewaren. 

De  bette  tgd ,  om  de  rivier  in  te  gaan ,  it  gelocrf  ik  y 
met  het  eerste  kwartier,  dewijl  men  akdan  het  vooruiltigi 
van  vde  heldere  nachten  beeft ,  hetgeen  hen  niet  aanstaaL 
Baadzaam  zou  bet  wezen,  zich  zoo  mogelgk  van  eene 
memgle  canons  meester  te  maken,  hetgeen  hen  veel  han- 
delbaarder aal  maken,  doch  geene  vgaodelgkheden  plegen 
alvorent  zg  bewezen  hebben ,  wederom  onwillig  te  zgn ,  en 
zgn  dezelve  eens  begonnen,  altdan  met  kracht  vooii  te 
xetten.  Ten  dien  einde  kon  bet  schip ,  dat  medeging  om  de 
sdiuld  te  ontvangen ,  een  vooiiraad  kruid  en  amunitie  voor 
de  oorlogschepen  aan  boord  hebhen,  welke,  ingeval  de- 
zelve niet  benoodigd  waren,  op  Elmina  zouden  moeten 
worden  gedeponeerd ,  of  naar  Europa  konde  teruggevoerd 
worden.  Baadzaam  oordcel  ik  het^  bun  aan  te  bieden, 
in  korten  tgd  de  helft  te  betalen  en  later  het  overige, 
dewgl  het  hun  misschien  onmogelgk  zou  wezen,  allea  te 
gdgk  te  voldoen,  en  bet  denkbeeld  van  op  nieuw  handel 
te  kunnen  drgven  of  crcdiet  te  krggen  tegen  over  de  vrees 
hen  mogelgk  daartoe  zou  overhalen.  Hoe  grooter  de  magt 
is,  welke  men  hier  ten  toon  spreidt,  des  te  eerder,  geloof 
ik,  dat  men  vgandelgkheden  zal  vermgden*  Tevens  geloof 
ik,  dat  het  een'  allernadeeligsten  invloed  zou  hebben,  tgd 
te  verliezen,  want  de  Neger  zoekt  aiela  dan  laitatoi,  m 
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men  wcigere  alle  geschenken  aan  Ie  nemen ,  tot  hy  aan  de 
voorschre^ene  bepalingen  beeft  voldaan. 

En  wacht  u  dan  nog  voor  vergiftiging!  De  krotO'olie 
is  een  vergif,  waarian  eoio  enkela  droppel  de  schadelgk* 
ste  uitwerking  heeft,  pp,,i^p  m^  ^egt,  het  eenigstehier 
beken(}#  fefgjff  Ao^ik  wfiary^a  ;^r  Tee|  ge)[)^uik  gemaakt 
wordt.  Hel  is  in  deze  rivier  gebmikèlgk  (wanneer  v^ 
niet  eerst  geproefd  hebben)  uit  de  hand  van  deze  Ko- 
ningen een  glas  water  nemende,  te  zeggen:  take  de  ml 
of  ii,  indien  bif . Éiet hebefd  genoeg  is,  om  er  eerst  ait 
te  drinkeSk  Ibgt  hei  i&Qiiv4Mrfijem9nt  piet  voornemens  zyn 
deze  zaak  met  kracht  door  te  zetten  ,  geloof  ik ,  dat  het, 
indien  men  voornemens  is  den  handel  in  de  rivieren  der 
bogt  van  Riafra  voort  te  zetten,  eene  goede  uitwerking 
zou  hebben ,  wanneer  een  of  meerdere  oorlogschepen  het 
bezochten  op  eene  reize  naar  Ooêt^  of  fFeêUlndü ,  en- 
hun  te  kennen  gaven,  dat  zif  nu  gestraft  waren,  doch* 
indien  ^  in  het  vervolg  weder  even  trouweloos  handelden  ,• 
alsdan  eene  zwaardere  straf  te  zullen  ondergaan ,  tevens  op 
nieuw  de'  verzekering  van  hunne  vriendschap  aannemende, 
welke  ik  niet  tw^fel  of  z^  zullen  dezelve  gereedelijk  geven. 

Men  zou  ook,  voornemens  zgnde  deze  zaak  met  ernst 
door  te  zetten ,  'een  goed  resultaat  kunnen  verwachten , 
indien  men  onmiddellgk ,  na  het  binnenzeilen ,  eene  lan- 
ding deed,  en  des  nachts,  terwijl  men  gewoonlgk  des 
avonds  voor  de  plaatsen  ankert,  bivouakeerde ,  om  met 
den  dag  onmiddellgk  te  eiscfaen  of  te  ageren,  alsdan  zal 
de  idirik  eene  goede  uitwerking  hebben. 

Van  Femando^Po  zeilden  wg  den  IS'^  Juig  langs 
Elmina  en  Masaro  naar  Texel ,  waar  wg  den  1 5*~  Sep- 
tember bet  ankek*  lieten  vallen. 

Door  de  mededeeling  dezer  weinige  aanteekeningen  hoop 
ik  genoegzaam  aatï  den  wensch  der  Redactie  van  dit  Tgd« 
schrift  te  hebben  voldaan ,  om  eenige  mededeelingen  te 
ontvugen  aaogaaade  bovengenoemdén  togt. 
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Terwgl  elders  Teleo  licb  als  om  strgd  begveren  nieuwe 
wtidelen  te  ontdekken  tot  volmaking  der  kompassen, 
wderen  er  op  bedacht  iijn ,  om  de  onzekerheid  weg  te  ne- 
men 9  waaraan  deze  werktuigen  door  Terschillende  oorzaken 
ign  blootgesteld ,  zal  het  niet  ongepast  beschouwd  worden  j 
ook  de  aandacht  der  belanghebbenden  in  Nederland  op 
dit  onderwerp  te  vestigen,  en  wel  in  het  bijzonder  op 
waarnemingen  aangaande  de  aan  den  invloed  ?an  het  gzer 
toe  te  schrgten  afwgking  aan  boord  Tan  verschillende 
schepen ,  en  de  middelen  om  die  afwgking  te  Ternieligcn. 

De  aanleiding  daartoe  heeft  gegeven  de  avarg,  geleden 
door  het  koopvaardgschip  Neerlande  Kroonprinees ,  op 
eene  reis  naar  Kronstadi  in  Julij  1843,  en  de  rapporten 
omtrent  den  onvoldoenden  staat  en  de  buitengewone  afwij- 
king der  kompassen  op  eene  volgende  reis  in  October 
1843  naar  dezelfde  bestemming,  door  den  bevelhebber  van 
dien  bodem  medegedeeld.  Genoemd  vaartuig  had  op  deze 
beide  reizen  eene  lading  machinerie  in,  grootendeels  uit 
gzerwerk  bestaande  en  bestemd  voor  het  Russische  gou- 
^-ernement. 

Door  deze  omstandigheden ,  en  omdat  genoemd  vaartuig 
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bencfens  de  bark  Nederlandiehe  Nijverheid  in  Decem- 
ber !•  I.  bestenid  waren,  eene  allerbelangrijkste  lading 
ijzerwerk  naar  Roehefort  over  Ie  brengen,  gevoelden  de 
beladers  derzehe  de  noodzakelijkheid,  om  deze  afwgking 
der  kompassen  nader  te  doen  onderzoeken  ,  en  werd  aan 
rog  de  nitnoodiging  gerigt ,  om  vóór  het  vertrek  dier  sche- 
pen te  trachten  dien  storenden  invloed  der  lading  zoo  veel 
mogelgk  te  vernietigen,  op  dezelfde  wgze  als  zulks  voor 
gzeren  schepen  in  Engeland  geschiedt. 

Tot  soortgelgk  oogmerk  was  vroeger  de  correctieplaat  van 
Barlow  in  gebruik  ;  doch  het  is  genoegzaam  bekend ,  dat 
die  Vfgze  van  vernietiging  bg  eenigzius  aanmerkelgke  afwg« 
kingen  onvoldoende  v?erd  berónden ,  en  geenszins  de  proef 
kon  uithouden  bij  de  ijzeren  schepen. 

laogaande  deze  laatste  deed  joHVsoir  in  1836  eene  reeks 
van  waarnemingen  met  de  kompassen  van  het  stoomschip 
Garryowen  in  Ierland,  met  het  enkele  doel  om  eene  plaats 
op  bet  schip  te  bepalen ,  waar  de  kompasnaald  zonder  af- 
wgking  bleef,  zonder  te  lieproeven  die  afwijking  zelve  te 
vernietigen ;  nogtans  hebben  dezelve  deze  merkwaardige 
daadzaak  doen  kennen ,  dat  indien  de  voor^  of  achtersteven 
van  bet  gzeren  vaartuig  in  de  nabgheid  gebragt  werd  van 
eene  aan  wal  geplaatste  kompas-  of  inclinalienaald ,  de  pool 
der  naald,  die  door  den  voorsteven  werd  aangetrokken | 
door  den  achtersteven  werd  afgestooten  en  omgekeerd  (1). 
In  1838  heeft  airt  dit  onderwerp  zoowel  theoretisch  als 
praktisch  behandeld  (2) ,  en  wordt  sedert  dien  tijd  in  En/>^ 
geland,  Schotland  en  elders  bg  de  gzeren  schepen  eene 
handelvirgze  gebruikt ,  die  voornamelgk  bestaat  in  de  ver« 
nietiging  van  den  invbcd  des  gzers  door  middel  van 
magneten:  zooverre  rag  bekend,  is  dezelve  vóór  de  nate- 
melden  waarnemingen  in  December  1843,  nimmer  op 
houten  met  gzerwerk  beladcne  schepen  toegepast. 


(1)  Phil^ophicai  TransacUonê  1836.    (2)  /».  1839. 
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2.  Ten  eiade  deze  handelw^zie  Ie  kunnen  aanwenden, 
wordt  Tereischt  dat  hel  vaar  tuig  zich  be?indi  in  eeo  atil 
water,  kanaal,  dok  of  anderzins,  alwaar  bet  op  één  en  het- 
zelfde punt  draaiende  in  de  Toornaamste  streken  van  hel 
kompas  kan  worden  rondgelegd.  Op  zoodanige  plaats  wordt 
het  schip  op  een  oogenblik ,  dat  het  onbewegelgk  vastligt , 
door  één'  waarnemer  aan  wal  met  het  azimttthkompaa  ge- 
peild, terwgl  een  ander  zich  aan  boord  bevindt,  om  de 
aanwyzing  der  kompassen  op  te  leekenen,  en  daarna  aan 
alle  of  sommige  derzelve  de  vereischte  verbetering  aan  te 
brengen. 

De  verbetering  voor  elk  kompas  op  zich  zelve  genomen» 
geschiedt  door  middel  van  tw(^sMfmagneten(l),  die  bene- 
den het  kompas  bevestigd  worden,  hetzg  op  hel  dek,  hetzg 
boven*,  beneden-  of  tusschendeks,  en  wel  in  twee  op  el- 
kander loodregle  vlakken,  wier  gemeenschappelgke  door* 
anode  gaat  door  hel  midëen  der  kompasnaald.  De  loodregte 
afiitanden  van  het  middenpuol  van  eiken  magneet  tot  bel 
midden  der  naald  zgn  onbekende  grootheden ,  door  beproe- 
ving ie  vinden. 

De  magneten  z^n  bestemd  om  de  i^itwerkiagvan  hetgzer* 
vr^rjL  ie  vernietigen:,  heti^  deze  werking  ontslaat  uil  eene 
faiestendige  magoeetkracht  van  bel  gzer ,  hetzy  deae  kracht 
aan  dit  metaal  door  invloed  wordt  medegedeeld ,  als  wan- 
neer, onze  aarde  als  een  zware  magneet  is  te  beschouwen, 
of,  hetgeen  wel  het  waarsch^nlgkateiBi  dal^leze  uitwerking 


(1)  Dexe  magneten  tgn  ftalen  ftaTen «  verwmud  t9i  oene  tempera- 
tnnr  Tan  120^  Fahr.  en  dan  gemagnetiaeerd.  Be  afmetingen  dier  staven 
tgn :  lengte  0  el  610 ,  breedte  0 ,  051 ,  dikte  O ,  OlS  of  ook  lengte 
0 ,  856 ,  breedte  0 ,  025 ,  dikte  0 ,  008.  DtidT«  warden  tot  dit  doel- 
eiado  in  voorraad  en  met  bgsoadere  lorg  vervaardigd  bg  tiaju  te 
Londofif  lijn  van  volgnummers  Tooruen  an  worden  by  den  maker  in 
een  register  opgeteekend,  ten  einde  in  vervolg  van  tyd  te  kunnen 
nagaan ,  or  ic  hunne  kracht  hebben  behouden.  Om  de  magneetkracht 
te  venekeren  ,  worden  xe  met  talk  omgeven  zorgvuldig  in  boatea 
kistjes  ingepakt ,  on  dienen  aldus  ingerig t  vooi:  onviddaUak  galNniik* 
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geicbiedt  door  bcMe  oonakcn  is  Terband  met  «IkanNkv* 
Hoe  dit  ook  vj ,  een  der  niafnelen  yeraïetigt  den  Itm^ 
scheepschen,  de  andere  den  dwarsscbeepscben  inrioed  n» 
bet  gier  op  bet  kompas  y  e»  er  wordt  doe  alt  bet  ware 
ecae  magnetiacbe  kracbt  daergetteld,  werkende  ab  twee 
loodr^e  kracbten ,  die  eik  Toor  een  gededler  bonne  mn 
de  oMgneetkraobt  van  bel  gset  tegenofergesteMe  nitwer^ 
king  iMbben» 

3.  Om  de  magneten  t)ehoorlgk  te  plaatae»,  wordt  iiel 
sdiip  Tooreerst  gebragt  in  de  rigting  ran  den  magnetischen 
meridiaan  N.  of  L  en  dan  een  derzelre  dwarsacbeept  (1) 
in  een  ilak,  loodregt  op  de  lud  en  gaande  door  bet  mid« 
den  der  naald ,  zoo  lang  bewogen,  tot  dat  het  bompae 
naanwkenrig  de  rigting  aanwgst  van  het  peilkompas  aan 
wal;  lertolgeoa  wordt  bet  Bcbip  op  één  en  hetzelfde, pont 
draagende  rondgehaald  in  de  tegenoTorgeslelde  rigting; 
Ia  dan  de  verbetering  door  den  magneet  naar  bebooren 
gedaan,  zoo  zal  bet  kompas  aan  boord  ook  die  tegeoofer^ 
gettelde  rigting  aanwgzen.  Mogt  dit  niet  geheel  naanW* 
keorig  bet  geral  zijn ,  zoo  wordt  de  plaati  van  den  magneet 
eeoigzins  gewijzigd,  en  bet  schip  wederom  in  de  Torige 
rigting  gebragt,  en  met  deze  verwiaseling  der  rigtingen 
foortgegaan,  tot  dat  er  zoo  teel  mogelgk  ?olmaakto  oyer* 
eenstemming  beetscht  tusscben  bet  peilkompas  en  bet 
kompas  aan  boord.  Deze  magneet  wordt  nu  voorloopig 
geplaatst,  terwgl  de  andere  gedurende  die  correctie  zoo  ter 
mogelgk  behoort  verwgderd  te  blgven,  zoo  als  ook  ai  het 
f.  dat  waarnemers  en  omstanders  bg  zich  mogten 


(1)  flet  if  niet  onTertchilli^  hoe  men  de  magneten  plaattt ,  loo  ala 
de  onderTindiBg  mg  heeft  aangetoond  en  ook  uit  de  eigenschappen 
Tan  het  magnetifmos  telgt. 

Degene ,  welke  de  langtcheeptche  verbetering  verrigt ,  behoort  dwm* 
•elMVpe  ta  worden  geplaatst,  de  andere  langscheeps.  Plaatst  men  den 
igaetet  hmgaefaeeps  b.  r.  bij  dé  rigting  If*  en  brengt  het  schip  ter« 
tolgeBt  in  d«  tegeno?ergesteIde  rigting ,  xoo  lal  de  kompasnaald  den  pdot 

,  en' 10  phwtf  win  X  de  rigting' If.  aanwgten. 
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dragen.  TefCDS  moet  worden  opgelet,  dat  geen  magnetisch 
geworden  gier  lich  in  de  onmiddellgke  nabgheid  van  het 
kompas  bevindt. 

Vervolgeos  wordt  het  vaartuig  gebragt  in  de  rigting  van 
bel  magnetische  O.  of  W.  en  na  hetzelfde  herhaald  met  den 
tweeden  magneet,  hetgeen  omtrent  den  eersten  vermeld  is. 
Deze  tweede  magneet  wordt  langscheeps  aangebragt  in  het 
vlak  loodregt  op  den  eersten,  insgelgks  gaande  door  het 
midden  der  naald. 

De  beide  magneten  onafhankelgk.  van  elkander  wer- 
kende ,  bdioeft  men  zich  hieraan  niet  sliplelgk  te  houden , 
maar  kan  ook  met  de  rigting  O.  en  W.  beginnen ,  en  daarop 
die  in  den  magnelischen  meridiaan  laten  volgen. 

Daarna  wordt  het  schip  achtervolgens  in  de  vier  hoofd- 
streken N.»0.,  Z.,W.  gebragt,  om  te  zien  of  de  gedane  ver- 
beteringen ook  alsdan  nog  dezelfde  uitwerking  hebben ,  en 
zoo  ja,  dan  worden  de  magneten  voor  goed  bevestigd  op 
derzelver  respeclive  plaatsen. 

Eindelijk  wordt  het  vaartuig  in.  eene  der  rigtingen 
N.W.,  Z.  O. ,  N.  0«,Z.W.  geplaatst,  en  indien  het  door  de 
magneten  verbeterde  kompas  ook  die  rigting  aanwgst,  gcenc 
verdere  verbetering  aangebragt;  dodi  ingeval  van  kleine 
verschillen,  —  die  bunnen  oorsprong  ontleenen  uit  een  klein 
gedeelte  van  het  overgeblevene  magnetismos  door  invloed,  — 
wordt  een  kistje  met  kettingen  of  spgkers  of  dergelijk  week 
gier  voor  het  midden  van  hetzelfde  kompas  geplaatst ,  hetzij 
langscheeps  of  dwarsscheeps  op  eenen  door  beproeving  te 
vinden  afstand ,  tot  dat  het  kompas  ook  in  die  rigting  zoo 
volmaakt  mogelijk  met  het  peilkompas  overeenstemt. 

4.  Dit  is  in  het  algemeen  de  haudelwgze,  welke  thans 
gevolgd  wordt  bij  de  gewone  ijzeren  schepen;  (1)  de  ver- 

(1)  De  Terbetering  kan  ook  geschieden  door  slecht*  een*  enkelen 
magneet  in  eene  hellende  rigting,  wiens  plaati  lich  door  berekening 
laat  vinden.  —  Aldus  lyn  de  Terbeteringen  door  Aur  aangebragt  op 
de  stuurkompasseu  der  ijieren  schepen  Bainbow  ea  IrotuidêSm  ■.  Boeh 
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beteringen  geschieden  dan  vóór  de  belading  der  schepen  en 
bigven  standvafligy  mits  de  lading  niet  ook  uit  gterwerk 
bestaat. 

Deie  wgie  no  om  den  invloed  van  het  ^zer  te  ?ernietigen 
of  liever  te  ontzgdigen ,  is  door  mg  in  December  ld4S  ea 
Januarg  1844  toegepast  op  de  stuurkompassen  der  boven 
vermelde  schepen ,  vervolgens  in  Februarg  op  het  sloui^ 
kompas  van  den  stoomsleper  Herkuiês,  in  April  op  dat 
van  den  gzeren  schoener  Si*  Nikolas  ,  nader  io  Hei» 
Augustus  en  Novemt>er  herhaald  hg  de  brik  Nterlandê 
Kraamprinêêê ,  in  September  bg  de  bark  Nederlandsehê 
nijverheid  t  en  in  November  op  dat  van  de  Franscbe  bark 
EUphant  van  Ifantee.  Al  deie  schefien,  behalve  de 
UerkuUe,  hadden  volle  of  gedeeltelgke  laflingen  gzerwerk , 
bestaande  uit  stoomwerkluigen ,  of  gieren  schepen  te  Fysii- 
oord  vervaardigd,  waarvan  de  bgiouderheden  te  vinden 
igo  io  staat  (A),  en  bg  het  stouwen  waarvan  hoegenaamd 
geene  bgiondere  noch  ook  sjmrnetrieke  plaatsing  werd  in 
acht  genomen,  maar  de  verschillende  stukken  zoodanig 
verdeeld  zgn,  als  de  laadruimte  der  schepen ^  na  het  lig- 
ten  der  masten  ak  anderzins  zulks  medebragt,  zonder  te 
letten  op  uitsluitend  laugscheepsche  of  dwarsscheepsche 
rigtiog. 

5.  De  waarnemingen  met  de  Néerlande  Kroonprineée , 
NtderUmdeehe  Nijverheid  en  EUphant  zijn  gedaan  in  het 
kanaal  van  Voornéy  op  de  wisselplaats  bg  de  vierde  vlot- 
brug  9  op  omstreeks  60^51' Noorderbreedte  en  4*  10^  Oester- 
lengte  van  Greênwieh ,  -^  die  met  Herkulee  en  Sl  Niko^ 
lae  op  de  rivier  de  Maae,  aan  de  plantagie  in  de  na- 
bgheid  van  Rotterdam.  —  De  geringe  diepgang  dier 
schepen  veroorloofde  deze  laatste  standplaats,  die  bg  iïsr-. 


doe  baodelwiJM  is  niet  xoo  eenvoadig  alt  de  boTaoveriiielde ,  (erwjjl 
daftfbg  het  gebruik  ¥ao  leer  Tolmaakle  inclinatieiiMlden  Tereuoht 
nméi,  tan  einde  uit  denelver  slingeringen  de  magnetifche  intensiteit 
der  tteadplMtien  ^  soowel  aan  wal  als  aan  boord  te  iMpalea. 
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hiÊUê  meest  bepreefd  worden,  oithoofide  de  groote  omvaiig 
der  nderkastea  dezen  stoomsleper  den  toegang  tot  hel 
kenaal  van  F'oome  belette. 

.6b  Bg  de  vnarnemingen  in  December  met  de  Nwrhmds 
MroêmprinMê  en  Nêderlandêchê  Nijoerhmdf  deze  beide 
aohepen  elkander  onmiddellgk  moetende  op? olgen ,  en  der* 
hflhe  de  tgd  leer  beperkt  ifnde,  ook  uithoofde  yan  de 
dagelgks  te  Terwacbteo  rorst,  werd  bg  het  eerste  de  voorm. 
methode  zonder  de  mimte  afwgking  gevolgd  den  25«^°  en 
20"*^  dier  maand  bij  stil  en>  mistig  weder  (1),  doch  onder 
dóbgmnder  gunstige  omstandigheid ,  dat  op  den  laatsten  dag 
onder  hel  waarnemen  geen  enkel  schip  op  de  Toorraelde  wmn 
sdplaate  het  kanaal  passeerde.  Om  de  afwgkingen  bg  de  rer- 
schillende  standen  van  het  schip  en  op  meer  dan  ééne  pkata 
te  kunnen  nagaan,  werden  behalve  hel  vrg  gevoelige  stnsr* 
kompas,  nog  drie  andere  kompassen  waargenomen,  na- 
melijk de  verklikker  in  de  kajuit,  digi  bj}  den  achter-* 
steven,  een  azimnthkompaa  op  het  midden  der  kerkskap 
em  oen  derde  kompm  op  een  der  luiken  in  de  Ign  van  het 
zwaartepunt  der  lading.  -*  Deze  vier  kompassen  waren 
vroeger  te  RaUerdam  met  hel  zeer  gevoelige  peilkomp» 
vesgeleken ,  en  wat  de  gewone  mbwgzing  aangaat,  zonder 
verschil  bevonden.  —  Bg  de  bark  Nederlandsehê  Nyvrnr* 
hnd  werden  de  vraarnoningea  eenigdns  gewgzigd,  dewgl 
hel  mg:  van  groot  belang  toeaefaeeft  do  overlaiging  te  er- 
langen, dat  de  magneten  de  afwgking  der  tnsachenstreken 
even  loo  goed  vernietigen,  ab  die  der  koo&btreken ,  het- 
welk mg  bg  de  brik  niet  duidelgk  -genoegd  wu  gebleken* 
Te  dien  einde  was  ragn  plan,  om,  zoo  tgd  ea  omstandigw 
beden  lulka  toelieten  ,  dit  vaartuig  (NêimrUmtUehê  Nijver* 
heié)   waarbg  ik  groote  afwgkiogen  veronderstelde,  vóór 


(I)  D«  BiMt  wa»  ém  26<a»  D«ocmb«r  ^m  *m  morgtw  O  tot  's  ■«* 
■rfdihyi  3  uur  loo  tierk ,  dat  nen  bshriv  hot  -mMii  van  wal  aiate 
kon  oDderMheidea  9  en  hei  eefpriiiev  wni  htl  peilksi|iM  keateadig 
moeit  worèiw  tokooDjUJheaden» 
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dat  eenige  verbeieriiig  werd  aangebragt,  te  doeurqadWg- 
gen  in  zoo  mogelyk  al  de  streken  Tao  het  peilkompaa. 
Deze  waaroemingen  werdeo  begonaeo  in  den  nanidiliig 
van  30  December,  io  het  kwadrant  van  Noorden  Bfuir 
Ooslen,  waaryan  hier  de  uitkomaten  volgen: 


▼olgnnmmoTt  der  Kompanea.     (1) 
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Den  volgenden  morgen  bleek  bet,  dat  de  gesteldheid  van 
wéér  en  wind  (2)  niet  zoude  toelaten  dit  plan  geheé)  feri 


(1)  R®.  1.    Zeer   gevoelig  nioititbkempn  van  Doilmtb  ,    «tn  vhil 

Toor  de  poilingeD  gebruikt, 
fl^,  2.    Geroelif  asimuthkoDpat ,  de  juiite   pkatf  lieUeadefd^ 

tan  hei  ftaarkompas. 
R**.  3.    Vrg  gevoelig   stuurkompaa ,   na   de  plaatsing  der  mag- 

neten  -  eni.  f  n  het  nachthnis  gesteld ,  doch  ySót  dtërii 

l^d  op  het  BÜdden  der  kerkikap. 
R°.  4.    1iamelj|k  geed  peükompaa  in  het  midden  Tan  den  hPfva* 

achterkant  der  groote  mara.  .  . 

R^.  5.    Vrij  gevoelig  jagertje,  geplaatst  in  de  harkaa,  in  de^n 

Tan  het  xwaartepant  der  lading. 

(2)  Dubbele  gereefde  marneilakottlte  uit  hot  Z.  W.  t.  Z.^  YorgMcUL 
▼an  sneeuw  en  regen. 


ƒ  ■  - 
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uittoér '  te  leggen ,   en  dat  de  waarnemingen  zich  yerder 

nofcieaten  beperken  tot  die  Toor  de  plaatsing  der  magneten 

vb^cht.    Daarmede  werd  dan  ook  dadelijk  een  begin  ge- 

Wktlki  bij  de  magnetische  rigting  O.  en  W.,  en  zulks  met 

deze  en  de  rigting  Tan  den   magnetischen  meridiaan  ver- 

▼olgd    gedurende   dezen   en  den  geheelen  volgenden  dag, 

waarby   echter,    zoowel   uilhoofde   van    het   passeren   Tan 

'  *^)[lf^péii  (1)  a|s  door  den  he?igen  zuidwesten  wind  en  het 

_]^reken  Tan  trossed,    het  werk  gedurig  moest  worden  afge- 

.bfoli^en,    terwQl   elke  verplaatsing  van  het  schip  naar  den 

Offer  Tan  het  kanaal,  ten  gevolge  had,  dat  er  uren  ver- 

.liepen y  eer  het  wederom  op. de  oorspronkelgke  plaats  kon 

^wpsdcn  terng  gebragL 

,.+  'K-.  Bg  de  volgende  waarnemingen  in  Februarg,  April, 
'HU  n'f'  Augustus  en  November ,  was  er  geene  gelegenheid 
''les  ttaders  té  doenl  dan  alleen  de  lieschrevene  methode  toe 

■  ;       •       I 

|i  te  passen. Tloio wel  de  spoed,  waarmede  dé  schepen  gewoon- 
Idk  naiir  zee^  moesten  vertrekken,  de  stoomsleper  ArAu/!0# 
uitg^ohfierd )  «Isook  de  weersgesteldheid  bij  de  meeste  ge- 
vallen |'  belelite  mg  de  waarnemingen  op  eene  uitgebreide 
schaal  te  doen,  en  meer  te  verriglen  dan  voor  het  plaatsen 
4er  magneten  noodzakelgk  werd  bevonden.  Alleen  bg  die 
vai|  jSeptember  zoude  daartoe  eenige  mogelgkheid  voorhan- 
den geweest  zijn ,  indien  mg  niet  bg  het  opvaren,  va^n 
J^ieuwetlui»  naar  het  W«arneming»*Station  door  de  be- 
kende strekking  van  het  kanaal  al  dadelgk  ware  gebleken , 
^  'bét' 'ijtüürkompas  in  de  rigting,  waarbg  in  de  meeste 
vroegere  gevallen  de  grootste  afwgking  bestond,  thans 
4ip(?hjtfl.  eene  zeer  geringe  zou  aanwgzen,  en  dewijl  nu  bg 
het  begin  der  eigenigke  waarnemingen,  de  afvrijkiog  in  de 
ri^lhig  van  den  magnetisdhcn  meridiaan  oóic  zeer  gering 
bleek   te  zijn ,   zoo   liet  ik  mgn  voornemen  varen ,  om  de 

(1)  Onder  andere  scbepen  passeerde  het  ttoomichip  Cerberus  den 
29x»  December ,  hetwelk  aanleiding  had  gegeven ,  dat  men  dien  dag 
de  waarnemingen  niet  had  kunnen  beginnen. 
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Nijverheid  fooraf,  zonder  magoeteD  aan  te  breogen,  in 
alle  of  de  voornaaimte  streken  van  het  kompas  te  f^qm 
rondleggen ,  en  bepaalde  mg  dus  wederom  tot  de  gei?piii9 
Traarnemingen ;  want  men  mogt  nu  gerustelgk  bN^Iui(^ 
dal  de  afwgking  der  tusscfaenstreken  ook  zeer  gering:  wezen 
en  men  dus,  om  de  kleine  Terschillen,  daaruit  .geffo^ 
eenjgzins   geregelde  uitkomsten  zou  kunnen  afleiden. 

£eo  algemeen  oferzigt  der  waarnemingen  bg  ()e  Tei;« 
schillende  reeds  Termelde  gelegenbeden  met  de;n4»oflig<^ 
hgzonderheden ,  is  te  vinden  in  de  staten  (B)  en  (C). 

8.  Benige  algemeene  praktische  opmerkingen  eanpo^ 
ken  mogen  deze  mededeeling  besluiten :  {\\ 

a)  Wat  aangaat  de  waarnemingsplaats,  zoo  is, mg. het 
vermelde  station ,  in  het  kanaal  van  Voorne^  gebleken 
daarvoor  zeer  geschikt  te  zgn,  en  welligt  de  beste  plaala 
die  er,  in  den  omtrek  van  Rotterdam  althans,  te  vinden  is« 

Aan  de  eene  zgde  (de  regterzgde,  van  SeUevoeteluie  af 
gerekend)  is  eene  tamelgk  uitgebreide  vlakte,  zoodai  mm 
in  de  verttschte  magnetische  rigtingen  op  een'  behoorlgkeo 
abtand.  van  bet  schip  zich  verwgd^rd  kan  houden.  Aan  elke 
der  zijden  bevinden  zich  twee  stevige  palen ,  aUergeschiktst 
tot  het  vastmaken  der  vier  trossen  van  voor-  en  achter- 
schip. Als  wisselplaats  is  het  kanaal  aldaar  aan  beide 
oevers  bogtsgewijze  verbreed,  eene  toevallige  omstandigheid, 
die  zoowel  voor  het  ronddraaien  van  het  schip,  a]s  ook  4ol 
bet  behoorlijk  verrigtcn  dez^r  waarnemingen  noodzakelgk 
is.  Slechts  ééne  moegelijkheid  bestaat  er.  op  die  plaats | 
even  als  in  het  geheele  kanaal  voor  waarne/ningen  van 
dien  aard,  namelijk  het  passeren  van  schepen,  hetw^ 
men  niet  kan  ontgaan  en  waardoor  men  vecpligt  is,  het 
vaartuig  telkens  aan  een'  der  oevers  te  verhalen  en  dus  de 
waarneming  af  te  breken.  )Iet  is  dus  noodig  een  geschikt 
tgdstip  af  te  wachten,  waarop  men  voorzien  kan,  dat  d||^ 
passeren  van  schepen  zooveel  mogelglf»  onschadelgk  wordt^ 
hetwelk ,  om  dat  men  aldaar  het  grootatf^  g^il^U^  ^ui  he( 
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kanaal  aTerzien  kan ,  niet  onder  ile  onmogelgkbeilen  be- 
hoort, —  en  18  het  mg  dan  ook  meestal  gelakt  de  waar- 
Bêadngen  te  doen ,  hetzg  dat  er  weinig  of  geene  passage 
ptaitê  Tond  9  faettg  dat  er  tussohen  de  enkele  waarnemt ogen 
en  het  passeren  iran  schepen  genoegnme  t§dsrairate  voor- 
hinden bleef.  Nogtans  loude  bet  verreweg  terkieslgker 
^n,  mdien  men  een  «lil  water  kon  vinden,  waar  geene 
sdièpen  passeren  en  de  waarnemingen  storen.  Vooral  is 
dftittaschelgk ,  wanneer  men  met  onwillige  gezagvoerders, 
too  als  het  ^tal  was  bg  de  waarnemingen  met  de  bark 
EUphant,  of  met  baatzuchtige  loodsen  te  doen  heeft. 

l)  Hen  kan  de  te  regelen  kompassen  it  van  een'  ge» 
ïroeUgen  aard  nemen,  6f  zeer  gevoelige  proefkempaeaen 
gebm&én,  èete  op  de  juiste  plaats  van  de  eerste  stellen, 
eb  na  den  afloop  der  waarnemingen  met  de  gewone  kom- 
passen verwisselen.  In  de  opgegevene  gevallen  is  dan  eena 
bet  eene,  dan  het  andere  beginsel  gevolgd.  Proefkompassen 
ifn  gebrnikt  bg  de  eerste  waarneming  met  NêdertmuUekê 
Nfjperheid  en  b§  die  met  den  stoomaleper  HwriuU*^  in 
de  andere  gevallen  de  gewone  kompassen  zelve,  -—  en  is 
m^  gebleken ,  dat  de  laatste  handelwgze  de  voorkeur  ver-' 
dient,  omdat  de  magneten  niet  op  elke  kompasnaald  do- 
zeKde  mtwerking  hebben. 

'  ü)  Eene  allerbelangrgkste  voorfeorg  by  deze  waaraemin- 
gcn  in  acht  ie  nemen ,  is  het  behoorlgk  stellen  der  kom- 
patsen  vóór  dat  men  eenige  verbetering  begint:  dit  is  over 
het  algemeen  een  noodzakelgk  vereischie  bg  alle  kompassen 
aan  boord  van  schepen ,  en  kan  op  éïl  punt  de  aandacht 
deir  gezagvoerders  niet  genoeg  gevestigd  worden* 

d)  Hoewel  bg  de  vermelde  waarnemingen  telkens  sleohta 
het  stnurkompas  door  magneten  geregeld  werd ,  zoo  is  er 
geene  reden ,  waarom  men  znlks  niet  op  sommige  |indere 
of  aHe  aan  boord  aanwezige  kompassen,  die  eene  vasto 
plaafts  behouden,  zon  knnnen  «anwenden:  voor  de  een- 
tondigheid' '  d^  waarnemingen  zonden  dan  de  magneten 
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¥Oor  cene  en  dezelfde  rigting  alleo  gelyktgdig  bebooren  te 
wordeo  aangebragt  Zttt  nuUig  is  bet  tefeoa  om  by  de 
waaroemingeD  op  versdiilleode  plaatsen  van  het  schip  ver- 
schillende kompassen  nalegaan ,  waaraan  men  geene  Yer«« 
betering  aanbrengt,  zoowel  om  de  merkwaardige  uitkomsten 
aangaande  de  afwgkingen  op  die  punten  (zie  staat  C),  ab 
Toornamelgk  om  zich  gedurende  het  plaatsen  der  uagnetea 
ook  aan  boord  te  overtuigen »  dat  het  schip  onvecanderiyk 
blgft  slil  liggen ,  aan  welke  voorwaarde  noodzakeigk  be^ 
hoort  te  worden  voldaan. 

ê)  De  bevesligiog  der  magneten  behoort  met  de  uUersIe 
zorg  te  geschieden.  Wordt  derzelver  plaatsing  bovendeks 
noodzakelijk  9  hetwelk  men  niet  aUgd  kan  vermgdea,  tm 
moeten  ze  tegen  nat  en  hevige  schokken  gewaarborgd  wor«* 
den:  het  eerste  laat  zich  door  het  gebruik  van  mos  of 
mostpapier  bewerkstelligen»  het  tweede  door  behoorlgke 
omkisting. 

f)  Voor  gieren  zoowel  als  bouten  schepen  met  ladingen  * 
gierwerk,  geUt  de  vernietiging  van  den  invloed  des  gzera 
door  middel  der  magneten  altijd  slechts  voor  4e  inhebbende 
lading  tgdens  de  regeling  der  kompassen,  en  in  de  veron« 
derstelling ,  dat  die  lading  gedurende  de  reis  onveranderd 
blgft.  Daarom  behooren  de  magneten  benevens  de  kisyes 
met  week  yzer  na  voibragte  reis  weggenomen  en  op  eene 
van  bet  sluurkompas  verwgderde  plaats  nedergelegd  te 
worden. 

f)  De  in  $  3  vermelde  voorzorg ,  geen  magnetisch  ge- 
worden gier  in  de  onmiddellgke  nabgbeid  van  het  kompas 
te  plaatsen,  strekt  zich  ook  uit  tot  de  magneten  zelve., 
Bg  de  waarnemingen  namelgk  met  de  brik  N9erlandê 
Kroimprimts  in  December  1 843 ,  wilde  de  langscbeepsche 
naagneet,  die  noodz,akelgk  bovendeks  moest  vallen,  zgne 
werking  niet  eerder  ten  volle  uitoefenen,  dan  nadat  het 
gieren  traliewerk  van  de  kajuit&laolsarn  (in  deszcUs  nabg^ 
beid)  was  weggebroken ,  —  een  duidelgk  bewgs ,  dat  dit 
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IrtKewerk  oomiddellijkcii  invloed  uiloefeode  op  den  magneel 
en  daardoor  deszelb  kracht  tegenwerkte.  En  welken  in- 
▼loéd  niagnetisch  geworden  yzer,  in  de  nabijheid  van  hel 
kompas  zich  befindende,  orer  het  algemeen  kan  hebben , 
toont  de  volgende  omstandigheid.  Toen  bg  de  bark  Né- 
dérhmdsehê  Nijverheid  ^  na  geloste  lading  te  Rochefori 
in  Janaarg  1844,  de  magneten  enz.  waren  weggenomen, 
werd  bevonden,  dat  het  stuurkompas  in  geenen  deele  de 
behoorlgke  rigting  wilde  aanwgzen ,  gevende  een  verschil 
van  ongeveer  twee  streken :  zulks  was  niet  alleen  het  geval 
met  dit  kompas,  maar  ook  met  alle  andere,  die  men  in  des- 
zelfs  plaats  stelde.  Na  vele  vergeefscbe  moeite  om  de  oor- 
zaak-daarvan  op  te  sporen,  werd  eindelijk  ontdekt,  dat  dit 
verschil  was  toe  te  schrijven  aan  de  langs  het  nachthuis 
voorbggaande  linkerleuning  van  den  kajuitstrap,  die  uiter- 
Igk  allen  schyn  had  van  uit  koper  te  zgn  vervaardigd ,  doch 
die  bg  nader  onderzoek  bleek  te  bestaan  uit  massief  gzer 
en  eene  dunne  laag  koper.  Nadat  deze  leuning  was  wegge- 
nomen, wees  het  kompas  de  behoorlgke  rigting.  Bg  gele- 
genheid dat  de  magneten  op  genoemde  bark  in  September 
I.  I.  andermaal  werden  geplaatst,  heb  ik  mgzelven  door 
proeven  met  die  leuning  van  deze  daadtaak  overtuigd. 
Daaruit  blijkt  tevens  het  groote  belang  voor  gezagvoerders 
Tan  allerlei  schepen,  ook  dezulke,  die  juist  geen  gzer  laden 
en  daarom  geene  magneten  bg  de  kompassen  behoeven, 
om  op  zulke  omstandigheden  te  letten. 

h)  Het  in  $  2  en  3  vermelde  omtrent  de  plaatsing  der 
magneten  geeft  een  eenvoudig  en  naauwkeurig  hulpmid- 
del aan  de  hand,  om  eene  onderlinge  vergelijking  te  be- 
werkstelligen tusschen  de  waarde  en  gevoeligheid  van 
verschillende  kompassen.  Bg  dezelfde  omstandigheden  zal 
namelgk  dat  kompas  het  gevoeligste  zgn,  hetwelk  de 
meeste  slingeringen  volbrengt.  Wil  men  nu  verschillende 
kompassen  met  elkander  vergelgken ,  zoo  brenge  men  ze 
aéhtervolgens  op  dezelfde  plaats  in  eene  en  dezelfde  rigting, 
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die  een  behoorlgk  aantal  gt^tiden.  ifèn  ciéÜé'dér  W^ 
streken  verschilt,  plaatA  alsdan  een*  8taafinaj|;neet^    ■  •. 
op  die  rigting,  zoodanig ,  dat  het  kompas  genoi^ 
de    gekozen  hoofdslrcek  aan   te  ^gzen;   neme  y    ^ 
den  magneet  ^Tcg,    ten  einde  bet  aantal  slingeS 
tellen,  hetvrelk  elk  kompas  Tolbrengt  en  tOTena-   • 
of  elk  wederom   tot  de  oorspronkelgke  rigliog  tc^^^ 
Boet  men  deze  Tergelijking  niet  aan  wal,  maar  ^*ij>|0 
Tan  ijzeren  schepen  met  of  zonder  lading,  of  ▼«.  , 
met  ijzerwerk  beladen  vaartuigen,  dan  zal  bet  ai    i. 
geringen,  dal  onderscheidene  kompassen  Tolbrei 
Terschillen,  naar  male  van  de  rigting,  waarin  helt  ^ 
bragt  wordt ,  en  ook  naar  de  standplaatsen  der  k  ^i^den  bet 

yiiniging 
Roiimrdam,  14  December  1844. 
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CONTROLE 

Or    HET 

MATERIEEL    ew  de   ARBEIDSLOOWEFÏ 

BUDKMABINK. 


,  •    »,     .. 


In  ccn'  tijd,  waarin  tic  drang  der  omstandigheden  bel 
noodzakelijk  heeft  gemaakt  op  alle  middelen  tot  betuiniging 
bedacht  te  wezen,  en  de  strekking  Tan  alles  daarhenen  ia 
gerigt,  behoort  ook  eene  goede  surveillance  te  bestaan,  ten 
einde  de  toegestane  middelen  goed  en  behoorlijk  tot  ^c 
einden,  waarvoor  dezehe  7.gn  bestemd,  worden  aangewend 
en  alle  misbruiken  en  verkeerde  handelingen  geweerd ,  op- 
dat allerwege  orde  en  klaarheid  in  het  verbruik  der  roidde^ 
len  aanwezig  zij. 

Hiervan  uitgaande,  zal  men,  bij  eene  aandachtige  beschou- 
wing van  de  wijze,  waarop  bij  de  marine  de  administratie 
van  het  materieel,  in  verband  met  de  arbeidsloonen  gevoerd 
wordt,  en  vooral  na  vergelijking  van  hetgeen  onlangs  bij 
de  Fransche  marine  opzigtens  de  comptabiliteit  is  gearres* 
teerd  en  verhandeld  (1)  ontwaren,  dat  bij  onze  marine 
geene  eigenlijke  controle  wordt  uitgeoefend  en  bet  dus 
welligt  nuttig  zou  wezen,  tot  een  opzettelijk  punt  van  over- 
weging te  maken ,  in  hoeverre  de  grondslagen  '  Van  het 
Fransche  stelsel ,  behoudens  de  noodige  locale  wijzigingen', 
daarop  in  toepassing  zouden  kunnen  worden  gebragt* 

Intusschen  wil  men  wel  beweren ,  dal  eene  contrAIe  vati 

i 

(1)    Zie    Jnnates    Maritiines    over    Jaoij   1844,    Pariié'  OjJléCtttê 
ptff.  613— ÜÜ3  ea  Julï  1844.    PmrHe  in  OfficitlU  pag.  1294-280.'^ 
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de  Miailij  anders  geiegd  de  Iraosformatien,  die  de  grond- 
stoffen tot  ferschillende  einden  ondergaan,  een  chimeriek 
denkbeeld  zou  wezen,  doch  wat  bij  parliculieren  in  de 
uitgebreidste  fabrieken  mogelgk  is,  kan  ook  bg  de  marine, 
met  behoud  der  tegenwoordige  inrigling  der  schrifturen, 
geschieden ,  en  zoude  men '  ahhans  de  waarheid  al  zeer 
nabg  komen,  wanneer  zoodanige  controle  beslond^ 

De  verificatie  Tan  de  ontvangst  en  het  verbruik  der  ma- 
terialen» zoo  als  die  nu  hg  de  marine  plaats  vindt,  bepaalt 
tich  ceniglgk  tot  het  nazien  in  de  bureaux  te  '#  Hage , 
van  de  verantwoordingstaten  van  de  magazgnmeesters  en 
dcrzelver  justificatoire  bescheiden,  waarop  men  zelden  of 
ooit  eenige  andere  aanmerkingen  hoort,  dan  de  fautive 
overbrenging  of  optelling  van  het  een  of  ander  artikel ,  en  na 
welker  rectificatie  de  magazijnmecsters  finaal  worden  gede- 
chargeerd. Eveneens  geschiedt  zulks  met  de  betaalsrollcn 
der  werklieden ,  welke  globaal  worden  geverifieerd  en  goed- 
gekeurd, zonder  dat  er  ooit  over  het  wezentlgke  emploi  der 
gelden  questie  ontstaat. 

Er  bestaat  dus  eenig  en  alleen  eene  vergelgking  van 
administrative  bescheiden ,  die  lol  dat  einde  worden  gecen- 
traliseerd, en  waarbg  men  alleen  lel  of  de  cgfers  met  el- 
kander overeenkomen  en  behoorlgk  sluiten* 

De  respective  vakken  op  de  werven ,  houden  wel  is  waar 
registers  van  ontvang  en  verbruik,  maar  die  kpmen  nooit 
verder  dan  hunne  bureaux ,  in  strgd  met  den  eersten  regel 
van  alle  contr6Ie:  dat  hij,  dié  uiigeeft  <ƒ  verbruikt, 
ziek  zihen  niet  narekenen  mag. 

Oppervlakkig  beschouwd,  valt  het  niet  te  ontkennen, 
dat  er  eenig  bezwaar  in  ligt,  om  de  bestemming  der  in  de 
werkplaatsen  aangemaakt  wordende  voorwerpen  na  te  gaan 
ep  te  volgen,  maar  dit  bezwaar  valt  dadelgk  weg,  wanneer 
men  in  aanmerking  neemt,  dat  de  controle  niet  verder 
dan  de  werkplaatsen  moet  gaan,  omdat  elk  aangemaakt  voor- 
werp bg  het  verlaten  derzdven  eene  destioatie  verkrggi, 
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heiig  door  atorling  in  de  mègazgneD,  faelsg  door  afgifte  au 
eM  •chip,  all  Mdenaiiii,  en  dua  bg  bet  bdodeni'van  eene 
hefaoorlgke  rekening  in  goederen,  telkena  in  de:daar?oor 
paatende  cathegorie  deszeUa  herkomsl  of  verbruik  aanwgaf» 

Wat  dus  de  werkplaatsen  betreft,  behoort  bel  doel  der 
controle  niets  andera  te  weien ,  dan  ooa  te-  knnndn  weten 
wat  Tan  de  aangevraagde  grondstoffen  is  vèrTbardigd,  en 
de  arbeidsloonen ,  die  dereWe  hebben  Tereischl  v  en  wi^ardóór 
men  dan  tevens  als  van  zelVen  tot  eene  vergel^king  zou  gera» 
ken ,  in  hoevenré  welligl  bet  een  of  ander  artikel  goedkoo*» 
per  bg  particulieren  aan  te  maken  ofte  verkregen  zou  z^b; 
▼ooral  sedert  mén  wel  eens  de  aanmerking  heeft' gehoord , 
dat  de  marine  veel  duurder  dan  particulieren  werktir: 

Een  enkel  voorbeeld  willen  wg.  stellen..  De- «oaederg 
beeft,  om  iets  te  noemen  10,000  gg  van  verschillende 
soorten  van  gzer  aangevraagd*  Wanneer  nu  behoQrlgke 
winkelboeken  of  aanleekeningen  dooir  den  baas  gehpuden 
worden ,  valt  het  gemakkelgk  na  te  gaan ,  wat  daarvan  ge- 
fabriceerd is,  en  daarby  gerekend  bet  verbruik  van  brand- 
stof en  dé  arbeidsloonen ,  komt  men  immers  van(  .zelven  tot 
het  resultaat,  wat  alles  kost,  hetgeen  wel  is  waar  eveb. zoo 
goed  nagegaan  en  opgegeven  kan  worden  door  de.(oge- 
nieurs ,  doch  deze  zgn «  als  aakivragers  of  hoofd verbriiikers , 
deswege  verantwoordelijk  y  en  kunnen  dus  lichzehen  moege- 
Igk  controleren. 

Hetzelfde  is ,  ni^tuurlgk  met  de  noodige  wgtigingen  ^  op 
alle  werkplaatsen. toepasselgk,  en  aangezien,  zoo  als  boven 
gezegd,  op  dit  alles  geene  andere  controle  plaats  vindt, 
dan  eene  verificatie  der  cgfers  van  de  magazgnslaten,  en 
belaalsroUco ,  behalve  dal  nu  wederom  de  staten  Tan  ver- 
rigte  werkzaamheden  zign  ingevoerd,  waaromtrent  .bet 
ecbter  te  .betwyfelen  valt ,  of  dexelve  het  voorgestelde  doel 
gebed  en  al  zullen  bereiken  ^  um  béi  eene  groote  nuttig- 
beid  hebben ,  dat  bg  elke  werf,  ter  zake  van  de  door  l|iet 
lynislerie  voor    materialen  en    arbeidsloon   geallouëerde 


188 

WÊmnmk\t*tÊmk'  nkeniag  in  gdd  en  eène  rekteing  in  g6t^ 
deten- wenl'gvhóuden,  ëo  tot  lieL  bonden  flaaKan  bg  elke 
werf  iemaiid  aasgetteld ,  onder  den  titel  van  Intendant  of 
Oibiföleur,  wiena  beoioeyeniasen  zich  tevens  moesten  uit^ 
strekken,  om  het  Terbrnik  der  materialen  en  eroploi  der 
werklieden  steeds  lorgTuldig  en  met  naauwgetetbeid  na  te 
gaan;  zoodanig  iemand  zon,  mits  goed  adroinislraleur 
ignife|  geene  speciale  kennis  Tan  eenig  irak  behoeven  te  be- 
HtteDy  TermitSi  bg  ecne  behoorlgke  kennis  ?an  den  loop  der 
administratie,  tot  het  houden  van  controle  of  Terificatie, 
alleen  gezond  oordeel  en  odpartijdigheid  wordt  vereischt. 

Hg  moét  alleen  dienen  om,  even  als  de  algemeene  re- 
kenkamer de  natie  tegen  over  de  Ministers  representeert 
«n  bel  emploi  der  gelden  nagaat,  het  Harino-budget,  an- 
ders gezegd  de  Hoofdadministralic,  tegen  over  de  Tcrbnii- 
kers ,  zgnde  de  vakken  van  scheepsbouw ,  uilrusting ,  enz. 
de  Kommandaulen  der  schepen,  als  anderszins,  te  verte- 
genwoordigen. 

Hg  zou  tot  geen  der  Chefs  in  eenige  betrekking  van 
ohdergcsckiiUheid  moeten  staan,  maar  alleen  zgne  orders 
¥an  het  Ministerie  ontvangen  en  daarmede  regtstreeks  oor- 
responderen. 

Hem  zou  de  bevoegdheid  toegekend  moeten  worden, 
om  alle  admtnistrative  bescheiden  te  verifiëren  en  na  te 
rekenen,  onmiddellijk  en  op  de  plaats  zelve,  waardoer,  in 
bet  mogelgk  geval  van  onbehoorlgke  aanvragen  van  mate- 
rieel', het'  verbruik  dadelijk  zou  kunnen  worden  tegenge- 
gaan en  alle  aanmaak  of  verstrekking  van  voorwerpen, 
vreemd  aan  de  dienst  der  Marine,  geweerd. 

Men  zou  hem  ook  dienen  op  te  dragen  om  bel  emploi 
'flèr 'inhnsch'afppen  -voot  het  ambacht,  waarvoor  zij  op.de 
róilèn  bekend  zgn,  en  htiinne  al  of  niet  tegenwoordigheid 
ép '  '^  werf,  door  bet  tiouden  van  onvoorziene  appels ,  te 
Slsr'Veille^ti,  daar  de > ondervinding  hëeit  geleerd,  dat,  al 
zQnde'hóófthid'-der  vakken   met  nog  iM'  goeden  geest 


,  tm  ieo '  dfic  inisbruSdèé '  te '  werni  ^  iM  üoe^gk 
^t  dé  •  tmutn  etf '  colHoiattiieÉrrs ,  *  Ifie  -^  te = ^*  rMMk^  •  plaat*  <  de 
f orTeiifaoce  BÜoefcti4?h V  na' te  gaafm^ï  Dke  tgo  gewoooiyk 
menscfien,  die  met  de  arbeiders,  Yra«ro?er  tg  geateld  i^o^ 
op  gelijken  foet  Hebben  omgegaan ,'  uit  bon  midden  tol 
dien  rang  xgn  opgeklommen  en  das  eene  cameraderie  be» 
houden  hebben,  fvelke  huti- het 'uitoefenen  Tan  gezag  be- 
lemmert en  Teel  door  de  Tingers  doet  zien,  Yraarom  het 
nuttig  lou  wezen  de  comittandeors ,  Toor  zoo  Ter  dit'b| 
dezelfde  Takken,  b.  t.  de  scheepstimtiaerlieden,  geschieden 
kan ,  nu  en  dan  Tan  ploegen  te  doen  Terwisselen  ofwel  naar 
andere  werTen  te  Terplaétsen* 

Om  in  geen  meerdere  details  te  treden>(  zouden  b^  t. 
ook  nog  de  prijzen  der  onderhandsch  aan  te  koopen  arti- 
kelen door  den  bedoelden  Intendant  of  GontrAlear  kunnen 
TTorden  gesorTeilleerd.  Kortom ,  alles  waarbg  geldelgk  be^ 
heer  te  pas  komt ,  moest  tot  igne  attribnlèn  behooten ,  eti 
hij  daarop  toezigl  uitoefenen.  '  De  meerdere  uitgaTen  Tan 
deszelfs  traktement ,  zouden  ruimschoots  opwegen  tegen  den 
meerderen  waarborg ,  dien  men  zoo  Terkrijgen,  tegen  <  ver- 
spillingen en  misbraiken  Tad  allerlei  aard,  waar^Kt  «logten 
bestaan,  Termits  de  morele  iuTloed  Tan  het  aanz^n  tantoo 
iemand,  zekerlgk  eene  goede  uitwerking  zoo  doen.  Inte- 
gendeel 9  er  zon  bezuiniging  Terkregen  worden ,  daar  men 
geToegelgk  den  post  Tan  Inspecteur  en  Onder'-Inspecteor 
Tan  leTensmiddelen  en  kleeding,  zou  kunnen  supprimereoi 
als  geheel  in  de  attributen  Tan  den  Controleur  Tallende, 
en  ook  bg  het  Ministerie  óf  niet  meer  de  ambtenaren  noo- 
dig  hebben ,  welke  zich  thans  met  verificatie  Tan  magazgn- 
stalen ,  enz.  bezig  houden  ,  die  tot  Tolstrckt  gecne  essentiële 
resultaten  leidt,  of  wel  die  ambtenaren  tot  zoodanige  inten- 
danten of  meer  doelmatige  bezigheden  kunnen  emplogeren. 

Men  zou  hier  weliigt  de  Traag  kunnen  opperen  y  waarom 
dergelijke  controle  niet  door  de  Directie  der  werTen  zcItc 
zou  kunnen  worden  uitgeoefend? 


IMik  frty^ijJt.MolridJBf  ^diarlM  ikao  g^naaipm  mot* 
4»  ia,  Im*  JUgtaMUt  op  b^  BctMiiir  dor .  iftnren  f  nuwur 
Tooremt  tifs^t. de;  Dipcolie  pooiwgleo  lot  bel  doen  i$ü 
nap? ragen  i>p  i,  an  aou  dan  licb  zelf  moeten  controleren , 
betgeeq  lol  behood  Tan  den  boTenTeraaelden  grondregel, 
al  wat  hei  lyiaar  om  den  fchjjni  moet  vermeden  worden* 
.Icin  andereip  zgo  er  by.  de  Direclien  |;een  ambtentiren  hoog 
l{ClPoeg .  in  rang  (of  het  hadden  de  nu  gesupprimeerde 
tecretarifien  moeten  iga)  die  genoegiaam  overwigt  en 
onaf hankelgkheid  ll^en  pv^r  de  jBoofdambtenaren  of  de 
JLoeamandaptOB  der  idiepqo  bezitten  i  om  ^i»  Verificateorf 
op  te  treden.  Hunne  autoriteit  loa  in  gefallan  van  verschil 
vaq  gefoelens  (om  alleen  die  maar  uit  punt  van  eigenliefde 
te, noemen)  altgd  door  de  Directeuren  moeten  worden  gor- 
foulenperd),  hetgeen  alzoo  dikwerf  dubbele  conflicten  lou 
jopfevecep'ydie  fiiet  andera  dan  tol  atagnatle  of  moegelgkT- 
iheden  in  4^,d\pnü  kMfif^P   ,Pel.Reglemei4  op  helBjeituur 

■  ■ 

der  werveftt  i4  d^Q  ^k  uit  dien  hoofile  mei  opzigl  tot  de 
fwficalie  4^Ka^vfagen,  .wfpectie  der  «Mgaxöpeii^;  enz. 
jnank  bli^^o- gMm^  -Hetkan  toph  wel'nie^  van  de  JUrec- 
leoreor  gi^vergd  nvordeni  dal  19  zieb  aelf^.  mei  ulU  adr 
minUiraiivê  dikdl$  bcfzig  bonden.  JEp  lou  derhalve  een 
■geheel  opt  zich  «elf  /ataend-  peraooo ,  gelgk  A^  Intendanten 
•bg.het  Departement  van  .Oorlog,  de  Vei^£eateui:8  bg  de 
•Belaating^  #n  de  Inspecteurs  bg  de  Registratie.  |  hel  doel 
^im  controle  yplkomen  do^n  bereiken. 


-►♦»■ 


.  ■:  ï  •      .  f ' , 


-f  ^  ■ 

OPGATEI9   SH  .BEREKENINGEN 

betrekkelijk   de   hemeoiBg   der  Zeekaarten   yan 
de  Zeegatoi:  JFmtenohMey  Goeree^  Maoê^ 
^   BrmÊwer$hé9enêehe  Zeegat ,  énz. 

Door  dea  Laitenant  ter  Zee  1«^  kl. 

J.   FJN  RBYN, 

Bidder  dêr  Ordf  van  dên  J^ed,  Lêêuw. 


;K    WESTEaSCHELDE  (IJ.  ' 

.Mco-a^  ibani  iQJachttg..bg  heLJfi2fiji..?f07Ul:fafrigt,  dat 
eetie  herticD^  Kaart  en  Triangulatie  ó^Goereesehe  Zeega* 
tcBfit'iikgegeTBav  M  m  iJSftOeene  g/^ke^  «eipirq  |Uart 
en  TfjÉDgulatie  éet  Z^Qgi^n  vao  7W^  Qp  iblads.  1^  .js 
•pgegetendè  bekend?  4fengle  en  .bnae^tfbiler  glaaia^,  te- 
ftkead  uit:  Parijs,.  (rie.,]LajU|avq^vbl#dx..\]jM  eot^, 
■itgate  1827);  bg  dd  Ih^ns  gedape  bcrueqiDg  igq^  ^ebrwkt 
dé  gegeTeoa  vaa  KEAUBVBotv,  hladz.  177  enz.,  bercJLend 
fnt  jhnsterdmms  ' 

Ter  meerdei^  iTcdledUging  9D  vei>dec  gebroik.^  is  bel 
Aanodi  Tan  ffstihftppel  'ia  Wakhêten  berekend , 
fnlgena  \de  Formule  uil  PiussiicT : 

en  befonden: 

bet  Aziii>u4)  Ie  Wetikapptl: 
tol  Middelburg  285»  44'  31/  64. 
))  Jardenhurg  l359*  54'    4,''  99. 


1)  Zie  bgdraiea  tot  den  Zêêmtmê  Jimmmak^  I?  D.  II  SC  bl.  ITt. 


MTA 


Ten  dode  met  meerdere  jiustbeid  op  de  TeraduIIeode 
pubkdeo  of  minaatkMrteo  ^  de  Taste  pooleD  te  kiiDDeo 
plaatsen,  is  do  lengte  en  breedte  van  de  Groêdê,  ook  bere- 
kend als:  uit  Middelburg    61o  22'  46^',  403    N. breedte. 
»    Aardênhurg  61«  22'  46'',  9736  » 

de  GrffêOè  geïrirdaelfle  N.  i#:W  >«*  46",  5966. 

en  de  lengteiiit  Jtf/dUtffcii^    v\l^.,99r,{<96'^  7^a  b/w  ^m#r. 
»    Jardenhurg    !•  22'  36",  79  » 

»    fFeêikappel     !•  22'  38^  62  » 

de  GrotfcTMgemidd.W.  lengte  1«  22'  37^  3641  lanJnui. 

Zijnde  de  berekening  gedaan  Tolgens  de  Formule  Tan  pcissant  : 

H'=H— {u  co#.Z.+iu»  êin.V'êin.*L.img.  hU  1  +  «•co#.»hI 

uêin.Z  R  (1  —  6»  #tit.  H^ 


enP'=:P  + 


uss 


oo#.  H''  a  êinf* 

waarin  K=  de  abtand  in  etlen  tusschen  de  twee  plaatsen, 
u'de  afttand  in  seconden,  a  de  straal  Tan  den  Equator, 
dos  eampilog.  a=^  8,1953869;  a  de  excentriciteit  der  aarde, 
2  eonip.  log.  =^ 7,8094619.  H.  P.  Z.  de  bekende  breedte, 
lengte  en  AzimutlK  H^èn  P'  de  getochte  breedte  en  lengte. 

Bg  in  kaart  brengitlgals  anderszins ,  kan  ook  dienstig  zgn , 
de  opgaven /Toorkomende  in  het  jaarboekje  ?an  lobatto 
?an  1841 ,  als :  de  lengte  Tan  ^aars  1«  IS'  1 1'^  b/w.  jimsi. 

De  lengte  der  Oosterkerk  (thans  magaign)  te  FluHn^ 
gen    ... 1«  18M1"  b/w.  ^imI; 

De  lenglè  y^kf  Sluis  l""  29'  28  bewpsten  Jtnsierdam. 

De  breedte  der  Oosterkerk  te  Fliêêingen  61»  26'  40"  N.  br. 

van  Feer^      .    51»  32' 62"    » 
Tan  Sluit      .     51»  18' 35"    » 

Volgens  de  Verhandelingen  en  Berigten  voor  de  Zee'* 
vaart.  II**  deel  Pstuk,  kan  ook  dienen  de 'opgave  Tan  de 
punten:. 
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Zgnde : 

de  leogle  ?•  het  TOur  v.  fFestitappel    !<>  26^  1 3^,4  b/w.  Amêt. 

»             »  FlisHngen      1. 18. 31 ,87  » 

»            »  Blankenherg    1.45.14,86  d 

»             »  /^e^Ttf               1.12.44,53  i> 

»             »  Zuidvliei        1.12.10,9  » 

de  breedte         »  fFesikappel  51.31.45,99  Noord. 

»             »  Fluêingen    51.26.23,16  » 

»             »  Blankenherg  ^X.li.^i.  » 

»             »  Feere             51.32.56,37  » 

»             »  ZuidvUet      51.31.44,23  » 

Ten  aanzieD  der  Taste  standpunten  in  de  Triangulatie 

Talt  aan  te  merken: 

1%  Dat  het  standpunt  N<>*  11 ,  van  den  Kerktoren  Tan 
fFeeUoüburg  ^  als  het  ware  yerTalt  Toor  de  hoek* 
metingen  in  het  TerTolg;  wgl  die  Kerk  en  Toren 
niet  meer  bestaan. 

2*.  Bg  en  aan  den  westkant  Tan  het  standpunt 
N<».  13  slaat,  (op  weinige  ellen  afstands)  de  Hast- 
kraan  of  Bok. 

3*.    In  de  bgdragen  tot  den  Almanak  staat  opgegeren  TOor 

driehoek  26  Middelburg)  (Middelburg. 

Feere  >  dit  moet  zy  n  l  fFeêtkappeL 

Domburg    \  \  Domburg. 

4*.    De  punten :  het  Badhuis  te  Domburg , 

»     Kerktorentje  te  fFestkappel, 
»     Magazyn  (Artillerie)  te  Fliêêingen, 
en  de  Mastkraan  te  Flieeingen ,  ign  slechts 
door  Terschillende  hoekmetingen ,  uit  onderscheidene 
plaatsen  ,  op  de  kaart  bepaald  geworden. 

5*.  Ook  zgn  eenigc  punten  oTergenomen  geworden  Tan 
de  herziene  kaart :  Tan  Brouwershaven ,  de  Room^ 
pot  en  Ooeterichelde ,  en  Tolgens  de  aanmerkingen 
op  de  Triangulatie  Tan  die  kaart. 

VD.  ISt  N 


f94 


6*.  Als  verschil  iD  lengte  lusscbeo : 

Anutmridm  en   Grifêfmiidk    ii:     4«53M6^',86  ed 
tusseben         i»  n     Pari/é  »      2.32.54,36 

aaDgefDomen. 

7*.  Voor  bet  gemiddelde  Aiimuth  ^pWestkappel  de  Groedê 
gezien,  U  ii>  ide  berekening  gebruikt  346» (H 23'',32. 


2».    GOEREE   EN    MAAS. 

De  gegevens^  vtdke  gediend  hebben  Ier  plaatsing  der 
VMté  ptiflHki  en  verralirdiging  der  pasbiaden  en  minuut- 
kaart  zijn:  de  lengte  en  breedte  ?an  den  Briellê,  opg^e» 
uea  in  d^  triangulaliq  Tan  den  Generaal  uiaijenhoff.  De 
•ui  1923  Terrigte  triai^ttlalie  tol  bel  doen  der  opnemingen 
dtttV  xeegtileu ,  door  den  Kapitein  Luitenant  ter  zee 
j.  G.  &IJK*  De  triangulatie  voor  bet  Brouwershavenêchê 
gedeeUe»  door  den  Luitenant  ter  zee  V^  klasse  s«  j.  keü- 
QBBivms  Terrigt  in  1826.  De  berekende  lengte  eb  breedte 
?an  Goedéreede  en  HellevoeUluh. 


m 


Noorse»  Breedte. 


I  •!    ■  •    .        II      ■ * 


]f amen  eter  t^Uatsen. 

e 

.■4 

D9n  BrielU* 


steüsaatt 


AAM 


Lengte  bewettea 


M^ 


610  54'  XX' ^x^, 
51.  4i9.24  ,7667. 
61.  40.    7  fiKTJ. 

BdaafeBsaattSBBB&ÉmMLai 


QP  43'  ir ,25. 
0.  45.  15  ,6019. 
0.  54.  29,  501. 


Ten  aanzien  der  triangulatie  in  1823  Terrigt,  enopgege* 
▼en  in  den  Zcemans  Almanak,  3^"  deel  1*^"  fituk/  valt  bg 
liet  gebruik  op  te  niCrkco  : 

Diit  <ie  driehoeken  N*.  61,  ft2  en  63  vcrTlriien  zijn , 
doordien  dat  ^uur  t«a  de  üf im#  <  YorplMtot  is« 
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« 

lo  N®.  44  is  eene  vergissing  io  de  plaatsing  der  afstanden 
?an  Hellevoetêluiê  en  Middelhamu,  daar  de  afstand  tegen 
o?er  Hellevoetêluiê  i  952,03  moet  zyn,  en  die  tegen  orer 
Middelharniê:  7294,47  ellen. 

In  N^  57  is  eene  Tcrgisaing  in  den  gemiddelden  afstand , 
opgegeven  lusschen  Ooêtoaorne  en  het  Sieenenbaak ,  daar 
zulks,  volgens  N*.  64,  2986,26  ellen  moet  zgn. 

Het  Tcrschil  van  de  hoeken  te  FFiHemêiad  ^ 

volgens  N«.  3  en  4,  is     46»I0'55^' 

Doch  volgens  N^.  32  der   triangulatie  van 
den  Generaal  kraubrhopp  is  deze  hoek  :  46. 10.29. 

en  hierin  is  dus  een  verschil  van  4*  26^' 
eo  deze  triangulatie  van  1823  dus  niet  sluitende  in  de 
triangulatie  van  den  Generaal  kr/lijeithofp. 

Ook   blgkens  N^.  3  is  de  hoek  te  Middelharniê  aldaar 

opgegeven  111®  44' 10'' 
en  volgens  N*.  1  en  4  is  de  hoek  llh4d«45* 

en  verschilt  dus:  25". 

De  som  der  hoeken  in  den  driehoek : 

Rokanje       &V  48'  lO'^  volgens  standpunt  N«.  7. 

Ooêtooome  97.   5. 60.         »  »  —   8. 

en  Brielle         46.    8.00.         »  »  —   2. 


geeft:         ISO*"   2' 00'^  dus  2  minuten  te  veel. 

Hoeiivcl  nu  die  triangulatie  voldoende  is  voor  de  vervaar- 
diging der  kaart  dezer  zeegaten,  blijkt  het,  dat  dezelve 
echter  minder  uaauwkeurig  is,  voor  verder  gebruik,  dan 
die,  welke  van  de  andere  zeegaten  is  opgegeven. 

Ter  juister  en  geschikter  bepaling  der  punten,  door 
hnpkmptineren  voor  de  opnemingen,  zijn  eenigc  signalen 


atoea  Jcr  PImIhüi. 


SiB-"!  A.  ('J. 

SUllenJam 

//itlteecutuii. 
Dirkiland 

ilellienÊlilai: 

Dirkiland 

StelUndam 

Siflniul  A 

lletletiocUlui: 

Sicliendaa 

Dirkiland 

licUsPOtltluiii. 

drn   Briel 

Signaal  B.C). 

Sien..l  U.  (■•) 

I/oulin  Kaap.. 
Gnederrtde.. ,. 
Ouddofp 

SieoisI  £.  (") 

HitUeaclilai,. 

dm  BHel 

Qotdiiriadt., . . 


(')IÜI     U 
O  145  15J 


01  15  40 

51     7  Ï4 

(jT  :Ui  6(i 


o  101   Si 

G7UG56 


71  15  SO 

2i)  'M  CO 
79  lil  SÜ 


I')      7  52    () 

(■■)23  54  20 

3i;  5US0 

("J80  se  10 

(")7Ü    5  10 


Gemid.  «ht.  fa  SItlUtid. 
AriUnd  TBD  Btllnoilttu 
>    DirkiloMd. 

Beland  uit   H".  22,  (') 


8I7U.;il 

7154,04 


8794, 2;t 

4582,04 
9121,7 


7«78,1JI 
7341, 9;i 
84UJ,4(i 


BkcDd  uit  Ti".  14. 


Bekend  uit  H".  ia 


*piaii38  uamnd  aip  do    na  iisss*^»»  W"l*l'3^W9n?q  P 
Wl4^  arieheektm  N».   51,  S2  en  M   vtrviUeD  lij» , 
doordieD  dat  ïuuf  f«  do  Jfat»  terplMbl  ii.     : 
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Hel  kleine  luur  vau  de  Maas^  dat  alleen  Ie  zien  is  orer 
de  flakte  ?an  de  31  aas ,  en  naar  de  rigting  yan  het 
vaarwater  aldaar  geplaatst  wordl,  ihans  staande  in  den 
noordkant  der  duinen  van  Voorn,  is  door  peilingen  en 
boekmclingen  uit  zee,  en  uit  de  nabijheid  in  de  duinen 
bepaald,  staande  hetzelve  zeer  laag  in  de  duinen.  Deszelb 
afstand  bewesten  Oosivoarne ,  is  nagenoeg  970  ellen  en 
bewesten  Zeeburg  insgelijks  830      » 

Het  scherm ,  dat  bij  de  haven  van  MiddeUiamU  stond , 
bestaat  niet  meer. 


Miêwijzing  van  het  Kompas. 

Volgens  het  gemiddelde   van  verscheidene  observatien, 
genomen  op  do  duinen  bg  de  Kwak* 

is  den  5nW  gepeild  60*27'  beoosten  het  noorden, 
en  volgens  de  kaart  gelegen  29.36  »  » 

dus  mis  wijzing  20*51^  noord  westering. 

HellevoeUluu  gepeild  53**  13^  beoosten  het  zuiden, 
volgens  de  kaart  gelegen  74.   3  »  i> 

miswgzing  20^50'  noord  westering. 

Goedereede  gepeild  7G<*53^  bewesten  het  noorden, 
volgens  de  kaart  gelegen  97. 42  »  )» 

miswijzing  20<'49^  noord  westering. 

Volgens  den  Brielle  is  de  miswgzing  20°  51'  noord  westering. 
»  üellevoeUluif  20.50      n  » 

)»  Goedereede  20.49     »  >> 


62»  30' 


Volgens  het  gemidd.  is  de  miswijz.    20*50'     »  » 
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»>•  BROUWERSHAVENSCHE  ZEEGAT,  ROOMPOT,  «ns. 

Ten  aanzien  der  triangalalie  loor  de  Oostertchelde ,  Brou' 
wershavenschê  Zeegat  enz.',  door  wijlen  s.  j.  K.EUGHEi!inr8 , 
Talt  op  Ie  merken : 

1^.  Dat  het  Kerktorentje  te  Brouwershaven  niet  meer 
beslaat. 

2^.  Dat  de  beide  Turen  van  Sehtfuwen  ?ernietigd  zijn ,  en 
dien  ten  gevolge  als  Tervallen  moeien  worden  beschouwd 
derzelver  hoekmetingen ,  op  de  standpunten  N^  2  en  6; 
zoomede  voor  onzeker  de  driehoek  ^\  109,  en  de  gemid* 
delde  afstanden  van  Burght  en  Reniese  tot  die  vuren. 

3^  Is  in  de.  triangulatie  van  de  Schelde  door  j.  c.  bijkl 
bevonden ,  dat  in  driehoek  N**.  26  opgegeven  is ,  p^eere  in 
plaats  van  fFeetkappel,  zie  de  b^'dragen  lot  den  Zeemans 
Almanak  4«  deel  2^  sluk^  en  6*  deel  1"  stuk. 

In  plaats  van  de  beide  vuren  op  Schouwen,  is  thans 
een  vuurtoren  opgerigt,  staande  op  51<»  42^  33^^55  noor- 
derbreedte, en  S^*  •  41' 4.V^,0  lengte  beoosten  Greenwich, 
volgens  de  opgave  van  het  Deptrteineul  van  Karine ,  in  de 
Verhandelingen  enz.  vom*  de  Zeevaart  2*  deel  1*  stuk. 

In  het  jaarboekje  van  lobatto  van  1839,  vindt  men  de 
lengte  en  breedte  van  p^eere,  fFeelkappel  en  Fliaingen 
opgegeven. 

Ter  herziening  der  kaart  heeil  men  nog  de  navolgende 
hoekmetingen  gedaan,  welke  als  bijvoegsel  tot  bovenge- 
noemde triangulatie  z^n  dienende:. 

STAITDPÜIIT     N'.  1. 

Op  hel  nieuwe  Molentje  bij  Frouwenpolder  (zuidkant) 
Feere-  00«  00' 

Middelburg  48.36 

Serooekerke  81.    8 

Frouwenpolder       166. 10 
de  westhoek  van  Schouwen  aan  de  duinen  van  fFalcheren. 


Feere  00«  00' 

Frouwenpolder      6d^.89     '  '' 
De  drooge  zuulhoek  né  cico  SobtésniM  in  dff»M!^bD 
de  Koe ,  ^eb  ée  drooge  Doordpunt  in  /fitetfekbamwen. 

STAWDPUIfT     N*.   8*  ^    ' 

"     *  »  ■  >      ,  .     .    •     .    ' 

Op    bel   hpQgsle    der   liioogé  ^ilte    duin   béz'iiiden   het 

J        '! 


"\ 


ien  Haak. 

§ 

,    F'eere 

'9Ö«00« 

Kjoptnge 

SI.  45 

SeroQikerke 

II' 

6g.J3 

Frouwenpolder 

83.21 

OotikappA 

107.39 

' 

• 

•           •     * 

^fumiDers. 

Namen  der 
SUndpunten. 

'        '  '    .     • 
Regitijnige 

hoeken. 

•taande  xijdeo 
ipJM.^lloilf: 

•                                 •                    •  V                     f 

.  ■     :•    '). 
idemmèfkiègm* 

■-■r  •• 

.•  /      •] 

: 

r 

'            •  ' .      1  <  f 

F  eert  ,*,,n,.. 

« 

ipr  .17'  5(r 

• 

m},i6   .< 

■  .      • 

t. 

MAMW>S|P  .» n^Pi 

<&9^^4N) 

fiS0a,99 

)»fkqf4e.<Mii49^i 

Middelburg  0 

29.    6.|4) 

4149^74    * 

Oostkappel  * 

69«  12'  57' 

8336,16 

bekend  uit  RM. 

2. 

Middelburg 

36.  33.  10 

8580,88 

bekende  sijde. 

Molentje.,  * 

74.  13.  53 

5310,30 

Veere  

32»  24'  30' 

5310,30 

3. 

Molentje.  *,o 

122.  49.  53' 

8325,56 

bekende  igde. 

Oostkappel  0 

24.  45.  31' 

4149,65 

0  beteekent  concla«ie. 

1 

*  betee 

kent  berekend. 

I  • 

1 
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üitenwarle  ton  vaD  de  Roompot  163«  20' 

De  1*  witte  en  twarte  ton  van  het  Veergat  in  één. 

Op  den  grooten  toren  Tan  Vo9T€\ 

Ooêtkappel  00»  OO' 

FroweenpoUor  28. 59 

Vuurtoren  Tan  Schouwen  81.   0^1 0'' 

Molentje  (Frouwenpolder)  32.24.30 
Wachthuis  op  den  dgk  bg  Feere     37.   4 

Noordmolen  Tan  fFüsêkerkê  126.31.10 

Torentje  Tan  fFwekerke  127.43.40 

Znidmolen  Tan  fFUêekêrkê  132.   3.10 

Volgens  het  standpunt  N^  4,  en  die  Tan  &•  j.  ksughsniüs 
n^  6,  9  en  12,  en  de  driehoeken  N».  118,  119  en  120,  is 
de  ligging  der  molens  en  torentje  Tan  fFüsekerkê  op  de 
kaart  Terbeterd. 

De  opToIgende  driehoeken  ter  berekening  en  bepaling 
Tan  het  molentje  Tan  FrouwenpoUer  ^  hebben  tot  gegevens 
gehad  het  standpunt  N».  1  en  4 ,  en  de  afstanden  en  hoek- 
metingen  uit  de  triangulatie  Tan  de  fTesterêehêUe  (name- 
Igk  den  driehoek  R\  19  enz.). 
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XII. 

OVER  EERE  NIEUWE  MANIER  ^  OM  DE  PLAATS 
VAN  EEN  SCHIP  TE  BEPALEN; 

(Naar  het  Engdach  Tan   Luit.  R  A  P  B  R.) 

BOOl 

G.    TI  C  EB  L  MA  N, 

Luit.  ter  Zee ,  2^  U. 

{NauHedl  Magaxinê ,  April  18M.) 


Een  werkje  heeft  in  1843  het  licht  geuen  in  de  Ver* 
eenigde  Staten ,  ten  titel  Toerende :  A  new  and  aeeuraU 
method  of  finding  a  Ships  poHtion  at  Sêa  f  ête. ,  hy 
Capt.  THOMAS  H.  süHinKB.  Boitofi  1843.  Deie  methode 
bestaat  in  een  nienw  gebruik  of  wel  eene  andere  toepas- 
sing Tan  ecne  enkele  geobserTeerde  hoogte  op  de  tgdme- 
terslengte;  en  aangezien  deze  manier  nog  al  Ternuftig 
geTonden  en  zeer  nuttig  is,  wanneer  eenig  schip  zich  in 
de  nabgheid  Tan  land  beviodt,  zoo  zult  ÜEd.  misschien 
onzen  zeelieden  eeoe  dienst  bewgzen,  door  dezehe  in  UEds. 
Verhandelingen  op  te  nemen. 

In  plaats  Tan  deze  handelwgze  in  algemeene  termen  te 
omschrgTen ,  zullen  wg ,  ten  einde  er  een  klaar  denkbeeld 
Tan  te  geven,  beginnen  met  een  Toorbeeld  aan  te  halen. 

Veronderstel ,  dat  men ,  het  Kanaal  inloopende  Tan  om 
de  West,  in  den  Toormiddag  eene  hoogte  krggt;  de  breedte 
is,  zoo  als  gewoonlijk  in  den  voormiddag,  onzeker,  en  de 
fout  Tan  den  tijdroeter  (indien  dezelve  er  eene  heeft)  be- 
kend. Men  beeft  eene  gegiste  breedte,  of  wel  onderstel, 
dat  dezeWe  niet  minder  dan   50>  N.^   en  niet  meer  dan 


61*  N.  ig.  —  De  tgdineters^IeDgle  voor  60»  br,  is  9®  L.  W. 
en  Toor  61»  br.  —  B^-L.  Y'f  , 

Nu  zoo  men ,  bij  eene  oppervlakkige  beschouwing  der 
zaak ,  denken ,  dat  de  plaaU  ?an  het  schip  ergens  (usschen 
de  mMdiatten  van  6*  ta  9^  lengte,  ^n  tussélieti  ie  pdf al- 
lellen van  50«/fJkBRbt.:trtó^l«tMtn'<fii  dal  4it  heteenige 
resultaat  was,  dat  men  door  deze  hooele  verkrijgen  kon. 
Haar  zttl'^ 'Ik '}li^  ÉVt'^^l/'S^a^'^iÉiM^elkW  vëMchillende 
puntbreedte  (met  eene  vaste,  hpogte)  komt  een  zeker  lengte- 
punt  overeen,  en  geen  ander;  al^s  vindt  men  voor  50^br« 
O*»  L.;  met  50®'l0' nr.  zal  èene  fengte  van  ongeveer  8*»  30' 
overeenkomen;  voorBO*2(y''Wr.  ttFttien  eene  lengte  vinden 
minder  dan  8?^.  fin  zoo  vppr^s;  ^eze  veuchillende  pun- 
ten op  hunne  respectieve  tengten  en  breedten  afgezet  in  de 
kaart,  zullen  in  eene  flaauw  gebogen  lijn  liggen;  deze  Ign 
k^  iQfH  .jq,.dQ  prjJktgk  voo^r,  ^leioe  gedeeUeQ,;raa  ^ne 
k^t  (qijïi  meer,  <]Un  2"*.  of  2^^,  beslaande)  als  regi  l)e6lu>ttweai 
,  Indi|SQ  mefi  dus  deo  tgdmeter  ferirouiifeo  kan  (of  wel| 
4H  >tgn  g9U]£  goed  .^kead  ,vO  cp  i^  aang^npioen^^.br^tf 
oifit  ,U)  jecl  van  die  ware  verschilt,  moei  bet  schip  udl 
b^viii4FQ)h*n  4^  lijn  y  welke  de  lengtepimieja^  tjus&cben  4^ 
twffs  .imogcnomea  p^falleilea,  vereenigt.  .  , 
. .  J(iidicp,  jl^e  :  4gi)  ,i.^i?rJLeAgd  nordeniie,  dpor  eooig  punt 
1^^  liCt  lan()  gaat,  \\^i  men,  bte  laen  .4i(  Und  {neUi,  pf 
yan  p^^  be^t#.  Alfaqewel  •dop.Aopb  bropdte  qpi^h  leogis 
met  zekerheid  bekend  is,  zoo  is  echter  de  pciUng  vaaeeiug 
l^nd,  dat  ii^  bet  vi^lengdo  van  eene  der  beide  ^litci^en 
vaa  de  Ijyn  liigt,  ^et  juistheid  bekqnd,  wet  diea  verslaode 
echter ,  dat  de  gegi»la  brecdAe  niet  ie  veel  van  de  ware 
verschilde. 

.  Sene  Ign  loodregt  i^p  de  zoo  eve»genoeaide  getr4>kieO| 
4nn  die  z(jde,  waar  de  zoji  zioli  bevindt^  geefi  aa9  het 
azinfutlu  IHt  is  klaar;  waai  daar  de  overeenM^siisf 
breedtea  eo  leogtoo  ^  door  jyiiddel  van  eene  «a  AejtdUi^ 
boogie  iga  afgeafit,  soo  rteli  de  Iga,  die  d^^c  paaien  ^wf« 
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tNtiigt,  eenen  yeKjkm  hooftê^rkel  daar  (1)^  ook  ia  liel 
nalnorl^,  dat;  vrantiecr  de  -wiani^nn^  "tich  diiêdaVng  b^ 
ifeegty  dat  hy  de  7.0D  alttjd  e^n  hoog  tioudt',  hij  det^ft 
Ofider  ecnen  reglen  hoek  tiet ,  mei  belrekking  tol  zgoo 
eigene  beweging.  'o- 

Een  ieder  beseft  hel  bekng  ?ati  de  obsorvtrllé  éen^ 
hoogte,  op  welken  tijd  van  den  dag  ook,  ei  is  de  breedte 
ontekel*,  wanneer  hel  «chip  digi  b$  land  of  nabij  oéoig 
gevi^r  is.  ^^  De  bewerking  bestaat  voor  bel  éverige 
rtechts  daarin ,  dat  men  eene  gew<One  lijdmetëts-Jei^gte  be^ 
rekent  uit  twee  gegiste  breedleO ,  welke  men ,  naar  geiM^ 
der  omstandigheden  ,"2P,  8(K,  ja  lelfc  '1^  irail  elkander  kan 
doen  Terscbillen,  alltjd  met  dezelfde  hoogte  etd  pools«  a& 
stand ,  c^^  voorts  de  twee  positiën  door  eene  règte  Igti 
verechigf. 

*Wg  lullen  een  voorbeeld  van  den  schrijver  aanbalen; 
m^ar- daar  eene  ttjdmeiers-lengle  thans  teer  algemeen  ia, 
zulYén  wij  de  berekening  der  leHgte  niet  herbalen. 
•  Den  17^*^  December  1837  ten  lO""  voormiddag  gegiilo 
N.  IL  Si»  87''  ware  ©  h.  12»  10'  trjdvneier  wees:  10«  47«  18» 
zons  declin.  voor  bet  oogenbKk  28*  2^'  H, ,'  tijdvereffening 
S*  37^  af  van  den  waren  tijd.  De  eerste  uiiriioek  met 
51*  bri  berekend,  geeft  1«  43«  59*  W.,  hetwelk  8* 42' 30^ 
lengte  uitmaakt.  De  Iwteeiie  uurhoek  met  62<<  br.  berekend | 
geeft  \^  28«  28*  W. ,  of  «•  49^  30''  lengte  W. 

Eene  lijn  doet  deze  fidnlefi^  getrokken  zijnde,  namdgk 
door  61*  br.,  »>  42^  30«  h  en  62*  br.,  4*  49^  80^  1.,  d«n 
bevindt  bet  schip  zich  id  eenig  punt  van  deze  lijn,  welke 
O.N, O.  en  W.  Z.  W.  door  de  SmaW*  vdurtoreh  gaat;  do 
rigting  van  bet  SmatTt  mor  is  dos  bekend,  io  welk  punt 
van  deze  lijn  bet  schip  ook  moge  staan. 

De  projectie  van  deie  punten  in  de  kaart  toont  ons  ten 


(1)    JBea   yeljike   boogta-eiriel ,  n  eea  klMfi  cirkel,  an   de  pool 
kiarvta  ie  4e(  psaU,  ^9mm  het  JiemeliigoiiMBi  Tariikaal  boven  •toet. 
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duidelgkste ,  ,^  1*  of  60'  ibul  in  de  breedte,  in  dit  ge?al 
(»"  iV  3(y'  —  4«  49"  80'0  8<»  53'  of  233'  fout  in  lengte 
geeft,  of  lO'  fout  breedte,  iV  in  lengte.  De  loodregte 
Igo  op  de  loo  ovengenoemde  in  de  rigting  Tan  het  Z.0. 
getrokken,  geeft  het  aziroulh  Tan  de  ion,  ignde  hier 
Z.  2  streken  O. ,  of  wel  Z.  22i«  O. 

Deie  methode  werd  tooTalIig  ontdekL  Het  schip  was 
bestemd  naar  Gremoek,  en  kwam  Tan  CharUstoum,  had 
kng  stormachtig  en  dik  weder  gehad,  en  was  in  den  nacht 
Tan  den  17^«*  December  1837  naar  gissing  binnen  de  10 
Duitsdie  mglen  gekomen  Tan  den  Tuêkar  Tuurtoren ;  men 
maakte  kracht  Tan  leil ,  om  de  hoogte  te  houden ,  daar  de 
lersche  kust  met  eenen  Z.  O.  wind  een  bot  lager  was* 
Ten  10°  in  den  Toormiddag  kreeg  men  eene  0  hoogte , 
waardoor  men  de  lengte  berekende.  Maar  daar  men  in 
Terscheidene  dagen  geeqe  obserTatie  gehad  had,  kon  men 
geenen  staat  maken  op  de  breedte ,  waarom  men  nog  eene 
andere  breedte'  aannam ,  om  te  zien ,  waar  dit  tweede 
resultaat  het  schip  zoude  plaatsen.  Aldus  Terkreeg  men 
door  3  TerschiUende  breedten  aan  te  »emen  (elk  lO'  Ter- 
schillende,)  dat  de  drie  Tcrkregene  positicn  Tan  het  schip 
tich  onderling  in  At  rigting  Tan  den  SmalPs  TUurtoren 
boTonden,  waaruit  men  besloot,  dat,  alhoewel  de  Tolslrd^te 
positie  Tan  het  schip  niet  bekend  was ,  men  echter  leker 
was  Tan  de  rigting  Tan  den  SmalTs  Tuurtoren,  mits  de 
tgdmeter  goed  was.  DientengOTolge  stuurde  men  op  ge- 
noemden toren  aan ,  welken  men  binnen  een  uur  tgds  in 
het  gezigt  kreeg,  waardoor  men  bcTond,  dat  de  gegiste 
breedte  8'  fout  was  geweest 

De  uitwerking  Tan  eene  fout  in  hoogte  kan  men  gemak- 
keiyk  aanloonen ,  als  men  in  aanmerking  neemt ,  dat  de 
plaats  Tan  eenig  punt  Tan  den  gelgken  hoogte-cirkel, 
^  Duitsche  mgl  beweegt  Toor  elke  miouut  fout  in  hoogte; 
aldus  zal  de  verbeterde  positie  dezer  Ign  CTenwgdig  zgn 
met  de  Igo ,  welke  reeds  bestaat ,   en  de  afstand  (usschen 
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beide  lal  juist  het   bedrag  zijn  Tan  de  font  in  hoogte. 

Loopt  de  kost  evenwijdig  aan  de  Ign  (cirkel)  Tan  gelgke 
hoogte,  zoo  ontdekt  men  boe  ver  men  Tan  het  land  af- 
staat ,  alhoewel  men  niet  juist  met  de  plaats  tan  het  schip 
bekend  is;  altgd  in  aanmerking  nemende,  dat  de  aangeno- 
mene  breedte  niet  te  yeel  yan  de  ware  Terschilt ,  en  dat  de 
Tgdmeter  goed  is. 

Wanneer  eene  enkele  hoogte  nabij  den  middag  geobser- 
Teerd  is ,  zoo  is  de  gelijke  hoogte-cirkel  klaarblgkelgk  zeer 
nabg  den  parallel  Tan  breedte,  op  T?elken  de  meridi- 
aanshoogte het  schip  zoude  plaatsen ,  en  de  rigting  Tan 
het  land  in  het  oosten  of  westen  wordt  daardoor  zeer  nabij 
bekend.  Omgekeerd  zal  de  gelgke  hoogte-cirkel  nagenoeg 
N.  en  Z.  loopen,  wanneer  de  0  nabg  den  eersten  Terti- 
kaal  geobserTeerd  wordt,  in  welk  goTal  de  Tolstrekte  positie 
Tan  het  schip  geheel  Tan  de  juistheid  des  Tgdmeters  af- 
hankelgk  is,  waaruit  Tolgt,  dat  alsdan  de  rigting  Tan  hel 
land  in  het  N.  of  Z.  onzeker  zal  zgn.  Ook  heeft  de  fout 
in  hoogte  het  meest  iuTloed  op  den  uurhoek,  wanneer  de 
hoogte  nabg  den  middag  genomen  is,  in  welk  gCTal  de 
juistheid  der  lengte  geenen  iuTloed  heeft  op  de  rigting  Tan 
het  land  O.  of  W. 

Daar  eene  enkele  hoogte  de  Ign  aanduidt ,  waarin  zich 
het  schip  bcTindt ,  zoo  geeft  eene  tweede  hoogte  eene 
tweede  Ign ,  en  waar  deze  elkander  sngden,  is  de  juiste 
plaats  Tan  het  schip ,  CTcn  als  in  eene  kruispeiling.  Aldus 
kan  men  de  plaats  Tan  het  schip  in  de  kaart  bepalen ,  zon- 
der dezelve  door  2  hoogten  te  berekenen. 

Het  is  klaar,  dat  de  plaats,  waar  de  Ignen  elkander 
sngden ,  des  te  meer  Tertrouwen  zal  Tcrdienen ,  naarmate 
de  hoek ,  onder  welken  zij  elkander  sngden ,  meer  tot  den 
regten  zal  naderen;  en  daar  elk  der  bedoelde  Ignen  lood- 
regt  staat  op  de  rigting  van  de  zon  bij  elke  observatie, 
zoo  zullen  zij  het  meest  elkander  regthoekig  sngden,  als 
hun  respectief  azimuth  het  naast  bg  de  80<>  uileen  loopt. 


20ff 

Jh  projectie  geeft  dus  alweder  het  eeDvoudigsto  en  overtui- 
gendste bewgs,  dat  de  waarde  vau  twee  hoogten  geheel 
afhangt  ^ao  bet  penchil  in  azimuihf  zoo  als  juist  bij 
elke  berekening  ook  hel  ge?al  is.  Bij  deie  metbode  ech- 
ter heeft  dit  met  den  tgd  van  den  middag  niets  gemeens, 
en  verschilt  hierdoor  mcrkcigk  met  de  builen-middags- 
breedte,  welke  nog  al  aan  een  aantal  voorwaarden  gebon* 
d^  is. 

Verandert  het  schip  van  plaats  tusschen  de  beide  waar* 
nemingen,  loo  kan  de  eerst  geprojecteerde  lyn  lot  de 
plaats  der  tweede  waarneming  herleid  worden,  door  uit 
eenig  punt  deriehe  den  koers  en  de  verheid  af  te  zetten , 
en  door  dat  gevondene  punt  eene  lyn  te  trekken  eycnwg- 
dig  aan  de  eerste.  De  lezer  zal  zich  de  zaak  duidelijk 
maken  door  een  paar  gevallen  te  beproeven. 

De  eenvoudigste  wyie,  om  den  gelijken  hoogtccirkcl  op 
de  kaart  te  trekken,  is:  de  tijdmeterslengle  voor  elke  1 
of  2  graden  breedte  te  berekenen ,  naarmate  den  graad 
van  juistheid,  dien  men  verlangt,  en  vervolgens  uit  de 
hand  eene  lyn  te  trekken  door  al  de  geprojecteerde  pun* 
ten.  In  het  werk  van  Kapitein  8diiks&  is  dit  door  een 
aantal  voorbeelden  opgehelderd. 

Aangezien  deze  methode  alleen  voortvloeit  uit  het  ge- 
bruik van  den  Tydmetcr,  kan  men  zeggen,  dat  de  waarde 
van  dit  ioslrumept  hierdoor  aanmerkelyk  verhoogd  wordt. 
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XIII. 


•  •  I 

GOEDE  ANKERPLMTS  IN  STRAAT  SüNDJ, 
N4BU  DE  J?{/r>JZ^£iV.£ILAND£N; 

Doer  étn  Luiiettint  ter  Zee   ^ 

P.  A,  J.  BLOIJS  VABt  TRESLOm  PRIHtS. 


I   » 


Gedurende  de  maaoden  April  en  Mei  eene  eipedide 
kommandereode,  bestaande  uit  eene  achooner  èu  tierkrut»- 
booien*  in  Straat  Sunda  en  de  Lampoinybaal^M^th^  At 
zeeroovers,  bevond  ik  mij  eenige  malen  vü>v  dó  Zuipkêm^ 
eilanden,  waarvan  ik  eene  schels  maakte  en  tegen  mijne 
verwachting  eene  allergeschiklsle  ankerplaats  voor  10  a  15 
groote  schepen  aantrof,  tusschen  den  F'arkens  hoek  op  Su^ 
matra  en  de  zuidelijkste  Ziz/pA^n-eilanden. 

Op  alle  gedrukte  kaarten  en  zelfs  op  de  laatste  opname 
in  Straat  Sunda ,  waarbij  alleen  de  kust  van  Java  bepaald 
werd,  vindt  men  gewoonlijk  tegen  de  ZufpA^n-eilanden  op 
deze  plaats  31  vadem  en  meer  diepten  ,  soms  50  en  60  va- 
dem geen  grond,  hetgeen  ,  genomen  bij  den  sterken  stroom, 
die  bier  in  en  uit  de  Straat  loopt,  de  kapiteins  der  sche- 
pen huiverig  doet  zijn,  om  hier  meer  dan  noodzakelijk  is 
den  wal  te  naderen,  gevende  horsburgh  ook  daaromtrent 
geene  geruststellende  berigten.  ^ 

Worden  echter  schepen  ,  in  beide  moussons ,  door  sterken 
stroom  en  tegenwind  of  stilten  terug  gedreven ,  hetgeen 
bier  zoo  dikwijls  gebeurt ,  dan  vinden  zij  hier ,  zoo  digt 
in  hunnen  weg  en  onder  hun  bereik,  eenen  goeden  anker- 
grond,  brengende  slechts  -P**.  Kandang  noord  oost  en  oos- 
telgker ,  bet  daar  naast  om  de  west  liggende  klein  eilandje 
of  P^.  Sindo  noord  en  den  ^arAcn*-hoek  of  Hogspoint  zuid 
west,  langzaam  afnemende  diepten  vindende  van  30,  25, 
20,  15,  10,  9,  8,  7,  6,  6   en  minder  zandgrond,  Tan 
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wdke  plaats  men  met  den  landwind  den  volgenden  morgen 
uiterst  gemakkelgk  ignen  weg  Teryolgt.  Er  is  in  een 
n^g  gelegen  riviertje ,  even  benoorden  P\  Sindo^  waar- 
aan de  Kampong  Pagantoang  ligt ,  teer  goed  water. 

De  steeds  toenemende  groote  Taart  tasschen  Europa  en 
Amerika  met  China,  deden  mg  zien»  hoe  vele  schepen, 
hier  dagelgka  Toorbggaan.  ZeUs  degenen ,  die  Anjer  aan- 
doen,  worden  dikwgk  naar  deie  eilanden  gedreven,  ion* 
der  dat  zg  weten ,  dat  er  zoo  nabg  eene  goede  ankerplaats  is , 
waar  de  stroom  het  gansche  etmaal  somtgds  metdemousson 
medeloopty  die  op  deze  ankerplaats  aan  de  eene  zgd^  getem- 
perd IS  door  de  ZMljpA^ti-eilanden  en  aan  de  andere  zgde 
door  den  FarhemAïoéL. 
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1**.  Zeemanê'Gids  voor  de  vaaruHiiers  rondom  het  eiland 
Java;  door  Jhr.  p.  melyill  vaic  gaanbêb,  Luitenant 
ter  zee;  van  toege  de  Commissie  tot  verbetering  der 
Oost-Indische  zeekaarten  uitgegeven  door  jacob  swaet  , 
lid  der  Commissie  voor  het  examineren  der  zee»offi- 
eieren ,  tot  zamenstellen  en  verbeteren  der  zeekaar- 
ten, enz.  Te  Amsterdam  bij  de  fVed.  g.  hulst  yaic 
KEULETf  1844.     In  4».  gr.  XVI  en  110  f  5. 

Wy  verheugen  ons  over  de  versehijuiog  van  dit  aller- 
belangrijkste  en  gewenschte  >vcrk.  » Sedert  lang  werd  er 
behoefte  gevoeld  aan  cene  meer  volledige  kaart  en  zeemans- 
gids  of  wegwijzer  voor  de  vaarwaters  naar  en  om  het  eiland 
Java,  De  India  Directory  van  j«  bobsbuegh,  het  beste 
werk,  dat  tot  heden  toe  daarvoor  bestond ,  kan  in  den  tegen- 
woordigen  tgd  niet  beschouwd  worden  allezins  in  die  be* 
hoefle  te  voorzien ;  want  hoewel  enkele  gedeelten  van  Java 
daarin  tamelijk  naauwkeurig  worden  beschreven ,  waren 
de  beschrgvingen  voor  vele  plaatsen  van  dat  eiland  zeer 
gebrekkig,  en  menig  gedeelte  van  hetzelve  geheel  on» 
vermeld  gebleven.'' 

Met  die  woorden  uit  de  voorrede  van  den  schrijver , 
kunnen  wg  ons 'geheel  vereenigen.  De  Heer  mblvill  van 
CAKicBÉE,  heeft  in  deze  een  werk  verrigt,  dat  ten  hoogste 
den  dank  verdient  van  allen,  die  eenig  belang  stellen  in 
de  vordering  en  kennis  der  Oost-Indische  Hydrographie. 

Deze  beschrijving  van  en  om  Java  is  geheel  op  de  hoogte 
van  den  tgd ,  de  kaart  van  Java ,  mede  door  den  Heer 
MELYILL,  in  vijf  bladen,  zal  spoedig  op  deze  beschrijving 
kunnen  volgen. 

Alle  kusten ,  gevaren ,  banken ,  klippen ,  bakens ,  boegen , 
om  en  bg  Javat  tot  aan   de  noordelgke  eilanden  bij  dat 

VD.  ISt.  O 
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eiland,  hel  vaarwater  om  MadurUf  om  Baiiy  Straat  jBali. 
Straat  Sunda  en  al  de  zuidelgke  baajjen  en  boglen  van 
bet  eiland  Java  worden  met  genoegume  uitvoerigheid  en 
met  de  meeste  duidelgkheid  beschreven  en  medegedeeld. 

Met  genoegen  ontwaarden  wy  uit  deze  beschrijving,  dat 
vele  onzer  nederlandsche  zee-oflBcieren ,  den  Heer  melyill  , 
door  veelvuldige  waarnemingen  en  opnemingen  in  deze  vele 
bouwstoifen  geleverd  hebben,  en  waarvan  dan  ook  door  den 
auteur  dezer  beschrijving,  een  juist  en  oordeelkundig  ge- 
bruik is  gemaakt.  Het  komt  ons  voor,  dat  dit  werk  van 
den  Heer  mblyill  als  een  der  belangrijkste  werken  is  aan 
te  merken ,  dat  in  den  tateren  tijd  over  de  Hydrographie  is 
uitgekomen.  In  eene  der  volgende  Nommers  van  dit  werk 
zullen  wij  de  grondslagen  mededeelen ,  die  den  schrijver 
tot  de  zamenstelling  van  dit  werk  hebben  gediend. 

2°.  Kaart  van  Straat  Sunda  en  westkiut  van  Java,  opgB- 
nomen  op  laêi  van  den  Schout^bij -nacht  e.  lugas, 
Kammandant  van  Zm  M.  zeemagt  en  Inspecteur  der 
Marine  in  Oost*[ndië,  door  de  Luitenants  ter  zee 
j.  A»  o.  AiBTTiLO  en  B.  B.  BOOM,  1841.  —  F'an  wege 
de  Comniiseie  tot  verbetering  der  Ooetindieche  zee^ 
kaarten  uitgegeven  door  jaooB'  swart,  Lid  der 
Commiiêie,enz.  Te  Amsterdam  bij  de  ff^ed.  q.  hulst 

VAIf   KEÜLBIf    1844,  f  5. 

Op  bladz.  581  van  het  IV^^  Deel  van  dit  werk ,  hebben 
wg  de  opneming  van  Straat  Sunda  door  de  Heeren  ribt- 
TBLD  en  BOOM  medegedeeld,  en  het  is  deze  kaart,  die  als 
de  vrucht  dier  opneming  is  aan  te  merken. 

De  kaart  loopt  van  5**  kl'  tot  G<>  48^  zuiderbreedte  en  van 
150»  3'  lol  106"  20'  ooslcrleogle ,  en  is  de  grootte  van 
V  lengte  =  12,2  streep. 

Deze  uitmuntende  kaart  vormt  met  de  reeds  vroeger 
uitgegeven,  kaarten  van  den  vierden  boek  in  Straat  Sunda 
tot  Tanjang  Kaik,  en  van   Tanjang  Kaih  tot  den  hoek 
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van  Crawang  y  door  de  Luitenanls  Ier  zee  staring,  ribt- 

TSLD,     GROLLy    E9GH1R,   E9GHA.1TZIE11    efl    ROOK,    eCD    boogst- 

belangfj^k  geb^l ,  dêt ,  teo  aanzien  fao  dat  gedeelte  der 
kust  Tan  Jaoa  niels  te  wenschen  Iaat,  en  die  met  voor- 
noemde beschrijving  van  Java  alles  bevat,  wat  in  lateren  tgd 
in  Indii  is  bpgeoomeo ,  en  ilaaromtreat  ihiDS  bekend  is. 

3®.  Kaart  van  de  vaarwaters  en  eilanden  tuêtchen 
Sumatra  en  Bornco ,  eevête  gedeelte,  bevattende  de 
vaarwaters  van  Riouw,  Singapore,  Linga  enz.,  te 
zamengesteld  op  last  van  den  Schout -*  bij -nacht 
j.  p.  HACiiiBLSRNy  Kommundant  van  Z.  M.  zesmajjt 
in  Oost-Iniiië,  en  Inspecteur  der  Marine  enz.,  door 
Jhr,  p.  MELViLL  TAir  CARRRis,  Luficnant  ter  zee^ 
1843,  van  wege  de  Commissie  tot  verbetering  der 
Indische  zeekaarten  uitgegeven  door  jagor  swajlt, 
lid  der  Commissie  enz.  Te  Amsterdam  bij  de  fFed. 
G.  HULST  yA5  KEULBH  1845.     In  2  bladen  f  10. 

Het  vaarwater,  dat  deze  kaart  zal  bevatten,  is  dat  van 
Singapore  tot  Java.  Het  gedeelte,  dat  wij  hier  aankondi- 
gen, is  bet  eerste  gedeelte  de^er  uitvoerige  kaart.  Al  de 
latere  ontdekkingen  ,  ook  van  vele  nederlandsehe  zee-offieie- 
ren,  zijo  in  deze  kaart  opgenomen,  en  zelfs  reeds  die  ont- 
dekkingen in  de  kaart  aanwezig ,  welke  sommige  berigten 
als  nieuw  thans  eerst  in  druk  hebben  doen  kennen! 

De  breedte  van  dit  deel  dezer  groote  kaart  is  van 
f  S(y  noorderbreeedte  tot  1°  5^  zuid ,  en  van  103»  0^  tot 
lOS**  IS^  oosterlengte  en  6'  lengte  :=  36  strepen.  Deze 
kaart  beval  tevens  een  groot  aantal  landvertooningen ,  die 
voorzeker  niet  weinig  het  nat  dezer  kaart  verhoogen,  en 
die  bevallig  nabij  den  graadrand  om  de  kaart  zijn  gebragt« 

By  eenige  uitbreiding  van  onzen  handel  op  Riouw , 
Singapore  en  China  ^  en  eene  eerlang  daar  te  stellen 
stoomvaart  van  Batavia  op  Singapore^  kan  deze  kaart, 
welke  overigens  ook  met  zorg  door  den  Heer  g.  a.  gürturr. 
geteekend  is,  van  veel  belang  worden. 
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steden  daar  te  stellen.  De  uitbreic^ing,  welke  dit  bewon- 
derenswaardig middel  van  gemeenschap  in  weinige  jaren 
beeft  verkregen,  was  zoo  uilgeatrekt,  dat  het  nu  slechts 
maar  weinig  gelegenheid  lot  meerdere  uitbreiding  aan  de 
hand  gecfl.  Ongeyeer  vijftig  steden  en  marktplaatsen  be« 
zitten  nu  eene  dadelijke  gemeenschap  met  de  hoofdstad, 
faetzy  dan  dagqlgks  of  twee  a  drie  malen  in  de  week. 
Zonder  de  speelloglen  daaronder  mede  te  rekenen,  die  te 
Stokholm  met  Stoombooten  yrij  algemeen  zijn ,  komen  er 
gemiddeld  dagelijks  elf  booten  aan.  Verleden  jaar  werden 
er  vier  nieuwe  gzeren  booten,  gebouwd ,  en  er  zullen  naar 
alle  waarschgnlijkheid  dit  jaar  nog  meer  anderen  worden 
bi]ge?oegd ,  uithoofde  van  de  ongehoorde  daling  van  den 
prgs  van  het  gzer. 

Idmii,  Jul^  1844. 

4*.  AafAêUw  van  nieuwe  Freyaiien, 
Uit  Porismeutk  wprdt  onder  dagteekening  van  22  Juny 
1844  geschreven I  dat  Sir  vtiluak  sthoüds,  de  Survegor 
der  ]Iaria«^  eerlppg  •e^p  nieiiw  Fregat  zal  aanbouwen,  vini 
dezelfde  soort  als  de  Vernon ,  van  50  stukken ,  dat  de 
Conetance  zal  genoemd  wocdfiu.  M^  blake  van  PorU^ 
mouth ,  M'.  FINCH  AM  van  Chattam ,  en  Messrs.  ghatfield  , 
CBUEZE  en  REED  (het  Gommitté  van  Scheeps- bouw  .uitma- 
kende) te  Chattam ,  hebben  elk  een  Fregat  op  stapel  staan , 
volgens  '  hunne  eigene  plannen.  Dat  van  M'.  blakb  zal 
de  Leantter ,  dat  van  M'.  fihcham  de  Raleigh  en  dat  van 
de  School  van  Scheepsbouw  de  Thetie  heelen.  De  volgende 
zgn  de  voornaamste  afmetingen  dier  schepen : 

L«Bgte.  Wfjdte.  Holte.  Tonn.     Wi^ 

Tt.     d.     of  L.       Tt.     d.    of  L.      Tt.     d.    of  L. 
Constanc9  180    O    54,86      52    8    16,05      16    3    4,95       2126      50 

Uander      181    4    55,27      49  10    16,19      12    8    3,86       1960      50 

BaMgh      180    O    54,86      50    O    15,24      16    8    5»68       1936      80 

Thêtvf         164    7    5M7      40    6    12,34      13    6    4,11        1524      3& 

Verder  is  er  bevel  gegeven,   dat  de  volgeode  schepen 
zullen  aangjtbouwd  worden:    Tq  PürUmouth;   the  Shan* 
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non,  naar  hetteifcks  plan  ak  dê  Lêander,  door  Wm  blau; 
Te  Pembroke,  de  Arethusa  en  Liffey ,  iMilgena  hetzelfde 
plan  als  dê  Consianee ,  door  den  Suryegor  van  de  Marine 
Sir  w.  rrnoNDs.  Te  Giatiam ;  de  Sevem ,  hetzelfde  ab 
de  RaUighy  door  H^  piugham. 

6<>.  Schroefpropellers. 
Stoomslepers  met  sehroefpropeilers  Toorzien ,  zijn  thans 
met  eenen  goeden  uilslag  op  het  Union  Canal  ingeioerd. 
De  schuiten,  >TcIkc  door  deie  slepers  voortgetrokken  wor- 
den, zgn  ouderling  met  stangen,  die  eene  parallelbeweging 
hebben,  aan  elkander  verbonden,  en  kunnen  allen  door 
den  stuurman  aan  ))oord  der  stoomboot  bestuurd  worden, 
waardoor  men  één  man  en  één  roer  op  elke  schuit 
uitwint. 

(Civ,  Eng.  H  jtr0h.  Jimm.  JuHj  1844.) 

6^.  City  of  Landon.  IJzeren  Sioonuchip, 
Deze  prachtige  ijzeren  stoomboot  ligt  thaoa  geheel  afge* 
werkt  in  de  Clyde.  Door  Mr.  robbbt  ifAPiia  voor  een 
bedrag  van  40,000  ponden  sterling,  of  480,000  guldens, 
voor  de  Aberdeen^  en  London^Sieamf^NavigeUion^Campany 
aangebouwd,  om  geregeld  tusschen  A berdeen  en  de  MetrO' 
polie  te  sloomen.  Z^y  beeft  kortelings  haren  eersten  togt 
gedaan  van  Aberdeen  uaar  fFapping ,  en  dat  in  een  on* 
gemeen  kort  tijdsbestek,  hoewel  de  >vind  ongunstig  was,  en 
zg,  behahe  passagiers  en  eene  lading  goederen,  210  stuks 
rundvee  en  700  kialje»  zalm  aan  boord  had.  In  bare 
terugreis  van  den  Thamee  naar  Aberdeen  heeft  zij  den 
nvertogt  in  38  uren  gedaan. 

De  Ciiy  of  Londen  bezit  eeno  bewonderenswaardige 
en  keurige  verhouding  in  lengte,  wgdte  en  holte; 
hetgeen  schgnbaar  hare  zwaarte  doet  verminderen.  Het 
b  nietlemin  een  indrukwekkend  vaartuig  en  geroakkelyk 
ingerigt,  terwijl  hare  groote  afmetingen  dan  ook  overvloe- 


216 

ige   ruimte   voor   iorigtingeQ  aanbiedt.    De  yoornaamstc 
afimetiogen  ign: 
Lengte  tussdien  de  loodlgnen     215  Ecg.  t*  of  66,53  N.  el. 

Grootste  lengte 231    »     »  »  70,41     » 

Wgdte  tussoben  de  raderkasten  31  »  »  n  9,45  » 
€rrootsle  wqdte  Yoor  de  raderkasten  52,6  »  »  »  16,00  » 
Holte  in  het  ruim       •    .    .     .    20    »     »  »     6,10    » 

De  beide  werktuigen  worden  geiamentlgk  gerekend  op 
430  p.  kr. ,  en  hare  geregistreerde  tonoemaat  beloopt 
732  tonnen,  baar  tonnelast  1110  tonnen.  De  groole 
but  staat  4  voet  1,22  bo?en  het  opperdek,  en  is  65  voet 
19,81  lang  en  ongeveer  40  voet  12,19  wgd.  De  hutten 
zijn  ruim  en  gemakkelijk,  en  de  ornamenten  zgn  veel 
zediger,  dan  men  zulks  gewoonlgk  wel  aantreft.  Op  een 
speeltogl  deed  dit  prachtig  schip,  zoo  als  gezegd  wordt, 
de  reis  van  Greenock  naar  Aberdeen,  een  afstand  van 
540  mgicn ,  in  42  uren ,  dat  is ,  met  eene  vaart  van  on- 
geveer 13  mglen  in  het  uur.  Captain  gaegill,  die  er 
bet  bevel  over  voert,  geeft  boog  op  van  het  gemak, 
waarmede  zg  gestuurd  wordt.  Met  uitzondering  van  de 
Gvêat^Britain ,  welke  thans  nog  niet  naar  zee  is,  is  het 
bet  groobte  stoomschip  dat  vaart. 

{Civ.  Eng,  ei  Aroh*  Joum.  Aug.  1844.) 

7®.  Marine  Glue. 
De  correspondent  voor  de  Marine  zaken  van  den  Times  ^ 
te  Scheemees,  z^gt:  dat  de  Speedwel,  de  tander  van  de 
Blazer,  zich  in  het  dok  bevindt,  om  de  buitenhnid  schoon 
te  maken  en  dan  vervolgens  gekoperd  te  worden.  Want 
de  Marine  Glue^  waarmede  zg  sedert  ongeveer  4  maan- 
den  was  bestreken  geworden ,  is  bevonden  geene  goede 
uitkomsten  te  hebben  opgeleverd,  als  een  plaatsvervangend 
middel  voor  het  dubbeling  koper,  ten  einde  de  buiten- 
buiden  der  schepen,  waarop  het  is  toegepast  geworden, 
zuiver  en  vrij  te  bewaren  van  dierlgkc  en  plantaardige 
aangroegingcu. 

(Civ.  Eng,  ei  Arch,  Journ.  Aug,  1844.) 
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8^.   Stoomfregat  Retribution» 

l)il  i'regal,  hetwelk  korleliogs  te  Chaiiam  Tan  stapel  is 
geloopeii,  is  hel  grootste  stoomfregat  en  het  fraaiste  vaar- 
tuig van  die  soort,  bg  de  Eogelsche  Marine  bekend.    Hel 
is  5  Toet  1,6  el  langer  dan  de  Penelape,  die,  zoo  als  men 
zich  zal  herinneren ,  vroeger  een  zeilfregat  van  38  stukken 
was.  De  Retribuêion  is  een  van  de  volmaaktste  werkstuk- 
ken van  scheepsbouwkunst,  die  ooit  gezien  zgn,  en  heeft 
de   stapelblokken   op  eene  wgze  verlaten,  die  ten  hoogste 
vertrouwen  verwekt  in  deszeICs  bouwmeester.   De  inhouten 
zgn  van   Italiaansch  eikenhout,  de  buitenhuid  en  dekken 
van   teack  en   de  balken  van  Afrikaansch  teack.    Het  is 
fregatsgewijs  gebouwd,  met  poorten  voor-  en  achteruit,  op 
bet  tusschendek,   en  heeft  eene  zeer  uitstekende  beschie- 
ting,  niet  alleen   voor   hare  eigene  equipagie,  maar  ook 
voor  troepen,    daar   er    boven  haar    eigen   scheepsvolk, 
dat  uit  200  koppen   zal   bestaan,   een   volledig  regiment 
soldaten   van   1000  of  1100  man  sterk  kan  in  verblgven. 
Het  is  volgens  het  verbeterd  stelsel  van  Sir.  w.  stmoitim  , 
Surveyor    van    de   iVo&y,     gebouwd,    met   gzeren    ver- 
bindingsplalen ,    in    tegenovergestelde   rigtingen,  met  een 
houten  kruisverband   en  verbindingsklossen   voor  en  ach- 
ter voorzien.      Hoewel  langer    dan    de  Penelape,    is  het 
3  duim  (0,076)  minder   wijd  dan  dat  schip,  maar  bergt 
25  ton  meer,  en  heeft  werktuigen,  die  160  paardenkrach- 
ten  zwaarder  zgn.    De  voornaamste  afmetingen  der  beide 
schepen  zijn  als  volgt: 

Retribution. 

Lengte    ...  220  Eng.  v.,  of  67,06  Ncd.  el. 
Wijdte    .  .  .     40, 6  dm.     »  12,34      » 
Tonuemaat  .  16,41  ton» 
Werktuigen    800  paardcnkracht. 
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Penehpe. 

Lengte   .  .  .  216£Dg.y.|  of  65,83  Ned.  eL 

Wgdte   .  .  .    40, 9  dm.,     »  12,42     » 

Tonoemaat  .  1616  ton. 

Werklaigen  650  paardenkrachten. 
De  diepgang  Tan  de  Reirihutiim  ral,  wanneer  eg  ge- 
heel uitgerust  zijn  tal,  ntet  baar  water,  yictualie,  ait- 
rostingsgoederen  en  600  ton  kolen  aan  boord  18  y.  (5,49) 
bedragen.  Zg  tal  geen  fregalsttrig  Toeren,  maar  zal  slechts 
twee  masten  krijgen,  eren  als  de  tegenwoordige  stoomoor^ 
logschepen ,  die  allen  maar  twee  toasten  hebbes,  met 
uit«ondering  Tan  de  Penetope,  die  eenen  geregelden  bezaan- 
groote-  en  fokkemast  beeft.  De  wapening  Tan  de  Retri' 
huU&n  zal  bestaan  uit  6  acht-dm.  piTotstukken ,  en  4  twee- 
en-dertig^ponders ,  behalve  nog  twee  kleiner  stukken  ge- 
schut Toor  de  «loepen  en  andere  doeleinden,  een  geheel 
vm  12  stukken  «iCmakeode.  Daaruit  zal  kunnen  opge- 
maakt worden,  dat  z^  niet  zoo  sterk  gewapend  is  als  de 
Pemêlopê,  daar  dit  Taartuig  24  stukken  Toert,  namelgk 
10  piTotstukken  van  8  duim ,  twee  tweoi^ea-veertig-pondt 
carrenades.  en  twee  stukken  voor  sloepen.  De  werktuigen 
Toor  dit  groolsobe  vaartuig  zgn  Ter?aardigd  door  de  Heereo 
HUUDBLAT,  Son,  and  Field,  en  klaar  om  aan  boord 
gesteld  te  worden.  Zij  bestaan  uit  twee  werktuigen,  eik 
twee  cijlinders  hebbende  van  6  vt.  (1,88)  middellijn  en 
7  Tt.  (%1^)  slag.  De  schepraderen  hebben  eene  middelgn 
Tan  34  vt.  (10,S6)  en  zijn  18  Tt.  (8,96)  breed;  de  atsen, 
die  dezelve  rondvoeren  en  drogen ,  zijn  van  gesmeed  gzer, 
elk  ongeveer  30  voet  (9,14)  lang  en  tot  10  dm.  (0,56) 
dik  op  de  grootste  middellijn.  Wg  gelooven,  dat  het  de 
zwaartsle  assen  zgn ,  die  ooit  voor  eenig  doeleinde  zgn 
gesmeed  geworden.  De  ketels  z^n  4  in  getal,  en  zgn 
zoo  ingerigt,  dat  zij  elk  afzonderlijk  of  allen  te  gelijk 
kunnen  gebruikt  worden.  Hel  geheele  gewigt  der  werk* 
tuigen  met  gevulde  ketels  bedraagt  600  tooss609  N.  fg. 


2lft 

De  Rttrihuiien  tal  ia   het  dok  gebaald   \f orden ,  om  4e 

koperen,    eo    dadelgk    ter  in   dienst   stelling  worden  at* 

gewerkt. 

(Civ.  Eng.  êt  Jrok.  J^mm.  A%g.  1844.) 


O®.  Nieuw  steUel  van  ventilaüe  voor  Stoonuchepen. 

De  Loilenant  oook,  van  de  Koninklijke  Engelsohe 
Marine  y  heeft  een  stelsel  vaa  Tentilatie  Toor  sloomscfaepen 
uitgedaeht,  dat  het  welzyn  der  passagiers  aan  boord  dier 
sebepen  op  eene  afdoende  wijie  belooft  te  yerbeteren. 
Een  cylinder,  waarin  zich  een  zuiger  beweegt^  heeft  twee 
kleppen  op  elk  Tan  deszelCs  uiteinden;  door  een  van  de* 
zelTe,  die  tan  binnen  openslaat,  wordt  de  Torsehe  lucht 
in  bet  binnenste  van  den  cylinder  toegelaten  ,  en  door 
middel  yan  de  werking  van  den  zuiger  wordt  dezelTC 
genoodzaakt  door  de  andere  klep  te  ontwgken ,  die 
zich  aan  hetzelfde  uiteinde  be?indt|  en  die,  van  binnen 
liaar  buiten  openslaande,  doormiddel  van  buizen  de  lucht 
naar  de  hutten  OTerbrengt.  Ter  zelfder  tijd  wordt  de  warme 
en  bedorven  lucht  oit  de  halten  gepompt,  en  yerTult  de 
ruimte  boven  den  zuiger,  door  middel  van  een  klep,  die 
van  buiten  naar  binnen  openslaat,  en  van  da|ir  wordt 
dezelve  weggevoerd  en  uilgedreven  in  de  omringende  lucht 
door  eene  vierde  klep ,  die  naar  buiten  openslaat.  De 
uitwerking  hangt,  zoo  als  van  zelve  spreekt,  van  de  afme- 
tingen van  den  oyliiKier ,  en  deze ,  op  hare  beurt ,  van  de 

grootte  Tan  het  schip  af. 

I^aMi.  Mmgamimê  N*.  B,  1848. 


«^m 


Een  Engelsch  scheepsbouwkundige  verhaalde  mg  eens, 
dat  hy  met  een  gunstig  gevolg,  zoo  ik  meen,  op  eene 
particuliere  stoomboot  de  Tolgende  wgze  van  ventilatie 
had  toegepast. 

Rondom  het  geheele  schip  bevond  zich  onder  een  of 
meerder   dekken   eene  ijzeren  buis,  met  gaten  voorzien. 
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Midden  scheeps  liep  er  aau  stuur-  eu  bakboord  eeoe  buis 
onder  het  dek  in  den  schoorsteen  Tan  de  machine  op. 
Wanneer  er  nu  gestookt  vfcrd  Toerdc  de  warme  lucht  van 
den  schoorsteen  de  lucht  uit  de  buis  mede,  die,  door 
andere  lucht  verTangen,  een'  weldadigen  luchtstroom  tus- 
schen  de  dekken  daarstelde. 

Deze  wijze  yan  Tentilatie  zoude,  Tooral   voor  de  kolen- 
ruimen  en  kolenhokken  van  groot  belang  kunnen  zijn. 

■•  o.  1. 

lO^*     Twee  Roeren. 

Heer  en   meer  komt  het  gebruik  Tan  twee  roeren ,  een 

aan  den  achter-  en  een  aan  den  ToorstCTen,  in  zwang  bg 

de  Thames-8toombooten«    De  Queen  en  de  Prince^  beide 

booten    Tan    110   Toet  33,52  lang,  22  Toet  6,70  wyd  en 

Tan   60  paardenkrachten  9    zgn  Tan   dubbele  roeren  Toor- 

zien,  Tolgens  het  patent  Tan  Mr.  laiad,  die  in  naauwkeu- 

righeid  Tan  werking  weinig  te  wenschen  OTcrlalen. 

(Ci9.  £mg.  êi  Jreh.  Joum.  S§pi.  1844.) 


11^  De  Amerikaaneehe  Stoomboot  Empire. 
Deze  prachtige  stoomboot  is  kortelings  in  jimorika  uit- 
gerust, zg  heeft  eene  lengte  Tan  260  Toet  79,25  Ned.  el, 
een  werktuig  Tan  600  paardenkracht ,  en  eene  tonnemaat 
Tan  1220  tonnen.  Zg  is  200  ton  grooter  dan  de  grootste 
tot  dusTcrre  bestaan  hebbende  riTierstoomboot.  De  groote 
kajuit  wordt  waarschgnigk  door  geene  andere  OTertroffen, 
naardien  zij  211  Toet,  64,31  Ned.  el  lang,  geheelenal  door 
middel  Tan  geschilderde  glazen  Terlicht  wordt,  en  zoo  is 
ingcrigt,  dat  zg,  door  middel  Tan  in  elkander  slaande 
deuren  ,  in  drie  luisterrijk  ingerigte  Tertrekken  kan  Ter- 
deeld  worden» 

{Civ.  Eng.  êi  Arch,  Joum.  Sêpi.  1844,  p.  410.) 


12°.    Sloom  fregat  Gladiator. 
h  den    15^'°  Oclobcr  Ic  fFoolwich  te   waler  geIoo|)eu. 
Dit   stoomschip  is   Toigcns   hetzelfde  plan  gebouwd  ab  de 
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Sampsan^  die  den    1**<*^  Octobor  te  water  gelaten,  doch 
11  Toef»  3,35  Ned.  el  korter  is. 

1)e  Toornaamsle  afmetingen  van  den  Gladiaior  zgn  : 
Lengte  tusschen  de  loodlijnen  203  ▼.,  6  d.,  of  62,03  N. el. 

n       Tan  de  kiel  Toor  tonnemaat   178  »  5  »   »  54,38   » 

Grootste  wgdle 37  »  6  »    »  11,43   » 

Wgdte  Toor  tonnemaat      ...       37  »  O  n    »  11,28   w 
Wgdte  op  den  buitenkant  inhoud      36  »  4  »   »  11,07   n 

Tonnemaat 1190  ton. 

Wapening 20  stukken. 

Bemanning 175  koppen. 

(Civ.  Eng.  et  Jreh.  Joum.  p.140,  1844.) 

1.  o.  J. 


13^.  yerdere  mededeelingen  omtrent  de  Napoleon  (1). 

Men  is  tot  het  besluit  gekomen ,  dat ,  boe  ook  de  inrig- 
tiog  der  schepraderen  moge  Terbeterd  worden  ;  hetzij  door 
toepassing  van  werktuigelijke  middelen ,  waardoor  de  schep- 
borden  in  hunnen  TOordeelig8len  stand  in  en  uit  de  tloeir 
stof  worden  gevoerd ;  hetzij  door  aan  de  schepborden  een' 
bgzonderen  stand  of  gedaante  te  gcYcn,  de  schroefpropellers 
steeds  te  verkiezen  zullen  zgn.  Immers,  wanneer  men  al 
de  omstandigheden ,  waarin  stoomschepen  kunnen  verkeeren , 
opsomt ,  en  men  de  Terschillende  inriglingen  tot  Toortstu- 
wing  vergelijkt ,  dan  zullen  de  onder  water  gedompelde 
ronddraaijende  propellers,  niet  alleen  ook  goed  voldoen  tot 
het  makeu  van  lange  zeereizen,  zoowel  des  winters  als  des 
zomers,  en  gemiddeld  de  overtogten  even  goed  volbrengen, 
zoo  al  niet  beter  dan  eenig  ander  stoomschip ;  maar  vooral 
zullen  zg  door  de  groote  bezuiniging  van  brandstof  de  voor- 
keur verdienen,  naardien,  alles  overigens  gelgk  gesteld,  de 
schepen  met  schroefpropellers  een  voordceliger  gebruik  van 
hunne  zeilen,  en  dus  minder  gebruik  van  hun  stoomver- 
mogen  zullen  te  maken  hebben. 


(1)  Verh.  en  Ber.  4  D.  2  St.  bl.  489. 
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Onder  al  Ue  sdiepeii,  naarop  de  schroefprapellori  xga 
loegepatt,  is  er  geen  ,  waarTao  de  uitkomsten  het  boien- 
■laamle  meer  beveiligen  dan  d«  Napoleon.  Het  kan  met 
ongepsit  ign  daarom  ia  TCrdere  bgzonderheden  amtreat  dit 
schip  Ie  treden. 

Te  Hitvre  gebouwd,  op  de  werf  van  dm  kundigen 
Scheepi^Bvuwmeeiter  Roaaiv ,  trcrd  dê  NapaUon  op  faef 
eiude  tan  het  jaar  1844  te  water  gelaten.  De  romp  ii  ran 
eikenhout  Terfaardigd,  met  koper  gebout  en  gekoperd. 
De  foornaamile  afmetingen  lyn : 

N«d-  <1.  Esf .  Tt.     dB. 

Lengte  loor  steven      ....  47,5 

»      op  de  lastlijn    ....  45,2 

Grootste  nijdie 8,5 

»  »    op  de  lasllgn  8,32 

Diepg.  met  eene  geringe  lading  {  ' 

\  Toor    2,26 

Opperrlak  van  het  Grootspant 

bg  dien  diepgang    ....     13,4  vierk. 

Oppervlak  met  het  water  in  aan- 
raking (wrijfingï  oppervlak)  .     401,0      t>         4320      a 
Do  ronddraagcnde  propeller,  waarvan  de  gedaante  deze 

vormen  heeft 


155 

8 
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6 

27 

8 

27 

4 
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10 
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( 

144 

0.  D. 

iii  eene  ruimte  of  opening  bevestigd  die  door  twee  achler- 
atefeo*  bepaald,  loo  als  gewooalyk  in  het  acbterslempbont 
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geboucien  was.  Het  midden  Tao  den  propeller  befond  zich 
1,82  Ned.  ei  (6  Eng.  vt.)  onder  den  waterspiegel ,  deszeUs 
middellgn  bedroeg  2,28  =  7  vt.  6  dm.,  en  bet  hoogste 
pont  van  zgnen  omtrek  bevond  lich  0,68  =:  2  vt.  3  dm. 
onder  de  iastlgn ,  wanneer  de  diepgang  acbter  genoegzaam 
3,50  =  11,82  vt.  beliep. 

Gedurende  het  jaar  1843  werden  er  onder  bet  opzigt 
van  den  Heer  baauks,  die  ook  de  werktuigen  vervaardigde, 
in  Engeland  vier  propellers ,  die  dezelfde  middellijnen , 
maar  verschillende  gedaanten  hadden,  van  gegoten  gzer 
aangemaakt.  Deze  propellers  werden  allen  met  verschillen- 
den uitslag  beproefd.  Zy  werden  dikwerf  veranderd ,  en 
men  bevond ,  dat  door  binnen  zekere  grenzen  de  einden 
weg  te  bakken ,  waardoor  de  lengte  van  de  schroef  verkort 
werd  (hetgeen  ook  eene  vermindering  van  oppervlak  der 
schroefbladen  ten  gevolge  had),  dan  de  vaart  van  het 
schip  toenam  en  de  trilling  verminderde;  voor  een  gedeelte 
werd  deze  uitkomst  echter  aan  het  gd>ruik  van  eene  vier- 
armige  of  vierdradige  schroef  toegeschreven.  Het  eerst 
beproefde  men  ceoen  propeller  met  drie  bladen ,  die  0,60 
van  bet  oppervlak  des  cirkels  besloeg,  waarbinnen  men  de 
schroef  in  eene  verlikale  projectie  beschreven  kan  denken. 
Hierdoor  bleven  er  0,40  van  dit  oppervlak  vrij  voor  de 
doorlating  van  het  water  tusschen  de  bladen,  wier  schuins- 
heid of  wrong  zoodanig  was,  dat  men  daardoor  eenen 
voortgang  van  3,12  N.  el  =  10  vt.  3  dm.  per  omwenteling 
verkreeg. 

De  stoomwerkluigen  waren  van  een  nominaal  vermogen 
van  65  paardenkrachten  elk ,  dus  van  130  paardenkrachten 
gezamentlijk.  De  cylinders  hadden  eene  middelign  van 
1,14  =  45  dm. ,  wier  zuigers  per  minuut  27  tot  28  dub- 
bele slagen  maakten  van  1,07  =  3  vt.  6  dm.  De  beweging 
werd  door  middel  van  een  rad  met  126  tanden,  dat  in  een 
rondsel  van  29  tanden  werkte,  op  den  propoller  overgebragt, 
waardoor  men  ongeveer  4,75  omwenteling  voor  eiken  slag 
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▼an  het  werktuig  ferkreeg,  dat  is  oDgeteer  120  omwen- 
teling in  de  minuut.  De  gewone  taart  foor  top  en  takel 
beliep  10  tot  11(  statuat  -  mijlen  per  uur.  Het  vaartuig 
bad  drie  bijionder  lange  masten,  waarvan  de  fokkemast 
een  briks-  en  de  beide  andere  een  schoonerstuig  voerden, 
waaraan  het  even  veel  zeil  kon  uitspreiden ,  als  eenig  zeil- 
jagt  zoude  hebben  kunnen  doen.  Was  de  wind  gunstig 
en  kon  men  voordeelig  zeil  voeren,  dan  vermeerderde  de 
vaart  tot  op  11  en  12  mijlen.  Na  eene  achtereenvolging 
vin  proefvaarten  is  de  Napoleon  voortdurend  in  dienst  ge- 
weest op  zgne  standplaats  in  de  MiddeUamUche  zee^  en 
heeft  daar  nu  en  dan  met  goed  gevolg  ruw  weder  door- 
gestaan. Zgne  bewegingen,  zegt  men,  zgn  byzonder  ge- 
makkelek ,  hg  slingerde  zeer  weinig ,  en  stuurde  beter  dan 
eenig  ander  gewoon  vaartuig;  want  de  propeller  schynt  de 
werking  van  het  roer  te  begunstigen ,  en  zelfs  in  de  zwaar- 
ste zeeën ,  wanneer  het  schip  het  hevigst  stampte  en  in  de 
zee  viel ,  heeft  men  nimmer  kunnen  opmerken ,  dat  de 
propeller  zich  boven  de  water-oppervlakte  vertoonde. 

{MinuiesofProc.  o/Jnêt.  o/Cïvii.  Bngwn.  Fêb.  1844. 
Civil,  Eng,  amd  Jrck,  Joum,  Junê  1844.) 


14**.   Koeten  van  de  Greai  Britain. 

Romp,  Werktuigen  en  Ketels    .     .     .     dC 66,790-  3-10 

Bescbietwerk 8,908-13-  8 

Rondhout,  Tuig,  ligte  Vaartuigen, Pompen, 

Kabels  en  Victualie        2,110-9-4 

Algemeene    uitgaven,  daaronder   begrepen 

de  met  de  Archimedee  genomene  proeve 

ter  verkryging  der  gunstigste  uitkomsten 

voor  schrocfvormen      ......     19,344-17-  6 


dC  97,152-42-28 
Dus  ongeveer  1,166,000  Guldens  Ned.  Cour. 

(Civ.  Eng.  and  Architect.  Jaum.  Jpril  1844.) 
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15®.  Proêf^Brikken  der  EngeUche  Marine» 
AI  de  proef- brikken  van  12  stukken,  zgn  nu  van  stapel 
geloopen  en  worden  roet  zooveel  vaardigheid  als  mogelijk 
18,  gereed  gemaakt  om  in  dienst  te  worden   gesteld. 

De  MuUne  en  Espiigle  werden  kortelings  te  Chaitam  te 
water  gelaten.  Zij  werden  met  hetzelfde  tij  in  het  dok  ge- 
bragt,  nadat  de  Muiine  vooraf  nog  hare  masten  ingenomen  . 
had.  De  Muiine  in  October  des  verledenen  jaars  uitgesla- 
gen, is  ontworpen  en  gebouwd  geworden  door  M'.  fikcham* 
Deze,  de  Master  Shipwright,  van  de  werf  te  Chaliam,  is 
dezelfde y  die  vroeger,  gedurende  eene  reeks  van  jaren,  su- 
perintendent was  van  ^e  uu  opgehevene  school  van  scheeps- 
bouw te  PorUmouih ,  waarin  hij  te  gader  met  D*^.  inHAir , 
Professor  in  de  wiskunde,  werkzaam  was  in  het  leiden  der 
tot  bet  vak  behoorende  werkzaamheden.  De  afmetingen  zyn 
zoo  als  zg  ontworpen  en  gebouwd  is  geworden  als  volgt: 

Ontwerp.  Gebouwd. 

▼.    d.  R.  el.  ▼.     d.    N.el. 

LMigte  ttt00chen  de  loodltjneo    ...    102    O  81.09  101    11    31,06 

»      der  kiel 81    2|  24,75  81      2    24,74 

Grooute  wgdte 31  10  9,70  31    11      9,73 

Wijdte  Toor  tonnemaat 31    6  9,60  31      6      9,6(1 

»      op  den  buitenkant  der  inhouten     31    O  9,45  31      O      9,45 

Holte  in  bet  ruim 13    7  4,14  13      7      4,14 

TonnemMt  oude  regeling      ...   428  36/94  429  36>94 
»           nieuwe  regeling      .     •   264  08 

De  Espiigle  is  in  tien  weken  gebouwd  geworden  en  iü 
het  ontwerp  van  de  gezamentlijke  Hceren  bbad,  ghatfield 
en  CREOZB,  het  commilté  van  scheepsbouw  te  Chattam  uil- 
makende,  en  die  vroeger  leerlingen  waren  van  de  nu 
opgehevene  school  van  scheepsbouw.  Hare  voornaamste 
afmetingen  zoo  als  zij  ontworpen  en  gebouwd  is  geworden, 
zijn  als  volgt: 

Ontwerp.  Gebouwd. 

▼  .     d.    N.  el.  T.    d.    II.  el. 

Lengte  iotschen  de  loodlijnen  ...    104    8    31,90  104      8    31,90 

.      kiel 82    8    25,20  83      7^  25,48 

Grootste  wgdte 31    8      8,66  31  .    8^    8,88 

VD.ISt.  9 


I, 
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Ontwerp.  Gebouwd. 

T.     d.    11.  el.     ▼.     d.    11.  el* 


Wjjdte  Toor  tonnemaat 31    4  9,55     31      6|    9,61 

>      op  den  bnitenkant  der  iohoalen     30  10  9,40      31      o|    9,45 

Holte  in  het  ruim 13    l{  3,99     13      l|    3,99 

Tonnenett  oude  ref^lin^   ....  431  8^4  442  57/94 

>         nieuwe  regeling     .    •     •  262  456 

De  Flying  Fith  is  de  brik  door  den  legenwoordigen 
Sarfeijor  der  Engelsche  Marine  ontworpen ,  en  is  in  April 
jongstleden  te  Pembroke  te  water  gelaten. 

Het  doely  waarmede  de  Admiraliteit  deze  vijf  proef-brikken 
heeft  doen  bouwen ,  schijnt  te  zgn  geweest ,  om  zoo  doende 
eene  soort  van  vaartuigen  te  verkrijgen,  die  meer  dan  de 
oude  brikken  van  tien  stukken  vohlocn,  en  die  zouden 
overtreffen.  Terwijl  het  terzelfder  lijd  een  mithlcl  schijot 
geweest  te  zijn,  om  de  betrekkelijke  verdiensten  der 
verschillende  beginselen,  welke  de  ontwerpers  ieder  voor 
zich  in  den  scheepsbouw  als  wetenschap  aankleven,  te  doen 
uitkomen. 

De  voornaamste  afmetingen  van  elk  der  vrjf  nieuwe 
proef-brikken  van  12  stukken,  zijn  als  volgt: 

Muiine,      Osprey.     Flying  Fish,    EspiigU»    Daung. 

T.  d.   If.cl.  T.  d.  H.el.  T.d.n.el.  v.d.  K.  el.  T.d.   K.cl 

lengtetutschen  de  loodhjn.  101.11^  31,08 101.0  30,78 103.t   31,421043  31,90104,0  34,71 

»    der  kiel    ....    81.   224,74  80.6^24,54  81.8  24,89  83.7  25w47  83.l{  25,31 

Grootste  wgdte .     .     .    .    31.11   9,73  31,10  9,70  32.4}    9,86  31 .9|   9,68  31.4    9,51 

Wijdte  op  den  buitenk.  inh.   31.  O  9,45  31.   O  9,45  31.6^   9,61   31.0}  9,45  30.6     9,31 

>     Toor  de  tonnemaat     31.  6  9,60  31.  6  9,60  32.0^   9,76  31.6}  9,61  81.0      9,4! 

Holte  in  het  ruim  .     .     .    13.  7  4,14  13.   6  4,11   14.3     4,32  13.l{   3,99  15.2      4,G 

Tonnemaat X  428U        X  424*4      X444H       X  442U       ^  ^25/^ 

(iVotif.  Mag.  N\  6.  1844,  en  United  Service  Joum.  Vei  1844.) 
Onwillekeurig  rijst  de  vraag  op,  wal  zal  de  vermoede- 
Igkste  uilkomst  van  deze  proef-brikken  zijn?  Zal  Engeland 
daardoor  zich  zelvcn  en  al  de  zeemogendheden  begiftigen 
met  eene  uitkomst,  waaraan  men  niet  meer  zal  behoeven 
te  twyfelen,  die  niet  meer  zal  kunnen  tegengesproken  wor- 
den 7  2Lal  dus  eindelijk  bepaald  worden ,  dat  de  vorm  voor 
deit  aoort  van  vaartuigen,  ten  minste  zal  moeten  ingerigt 
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worden  naar  datgene,  wnt  Tan  dé  Tgf ,  het  bestToldoen  za(? 
Mogelgk  is  het.  Haar  al  te  veel  hinderpalen  dot^n  zich  voor. 
Daartoe  moet  (e  veel  waargenomen  en  opgevolgd  ivordenf, 
daarmede  zgn  nu  vooral  te  veel  persoonlijke  belangen 
gemoeid,  dan  dat  ik,  wanneer  hel  niet  te  veel  gewaagd 
U9  niet  zoude  durven  twgfelen  of  men  eene  bmikbare  uit- 
komst  zal  verkrijgen. 

Wat  men  ook  beweren  moge  over  vorm  en  zeilaadje  van 
sehepeo ,  niemand  kan  betwisten ,  dat  hel  de  bevelhebber  Tan 
een  schip  is,  die  op  de  uitkomsten  met  hetzelve  verkregen , 
den  grootsten,  den  beslissendsten  invloed  uitoefent.  Is  het 
tto  mogelijk  vijf  bevelhebbers  te  vinden,  die,  wat  kunde, 
takt,  zeemanschap  en  oordeel  betreft ,  zoo  na  aan  elkander 
toDen  gelgken  als  deze  vaartuigen  doen  7  Dit  is  moeijeiyk 
aan  te  nemen.  En  wat  anders  beeft  men  dus  te  verwachten , 
dan  dal  deze  brikken  zullen  voldoen,  naar  mate  van  de 
bekwaamheden  van  den  bevelhebber,  die  ze  voeren  zal. 

N(^  nooit  heeft  eenig  kruis^eskadcr,  met  het  doel  verza» 
meld ,  om  voor  den  scheepsbouw  in  het  byzonder  uit- 
komsten Ie  verkrijgen,  iets  bruikbaars  opgeleverd.  Indien 
mijn  oordeel  niel  als  te  voorbarig  aangemerkt  wordt,  boude 
ik  het  voor  als  nog  onmogelijk ,  iets  te  verkrijgen ;  zoowel 
de  ondervinding  van  h^l  verledene  als  de  getuigenis  van 
bekwame  zeelieden  en  schrijvers,  die  dit  onderwerp  be- 
handelden ,  kunnen  tot  staving  hiervan  ingeroepen  worden. 

Belangrijk  vooral  zijn  hierover  de  stukken  voorkomende 
in  de  Papers  of  Naval  Architecture  on  the  EsperimentiU 
Cruize4  of  Hit  Majistys  Corvettes,  Oreête*,  Champion  and 
PykuUt.  Art.  XII  p.  69  vol.  I.  Remarks  on  the  trialê 
of  the  recent  ewperimental  squadron^  conêitting  of  êe»en 
n§w  êkipê  of  war  hy  H'.  h.  ghatfield.  Art.  XXI  p,  283 
944»  1.  Obnrvationê  relative  to  the  late  E^perimental 
Crui^êê  of  ehipê  of  war ,  with  a  view  of  showing  by  what 
mêons  a  future  experimental  trial  of  êhipê  f nay berende^ 
r$d  êvknment  to  the  advancement  of  the  soiotêoo  ofNaoai 
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jirchtieclurêj  hy  M'.  w.  hbvwood.  Art,  IlL  p.  36  vol.  iV* 
ook  is  opmerkenswaardig  Siray  yarfu  gathered  herê  and 
ihere.    (Naut.  Mag.  N^  4.  1844.} 


1    6.  J. 


IG**.  Stoom» Fregat  Jantu. 

Donderdag  6  Maart  jl.  liep  op  de  werf  van  Chattam , 
het  Stoom-Fregat  Janus  van  stapel.  Dit  schip  heeft  eenen 
byzonderen  bouwlrant ,  en  is  ontworpen  door  den  Vice  Admi- 
raal EA&L  of  DUKDONAiiD,  beter  bekend  als  Lord  cociULAini. 
Na  het  afloopen  werd  het  door  den  Maiter-Attendant  over- 
genomen  en  naast  den  mastbok  gehaald ,  om  de  werktuigen 
in  te  nemen.  De  vorm  van  het  levend  gedeelle  van  dit 
schip,  komt,  wat  de  einden  betreft,  naby  aan  die  van  ccne 
wig,  en  is  geheel  en  al  dezelfde  zoowel  voor  ais  achter.  Het 
is  dienvolgen  in  staat  om  in  welke  dezer  beide  rigtingen 
ook,  met  evenveel  gemakkelykheid  bewogen  te  worden, 
en  de  eigenschappen,  om,  in  naauwe  vaarwaters  voor  en 
achteruit  te  werken,  ingevallen  van  aanvullenden  oorlog, 
zijn  daardoor  volmaakt  geworden. 

De  voornaamste  afmetingen  zijn : 
Lengte  tusschen  de  loodlijnen    .     •     180  v.  O  d.  54,86  N.  el. 
»      der  kiel  voor  lonuemaat      .     159»   1  »  48,50    » 

GrooUte  wgdte 29  )>  4  n    8,94     n 

Wijdte  op  den  buitenkant  der  inhouten    30»   O»    9,14    » 

Holto  in  het  ruim 19 »  1  »    5,82    » 

Tonnemaat  oude  regeling  761  53/94 
Voorgestelde  diepgang  op  de  lastlijn  met 
260  ton  (264  N.  ton)  kolen  aan  boord  11  »  2  »    3,40     » 
Diepg.  bij  te  waterloop,  met  40  ton  ( voor     7  »  5  »    2,26     » 

(40,5  N.  ton)  ballast  aan  boord  (achter  7»  2»    2,18    » 

De  Janus  is  met  twee  roeren ,  een  aan  eiken  steven  uit- 
gerust, doch  in  gewone  omstandigheden  zal  er  maar  één 
aangehangen  worden.  De  stuurrepen  werken  op  het  op» 
perdek.  Het  heeft  twee  spillen,  en  is  voorzien  van  één 
•tel   kluisgaten   ^'^^^  en  achter,   doch  heeft   slechts  ee 
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Biel  beeÜDgs  en  een  paar  kraanbalken,  t)e  wapening  zal 
bestaan  uil  een  bomkanon  ?an  80  pond  op  de  beide  uitein- 
den ,  en  zal  het  nog  bovendien  met  twee  42  ponders  voorzien 
kunnen  worden.  Het  werktuig,  waardoor  dit  schip  zal  voort- 
bewogen worden ,  is  door  den  bekwamen  Graaf  uitgevonden , 
die  het  ontwerp  vormde.  Het  zal  een  werktuig  met  rond- 
gaanden  cglinder  zijn  (rotaiory  Engine)^  dat,  700  men  zegt, 
maar  een  zesde  van  de  ruimte  der  gewone  werktuigen  zal 
innemen.  Het  zal  zoo  laag  kunnen  geplaatst  worden,  dat 
het  geheel  en  al  builen  het  bereik  van  hel  gesehut  blijft, 
het  zal  geene  kruk ,  geene  balansen ,  geene  krukstangen , 
geene  parallel  beweging,  geene  hefboomen  enz.  hebben,  en 
tal  kunnen  opgesteld  worden  in  minder  dan  //n  vierde  van 
den  tijd,  welken  men  behoeft  om  een  gewoon  stoomboot* 
werktuig  te  plaatsen.  Daar  de  eerste  kosten  aanmer- 
kelijk minder  zijn ,  zal  het  ook  met  meer  gemak  kunnen 
onderhouden  worden  (?)  volgens  het  denkbeeld  van  den 
ontwerper,  dan  de  werktuigen,  die  thans  aan  boord  van 
oorlog-stoombooten  aangewend  worden. 

{Oip.  Eng.  and  Jroh.  Jmm,  H®.  3184.) 

De  vorm  en  het  denkbeeld  om  schepen  in  te  rigten ,  die 
geen  eigeulyk  voor-  of  achterschip  hebben,  zoo  als  die 
van  de  Janue ,  is  vroeger  reeds  in  praktijk  gebragt,  even 
als  de  toepassing  daarvan  op  stoomschepen.  Reeds  voor 
eenige  jarcu  bouwde  men  in  Amerika  een  stoom-fregat, 
volgeus  dat  beginsel.     Lie  taidgold,  2^  uitgave. 

Wat  de  toepassing  van  de  draaijende  cijlindcrs  op  stoom- 
schip-werk tuigen  betreft,  daarvan  b,  wanneer  men  de  wei- 
nige op  den  duur  voldoende  uilkomsten  van  die  werktuigen 
in  fabrieken  nagaat,  niet  veel  te  wachten.  Tenzij  de  verbe- 
teringen aan  deze  inrigtiog  aangebragt,  eene  volmaaklhieid 
bereikt  hebben ,  welke  men  lot  dus  verre  te  vergeefs  zocht. 
Zeker  is  het,  dat,  bij  aldien  zij  voldoen,  alle  bekende  werk* 
tuigen  zullen  worden  op  zijde  gesteld,  om  door  deze  te 

worden  vervangen. 

■•  o.  J. 
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IT.  Kuêtliêkien  op  Sêdand  €n  groote  en  kbinê  Bêli. 

Een  êtiUtaand  Liehi  op  bet  westelgkste  punt  Tan  het 
eiland  Seeland,  genaamd  Iteêfê  Nasê  ^  gelegen  aan  den 
II.  ingang  Tan  de  groots  Belê.  De  hoogte  ^an  den  toren  is 
70  Toeten ,  en  het  licht  op  2i  D.  nigl  zigtbaar ,  alleen  niet 
in  de  rigting  fan  het  W.  |  N«  tot  N.  N.W. 

Een  Draailiohi  op  het  eiland  Sprogöo  {grooU  Bêli); 
Tolbrengt  vier  omwentelingon  in  1"*. 

Een  êtilêtaand  Licht  op  het  eiland  Baagöê  (kleine  Belt); 
dit  licht  is  iels  hooger  dan  vroeger  en  op  38  ▼.  boven  de 
Me.  Hetzelve  is  in  alle  rigtingen  zigtbaar,  met  uitzonde- 
ring van  het  Z.  W.  ^  W. ,  zgnde  het  dan  aditer  de 
atad  Baagöê. 

18^  Kuetlickten  op  de  eilanden  Groot'  en  Klein-Torungen 
en  op  Kaap  Sandvigodden.     (Noorweegeche  Kuet.) 
In   vervolg   van  ons  berigt  N*».  44,   bl.  792,  van  het 
iy^«  deel ,  deelen  wij  thans  mede ,  dat  door  den  Minister 
van  Marine,   in  dato  'eGravenhage  11  Sept. ,  ter  kennis 
ittn  alle  Zeevarenden  en   daarby  belanghebbenden  wordt 
gebragt,  als  een  finaal  vervolg  op  de  deierzgdsche  aan- 
kondiging  van  den  1 4^'*  Jung  jongstleden ,  dat ,  blijkens 
•eene   bekendmaking   van   het  Koninkiyk  Bestuur  van  het 
Zeewezen    te  Chrietiania,   van    13  Augustus  daaropvol- 
gende, met  den  1*'*"  dezer  maand  September  zgn  ontstoken 
geworden  de  navolgende  Nieuwe  Vuren  op  de  Noorweeg- 
aohe  kust ,  als : 

1^.  Twee  stilstaande  Kustlichten,  in  alle  rigtingen 
zigtbaar,  op  de  eilanden  Groots-  en  Klein-Torungeny  bg 
Arendaly  liggende  dezelve  op  1800  ellen  a&land  van 
elkander,  in  de  rigling  van  N.  4*.  O.  en  Z«  4<*  W., 
vi^lgens  het  reglwgzend  kompas.  Deze  vuren,  welke 
lAO  voeten  verheven  zgn  boven  de  oppervlakte  van  de 
zee ,  zullen  onder  gewone  omstandigheden  zigtbaar  zgn  op 
dfn  afstand   van  4^  è  5  Noordsche  zeemglen,  —  zgnde 


Toorto  de  bakens,  waarop  de  lichten  zgn  geplaatst,  wil 
geterwd ,  tca  einde  mede  als  dagmerken  te  kunneo 
dienen. 

Het  licht  op  het  eiland  Groot  Torungen  ligt  op  de  N. 
breedte  van  58»  23'  15'^  en  op  eene  8*  58'  30''  lengte  O. 
Tan  Greenwich ,  en  het  licht  op  het  eiland  Klein  Tortm^ 
gen  op  BS"*  24  N.  breedte,  en  op  S*"  53'  lengte  O. 

2®.  Een  stilstaand  Vuar  op  kaap  Sandoigodden ,  bg  deo 
ingang  Tan  bet  taarwater  naar  jérendal^  op  de  N.  breedte 
?an  58»  25'  30"  en  op  8«  51'  10"  lengte  O. 

Dit  Vuur,  hetwelk  42  voeten  Yerheven  is  boven  de  op* 
pervlakte  der  zee,  is  onder  de  gewone  omstandigheden 
ligtbaar  op  den  afstand  van  2j^  a  3  Noonkche  zeemijlen, 
en  wel  in  alle  streken  van  het  reglwgzend  kompas,  van 
het  N.  N.  W.  door  het  N.,  O*  en  Z.  tot  het  Z.  W. ;  ignde 
hetzelve  in  de  overige  streken  van  het  evengemelde  kom- 
pas achter  het  land  verborgen;  wijders  is  het  baken, 
waarop  hel  licht  geplaatst  is,  met  eene  lichte  kleur  ge- 
verwd ,  ten  einde  mede  als  dagmerk  te  kunnen  dienen. 

De  hierboven  onder  N^  1  en  2  bedoelde  nieuwe  Vuren 
zullen  het  geheele  jaar  door  's  avonds  worden  ontstoken, 
van  Paschen  tot  29  September  één  uur ,  en  van  29  Sep- 
tember tot  Paschen  een  half  uur  na  zons-ondergang,  en 
vervolgens  io\  zons-opgang  blyven  branden. . 


lO**.     Tonnen  in  de  Eemsm 

Door  den  Minister  van  Marine  is  berigt,  dat,  volgens 
aankondiging  door  de  Directie  van  den  fVateretaai  te 
Emhden ,  de  navolgende  vermeerdering  en  verandering  in 
de  betonning  van  do  Ooster-Eeme  is  daargesteld,  als: 

1®.  Eene  wille  ton  is  gelegd  legen  de  steile  punt  der 
Caehelotplaat  ^  in  6  vademen  diepte  bij  laag  water,  op  het 
merk :  den  f^uurtoren  van  Borkum  een  weinig  in  de 
noordelijke  duinen  van  Ooettand  en  in  de  rigling  van 
Z.Z.0.  van  de  Zwarte  TopUm  in  het  Hammegat. 
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Ter  Toorkoming  dat  dezQ.  witte  ton  niet  verward  worde 
of  Tergissing  gCTO  met  de  tegenover  dezelve  liggende 
Binnen  wiite  Ton  van  het  Juister  Bi  f,  zoo  zal  de  binnen 
witte  ton  van  het  juister  Rif  vervangen  worden,  door  eenê 
zwart  en  wit  gestreepte  aan  beide  zijden  spitse  Ton ,  in 
den  vorm  van  eene  scheeps-ankerboei. 

2^.  Eene  witte  Ton  tegen  een'  afstekenden  Hoek  of 
Schaar  van  het  Koperzand,  in  6  vademen  diepte  bij  laag 
water,  op  bet  merk:  de  kleine  of  fFestkaap  op  Borkumj 
eene  haakslengte  henoorden  den  F^uur toren  ^  peilenile  de 
Koningston  N.  W.  ten  W.   J  W.  en  de  roode  Kaapton 

z.  z.  w. 

Tot  betere  en  meerdere  onderscheiding  en  wegens  het 
belangrijke  nut  van  de  Zwarte  Koningston  en  Buiten^ 
Eems'^Bomton  j  van  de  andere  daarbg  liggende  zwarte 
tonnen ,  zal  de  Konings'^  en  Buiten^Eems  Homton  ver- 
vangen worden  door  zwarte  aan  beide  zijden  spitse  Um^ 
neny  in  den  vorm  van  scheeps-ankerboeijen. 


20*.  Betonning  van  de  Elve, 

Door   de   daarstelling   von   een   nieuw   vaarwater   in  de 

Noorder  Elve,  zuidwaarts,  tusschen  het  Fogelzand  en  het 

Gehlzander  Flaak:  zijn  de  drie  tonnen,  vroeger  vermeld , 

weggenomen ,  en  is  het  nieuwe  vaarwater  op  de  volgende 

wgie  betond: 

De  Zuidzijde. 

1.)  Eene  zwarte  ton  met  eonen  staak,  ten  noorden  van 
den  noordciyken  hoek  van  het  p^ogelzand,  op  7  vademen 
diepte,  bg  laag  water,  op  de  merken: 

De  Baak  van  Scharhom  Z.  61"  W« 
De  groote  Toren  op  Neuwerk  Z.  27»  W. 
De  Kogelbaak  Z.  17»  O. 

De  Baak  van  Scharhom  bevindt  zich  in  dezelfde 
rigiing  met  het  kleine  vuurschip  op  de  Elve. 
2.)     Eene  zwarte  ton  op  N"*.  2,  omstreeks  eene  kabel* 
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lengte  Tan  de  Zoid-Ooslelgkste  pant  tan  bet  Fogehand, 
op  4  Yademen  diepte,  bg  laag  water  op  de  merken: 
De  Baak  tan  Scharhom  Z.  SO»  W. 
De  groote  Toren  op  Neuwérk  Z.  39^»  W. 
De  Kogelbaak  Z.  18^»  O. 

De  Noordzijde. 
1.)     Eene  witte  ton  met  eenen  staak  N^  1 ,  ten  zuiden 
Tan    het    westelijk    gedeelte    Tan   den    Trindelgrondj    op 
3^  Tadcm  diepte,  bij  laag  water,  op  de  merken: 
Het  uiterste  Vuurschip  op  de  Ehe  W. 
De  Baak  Tan  Scharhom  Z.  46<>  W. 
De  groote  Toren  op  Neuwerk  Z.  17"  W. 
2.)    Eene  witte  ton  met  eenen  staak ,  ten  zuiden  Tan  bet 
laagste  gedeelte  Tan  den  Trindelgrond  op  3  Tademen  diepte 
bij  laag  water»  op  de  merken: 

De  Baak  Tan  Scharhom  Z.  61»  W. 
De  groote  Toren  op  Neuwerk  1.  29»  W. 
De  Kogelbaak  Z.  14^»  W. 

De  Kogelhaak  bevindt   zich  een  weinig  Oost  van 

den  Fuurtoren  van  Cuxhaven  en  de  Baak  van 

Scharhom   in  deezelfde  rigting  met  hst  kleine 

p^uurschip  van  de  Elve. 

3.)    Eene  witte  eivormige  ton  met  roode  punt,  voor  de 

westpunt  Tan  het  Gehlzdnd^   op  3  Tadem  diepte,  bg  laag 

water ,  op  de  merken : 

De  Baak  van  Scharhom  Z.  77°  W, 
De  groote  Toren  op  Neuwerk  Z.  42®  W. 
De  Kogelbaak  Z.  12»  O. 

De  Kogelbaak  bevindt  zich  in  dezelfde  rigting 
met  den  Fuurtoren  van  Cuxhaven, 
Schepen  of  Taartuigen,  Tan  het  Noorden  komende,  en  die 
dit  vaarwater  bevaren  willen ,  kunnen  Tan  af  de  roode  ton 
in  de  Zuiderpijp ,  Z.  t.  O.  ^  O. ,  naar  de  witte  ton  N».  1 
•turen ,  (laatstgemelde  aan  bakboord  houdende)  en  Tan  daar 
Z.  0«  t«  O.  tot  midden  tusschen   de  Tolgende  witte  ton, 
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Toor  den  Trindêlgnmd  en  de  zwarte  Ion  ? oor  de  N.  O. 
punt  van  Fogdzand;  T^n  daar  af  is  de  koers  Z.0. 0.  ^0. 
naar  de  merken:  de  Kogelbaak  iels  Oostelijk  naar  den  vuur- 
toren  van  Cwpkaven ,  tta  einde  tusschen  de  overige  tonnen 
binnen  Ie  varen.  —  Van  het  westen  komende  moet  van 
de  witte  ton  N°.  1  gestuurd,  doch  het  uiterste  Vuurschip 
op  de  Ehê^  alvorens  de  i/on  bereikt  is,  niet  noordel^ker 
dan  ten  westen  van  zeilende  schepen  gebonden  worden. 

Ter  verkenning  van  het  vaarwater  o?er  het  Vlaak,  tus- 
schen Gehlzan    en  den    Trindügrond  ^  is   voor  de  N.  O. 
zgde  van  laatstgemelde  eene  zwarte  ton  geplaatst  in  2\  vade- 
men diepte,  bg  laag  water,  op  de  merken: 
De  Baak  van  Scharhom  Z.  65»  Yf. 
De  groote  Toren  van  Neuwerk  Z.  34^'*  W. 
De  Kogelbaak  Z.  10|»  O. 

De  Kogelbaak  bevindt  zich  ieis  westelijk  van  den 
Vuurtoren  van  Cuxhaven^  en  het  kleine  Vuur^ 
schip  op  de  Ehe  1**  te»  westen  van  de  Baak 
van  Scharhom. 


21^  Kustliehi  op  Corsika. 
Een  stilstaand  licht  van  den  eersten  rang  te  Punta^ 
Ravellate  (baai  van  Calvi).  De  toren  ligt  N.  60*  Yf.  van 
Calvi,  op  42«35M0''N.  breedte,  en  8» 43' 32' O.  lengte. 
De  hoogte  is  88  ellen  boven  de  zee,  en  op  omtrent  4^ 
D.  M.  ziglbaar. 


22°.  Belonning  der  Reeds  van  Smima. 

Bg  resolutie  van  hel  Departement  van  Marine,  van 
13  Jan.  1845  L.  B.  T^\  85,  is  ons  eene  kaart  en  beschrg- 
ving  van  voornoemde  reede  geworden,  waaruit  wg  hel 
volgende  ontleenen. 

Reeds  voor  lang  heeft  men  behoefte  gevoeld,  om  hel 
vaarwater  naar  Smima ,  door  eenigetonnen  bepaaldelgk  Ie 
zien  aangewezen.  In  1842  hdbben.  de  Hceren  hausoh  en  g% 


een  viertal  tonnen  doen  yervMirdigen ,  die  Tolgens  aan- 
wijung  Tan  den  Eogelschen  Gomroander  oaAVis»  langt 
fle  grens  van  de  gevaarlgke  naarder  bamk  der  baai  gelegeo 
zgn.  Deze  tonnen  zijo  zwart  geverwvd  en  met  kettingen 
aan  steenen  vastgelegcL  Met  uitzondering  van  de  westeigk* 
8te  is  op  elk  met  romeinsche  cijfers  aangeduid,  in  welke 
diepte  zij  gelegen  zijn ,  de  buitenste  of  westelykste,  gele* 
gen  op  de  zuid  westpunt  der  Toornoemde  bank,  is  gemerkt 
met  #.  w.  spie ;  zg  ligt  tusschen  de  4  en  5  fadem  diepla. 
Op  \  mijl  van  deze  boei  vindt  men  den  mond  van  de 
rifier  Hermus,  kenbaar  aan  eene  menigte  biezen  nabg 
dezelve.  De  oostelijkste  monding  dezer  rivier  heeft,  volgens 
de  kaart ,  een  kruisimken ,  en  iets  oostelgker  vindt  mea 
de  tweede  boei  in  8  vadem;  en  0.t.N.  ruim  een  vierde 
mgl  wordt  de  3*  ton  aangetroffen,  en  eindelyk  op  nage- 
noeg gelijken  afstand  O.  ^N.  de  vierde  of  laatste  ton  in  3  va» 
d<emen  diepte*  Deze  laatste  ligt  bg  het  naauwste  van  het 
vaarwater  over  het  JacoVe  kasteel  (Sanjah  Kalessy)*  De 
iQiinen  zijn  op  de  uiterste  punten  der  bank  gelegen,  ea 
moet  men  niet  binnen  de  Ign  komen,  die  de  tonnen  als 
onderling  verbinden ;.  blijft  men  daar  buiten ,  zoo  vermgdt 
men  tevens  alle  gevaar. 

De  volgende  opgaven  kunnen  dienen,  om  de  zuidwest* 
punt  (#.  tr.  ^f<0  ^^^  ^^  loepen,  of  eenigzins  om  den 
koers  te  bepalen ,  als  de  tonnen  van  hunne  plaats  gedreven 
waren. 

De  piek  van  Mitnas  in  het  midden  van  de  holten  der  twee 
noordelgkste  pieken  van  het  lang»  (2ony)-eiland  in  de  pei** 
ling  van  IN.W.  t.W.  brengt  de  Z*W*  punt  vrg  op  3  ka- 
bellengten in  16  vadem  en  d«ar  de  bank  steil  is,  kan  men 
derzelver  afstand  vrij  kort  nemen;  indien  men  uit  de  golf 
ligt,  zoo  brengt  mea  de  piek  niet  ten  N.  van  het  merk, 
voor  dat  men  }  mijl  N.W,  van  de  ton  is,  en  hierdoor  zal 
men  de  we&telgko  van  de  tou  uitstekende  punten  der  bank 
vefmgden. 
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Het  N.  eind  fan  het  oude  kasteel  van  Smima^  lo  één 
net  het  Z.  uiteinde  van  Si.  JacoVê  Kaêteel  O.  i  Z.  brengt 
bet  schip  vrij  van  de  tuidigde  van  de  bank ,  en  kort  langs 
de  zoo  even  omschrevene  tonnen. 

De  merken  voor  de  naauwte  bij  St.  JaeoVt  Kasteel,  ign 
▼oor  een'  vreemdeling  moeijelgk,  en  eerst  op  zekere  hoogte 
te  ontdekken:  het  is  de  klip  boven  Kooklu/ah  in  één  met 
bet  Z.  einde  der  baraklCen  te  Smtrnay  in  de  peiling  van 
O.  i  Z.  De  barak  is  een  lang,  wit  gebouw ,  nabij  het  water 
io  het  zuidelijk  gedeelte  van  de  stad.  De  Kooklujah  klip 
is  door  hoog  gebergte  van  achteren  begrensd  ,  hetgeen 
aanleiding  geeft  dat  men  dezelve  niet  ziet,  als  de  zon  in  den 
morgen  achter  de  klip  is.  Als  de  berg  Sipylus ,  die  door 
zgne  boomen  een  donker  voorkomen  heeft,  in  één  is  met 
menimen  scala  in  het  N.  O.  ^  N. ,  zoo  is  men  voorbij 
Sl  JacoVs  Kasteel  en  oostwaarts  van  de  bank. 

Het  groote  voordeel  dezer  tonnen  zal  men  gemakkelgk 
beseffen ,  als  men  slechts  opmerkt ,  dat  de  bank  door  hare 
steilte  niet  aan  te  looden  is.  De  kust  ten  oosten  van  Stm  Ja* 
eoVs  Kasteel^  op  een  enkel  punt  na  ruim  \  mijl  ten  oosten 
van  hetzelve,  is  vrg  van  alle  gevaren. 

De  opgegeven  peilingen  zgn  naar  regtwtjzend-kompas  en 
de  miswgzing  12"^  N.  westering. 


23**.  Eiland  Jchahoe. 

Rio  Janeiro,  6  Augustus  1844.  Het  dagblad  van  heden 
bevat  een  artikel,  waarbij  eenige  aanwijzingen  worden  ge- 
geven, ten  behoeve  der  schepen,  die  het  op  de  westkust 
van  jlfrika  gelegen  eiland  Jchaboe  willen  aandoen.  Het- 
zelve luidt  als  volgt: 

»Land  makende  op  de  hoogte  van  de  punt  Pedestalj 
westelijk  van  Angra  Peguenna  (klein  Angra)^  hetwelk 
ligt  op  26*»  Sy  zuiderbreedte  en  15»  5'  lengte  oostelgk, 
(vermoedelijk  van  Greenwich) ,  zeile  men  9  mijlen  (27  En- 
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f[ekche  mylen)  noord,  ^  ^est,  houdende  omtrent  1  mijl 
3  Engelsche  mijlen)  Yan  bet  Taste  land,  als  wanneer 
het  kleine  eiland  Jchahoe  in  bet  gezJgt  komt,  liggende 
26*  17'  zuiderbreedle  en  i4"  48^  lengte  oostelijk.  Wan- 
neer dit  mogelgk  is,  neme  men  bet  kanaal  ten  zuiden; 
als  zijnde  bet  zekerste  en  het  beste,  en  geen  gcTaar  te 
duchten,  dan  van  hetgeen  zigtbaar  is,  of  op  de  kaart  is 
aangeteekend.  Wanneer  men  lijwaarts  land  mogt  hebben 
gemaakt ,  kan  men  ook  door  het  kanaal  ten  noorden  gaan , 
moetende  men  alsdan  echter  voorzigtig  zijn  bet  vaste  land 
niet  te  nabij  te  komen,  aangezien  er  zich  op  gelijken  af- 
stand van  het  vaste  land  en  bet  eiland,  eene  rots  onder 
water  bevindt,  op  de  kaart  aangewezen,  met  2}  voet 
water  op  dezelve,  zonder  ecnige  kabbeling,  waardoor  zij 
in  het  oog  zou  vallen.  Wanneer  men  zich  nabg  het  eiland 
bevindende,  er  eene  miist  opkwam,  wende  men  terug  naar 
zee,  alzoo  die  nevels  plotseling  opkomen  en  meestal  wel 
twee  etmalen  duren ,  gedurende  welke  er  geen  wind  is 
om  het  eiland  te  boven  te  zeilen ,  of  land  te  maken ;  eene 
hevige  branding,  brekende  op  eenen  steilen  rotsigen  oever  , 
maakt  die  nevels  zeer  gevaarlijk.  Het  is  noodzakelijk  om 
bg  Angra  Pequenna  {klein  jtngra)  het  eerst  in  den  wal 
te  houden.  Wanneer  men  te  ver  lijwaarts  van  het  eiland 
vervalt ,  is  het  zeer  moeljelgk  om  windwaarts  te  geraken , 
naar  dien  het  meestal  uit  bet  zuid-  zuid-  westen  waait,  en 
zelden  uit  cenigen  anderen  hoek.  Het  springtij  rgst  lot 
7  voel. 

De  Engelsche  schepen ,  die  vroeger  de  Guano  {Fogel^ 
mesi)  haalden  van  de  eilanden  op  de  westkust  van  Chili 
gelegen ,  voorzien  zich  thans  op  "het  eiland  Jchahoe  van 
dit  ter  verbetering  der  bouwlanden  zeer  belangrijke 
middel. 

{StaatS'Courant  van  29  Octob$r  1844)» 
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24*.   Liehi  op  de  Skerrgvare-klip. 

Er  is  op  de  Skerryvore-Uip  ^  liggende  dwars  van  het 
eiland  Tyree  (Westkust  van  Schotland)  een  draaivuur  ge- 
plaatst, hetwelk  op  45|  el  boven  de  oppervlakte  der  zee, 
sedert  den  1*^**^  Februarij  1844  alle  nachten,  van  zons 
ondergang  tot  zons  opkomst  brandt.  Die  toren  staat  op 
op  66«  W  72*'  Noordecbr.  en  7»  &  SV'  Westerlengte  van 
'Greenwich, 

Het  vuur  is  helder  en  om  de  lAinuut  zigtbaar;  met  klaar 
vreder  ziet  men,  op  i\  duitscbe  mgl  afstands,  alle  minuten 
een  helder  "wit  licht  en  nader  bijkomende  verdwijut,  bij 
gunstige  gelegenheden ,  het  vuur  tusschen  de  flikkeringen 
in ,  niet  geheel  en  al. 

De  toren  staat :  8:i  mgl  Z.  Z.  O.  |  O.  van  het  vuur  van 
Barrahead  (1)  ruim  2^  mijl  Z.  W.  van  Hynesh^hock 
(eiland  Ttfree)5  mijl  W.  ^N.  van  het  eiland  Jona,  11  mijl 
N.  N.  W.  ^  W.  van  hel  vuur  Rhinnê  of  Ilay  (2)  nabij 
13^  mijl  N.  ^O.van  het  draaivuur  op  het  eiland  Innis- 
traheel  (3). 

Zeewaarts  aan  deze  Skerryvore-Ui^  h'ggen : 

De  JüfacA^nzfV^-klip,  ongeveer  |  mijl  in  het  Z.  W.  i  W. 
De  Steveneon'ê'VWf^  ruim  \  mgl  W.  Z.  W.  en  FreneFê'- 
klip,  tusschen  dcLe  beiden  in. 

Uil  dien  hoofde  en  vermits  de  zee  op  die  ondiepten  zwaar 
brandt,  zoo  is  het  zaak  op  eeneo  goeden  afstand  van  dit 
vuur  te  blijven. 

De  hier  opgege?en  mijlen  zijn  Duitsche  van  15  in  den 
graad.  De  kompas-streken  zijn  reglwijzend  en  de  miswy- 
zing  gerekend  op  2}  streken  noordwestering. 


(1)  Zie   Yuren    op    de  kutten   Tan    Schotland  ^   lU   deel   I«    atuk 
blads.  400 ,  en  aldaar  Ro.  25. 

(2)  Zie  No.  27  denelfde  Turen. 

(3)  Zie  No.  27  der  Toreo  op  Ierland*  noordkui t ,  II«  deel  Ile  stuk , 
^Udi.  422. 


239 

Dit  Yuur  moet  plaats  binden  tusacbeo  N^  20  en  27  der 
Yuren  Tan  Schotland,  II«  deel  IP  stuk  bladi.  400,  van 
deze  yerhandelingen. 

25**.  Nieuw  Kuêtlicht  op  den  hoek  Air. 

Het  vuur  op  den  hoek  Air ,  aan  het  inkomen  der  Dee* 
of  Chester-nyficT  (1),  is  vervangen  geworden  door  eenen 
spitsen  vuurtoren  in  het  N.  ^  O.  762^  N.  el  van  dadr. 

De  oude  toren  is  echter  vooreerst  blijven  bestaan ,  ofschoon 
zonder  licht  er  in. 

Rondom  dit  nieuwe  vuur  vindt  men  ruim  45  palmen 
(2^  vadem)  diepte,  met  hoog  water  van  gewone  sprin* 
getijen.  Hetzelve  vertoont  zich  inverschillende  rigtingen 
aldus :  van  het  W.N.W.  i  W.  door  het  W.  tot  W.  Z.W.  JZ. 
een  stilstaand  helder  wit  licht ;  van  het  W.  N.W.  ^  W.  door 
het  N.  tot  O.  ^  N.  een  rood  licht,  alleen  zigtbaar  bin- 
nen het  Hoyle'Saiul ;  van  het  O.  ^  N.  tot  Z.O.^Z.  een 
stilstaand  helder  wit  licht. 

Dit  nieuwe  vuur  is  12,8  N.  el  boven  hoog  water  van 
sprioggetyen  verheven.  De  kompas-streken  zijn  regtwtjzend 
en  de  miswijzing  is  gerekend  op  2^  streken  noord westering* 

De  nieuwe  toren  is  geheel  vun  gier  vervaardigd  en  staat 
op  eene  zachte  zandbank ,  op  eene  plaats ,  waar  het  water 
.  6l  palmen  (20  voelen)  rijst.  De  ontwerpers  zrjn  Walker 
en  Burgee ,  werktuigkundigen  te  Londen.  De  toren  rust 
op  negen  ijzeren  pilaren ,  welke  onderling  stevig  verbon- 
den zijn.  Deze  pilaren  alsmede  de  voornaamste  gebindten 
zijn  van  gegoten-,  doch  het  binnenwerk  van  geslagen-  en 
plaat-ijzer.  Het  gansche  gewigt  is  120  ton  of  268,800  En- 
gelsche,  dat  is  121,926  Ned.  ponden. 

Het  vuur  heeft  den  ll^'"  Februarij  1844,  voor  het  eerst 
gebrand. 


(1)    Zie   N«.  68  der   vureo  op  de  wetikutt  fAO  Bngêland  |  lle  deel 
II«  ituk  dezer  Verhandeliogen ,  bl«d&.  408. 
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26<*.  Kuêtlicht  op  hêt  eiland  May. 

Er  18  nog  ceu'  lichttoren  geplaatst  op  het  eiland  May , 
(oostkust  Tan  Schotland)  (i),  om  als  geleide  merk  te  die- 
nen voor  de  noorder  Carr-klip,  Den  15^"  April  1844, 
werd  het  voor  het  eerst  ontstoken  en  sedert  brandt  het  alle 
nachten  van  zons  ondergang  tot  zons  opkomst. 

Het  ^  een  btilstaand  gewoon  licht  en  staat  in  het  N.^0. 
Tan  hel  reeds  bestaande  vuur,  ongeveer  39J  Ned.  el  lager 
dan  hetzelve.  Beide  vuren  ziet  men  duidelijk  boven  elkan- 
der, en  als  men  dezelve  in  één  houdt,  blijft  men  omtrent 
\  duilscbe  mijl  beoosten  de  noordcr  d7<cirr-klip;  men  moet 
die  vuren  volstrekt  niet  vrij  van  elkander  brengen  door  er 
bewesten  te  komen. 

De  kömpas-strcken  zyn  regtwyzend  en  de  miswljzing  is 
gerekend  op  2^  streken  noordwestering. 


27**.  Bertgt  wegens  de  twee  Kustlichten  van  Bum/iam^ 

Dewyl  het  Gore-eand^  aan  het  inkomen  ran  de  rivier 
Perrotf  of  Bridgewater  genaamd,  (luid  westkust  van 
Engeland  in  den  mond  van  het  i?rf#/o/-kanaal) ,  zich  lang- 
zamerhand zuidelijker  uitgestrekt  heeft,  zoo  diene  ter  waar- 
schuwing  dat  de  twee  lichten  van  Bumham  (2)  in  één 
gehouden  niet  meer  hei  geleide  merk  zijn  om  over  hei 
drooge  van  Bridgewaier  en  vrij  van  hei  Gore-sand  ie 
loopen. 

Wanneer  men  uit  zee  komt  moet  men  thans  hel  hoogste 
dier  lichten,  ongeveer  driemalen  des  torens  breedte  bezui- 
den hel  laagste  licht  houden  en  zóó  door  zeilen  tol  dat 
hel  vuur  van  Flatholm  (3)  vrij  gekomen  is  beoosten  hel 
zoogenaamd  Steep^Holm-tildiuA.  Dan  kan  men  de  twee 
bovengezegde  lichten  van  Burnfiam  in  één   brengen,  en 

(1)  Zie  lU  deel  II«  ttuk  vta  dit  werk,  bladi.  396,  en  aldaar  Pï<*,  5. 
(2j  Zie  II«  deel  He  ttak,  bladi.  412,  en  aldaar  I!<».  87. 
(3)  Zie  Ifo,  35  op  boyen  aangehaalde  plaatf. 
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iaiigiamerhanü  het  hoogste  benoorden  het  laagate  doen  vry 
komen ,  als  wanneer  men  Trg  lal  loopen  van  de  Stéri"  en 
Zari- banken. 

Daar  de  diepten  bij  de  boei  van  de  Qore-baiïk  afgeno- 
men is,  zoo  is  dezelve  zóó  ver  zuidwestwaarts  op  verlegd , 
dat  roen  er  de  beide  lichten  van  Bumham  in  één  heeft; 
waardoor  men ,  als  men  met  dik  weder  de  merken  niet 
duidelyk  kan  zien ,  het  vaarwater  naar  de  rif ier  zal  kunnen 
inzeilen ,  loodra  men  op  eenen  matigen  afsttmd  bezuiden 
die  boei  henen  geloopen  19. 


28*.  Kokoê'Eitandén: 

Volgens  een  ons  medegedeeld  extract,  uit  bot  Proces- 
Verbaal  van  den  Kapitein  j.  w.  abtuibs»  voerende  het 
Barkscliip  Jatdê  Welvaren ,  tan  de  Reederij  tan  den 
Heer  il  w.  tan  stargkbnboag  yan  straten,  te  Amster" 
dam,  is  voornoemd  schip,  na  het  ontdekken  van  een  lek 
in  het  wulf  en  koker  van  het  roer  in  de  Indische  Zee^ 
de  naast  bijzijnde  Kokos-eïlattd  binnengeloopen.  Aldaar 
heeft  hetzelve  2403  balen  koffij  op  het  Z)fréc/fV eiland 
kunnen  lossen ,  en  na  cene  goede  herstelling  en  een 
verblyf  van  nagenoeg  ecne  maand ,  de  reis  naar  Nederland 
vervolgd,  en  is  aldaar  den  12^"  Januarij  1845  binnen- 
geloopen. .  , 


■\     .  w 
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MUTATIEN   KNZ.   bij   de   MARINE, 

SEDERT     1     JÜLIJ     1844     TOT     1     FEBBUARU     1^4'>. 

( Alphahetiteh  gerangtchiki.) 


Albbbda  tan  EKBNSTEiff ,  (Jhr.  E.  DB  Wendt)  Adelb.  1«  kl.  van 
Etna  ofEeko  in  de  W.  I.  26  Mei  1844 ,  van  Eeho  op  dê 
MerwêO»,  om  wegens  liekie  te  reptrieren  12  Junij  1844, 
op  n*  a.   12  Aug.  en  benoemd  tot  Lt.  2*  kl.  8  Oct.  1844. 

Altabbz,  (G.  C)  Lt.  1«  kl.  van  bovenrol  Dordreeki  oyct  in  de 
bovenrol  Juno  in  de  W,  L  21  Od.  1844  en  daarna  als 
1«  Ofllic.  op  de  Lyn^i,    1  Noy.  1844. 

Anbmaet,  (P.  C.  W.)  Schr.  en  Vicim.  3"  kl.  on  Zwaluw  in 
O.  l.,  ben.  tot  Offic.  van  Adm.  2«  kU     1  Jan.  1845. 

Arend.  (J.  P.)  Onderw.  in  de  Eng.  taal  bij  bet  Kon.  lost.  te 
Medêmhlik,  de  betrekking  opgedragen  van  Leeraar  1*  kU| 
in  die  t^al  enz.     1  Jan.  1845 

Arend ^  (P.  J.)  benoemd  tot  Ad    l<^ll.  en  gepl.  op  de  Samhre. 

I  Oct.  1844. 

Aschbbbbbo  ,  (L.)  Ofijc  V.  Geu  2«  kl.  ^  iran  Bromo  op  Hekla 
in  O.  ƒ.    6  Julij  1844. 

Asmds,  (P.  «f.)  Magazm.  \e  Bellevoetslute,  eiTvol  ontslagen  met 
pensioen.    31  Dec.  1844. 

Baak,  (F.  J.)  Adj.  Schr.  op  Piladee  in  O.  I,,  ben.  tot  Offic. 
T.  Adm.  3  IL    1  Jan.  1845. 

Baak,  (J.  B.)  Adj.  Schr.  van  deLaneier,  op  n.  a.  oO  Nov.  1844^ 
benoemd  tot  AHj.  Administ raten r.     1  Jan.  1845. 

Bakker,  (G.  H.)  Ad.  1*  kL  van  Etna  op  de  Lynx  'm  de  iV.Tm 

II  April  1844 

Bank,  (J.  G.  tan  der)  Ad.  1«  kl.  op  Egmond  in  0,1.,  ben. 
lot  Lt.  2«  kl.    8  Oct   1844. 

Babtels,  (J.  W.)  Schr.  en  Victm.  S^kl.,  van  Fenut  opn.a. 
10  Aug.  1844 ,  ben.  tol  Offic.  v.  Adm.  2«  kl.  1  Jan.  1845. 

* 

Bastiaanse,  (J.  H.  tan  Boumjk)  Lt  1«  kl.,  eervol  van  het 
bevel  over  den  Lanster  onlsl.  en  op  n.  a.  25  Nov.  1844 
en  met  den  rang  van  Kapt.  Lt  gepenslon.    1  Jan.  1845. 

Beeloo,  (A.)  gecontinueerd  als  Lector  in  de  Nederland.  Taal, 
Geschiedenis  en  Aardrijkskunde  bij  het  Koninklijk  Inst.  te 
Medemblik.     1  Jan.  lo45. 

Berghuis,  (W.  A.)  Lt.  2«  kl.,  1  jaar  verlenging  van  verlof  ter 
Koopv.  verleend,     1  Aug.  1844. 
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IStcm,  (K.  E.)  Lt.  2»  kl.,  ran  n.  a.  op  dê  Schelde  en  gedet* 
op  Pegasus  en  roorloopig  belast  met  de  functie  Tan  Offic. 
der  Werving  Ie  Rotterdam,     1  Jan.  1845. 

BBUe«iNCft,  (J.  G.)  Scheepskl.  van  Zwaluw  op  TritMi  in  0. 1. 
9  Jan.  1844,  van  Triton  afgevoerd  om  wegens  ziekte  te 
repatrieroi  29  Febr.  1844,  op  n.  a.  6  Julij  1844,  ben* 
tot  A.dj.  Adm.  bij  keuze  en  gepi   op  Jamm.  1  Jan.  1845. 

Bbzembb  ,  (P.  F.)  ben.  tot  Ad.  1«  kl.  en  gepl.  op  Ceret*  1  Oct.  1844. 

Bil^QLBiJ ,  ( W.  W.)  ben.  tot  Adj.  Adm.  en  Magazijnm.  bij  het 
Uofipitaal  der  Marine  te  Willemêocrd.    1  Oct.  1844. 

Bdw^,  (J.)  Schr.  en  Victm.  1*  kl.  op  Palêmhang  in  O.I,,  ben. 
tot  OiBc.  V.  Adm.  1«  kl.    1  Jan.  1845. 

BoEifN ,  (J.  J.)  Ben.  tot  Ad.  1«  11.  en  eeplaatst  op  de  Lantior 
ten  verboer  naar  O.  ƒ.     1  Oer.  1844. 

BoBRMAN,  (W.  H)  Ad.  Schr.  op  Zephir  ia  O.  L,  ben.  tot 
Adj.  Adm.    1  Jan.  1845. 

Boom,  (J.)  Adj.  Sclir.  op  de  fFindhond  in  0.1.,  ben.  bij 
Leuze  tot  Offic  tan  Adm.  S"  kl.     1  lan.  l845r 

BooMHouBB,  (G.  H.  L.)  Offic.  V.  Gez.  Tfi  kl.  van  Cerherut  op 
Fesuvius.     1  Sept.  1844. 

B0SCB9  (Ë.  R.  vandbN)  Kapt.  ter  zeef,  ben.  tot  Schont-bij -Nacht. 
1  Jan.  1845  en  tevens  tot  Komm.  van  Z.  M.  Zeemagt  in 
O.  L  en  Inapect.  der  Marine  ald<*ar. 

BouRJii,  (I.)  Adj.  Schr»  op  Arend  in  O,  I.,  ben.  tot  Of&C' 
fan  Adm.  d«  kl.    1  Jan.  1845. 

Beaam  Holxegeest,  (A.  G.  van)  Lr.  l^'  kl. ,  Komm.  Prine 
Willem  Frederik  Hendrik  ,  ben.  tot  Kapt*  Lt.  1  Jan.  1845. 

Brauw,  (G.  P.  Stavbnisse  mi)  Lt.  1«  LI. ,  Ikomm.  Dolfijn 
naar  O,  1, ,    ben.  rot  Kapt    Lt.     1  Jan.  1845. 

Brauw  ,  (G.  P.  db)  Lt.  2«  kl.  van  Janue  op  de  Zwaluw  in 
O.  I    26  Julij  1844. 

Bbbü«el,  (Jhr.  A.  K.  A.  M.  GLirroRD  Rocq  van)  Ad.  1«  kl. 
van  Boreaê  op  Triton  in  O,/.  21  Aog.  1844^  afgevoerd 
van  Triton  om  wegens  ziekte  te  repatriëren,  11  Sept.  1844 
en  op  n.  a.  24  Deo,  1844. 

Bboci  ,  (L.  G.)  Lt.  2*  kl. ,  van  Fenue  op  n.  a.  31  Julij  1844. 

Beoeehoff  ,  (L.  <l.  T  )  Adj.  Schr^  gedet.  brj  hei  Depart.  van 
Marine,    ben.  tot  OflBc.  van  Adm.  3«  IlL     1  Jan.  1845. 

BEomvBtt ,  (G.  L.)  Schr.  en  Victm^,  '■  •  kl.  op  de  Lynx  in  de 
JF.  I.,   ben.  tot  Offic.  vdn  Adm.  2»  kl.      1  Jan.  1845. 

BaoinrBR,  (W.)  Ad.  l^kl.,  van  Fenut  op  n.  a.  31  Julij  1844, 
ben.  tot  Lt.  2«  kl     8  Oct.  1844* 

Broüwbb,  (D.  J.)  ben.  tot  Ad.  i«kl.  en  Mplaatst  opilt  Dolfijn, 
ten  overvoer  naar  O*  h    1  Otl/  io44.  .  • 

Q2 
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BRamiNG,(P.)  Lt.  1*  LI.,  van  1«  Offic.  op  Joê^n  ofer  op  4ê 
Laiuier  als  Komin.    26  Nov.  1844* 

Brutbl'  DB  LA  RiviiiiB,  (P.  M.)  ben.  tot  Ad.  1«  kl.  en  gepl. 
op  d»  Latiêier ,  ter  vervoer  naar  O.  I»,  1  Ocl.  lo44, 
daarna  op  dê  Samhrê*     16  Dec.  1844. 

BuBEGff  f  (R.  L«  vAiv)  Ollic.  ▼.  Gez.  3«  kl.  Tan  Detacheipent  Inst* 
te  Medêtnèükj  gedet.  bij  's  Rijks  Hospitaal  te  utrecht. 
10  iag.  1844. 

BimniK,  (H.  E.)  ben.  tot  id.  1«  kl  en  gepl.  op  PHm  Willem 
Frederik  Hendrik,  ter  overv.  naar  de  W.  L  1  Oct.  1844. 

BuNTB  9  (G.  H.  A.)  OflBc.  Tan  Gez.  d«  kl. ,  afgevoerd  Tan  Jonact 
in  O*  I,,  om  wegens  ziekte  te  repatriëren,  27  Junii  1844, 
op  n.  a.  5  Oct.  1844  ^  daarna  gedetacheerd  bij  's  Rijka 
Hospit.  te  Utrecht,  (rol  Sambre )     1  Febr.  1845. 

BuBG,  (A.  <l.  TAN  pbb)  Lt.*2*  kl.  Tan  Egtnênd  op  Panter  in 
O.  /.  21  lalij  1844,  verv.  op  Triton  in  O.  L  21  Aug.  1844. 

BuscHMAN  y  (G.  n.)  Lt.  1«  kl.  Tan  n.  a.  op  de  Maas.  1  Nov.  1844. 

BuwAi.DA ,  (R.)  Offic.  van  Gez.  3«  kl,  Tan  Dctacb.  bij  's  Rijks 
Uo!«pil.  te  Utrecht ,  (rol  Sambre  ,\  op  Huzaar,  1 1  Uec.  1844, 
benoemd  tot  Offic.  van  Gez.  2^  kU     1  Jan.  1845. 

BuYSy  (D.H.)  ben.  tot  Ad.  1«  kl.  en  gepl.  op  CVri^t.  1  Oct.  t844« 

Bystbrtbld,  (G.  P«  van)  Schr.  en  Victm.  2«  kl.,  op  n.  a. , 
ben.  tot  Oflic.  Tan  Adm.  1«  kl.  ,  1  Jan.  1845. 

Gahp,  (H.)  Lt.  1«  kl.  Tan  1«  Offie.  Etna  op  n.a.  31  Julij  1844. 

Campbn,  (>I.  <I.  Dutelabb  tan)  Sch.  Klerk  op  de  Maae ,  ben. 
tot  Adj.  Adm.     1  Jan.  1845. 

Carltbr,  <M.  J.)  Adj.  Schr.  T.in  het  Dospilnal  der  Mtirine  te 
Willemeoord,  op  Pegaeue  (rol  Schelde)  1  Aug.  1844; 
ben.  tot  Adj.  Adm.     1  Jan.  1845. 

Gasbubboot  ,  (Jhr.  F.  j>b)  Lt.  2*  kl.  Tan  Palembang  op  Kameleon 
in   O.  ƒ.  1  Feb.  1844 ,  daarna  op  Triton.     1  Oct.  1844. 

Gloux  ,  (J.  G.  du)  Lt.  1«  kL  Tan  1«  Offic.  on  de  Haai  op  Üla- 
meleon  als  Komm.  in  O,  /•    6  Juni)  1844. 

GoEnoORN,  (Jhr.  P.  J.  dB  Girard  be  Mielbt  van)  ben.  tot 
Ad.  1«  kl.  en  geplaatst  op  Ceree.     1  Oct.  1844. 

Golenbrandbr  ,  (G.  v>rN  IIbcking)  Ad.  1«  kl.  op  n.  a. ,  benoemd 
tot  Lf.  2«  kl.    8  Oct.  1844. 

GoNSTANT  Rebbcqub,  (W.  Baron  db)  Lt.  1«  kl.  Tan  n.a.  op 
Fesuvius,  ten  overToer  naar  O.I*,  om  als  1«  Offic.  op 
Bromo  overtegaan.     1  Oct.  1844. 

GosTN  ,  (A.)  Schr.  en  Victm.  2«  kl. ,  ben.  tot  Off.  t.  Adm.  1«  U. 
en  geplaatst  op  ds  Sambre,    1  Jan.  1845. 

Croes,  fJ.  H.  K.)  ben.  tot  Ad.  1«  LI.  en  geplaaUt  op  Prinê 
Willem  Frederik  Hendrik  t.  t)verv,  n.  4c  W.  I.  1  OcU  1844. 
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GftOMBBT,  (P.  G.)  Tin  Kapt.  Lr.  }•  Off.  bij  hét  Kon.  Imt.  te 
Medetnblikj  den  titulaireii  rang  Tan  Kapte  ter 'aeè  ^  zonder 
bezwaar  der. Schatkist  verleend.    6  Dec.  )!B44« 

Dam  tan  Issblt^  (W.  E.  yan)  Ad.  1«  kl.  op  df  Snelheid,  ben. 
tot  Lt.  2«  kU  8  Oct.  1844 ,  verr.  op  n.  a.   10  Dec.  1844. 

Oaitm ,  (J.  C/)  Sch.  Klerk,  van  Panter  op  Kameleon  in  O.  I. 

21  Aug.  1844. 

DiBiOK,  (A.  A.)  Onderw.  in  de  Fransche  Taal  b^  het  Kon.  Inst. 
te  Medemilikj  de  betrekking  ran  Leeraar.der  1«  kl.  in 
gemelde  taal  ene.  opgedragen.     1  Jan.  1846. 

DiKFFEifBACH ,  (F.)  OfF.  Y.  Gez.  2*  kl.  van  Detachement  bij  het 
Kon.  Inst.  te  Medemblik  (rol.  Sambre)'  .op  Dmrdteehtm 
16  Aag.  1844. 

DuoiBB.  (J.  G.  J.)  Kapt  ter  zee.  met  den  rang  fan  Schout in]- 
Nadit  gepensionneerd.     1  Jan.  1845.  , . 

DiBTz  y  (<l.  A.  A.)  Klerk  bij  de  Dir.  der  Marine  ie  Hêllevoettluïê , 
met  wachtgeld  eervol  ontslagen.    31  Dec  1844. 

DoBB ,  (H.  Glabbbek  YAff  bbb)  Lt.  2«  kl.  van  1®  QiT.  op  Vliegende 
Vieeh  op  Kameleon  in  t)\  I.     1  Oct.  1844. 

DommbIiBN  ,  (H.  G.  Y4if)  O/r.  Y.  Gez.  Tfi  kL  van  Hehla  op  Triten 
in  O.  I.  6  Jalij  1844,  \zn Triion  afgev.  om  te  repatriëren, 
11  Sept.  1844,  n.  a.  24  Dec  1844,  gedeU  bij  's  Rijb 
Hosp.  ie  Utrecht  (rol  Samhre  )   1  Febr.  1^5. 

OBUTBif ,  (P.  W.  YAW)  Lt  2*  kl.  Yan  !•  Off.  op  de  Pi/l  in  de 
fV.I.  over  Ofi  Dordrecht',  om  wegens  ziekte  te  repatriëren, 
16  Oet.  1844  en  op  n.  a.  gebragt.    6  Jan.  1845. 

DuMONTiER,  (F.  A.  C.)  ben.  tot  Off.  v.  Gez.  3*  kl.,  en  gepl. 
op  de  Sambre.    1  Jan.  1845. 

Ebbix,  (P.  <t.)  Sch.  Klerk  van  de  Samlnre  op  Ceree.  1  Oct  1844. 

EBBBWKtN ,  (P.  J.)  Off.  v.  Gez.  2«  kl.  van  Arend  op  Egmand 
in  O.I.   1  Ang.  1844. 

firmio,  (tl.  H.)  Off.  v.  Gez.  1«  kl.,  eervol  met  pensioen  ontsl. 
31  Dec   1844. 

£ldbb8  ,  («I.  J.  P.  A.)  Adjk  Schr.  van  n.a.  op  Curapae,  1  Aug. 
1844,  ben.  lot  Adj.  Adm.    1  Jan.  1845. 

Ensub  ,  (tl.)  Kapt.  ter  zee .  van  Komm.  Maae ,  over  au  Komm. 
op  Ceres.  1  Oct  lo44. 

EiffirB,  (W.)  ben.  tot  Ad.  l«kh  en  gepl.  op  Or»t.  1  Oct  1844. 

Ea^,  (N.  A.  yan)  Lt.  2«  kl.  op  de  Schelde,  ben  4ot  ÏMit  l«kt. 

1  Jan.  1846. 
£b^  (P.  B.  i.  yah)  Sch.  Kle?k  op  Argo  in  de  .0.1,,  ben.  tot 

Adj.  Adiu.    1  Jan..  1845. 

Eb, (H.  a  J.  YAJi)  Sch.  Klerk  van  n.B  opib  Schelde  16  Aug.  184fc, 
ben.  tot  Adj.  Adau  en  ovBr  op  de  Samkre.   1  Jan.  1845. 
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Esoumm ,  (O.)  Idj.  Sdir.  tan  dê  Maaê  op  dê  Huzaar  1  Nor. 
1844 ,  W  tot  A4j.  Adm.   1  Jan.  1845. 

EiCBEB,  f W.  fi.  F.)  Ad.  1«  kl  op  de  Lantier ,  ben.  tot  Li.  2«  LI. 
8  Öct.  1844,  daarna  op  n.  a.  ISNov.  1844. 

Fabius  j  (G.)  Lt.  1«  11.  Tan  Echo  op  de  Merwede  in  de  fF.I,^ 
om  wegens  ziekte  te  lepatrieren  1  Jalij  1844 ,  op  n«a. 
12  Ang.  1844  9  daarna  op  Ceret  aU  Adj.  yan  den  S.-b.-N. 
TAN  ncif  Bosch.   1  Jan.  1845. 

Fauri  y  (J.  BJ  Schr.  en  Vietm.  2fi  kl.  Tan  PêgoêUê  (rul  Schelde) 
op  i20  m'tfr  1  Ang.  1844 .  Tsnrolrens  op  n.  a.31  Oct.  1844 , 
ben.  tot  Oir.  van  Adm.  2«.  kl    1  Jan.  1845. 

FBBGOsmi,  (HO  Kapt.  Lt.  op  n.a«.  benoemd  tot  Kapt.  ter  zee* 
1  Jan.  1845. 

FncBu,  (J.  H.)   HaTenmeester  te  Amsterdam,   den  titnbiren 

rang  van  Kapt.  Lt.,  zonder  bezwaar  der  Sdiatkist  Terleeod. 

6  Dec  184i 
FöixniG,  (T.)   Off.  T.  Ger.  1«  k)«  ^ao  n*  a.  op  dê  Samhre. 

1  Oct.  1844. 
Faasib  ,  (E.)  Lt.  2«  kl. ,  1«  Off.  op  Cerberue ,  ben.  tot  Lt.  V  kl. 

1  Jan.  1845. 

Fbibdm Aiuf ,  (S.)  Off.  ▼.  Gez.  3«  kl.  \an  de  Zwaluw  op  de  Panter 
in  0.7.   26  JnlJj  1844. 

FucHS,  (L.  J«)'Lt.  2*  ^1.  vap.o.  b.  op  de  Maae.   l  Oct  1844. 

ÜAiLhA^m,  (fUn  i»)  Adj.  Scbr.  -mn  Kaïfieleon  op  Pamter  1  JSepL 
1844,  ben,  tot  JLdj.  JUm»  l  <?aa.  184ö. 

Gatmanb,  (A.  Ab  A.).  Ad.  l«.kU  van  Jaeen  op  de  Merwede, 
1  Dec  1844. 

Gbbl,  (J.)  Schr.  en  Victm.  3*  kl.,  eerrol  BMt  pensioen  ootsl. 
1  Jan.  1845. 

«  •    ' 

Gbbp,  (A.  A.  M»  i^>)  Ll  2«  kL  Tap  da  Aoat  (Kanonneerboot 
1N«.  10)  op  Ceree.   1  Oct.  1844. 

Gbldbb  ,  (VV.  A.PB)  LjL,  2«  U.  ^un  de  Gier  op  n.  a.  15  Julij  1844. 

Gbldbb,  (i.  L.C.Stobck  de)  Adj.  Schr.  op  de  Vliegende  Viech 
in  O.JL,  ben,  tot  Adj.  Adm.    1  Jan   1845. 

Gbrdt  .  (F.  W*  tan)  Lt.  1«  kl.  Tan  Dérdreehi  (Bovenrol)  op 
9rak  in  d^  «F  /.  aU  Komm.    18  Oct.  1844. 

GiamEP ,  (A.  D.  tan)  Ad.  1«  kl.  op  Dordrecht,  ben.  tot  Lt.  2»  kl. 
8  Oct.  1^44 ,  over  op  June  in  de  IF.  l.   21  Oct.  1844. 

Gbaap,  (J.  L.)  Kler)(  bij  bet  liospK  der  Marine  te  Willemeoord, 
ben.  tot  Adj.  Kommies  bij  hetzelve.    %  Oct.  1844. 

Habftbn  ,  (J.  tan)  Lt.  1*  kl.  van  Venue  op  n«'B.  31  Jnlij  1844 , 
daarna  overleden  27  Nov.  1P44. 

■altbbhodt,  <W.  C  H.)  Schr.  en  Victm  l«kl.  op  de  Schelde, 
ben.  tot  Off.  van  Adm.  1*  kl.   1  Jan.  1845. 
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Hanaath,  (G.  H.)  Off.  ▼•  Gez.  3«  kL  lên  Bgmvifd.  iqp  i'«fl«H> 
in  O  I.  1  Aog.  1844 ,  .  dUarga  .cérvtL  oAtdago»  fnet  een 
hkinr  te  bepalen  datum. 

Harm8en  ,  (A.  J.)  Sch.  Klerk  van  TrtlMi ^  op  ajq  Tecaod^  eerfol 
ootslagen  in  O.  /.  31  Mei  1844. 

1I%RT,  (A.  TAN  DBa) 'Adj.  Schr.  op  Banas  in  0.1.,  ben.  tot 
Adj.  Adm.    1  Jan.  1845* 

Haetmaïv  ,  (D  W.)  Schr  en  Vfetin.  2*  kl.  ran  n.  a.  op  Cerei, 
1  Oct.  1844,  ben.  loiOff.  ¥.  Adm  der  1«  kL,  Imj  Lbwl 
1  Jan.  1845. 

Hasselt  ,  (4.  L.  tan)  Lt.  1^  ki.  ran  n.  a«  op  iê  MUrwede  als 
Komm     1  Jan.   1845. 

Uattem  f  (J.  TAN^  Off.  ▼.  Gex.  3*  kl.  Tan  dê  Gier  op  ie  Smmir$, 
en  ^edet.  l^  '•  Rnks  Hospitaal  Ie  Uireehi,  1  Sept  1844, 
daai  na  gedet.  b^  net  Kon,  InsC  te  MeiemhUh ,  en  Tertol- 
gens  weder  bij  toots.  Boepitaal,  16  Oec.  1844* 

Hbecksrbn,  (L.  A.  f.  U.  Banon  ta^i)  |jt2*kl.  van  n.  a.  op  ie 
Maas.    1  NoT    1844. 

HsBn ,  (G.  m)  Schr.  en  Victm. .  3*  kl.  op  Merapi  naar  O.  /« , 
ben    tot  Oir.  T.  Adm.  2«  kl.    1  Jan.  1845. 

Hor,  (C.  AE)  Schr  en  Yicim.  2*  kl.  op  dê Sarnhre,  eerTol  met 
pensioen  ontsl-igen.    31  'Dec.  184^* 

HcRDEiK  DBa  NE|>^SLAinkBif^  (Z.  R.  H*  Prins)  KapL  ter  see, 
Tan  het  Bevelbebber»cliap  o\er  dè  Divisie  naar  de  Middel^ 
landsche  zee  ontslagen.    15  Növ.  1844. 

HiuoBNy  (J.  L.  K.  TAN  dbb)  Sch.  Klerk  Tan  JHion  op  Panter 
in  0.1    21  Aag.  18<4. 

Hbije,  (J.)  Schr.  en  Victm  2''kL  op  n.9L,>  eervol  met  pensioen 
onislagen.    31  Dec.  1844..     ;     '    , 

UEijfiiNG,  (P.  J.)  Lt  2«  kl.  van  dê  5amW op  n.a.  ISNot.  1844. 

Ueuhing  ,  (W.  P.)  Off.  T.  Gez.  S**  kl.  op  Borfgt  in  O.  L  overJ. 
24  Junij  1844.         v,» 

Heunibbrgbn,  (C.  tan)  Gecontinueerd  bij  het  Kon.  Inst.  te 
MêdembUk,  als  l*'  üoogleeraar  cue.    1  Jan.  1845. 

HoDBKPiJL,  (A.  A.  GusoBBTi)  Sch.  Kleck  op  THVtfü  in  O.  I,, 
beu.  tot  Adj    Adm     1  Jan.  1845.; 

Hoek,  (S.)  Boekhouder  der  Marine  te  BêüewuMslUif  j  etrfol 
met  wachtgeld  ontslagen.  31  Dec. .  1844i 

Hobting,  (F.  W.)  Klerk  bij  dè  Direelie  te  HêüevooMmê,  eervol 
met  wachtgeld  ontslagen.    31  Dec  1844.  - 

HoHMANN ,  (J.  J.)  Elève  in  de  Gbimrgie  bij  bet  HospilMl  ^ 
Weltevreden,  bfn.  tot  Off.^van  (tec.  ^  kl.    i  Jan.  1845. 

Roiimbl,  (C.  f.  T.)  Off.  t.  fiea.  8«  kl. uran  Fenms  op  ■••. 
10  Aug.  1844 »  eervol  imtalègea^^l  Skc.  t6hk. 
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Hoorè9<)(P.Xvlt\)lil«l*kL,  Komm.  op  dê  Arwnd  ia  O.I., 
beft.  lot  Kapt-Lt.   1  Jan.  1845. 

UoooBNSTBAATBN ,  (J.  J)  Sch.  Klerk  op  PaUmhang  in  0,1., 

ben«  tot  Adj.  Adnw   1  Jan.  1845. 
UoucK,  (R.  A.)  Ad.  1"  kl.  Tim  dt  Merwedê  oip  dê  Hutaar,  ten 

Ov^rfoer>  naar  0*1,   21  Noy.  1844. 

HuGBiVBOLTs ,  (U.  DE  Haan)  2«  Lt.  Mar.  van  het  Korpa  op  C^reê 
aU  DetacliementsKoiiunt.,  1  Oct.  1844. 

HiJiMBNS,  (H.;  Lu  2«  kL  Tan  Etfui  op  n.a.  31  Jalq  1844, 
daama  gedel.  in  de  werkplaatsen  Tan  de  Heeren  tan  Vlib- 
8IKGSN  en  tan  Heel  te  Amtterdam,  ter  z^ner  oefening;. 
1  Sept.  1844. 

UottSEN    TAN    RatTBHDTKE,     (RlDDBE    W.    J.    G.)     Lt.    2'  kl.y 

het  Detachement  op  de  Dolfijn  ingetroL   28  Jal^  1844. 

Id8ii<iga/(W.  H.  J.  TAff)  Ad.  1«  kl.  op  Phoemx  in  O.I.,  ben. 
tot  Lt.  2«  kl.  8  Oct.  1844. 

Jaoobsb  ,   (R.  A.  W.)  Sch.  Klerk  op  de  Rijn ,  ben.  tot  Adj.      • 
Adm.,  en  oyer  op  de  Rijn*   1  Jan,  1845. 

Jansen  ,  (M.  B.)  Lt.  2«  kl.  yan  Triton  op  Phoenix  in  O.  /. 
1  April  1844 ,  daama  op  Boreat  in  0,1.  11  Ang.  1844. 

JiBKBL,  (CA.)  Schr.  en  Victm.  2*  kl.  op  n.a.,   ben.  tot  Off.  . 
T.  Adm.  1«  kl.    1  Jan.  1845. 

JöBB ,  (F.  A.)  Kapt.-Lt.  van  Komm.  Venut  op  n.  a.  10  Ang.  1844. 

JoLLT,  (W.  J.)  Kapt^Lt.  Komm.  van  Boreae  in  O.L,  ben. 
tot  Kapt*^ter  zee.  '1  Jan.  l845. 

Jonge  ,  (C.  H.  P.  de)  Sch.  Klerk  van  n.  a.  op  Wèsuviut,  1  Aog. 
1844,  ben.  tot  Adj.  Adip.   1  Jan.  1845. 

JoNGH,  (J.  M.  de)  0fF.  V.  GeZi  1*  kl^  op  Jaeon  ,  tevens  belast 
met  de  dienst  bij  het  Hospl.  der  Marine  te  fFillemsoord, 
1  Dec.  1844.    ^ 

JoNGR,  (f.  M.  1>e)  Ll  2*  kl.  van  Triton  op  Phoenix  in  O.  /. , 
1  April  1844,  daarna  op  Bromo  in  O.I,  11  Jalij  1844, 
vervolgens  op  Boreae  in  O.  /•   21  Ang.  1844. 

JoNKEBS ,  (J.  G.)  OfF.  V.  6ez.  3*  kl.  van  Detachement  Hospitaél 
Vtreehi-  (rol  Samhre)  op  Prins  Willem  Fred.  Eend. 
21  Nov.  1844,  bevorderd  tot  Off.  v.  Gez.  2«  kl.  1  Dec.  1844. 

Kbmpe,  (J.'E.)  Sdir.  en  Victm.  3*  kl.  op  Bromo  in  O.I., 
ben.  tot  Off.  v.  Adm.  2<'  kU    1  Jan.  1845. 

Kbüchbnios,  (A.  W.)  ben.  tot  Ad.  1"  kl.,  en  geplaatst  op 
de  Maoê.  1  Oct.  1844. 

Rbijbbb,  (M.  de)  Off.  V.  Gez.  3^kl.  van  Jaeon  op  de  Samhre, 
en  gedeU  bij  het  Hospl.  te  JFillemeoord^   l  Dec.  1844. 

Kv,  (H.  B^  >Ad.  !•  kl.  van  de  Sambre  op  Prine  Willem 
Prederik  Hendrik.  21  OcL  1844. 
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Ru»,  fj.  B.)  Off.  ▼•  Ges.  3*^  kL  van  dê  Maoê  op  Fêmnriuê, 

ten  overToer  naar  O.  L   1  Sept*  1844.      .    .• 

K1.BTIIB ,   (W.  A.)   Ll  2*  kL  Tan  Eeho  op  Lyns  in  de  W,  I. 

als  l**  Off.   16  Jonij  1844. 

Rlitmbbhs  t  (H.  Enoblsman)  Lt,  2«  kl.  ran  B^rêOê  op  d»  Haai 
in  O.I.  21  Aag.  1844.  .  A 

Kjlis  ,  (J.  W.)  Schr.  en  Victm.  1*  U. ,  eerVol  met  peüistoen  ont* 
slagen.  31  Dec  1844. 

Kluit,  (M.  A.)  Ad.  1« kl.  van «/moti  op  iê  Snelheid.  16 Dee.  1844. 

KttrrWKNs ,  (A.  D.)  Lt.  1*  kl.  Tan  n.  a.  op  de  Maas.  16  Jnlij  1844. 

RifOLLABBT ,  (J.  H.  Volmbb)  Lt.  1*  kl.  Tan  1*  Off.  op  Fenuê 

op  n.a.    10  Aug.  1844 
KifoixABRT ,  (W.  VVbbb)   Schr.  en  Victm.  3"  kl.  op'  £eho  in 

fF.  1. ,  ben.  tot  Off.  Tan  Adm.  2«  kl.    1  Jan.  1845. 

RoBLMANif,  (J.  H.)  Schr.  en  Victm.  PkL  ^'delLijik*^  eerTol 
met  pensioen  ontslagen.   31  Dec.  l844l 

RöBLBB  j  (C.)  Scbr.  en  Victm.  2*  kL  op  n.  a. .  ben.  tot  Off.  Tan 
Adm.  2«kL    1  Jan.  1845. 

* 

RöiOGSFBLDT ,  (W.  G.  A.  LocBMANN  TAif)  ceTTol  Ontslagen  met 
rang  Tan  Kapt.-Lt.  en  gepensionneml.  31  Dee.  lo44./  '* 

Ronmo,  (L.  J.  db)  Scheeps  Klerk  Tan  Venue  op  n.a.,  10  Aug. 
1844  y  Terrolgens  op  de  Schelde ,  1  Oct.  1844 ,  ben.  tot 
Adj.  Adm.  en  OTer  op  de  SanAte;  1'  Jiüi.«^t845. 

RoopMAff,  (C.  4.  M.)9\dj.  Sch.  óp  de  Pijlm  de  W.I,,  ben.  ' 
b^  keoze  tot  Off.  t.  Adm.  ö«  kl.    1  Ja)Q!.  1845.' 

Roops,  (A.  N  L.)  ben.  tot  Ad.  1*  kl.  en  geplaatst  <»  Ceree. 
1  Oct.  1844.  , 

Rops,  TG.  F.  DE  Bbuyn)  Lt.  2<'  kl  Tan  de  Sarnhre  o^  de  Gier, 
16  Jnlij  1844 ;  daarna  op  de  Huzaar.    1  Not;  '1844. 

Rbaabb,  (W^.)  Off.  T.  Gez.  3«  kl.  Tan  Bcreae  op  Trüon.  1  Junij 
1844,  daarna  op  Janue,    11  Ang.  1844. 

Rbütbb,  (A.  W.  tan)  Scheeps  Klerk  Tan  Jaeon  op 'de  Rijn. 
1  Jan.  1845 

RcTPBB ,  (B.  J.)  Schr.  en  Victm.  2®  kl.  op  Juno  in  de  W.  l , 
ben.  tot  Off.  T.  Adm.  2«  kl.    1  Jan.  1845. 

Lagaat,  (A.  A.)  AdL  Schr.  op  Phoerdx  in  Q.I.,  ben.  tot  Off. 
Tan  Adm.  3*  ld.    1  Jan.  1845. 

Lambbbt,  (G.)  Ad.  1«  kl.  op  de  Sambre,  ben.  tot  Lt.  2«  kl. 
8  Ocu  1844. 

Lammbbs  ,  (H.  B.)  Adj.  Schr.  op  de  Schelde j  ben*  tot  Adj. 
Adm.    1  Jan.  1845. 

Lammlbth,  (CD.)  Schr.  en  Victm.  3«  kL  op  .n.a.  >,ben«  tot 
Off.  T.  Adm.  2«  kl.    1  Jan.  1845^  ., 
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LkfmmÊÊa\  (S.ü^)  Off«  ▼•  Gei.  3«U.  van  Sekêidê  op  iê  Smmkm 
en  ged.  bij  faeC  Eijks  Hospl.  te  Utrêehi.   1  Jan.  1845. 

Lasoiiimui  ,  (Eé)  Adj.  Sohr.  op  Panier  in  O.  I.,  ben.  tot  Off.  ▼. 
Adm   3«  U.    1  Jan   1645, 


te  Rotterdam  ,  den  titolairen  rang  van  Kapt.-^Lt. ,  zonder 
bttcwafu"  dtff  S^batkiflt  Terleend.   6  Dec  1844. 

LiNA;  (C  J.)  Sckr.  en  Victm.  3«kl.  op  Cerberue,  ben.  tot  Off. 
Tan  Adnu  a«  U*   1  Jui.  1845. 

L06ftif«  I  (M.)  Off.  ¥.  Geju  2»  U.  Tan  Femwius  op  Cerberut. 
•^  1  Sept.  1844. 

Maanbn  ,  (J.  C.  F.  TAiv)  Lt.    1«  U.  Tan  Komm.  £ina  op  n.a. 

61  Julq  1844. 
Mag9I$ub!«,  (J,  P,)  Scbout-bij-Nacht ,  Komm.  der  Zeemagt  in 

O.  /.  j  en  Inspect.  der  Biarine  aldaar ,  ben.  tot  Vioe-Adm. 

ionder  bezwaar  der  Scbatkist.   1  Jan.  1845. 

SlAC«iti.ajiN .  (J.  I.)    Lt,   2p  il  (rol  Satnbre)  en  gedet.  op  de 
ianonneerboot  N».  80,  ben.  tot  Lt.  1«  U.    1  Jan.  1845. 

Mati ^  (il.  EL  db)  Lt  2*  U.  Tan  Feeuviue  op  n.  a.  25  Not.  1844. 

Maikw  ».  (Jl.  W.  TAN )   LL  1*  U.  Tan  Komm.    Uranim  op  n.  a. 

30  Sept,  1844. 

||AMNliB'i«Mt,,(A.a)  Off.  ¥.  (iez.  V  U.  Tan  Sau^re  (Hospl.  te 
XFHhmeoerd)  op  Cem^    1  Dec.  1844. 

BlAftioow.  ^(D.  P.)  Sch^.  en  Victm.  2«  kL  op  4l«  Sambre,  ben.  tol 
Off.  ir.  jkdoi.  '2*  ld. .  en  bij  de  Schrijrersdienst  tcTens  die 
_^,v  der. Victualie  opgedragen,    1  Jan.   ÏB45,  met  intrekking 
'^'^  '  daatran  denzelTen  op  n.a   gebragt,  31  Dec  1844. 

MATTnirtKVf ,  (J.  H»)  Lt.  1*  kl  Tan  de  Maae  op  Ceree.  1  Oct.  1844. 

MBBtpBVt,  (J.  J.  WKaTBBovEic  tan)  Lt  2*  kl..  met  Teriof  ter 
KoopTaardij ,  ben.  tot  Lt.  1*  kl.    1  Jan.  1845. 

Mkbtbbbn  ,  (A.  M.  WssTBBOiJBif  tan)  Scbr.  en  Yicim.  2*  kL  <^ 
n.a. ,  ben.  tot  Off.  t.  Adm.  2«kl.    1  Jan.  1845. 

Mbvb.  (W.  P.  wt)  Schr.   en  Victm.  2*  U.  op  n,  a.,  ben.  tol 
Off.  T.  Adm.  2*  a    1  Jan.  1845. 

"Meubb»  ,  (C  J.  F.)  Kapl.  ter  »e,  ecrrol  met  pensioen  ontslani. 

31  Dec.  1844. 

MKims ,  (A.  P.  E.  TAn)  Ad.  1«  kl.  Tan  TrUem  mp  Grte,  26  Jon 
1844 ,  ben.  tot  Lt  2>  kl.   8  Oet  1844. 


Mbijbb  ,  (H.  A.)  Lt  2*  kL  Tan  ^  Mmme  op  Dmrérweki,  tan 
OTenr.  naar  de  W.  /. ,  16  Aog.  1844 ,  dMina  ab  1*  Off. 
op  4»  />yl  in  de  AT./.   16  Oct  1844. 

MoDDBavA.^,  (H.  A.)  Lt  2*kl.  Tan  Derérmkitf^iuk.  31  Jan.  1844. 

MoMJtA.  (i.)  Lt  l*kL,  bdasl  met  de  fucüoi  Tan  OSkierdbr 
Wenring  Ir  RemHmm  <^  n  a.   31  Dto.  1844. 
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lloiBLAifD/(N.)  Off.  Y.  6ez.  3*kl.  Tan  Si9wa  op  fHion  m  0.1. 
1  April  1844. 

MoBTH,  (G.  W.  F.)  Ad.  1<»  kL  op  Janm  in  O.L,  ben.  tot 
Lt.  2»  kl.   8  Oct.  1844. 

MoGOêÉsTOBif  f  (M  L.)  Lt.  2«  kl.  yan  Siéwa  op  Triton  in  O.  L 
1  Apnl  1844 ,  daarna  op  PaUmbang.   16  Jtüiij  1844. 

Mo9SBL,  (W.  o.  J.  Vignon)  Lt.  2^  kl.  op  n.a. ,  ben.  tot  Lt. 
l*kl.    1  Jan.  1845. 

M088BL ,  (G.  P.  J.)  Lt.  2*  kl.  Tan  Zwaluw  op  Janus  in  O.  /• 
26  Julij  1844. 

MuLlbb  ,  (F.  Dardy)  Lt   1®  kl.  yan  PaUmbang  op  JHton  in 

a  /.  16  Joli]  1844 ,  daarna  op  Panter  21  Aug    1844, 

Terrolg^ns  op  Vliegende  FieeK  in  O./.,  als  1«  OfHcier 

-  1  Oei.  1844.    Ëerrol  nit  het   Korps   ontslagen  met  een 

later  te  bepalen  datum  y  onder  genot  Tan  pensioen. 

McncK ,  (A.  db)  Schr.  en  Yictm.  2*  kl. ,  ben.  tot  Off.  t.  Adm. 
l^kl.  en  geplaatst  op  ie  Rijn.    1  Jan.  1845. 

MuNCK,  (I.  H.  de)  Schr.  en  Victm.  3^  kl.  op  n.a. ,  ben.  tot 
Off.  Tan  Adm.  2«  kl.    1  Jan.  1845. 

MiTfrrsNDAM,  (i.  A.)  Lt  2^  kl.  yan  Phcenix^  afgeroerd  om  te 
repatriëren  wegens  ziekte  14  JuniJ  1844  j  en  op  de  tehuis- 
reu oveiledeny  9  Aug.  1844*. 

Htcx. ,  (P.  VAji)  Adj.  Schr.  Tan  Etna  op  n.  a.  31  Jnlii  1844 , 
ben.  bij  keuze  lot  Off.  v.  Adm.  8«  kl.    1  Jan.  1845. 

IfiBBSTBASz^  (J. 'L.y  ben/Hot  Ad.  1«  kl.  en  geplaatst  op  Prin$ 
fFillem  Freaerik  Hendrik ,  ten  overToer  naar  oe  FF.  I. 
1  Ocu  1»44.      . 

N18EN ,  (D.  G.)  Lt.  1°  kl. ,  1*  Off.  óp  Bromo  y  orerleden  aan 
de  kaap  de  Geede  Hoop.    22  Mei  1844. 

NoKL,  (W.  F.  tan)  Lt.  2'kl.  op  jdrgo  in  0,L,  ben.  tot  Lt. 
1«  kL    1  Jan   lg45. 

Nuts  ,  (G.  tan)  Kapt.-Lt.  Tan  Komm.  Brak  in  de  fF.  ƒ. ,  otot 
op  Dordrecht ,  om  te  repatriëren  18  Oct  1844,  op  n.a* 
gebragt  .31  Dec. .  1844.  «-. 

Obeben,  (J.  M.)  Onderw^zer  in  het  ré^tlijnig  'en  zecTaartkundig 
teekenen  bij  bet  Iton.  Inat,  \e  Medembltk  ,  de  betrekking 
Tan  Leeraar  1«  kl.  in  de  Wiskunde  opgedragen,  en  tcTens 
belast  met  gemeld  Onderwijs.    1  Jan.  1845. 

OmBS ,  ( J.  G  )  Adj.  Schr.  op  Pottittm  in  O,  L ,  ben.  tol 
Off.  T.  Adm   S«  kl.    1  Jan.  1845. 

Obagb  ,  (G.  C.)    Off,  T.  Gez.  2«  kl.  op  Boreae  in  O.  I.  otctU 

23  Junij  1844. 
Ubl,  (J.  H.  M.)  ben.  tot  Ad.   !•  kt.   cri  geplaatst   op  Cereê. 

ten  OTerroer  naar  O.  I.  1  Oet.  1S44. 
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QuTnnii  (vW«C.}  kdy  Schr.  tn>  dê  Jlrak  ia  de  W.h,  ben. 

tot  Adj.  Adm.   1  Jan.  1845. 

OifivKif ,  (J.  B,)  lA.  2*  U.  >  1«  Ofi.  op  Posfülm  in  0.  /.  ^  ben. 
tot  Lt.  1«  U.  i  Jan.  1845. 

Ophkbb.  (<I.)  Sc^r»  en  Victm.  3«  kL  van  Prtut  H^illsm Frêdfrik 
Bfndrik  bp  n.  a.  30  SepL  1844  •  ben.  tot  Off.  y.  Adm. 
3o  U.    1  Jan.  1845. 

Ouden,  (i.  A.  L.)  Adj.  Schr.  van  n.  a.  op  Prins  Willem  Ftê^ 
derik  Hendrik  1  Oct.  1844,  ben.  tot  OflT.  v.  Adm.  S^^Jd. 
1  Jan.  1045. 

OuDBAAT,  (<l.  G.)  Ad.  1«  ld.  van  Bromo  op  Barêos  in  O.  ƒ« 
21  Aug.  1844.  ,  ^ 

0?Bi«  y  ( W.  H.  y4n)  Ad.  1^  kU  van  PalenAang  op  Kameleon  in 
d. /.  1  Feh.  1844,  ben.  tot  Lt.  2»  kL  8  OcL  1844. 

OfBBSTBATEif ,  (A.  TA»)  Off.  T.  Gez.  1*  kl. ,  eeTvol  ontslagen  met 
pensioen.   31  Dec.  1844. 

OVBBSTBATBN ,    (L.  TON  FbBITAO  TAM)  Lt  1*  kL  Op  JuMO  OVeil. 

23  Aug.  1844. 

Palm,  (A.  L.)  Ad.  1«  kL  van  Det.  Instituut  te  Mêdemhük  (rol 
Üranü^)  over  op  Sambr§^  16  Aug.  1844,  ben.  tot  IjU 
2«kL  8  Oct,  1844. 

Pan,  (T.)  Ad.  1«  kl.  op  n.a.^  ben.  tot  Lt.  2^  kl.   8  Oct.  1844. 

Pels  RTCsmf.  (G.  C.  b.)  Lt.  2«kl.  van  l«Off.  op  Snelheid  op 
n.a.  30  Nov.  1844. 

Peters  ,  (W.)  Off.  v.  Gez»  2«  kL  van  Panter  op  JHion  in  O.  L 
\     ,y  6  Julij  1844,  daarna  op  Arend  1  Avg^  1^^4. 

Phaff  ,  ( J.  J.  A.  D.)  ben.  lot  Ad.  1*  kl.  en  ^gejdaatst  op  Ceree 
ten  overvoer  naar  O.  /. 

Plaat,  (E.  G.  van  heb)  Sch.  Klerk  op  de  Sehelde,  bij  keuze 
b^.  tot  Adj.  Adm.   1  Jan.  1845»  r 

Polkyn,  (A.)  Adj.  Schr.  op  de  Dolfijn  naar  0./.,  ben.  tot 
Off.  van  Adm.  3«  kl.    1  Jan.  1845. 

Poll,  (Jhr.  A  tan  de)  ben.  tot  Ad.  1*  kl.  en  geplaatst  op  de 
maai  1  Oct.  1844 ,  daarna  op  de  Huéaar  ten  overvoer 
naar  O.  I.    16  Nov.  1844. 

Pont  ,  (C  A.)  Off.  v.  Gez.  3«  kL  van  Eina  op  n.  a.  31  Juin  1844 , 
daarna  gedet  bij  's  Rijks  HospL  te  Ütreckt  (rol  JSambre) 

I  Sept.  1844. 

PaiNS ,  (P.  A.  J.  Bloib  van  Tbbslong)  Lt.  2«  kl.  van  PhoemM 
op  Triton  in  O.  /.  1  April  1844 ,  van  daar  op  Phoenix. 

II  Aug.  1844. 

Pbootbn  ,  (M.  J.  P.  van)  ben.  tot  Off.  v.  Gez*  3*  kL  en  Beplaatit 
op  de  Sambre,  en  gedet.  bij  het  HospL  der  SUrine  te 
frillemeoord  1  Aug.  1844 ,  vandaar  op  Jaeen.  1  Dec  1844. 
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QuABLBt  TAM  ÜFroBD ,  {tht.  P.  N.)  ben.  tot  Ad.  1«  kl«  en  gepL 
op  de  Schelde,  1  Oct.  1844 .  tan  daar  op  de  Huzaar 
1  Nov.  1844. 

QuABTBL,  (P.  4.  be)  Schr.  en  Victm.  1*  kl.  bü  het  Kon..Inst« 
te  Medemblikj  ben.  tot  OIT.  y.  Adm.  l*kl»^  en  onUU 
Tan  de  Administratie  op  dê  Urania.   1  Jan.  1845. 

Rabt,  (W.  Baroii  ds)  Kapt.  ter  zee  Tan  n.  a.  als  Komm.  op 
de  Maas.    16  Oct.  1844.  ^  ' 

Rabt,  (J.  tan  Cats  de]  Kapt-Lt. ,  erkend  in  den  Nederland- 
schen  Adebtand,  met  aen  titel  Tan  Baron. 

Ram,  (W.  L.  C.)  Lt.  2«  kl.  Tan  Palembang  op  7W/(m  in  O.  J. 
16  Julij  1844,  Tan  daar  op  Boreas.  11  Aug.  184^. 

Ravttbb  ,  (L.)  Off.  T.  Gez.  2"  kl.  op  Jason  y  2  maanden  BuitenL 
terlof  yerleend.   1  Dec.  1844. 

Rbbdi  tan  Oudtsboorn  ,  (E.  Babon  tan)  Lt.  2^  kl.  Tan  Fenue 
op  n.  a.  10  Ang.  1844,  yerrolgens  op  Prine  Willem 
Frederik  Hendrik  ten  OTenr.  naar  de  fr.  1.  1  Dec  1844. 

RiBBSLAND,  (G.F. F.)  ben.  tot  Off.  t.  Gez.  3«kl.,  en  gepl.  op 
de  Maae,    1  Aag.  1844. 

RiBTTBLD ,  (J.  A.  G.)  Lt.  1«  kl.  yan  n.a.  op  de  Maat,  1  Not.  1844. 

R^Bir,  (F.  P.  dd).  Ad.  1«  kl.  Tan  Jason  op  de  Lantier.  1  Dec.  1844. 

RiNB ,  ( J.)  Lt.  1*  kl.  Tan  Schelde  op  n.  a.  10  Jalij  1844 ,  eerrol 
ontslagen  met  pensioen.    31  Dec  1844. 

Rib  ,  (P  TAN  Blbiswtb)  Lt.  2«  kl.  Tan  Èephir  Op  Panter  in 
O.  L  1  Julij  1844 ,  Tan  daar  op  Egmond.  21  Jalij  1844. 

RoBBi,  (A.  A.)  Ad.  l<'kl.  op  de  Zwaluw  in  0.1.,  bén.  tot  Lt. 
2«  kl.   8  Oct.  1844. 

Roos ,  f  H.  db)  Off.  T.  Gez.  3«  kl.  Tan  Bremo  op  Panter  in  O.  I, 
6  Julij  1844 ,  Tan  daar  op  Zephit  in  O./.  11  Aug.  1844. 

Root  ,  (J.  de)  Lt.  2*  kL  Tan  Kameleon  op  Triton  in  O.  ƒ. 
1  Febr.  1844,  van  daar  op  Panter  in  O.L  1  Junij  1844. 
Ëenrol  ontslagen  en  gepensionneerd  1  April  1845. 

RosEMBTBR ,  (J.  H  )  ben.  tot  Off.  t.  Gez.  3^  kl.  en  geplaatst  op 
de  Sambre.  i  Aug.  1844,  daarna  op  Veeuviuê  om  naar 
O.  ƒ.  te  worden  oTergeToerd.    1  Sept.  1844. 

RoiOBABT ,  (A.  C.)  Sch.  Kl  Tan  Etna  op  de  Maae.  1  Ang.  1844. 

RoTTB ,  (J.  L.  G.  le)  ben.  tot  Off.  t.  Gez.  3«  kl.  1  Not.  1844, 
en  gepl.  op  de  Samhre,    16  Not.  1644. 

RuTTKR,  (H.  C.  C-T.  db)  Off.  T.  Gez.  3»  kl.,  gedet.  bij  het 
Ho6p1.  der  Marine  te  Willemeoord  (rol  Sambre)  eervol 
ontslagen  en  over  bij  de  Geneeskundige  Dienst  der  Land*- 
magt  in  O.  L   31  Julij  1844.      ,  . 
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Rts,  (A.  P.  N.^  Lt  2«  kt  ran  Pêgoêuê  (rol  ArA^Jdfe)  godfeU  b^ 
de  Stoombool-fliiatMhafyptj  te  Fynaard^  met  bestemmine 
als  1**  Oir.  op  het  ijzeren  Stoomschip  Suriname,  l  Dec*  1844l 

Hyv,  (A^  VAf  WidaBlkooftfr  f  Ar)  Lt  1«  LI  van  Panier  op  <l# 
iSTaa»  ils  1«  Off.  6  Juni]  1844,  daama  1*  Off.  onBromo 
mO.L  6  Julij  1844. 

SicBSB.  (J.  D )  Oir.  Y.  Gez»  3"  kl.  van  Bromo  op  Bvreoê  ia 
O.  ƒ.  6  Julij  1844. 

SactagBj  (F.)  Kap(.-Lt«  van  Komm.  Siewa  over  op  Triton  ia 
O.  jT  1  Apru  1844 ,  vau  T^riton  afgevoerd ,  gerepatrieerd 
en  op  n   a.   29  Dec.  1844. 

ScifT»  y  (H.)  ÖfF.  V.  Get.  2^  k1.  van  Dordrecht  gedet.  op  Cycloop 
16  Julij  1844 ,  fitiaal  op  Cyohn^  gepl.    16  Atig.  1844. 

SoBHiiiT  Aci  Altbhstaot.  (JKf.  J.  B.  £.  Toi)  Lt.  2*  kl  Tan 
n.  a«  op  de  Maae,    1  Nov.  1844. 

ScsaiT ,  (T.  C)  Scheepa  Klerk  op  Urania »  ben.  tot  Adj.  Adm.  | 
OYCt  op.  Samire  en  gedetacheerd  bij  het  Kon.  Instituut  te 
MedomhUk.    1  Jan*  i845* 

»  '  • 

Scnooi ,  (C)  OfF.  V.  Gez.  3«  kl*  van  Boreas  op  Circe  io  O.  /• 
1  Jnnij  1844. 

ScHOTBOBGHy  (A.)  Ad.  1«  kl.  van  f^enue  op  n.  a.  lOAug.  I844j 
ben.  tot  Lt.  2*  U.    1  Oct.  1844. 

SoaoTBL  f  (J.  C )  Lt*  1«  kl.  van  Boreae  op  THion  in  O.  /• 
21  Ang.  1844. 

ScooTBL ,  (P.  J.)  Onderwijser  in  het  flandteekenen  btj  het  Kon. 
Inst.  te  Medetnblik,  opgedragen  de  bel  rekking  van  Leenuit 
1*  kl.  in  het  HaudteekeneD  nij  hetzelve,    l  Jan.  1845. 

ScfivBiG,  (F.  A.)  Oir.  V  Ge2.  3*kl.,  eervol  ontslagen  mei  peiH 
sioen.    1  Jan.  1845 

ScBVVBHAJi ,  (H.  E.,  J.)  ben.  tot  Ad.  I**  kl.  en  geplaatst  op  d$ 
Schelde.   1  Oct.  1844. 

Sebbdbibb,  (4*J-)  Ad.  l^kL'vand»  Gier,  eervol  ontslagen  ni| 
het  Korps.   31  Julij  1^44. 

SiKMii,  (J.  W.)  Adj  Schr.  van  d^  Gierofn.tL.  31  Jnlij  1844, 
ben.  tot  Off.  van  Adm.  3^  kl   '1  Jan.  1845. 

SiieLiiBy  (A.  4,)  Adj.  Schr.  op  IWton  in  0.7. f  ben.  tot  Off. 
van  Adm.  3«  ki.    1  Jan    1845. 

SilGMBOB€B  ,  (Jhr.  W.'  C  )  Kapl.-Lt.^  intrekking  zijner  pkatBing 
als  1«  Off.  op  de  Schelde     1  Julij  1844. 

Slbgt,  (  J.  N.)  ben.  lot  Ad.  1«  Idé  en  gepL  op  de  Maae   1  Oei.  1844. 

Slbgt,  (H.  D.)  Ad.  1«  kl.  van  Phoenix  op  Triton  in  O.  I. 
1  Apnl  1844,  daarna  op  Ze^ir  in  O.  ƒ.  1  Jolij  1844. 

StiBiBB,  (tl.  6.)  Off.  T.  Gez.  3*  kl.  van  Boroae  op  Argo  i 
O.  /.   1  Junij  1844. 
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Slot,  (H.)  Off*  v.  Gei«  2*  kl.  van  Brêmo  op  Bortaê  in  O*  /. 
è  Julij  1844. 

StDTiBB ,  (F.)  Lt.  l^  LI.  van  Komm.  Oier,  als  zoodanig  op  A 
Huzaar.    1  Nov.  1844.  ' 

StTitBB ,  (F*  Jf.)  Sclir.  en  Victm.  1«  kl.  op  dé  Maoê-j  ben.  tot 
Off.  T.  Adm.  Ml.   1  Jan.  1845.  ;  \  .; 

SaiuAiBT,  [C  L.  M.)  Lt.  2«  LI.  van  n.  a.  op  <20  Gier.  lÓ  Julij  1844^ 
yervoigens  als  l^OfT.  op  de  Huzaar.  1  Npv»  1844 ,  en  ojp 
n.  a.   20  Jan.  1845.  .' 

*  ■  •  * 

SöaiGBJi,  (F.  A.)   KapL-Lr. ,    eervol    ontsfaren   met   pensioen. 
.      1  Jan.  1845. 

SrAwjAkEB,  (D.)  Schr.  en  Vietm.  3^  kl.  op  de  ^aai  in  O.L, 
ben.  tot  OfT.  van  Adm   d"  LI.    1  Jan.  1845.       ,, 

SrjuiJAABD,  (J.  S.)  Adj.  Schr.  op  Hehla  in  O.  I,j  beo,  |^t  Off. 
van  Adm.  3^  LI.    1  Jan.  1845.  ) 

Staatvc,  (B.  H.)  Lt.  l*'  LI.  van  n.  a  gedet*  bij  de  Nederlandsclfe 
Stoomboot-Maatschappij  te  Fyenoord ,  met  best eiaoiing  als 
Komm.  van  de  ijzeren  ^Xwm^nooi  Surinême.    :-^ 

SiitftiiSy  (W.)  Lt«  !<*  LI.  Komm.  i£9ruw<^^' ben.  tot  Kapt-Lt, 
ontslagen  van  gemeld  bevel  en  op  n.  a»  1  Jan*.  1945. 

STSomiur ,  {il  F.)  Off*  v.  Gez.  2«  Li.  van  Cycloop,  iinaal  ov«r 
op  de  Maas,  waarop  hij  gedetadieerd  vas,  16  Aug.  1844, 
op  ji.  a     15  Jan.  1845. 

Stbigbr,  (J.  W.)  Lt.  2«  LI.  van  Merwede  opii.a(.  J5,0c*.  1844, 
daarna  1^  Off.  op  de  Butaarm  21  Jan.  1845. 

Stibvm,  (A.  Gbivb  TAF  LiMBriiG)  ben.  tot  Ad.  l^  kl.  bn'gepl.  op 
de  Dolf^  ten  overvoer  naar  O.  /.    1  Oët.  1844» 

SrociirM,  fC.  M.  vak)  Off.  v.  Gez.  3«  LI.  \zii-  Prins  Willem 
Freoêrik  Hendrik  op  de  Samhre,  en  gedet.  tnj  het  Kon. 
Inst.  te  Medemhlik,  1  Ang.  1844 ,  van  daar  op  resuvius^ 
ten  overvoer  naar  de  O.I.    1  Scpt.  1844.    .  / 

ftroBT,  (VV.)  Kapt.-Lt.  van  n.a.  als  l*»  Ott.  op  de  Schelde  j  en 
belast  met  het  Praesidiam  van  den  Zee-krijgsraad'op  dieu 
bodem.    16  Jnli)  1844. 

Stobt  ,  ( P.  W.)  Lt.  2«  LI.  van  Siewa  op  IH/on  in  O.  I.  1  April 
1844,  van  laatslgcm  bodem  afgevoerd,  gerepatrieerd  en 
op  n.  a.    29  Dec.  1844. 

Stbaitbi,  (J.  vau  dbb)  Lt.  2^  LI.  van  Gier  op  n.  a.  15  Julij)  1844. 

StBiBB  ,  (A.)  Off.  V.  Gez.  2«  LI.  van  Samireop  Ceree.  lOct.  18^4. 

Tabsbj,  (J.  A.  B.)  Til.  Lt.  1«  kl.,  ÓndeiwEonipm.  te  Heüê^ 
voet  sluis ,  den  titolairen  rang  van  Kapiv-Lt.,  «oqder  be- 
zwaar der  Schatkist  verleend.    6  Dec.  Ib44. 

Talsa,  (P.  A.>  Lt.   1«  LL  van   n.  a.  als    1«  Off.  op   CWv|t 
1  Ocl.  1844. 
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Tam>  (4.  4;>  Schr.  en  Victm.  S«  kl.  op  n.i.,  ben*  tot  Off.  n 

Adm.  -^«  kl.    l  Jan.  1845. 
fMMQMèQML,  (N.  Biftoi  GAisfiB,  geo^.)  Lt.  2"  kl.  fan  n.  a»  op 

Cerêê.    1  Oct    1844. 
TnBn^s,  (A.  H.)  Off.  ▼.  Gez.  3^kl.  Tan  de  Samhre  op  Prins 

fFiUêm  Prêderik  Hendrik  1  Ang.  1844 ,   vervolgens  op 

Fêtuptuê  om  naar  O.  /.  overger.  te  worden.  1  Sept.  1844i 

TiirAftSy  (E.)  ben.  tot  Off.  ▼•  Gez.  3«  kl.  1  Dec.  1844,  en  ffrpl. 

op  de  Samhrê  en  gedet.  bij  het  Kon.^lnst.  te  Medenwlik. 

16  Dec.  1844. 
TiDHiv,  (R.  H.)   Lt.  2«kl.  van   Circe   op   Borea$  in    O.  L 

1  Jnlij  1844 ,  vervolgens  op  Triton  in  O.  /.  21  Aug.  1844. 

TiLAVvSy  (CySohr.  en  Victm.  2*  kl.  op  Joêon^  b^  keuze  ben. 
tot  Off.  T.  Adm.  1«  kl.   1  Jan.  1845. 

TiHMBBMiw,  (H.  F.  Dit)  Scheeps  Klerk  van  dê  Hom  op  Triton  in 
O.  /•  6  Jonij  1844,  van  daar  weder  op  de  Haai,  1  Jnlij  1844. 

ToBiASy  (J.  H.)  Lt.  2"  kl.  van  Borooê  op  IHton  in  O.  /. 
lt  Jnlij  1844,  afgevoerd  uit  laatstgen.  rol  en  een  jaar 
verlof  verleend  in  O.  /.  31  Ang.  1844. 

ToEHAT ,  f  A  )  ïlerk  bg  de  Directie  te  Hellêvoêtêluiê ,  eervol 
ontslagen  met  wachtgeld,    dl  Dec.  1844. 

TovTLBHoiBi» ,  ( W.  H.)  Adj.  Schr.  op  Dordrecht  j  ben.  tot  Off. 
van  Adm.  S^  kl.    1  Jan.  1845. 

TBOjBiy  (B.  D.  vAi)  ben.  tot  Ad.  1«  kL  en  gepl.  op  do  Seholdê, 

1  Oct.  1844. 
Tbobp  Cz.f  (C)  Scheeps  Klerk  op  do  R^n^  ben.  tot  Adj»  Adm. 

1  Jan.  1845. 
TiiLLBKBV.y  (4.  6.  VAK  Hooguboücb)  Schecps  Klerk  op  Janus 
.  in  O.  I, ,  ben.  bij  keuze  tot  Adj.  Adm.    1  Jan.  1845. 

TüiiilG,  (H.  O.  6.)  Adj.  Schr.  op  de  Snelheid^   ben.  tot  Off. 

.     V.  Adm.  3«  kl.    1  Jan.  1845. 
Uhlbsbbck  ,  (0«  A.)   Lt.  2*  kl.  van  Bromo  op  THion  in  O.  /• 

11.  Julij    1844,    vervolgens    op   PaUmhang    in   O./. 

.16  Julijf  1844. 
Uhlbibbck,  (P.  f.)   Lt.  2*  kl.    van  Hehla  op  Palembang  in 

O.  /.   16  Juin  1844. 
UBtBBBBCK,  (C.  W.)   Schr.  eu  Victm.  3*  kl.  op  Cycloop j  ben. 

tot  Off.  V.  Adm.  2«  kL  1  Jan.  1845. 

Valbvtui  ,  (H.  F.)  Lt.  2°  kl.  van  n.  a.  op  de  Sanibre.  1  Aug.  1844. 

Valbbtiii  f  (W.  C.)  Scheeps  Klerk  van  de  Samhre  op  Ceres» 
1  Oct.  1844,  ben.  tot  Adj.  Adm.   1  Jan.  1845. 

VAltXTTir,  (P.).Off.  V.  Gez.  3«kl.  van  Circe  op  Triian  in  O.L 
1  Junij  1844  y  afgevoerd  van  laatstgem.  Dodem  om  wcmis 
ziekte  te  repatr.  27  Junij  1844  en  op  n.  a.  15  Nor.  1844. 

Valbbibübg,  (G.  W.  A.tav)  Ad.  l«kl.  op  iePül  in  de  XT.i^ 
ben.  tot  Lt.  2«  kl.  8  Oct.  1844. 
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Viiosns  f  (D.  A.)  ben.  tot  Ad.  1*  kl.  en  gepK  op  dê  Sambr€. 
1  Oct.  1844,  daarna  op  d§  Lantiêr  ten  oyervoer  mar 
O.  1.    16  Dec.  1844. 

VsLOB,  (J.A.tasob)  Ad.  1®  kl.  van  n. a.  q>C!tr«#.  1  Oct.  1844, 
beo.  tot  Lt.  2<'  kl.  8  Oct.  1844. 

Vi£Os^  (VV.)  ben.  tot  Off.  v.  Gez.  3«  kl.  en  gepl.  op  d$  Samprê. 
l  Aug.  1844,  daarna  op  Cere$.    1  Oct.  1844. 

Vmahtcbb^  (G.  G.)  Schr.  en  Victm.  2<>  kl.  op  B&reat  in  O./., 
ben.  tot  Oir.  van  Adtn,  2^  kl.    1  Jan.  1845. 

Vbbboot,  (R.  J.  C.)  Adj.  Schr.  op  Fetuptus,  ben.  tot  Off.  van 
Adm.  S«  kl.    1  Jan.  1845. 

Vbbbbvg  ,  (C.)  Adj.  Schr»  van  de  Sambr^  op  de  Lanner. 
1  Dec.  1844,  ben.  tot  Adj.  Adm.   1  Jan.  1845. 

Vbb^tib  ,  (F.  T.)  Lt.  2«  kl.  «^  n.  a.,  ben.  tot  Lt.  1«  kl.  1  Jan  1846. 

ViBWBG ,  (J.  G.  G.)  Lt.  1«  kl.  van  Komm.  KanuUon  op  Triton 
in  O.  7.  6  Junij  1844  j  uit  de  rol  van  laatstgen.  bodem 
afrevoerdy  om  uithoofde  van  ziekte  te  repatriëren.  11  Sept. 
1844 ,  en  op  n.  a.  24  Jan.  1845. 

VoGBL  y  ( J.  P.)  Adj.  Schr.  op  de  M&rwede ,  ben.  bij  kenze  tot 
Off.  van  Adm.   S»  kl.    1  Jan.  1845. 

Vof,  (J.)  Lt.  2»  kl.  van  Derdrechi  op  n.  ».  31  Jas,  1845. 

Vbf ,  (C.J.)  -Adj.  Schr.  bij  het  Kon.  Inat.  te  Mêdemèlih  (rol 
Sambre)  ben.  tot  Adj.  Adm.  en  over  op  Urania,  1  Jan.  1845. 

Vmeel^md  ,  (M.  Tiji)  Lt.  2®  kl.  van  de  Schelde  op  Veeuviue. 
26  Nov.,1844. 

Vbo£,  (D.  Bijl  db)  Kapt.-Lt.  op  n«a. ,  ben.  tot  Kapt.  ter  zee. 
1  Jan.  1845« 

Vaoeir^  (J.)  Kommies  bij  de  Directie  te  HelUveeiehUê  ^  eervol 
ontslagen  met  wachtgeld.    31  Dec  1844. 

Vbt  ,  (J.  de)  ben.  tot  Ad.  1®  kl.  en  geplaatst  op  de  Sambre. 
1  Oct.  1844. 

Vr«« ,  {*.  A.  W.)  Lt.  2*  kl. ,  (rol  Schelde)  overL  5  Dec.  1844. 

VVachtbb  ,  (V.  A.)  Off.  V.  Gez.  1«  kl.  van  de  Sambre  op  n.  a. 

31  Ao^.  1844. 
WiLKsov,  (C.  J.)  Schr.  en  Yictm.  3«kl.  op  Curofoo,  ben.  tot 

Off.  V.  Adm.  2«  kl.   1  Jan.  1845. 
Watbbuc  ,  (H.  J.  E.  vAi  ob)   Scheeps  Klerk  op  de   Schelde, 

ben.  tot  Adj.  Adm.   1  Jan.  184l5. 
Wna ,  (D.  A.)  ben.  tot  Ad.  1«  kL  en  gepl.  op  Ceree.  1  Oct.  1844. 

Wi««sBs,  (B.  W.)  Off.  V.  Gez.   1*  kl.  van  n.a.  op  ^  Maae. 

16  Jan.  1845. 
WnaiBB,  (J.  J.)  Scheeps  Klerk  op    THton  in  O.L,  ben.  tot 

Adj.  Adm.   1  Jan.  1845. 
Wirn ,  (H.)  Lt.  1«  kl.  van  m  a.  op  Ccree.   1  Oct.  1844. 

VD.  ISL  R 
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VVissBL  j  (F.  W.)  Sohr.  en  Victm.  3«  kL  op  n.  a. ,  ben.  tot  Off. 
y.  Adm.  2«  kl.    1  Jan.  1845. 

WiTTSRMAirs ,  (A.  J.  TAf  RcykV  Lt.  2*  kl.  Tan  Kanonneerboot 
I^«.  71  (pol  Maas)  op  Cereê.    1  Oct.  1844 

WoKLDiBxi ,  (P.  TAi)  Lt.  2*  kl.  op  dê  fFindhond  in  O.  L,  ben. 
tot  Lt.  1«  kl.   1  Jan.  1845. 

VVoLf  f  y  (R.  W.  G.  Abkhoscv  bb)  Ad.  1«  kl.  op  de  Merwedêj 
ben.  tot  Lt.  2«  kl.   8  Oct.  1844. 

VVoLTEBBBBK^  (J.  D.)  Lt.  2^  kl.  Tan  Efna  op  n.  a.  31  Jalij  1844, 
beD.  tot  Lt.  1«  kl.    1  JaD.  1845. 

WoLTBRBEEK,  (A.  A.)  Adj.  Schf.  van  Siewa  op  Triton  in  OJ. 
1  April  1844  y  daarna  op  PaUmbang  1  Juuij  1844 ,  ben. 
tot  Adj.  Adm.    1  Jan.  1845. 

WoLTBüis,  (S.  J.)  Adsislent  Bibliothecaris  te  Medemblik .  de 
betrekking  opgedragen  Tan  Leeraar  2®  kl.  in  de  Wis^ 
kunde  enz.   1  Jan.  1845. 

VVoüTBBsz,  (A.)  Lt.  1"  kl.  Tan  dê  Satnhrs,  als  l^Oif.  op  de 
Snelheid,  16  Dec  1844. 

WoüTBBsz,  (K.  L.)  Lt.  2«  kl.  Tan  n.  a.  op  de  Maas.  16  Not.  1844. 

Wulp  ,  ( J.  W.  taj  heb)  Scheeps  Klerk  Tan  Venue  op  n.  a. 
10  Ang.  1844,  daarna  op  de  Sambre  16  Sept.  lo44  en 
Terrolgens  bij  het  Kon.  Inst.  te  Medemblik,  1  Jan.  1846. 

ZiLLBSBB  y  (E.  A.)  Adj.  Schr.  op  Juno  in  de  JF.  /. ,  ben*  tot 
Adj.  Adm.    1  Jan.  1845. 

ZoDTHAi  j  (G.  C)  Lt.  1®  kl.  Tan  n.a.  op  Curapao,  ten  otctt. 
naar  de  W,  /*.,  ten  einde  aldaar  het  toezigt  te  houden  oTer 
een  aantebouwen  schooner.    1  Oct.  1844. 

ZifAAMOALs,  (C  V.)  Lt.  2®  kl.  op  de  Haai  in  O.I*,'  de  be- 
trekking Tan  1®  OiF.  op  dien  bodem  opgedr.  1  Aug*  1844. 


BENOEMINGEN  tot  RIDDERS ,  als  : 
Tot  Ridders  van  de  Orde  van  den  Nederlandsehen  Leeum» 

J.  W.  F.  Fbocht,  Lt.  ter  zee  Tan  de  1«  kl. 

D.  G.  MüLLBB,  Gewezen  Lt*  ter  zee  1*  kl.,  Kommies  bij   het 
Dept.  Tan  Marine. 


VERGUrCNING    VERLEEND  TOT   HET   DRAGEN  VAN    DE  DOOR   DXll 
KOXIIVa  DER  BELGEN  GESCHONKENE  VERSIERSELEN  VAN 
DE  MILITAIRE  DECORATIE  DER  ORDE  VAN  LEOPOLD. 
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F.  X.  R.  't  fiooFT. 
J.  H.  Stibi. 
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4^.  Handel  der  Nederlanders  op  Japan.  bl.  63. 
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of  Banjar-Masêing ,  op  Bomeo -    68. 

IV.    J.  J.  DoDT ,  V.  F.  L.    Verslag  over  plancius.     »    77. 

V.     VV.  J.  ScHULBR ,  Reis  yan  Batavia  naar  China 

en  Manilla  in  1843 .92. 

VI.  Oyer  bet  Internationale  Zeeregt;  naar  bet 
Franscb,  door  den  Luitenant  ter  Zee,  1*  kl. 
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Aankoadigingen  ea  BeoordeeUngen bl.  t09. 

P.  P.  HsLYUi  TAH  (LüiHiii,  ZoeiiMiif-Gidt  Toor  de  Vaarwaters 
rondom  het  Eiland  Java^  209.  -*-  2®.  Kaart  ran  Straat  Sunda 
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Mutatiën  enz.  bij  de  Marine,   sedert   1  Julij    1844 
tot  1  Febmarij  1845 bl. 

Benoemingen  tot  Ridders ,  256.  —  Vergunning  tot  het  dragen 
van  Belgische  Ridderorden  ,  258. 
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Miitatiën    en    Benoemingen   bij    de   Marine,    sedert 
1  Febmnrij  18«i  tot  1  September  1845,     .    .    .   bLM7. 

Benoemingen,  Verplaatsingen,  enz.,  enz»,    •    bl.  S67— 581. 

Benoemingen  tot  Ridders,  enz., bI.68C 
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XIV. 
JAN  HUIGEN  TAN  LINSGHOTEN, 

sooB  Sta  aoosiiiiAAi 

G.    L  A  U  T  S. 

I 

Nederland  heeft  io  zgöe.  geschièdenia  als  hoogsldcierk^ 
waardig  opgeteekend  de  eeuw ,  bg  i^elker  daii^eraad  dcri 
groole  Gentenaar  geboren  werd  y  de  eenw,  in  welke  Lot&BBr 
de  Kerkhervorming  aanving  en  tot  stand  bragl^  de  eeilW| 
waarin  willem  de  Zwijger  leefde  en  handelde.  In  die* 
idfde  16*  eeuw  onzer  Gbristelgke  tgdrekening  was. het, 
dat  Nederland  niet  weinigen  zgner  zonen  naar  bet  zuid- 
westdgke  Schiereiland  van  Europa  uitzond,  of  om  ge- 
leerdheid op  te  doen  en  door  de  beoefening  der  Arabische 
taal  tol  de  wetenschappen  der  Mooren  door  te  dringen,  en 
licb  de  wapens  te  smeden  tot  eene  zegevierende  bestrgding 
der  leer  van  den  Islam,  of  om  zich  de  deur  te  zien  ope-' 
nen  ter  verbreiding  van  bet  Christendom  tot  aan  de  eind- 
palen der  aarde,  o  f  om  de  zee  te  beploegen  en  de  landen 
in  bet  verre  westen  of  oosten  te  bezoeken ,  ten  einde  met 
onbekende  voortbrengselen,  én  natiën  én  wereldstreken 
üch  bekend  te  maken.  En  hoevelen ,  uitgelokt  door  filips 
Jen  Sehoone,  dan  wel  begunstigd  door  zgnen  zoon  ka&bl, 
togen,  in  diezelfde  eeuw,  naar  het  Spaansche  Schiereiland, 
om  fraage  en  nutte  kunsten  te  beoefenen,  en  aan  de  weelde 
der  groeten  nieuwe  genietingen  te  verschaffen,  óf  door 
hunne  sehoone  en  zielverbeflende  klanken  en  accoordeq , 
if  door  de  schitterende  polgsting  van  edele  gesteenten,  óf 
door  zoo  menige  andere  bekwaamheden,  in  welke. de JSe» 
derlanders  deslgds,  boven  zoo  vele  natiën  van  Europa 
uitmuntten.  Handel  en  nijverheid,  dorst  naar  avonturen, 
zud>t  oaar  goud  ca  acballen  i  Iroondeo  bovendien  zoo  me*. 

VD.  USt.  S 
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nigeen  uit  Nederland  naar  de  Rjjken,  door  FBADiiiAirD  en 
ISABELL4  aao  hunnen  kleinioon  achtergelaten. 

Hoezeer  de  groote  Gentenaar  ^  die,  iivaar  hij  kon  ofte 
Termogt,  z§ne  Nederlanders  boven  zgne  oTerigo  onder- 
danen zocht  te  bQTQord«filen  I  bereidt  vnn  de  aardsche 
schouwplaats  ^as  afgetreden  eq  de  inboorlingen  der  Landen 
»  yan  herwaarts  over,"  in  Spanje  niet  langer  zoo  welkome 
gasten  waren ,  toog  nog  jaarl^ks  een  niet  gering  getal  van 
Nederlands  jongelingschap  daar  benen.  Onder  dezen  was 
er  één,  nog  pas  de  jongelingsjaren  ingetreden,  die  «it 
weellust  gedreven  werd  om  dat  land  te  gaan  bezoeken,  ynmt 
de  Saracenen,  zoo  vele  prachtige  gedenkteekenen  hunner 
kunstliefde  hadden  gesticht,  en  waar  thans  alles,  wat 
Amerika  en  j^sia  aan  zeldzaams,  schoons  en  nuttigs  op« 
leverden ,  dagelijks  bcnenvloeide#  De  jongeling  wiMe  aj* 
nen  geest  ^verrgktn  ,  hg  wilde  wetenschap  opnimeien,  ^^^ 
en  —  hg  werd  een  sieraad  van  zgn  VaderlankÜ,  —  Gfw^ 
telgks  hielp  die  jongeling,  tot  rijperen  leeft^d  gekomen, 
de  welvaart  vau  ü^dérland  opbouwen ,  want  door  z^m 
bemoeiingen  werden  handel  en  scheqivtart  uitgebreid'.  ^^^ 
Over  hem,'  over  ^ah  huigbn  tav  LiBSQUoTBrr,  wenseh  ik 
u  te  onderhouden* 

Wel  hieeft  wijion  de  Ulrechtsche  Hoogleeraar  moi.l,  in  de 
Ferhündetin^  atièr  dê  Zeeiogten  der  Ni^erlandérê ,  wel^  \ 
verdienden  lof  aan  hom  toegezwaaid  (1);  wël  hebben  da 
Heeren  bbuvbt  eo  tan  wijk,  in  hunne  prijsverhatidSsUti|^ 
09er  de  Nederlandêchê^  Ontdekkingen,  eenige  bhidzigdeBf 
aan  zijne  verdiensten  gewijd  (2);  wél  heeft  de  Haarlem* 
sche  Rcderijkkamer  de  fFiJngaardranken ,  in  het  £eüM 
van  JAif  HtJiJGiic  getracht  uil  een  te  zetten  wal  Nederland 
hèm  verschuldigd  is  (3).    Eren  wel  is  het  mij  nog  onlang» 


(1)  Aldaar  Wndi.  16^39,  ook  bUds.  60-08. 
(2J  BUd».  24—31. 

(3)  In  Vruchten  y   ingezameld   door  de   aloude  Rederijkkamer  ^   dê 
Wijngaard  ranken ,  1«   Bundel,   Haarlem  1833,  en  aldaar  Tan  l»Iadk; 
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oit  de  Letterkundige  Opmerkingen  Tan  den  Heer  bóbT| 
gebleken  (1),  dat  het  niet  geheel  overbodig  of  ontgdig 
it  te  achten ,  den  Termaardcn  Haarleromer  nog  wat  nader 
te  doen  kennen.  Misschien  gelukt  het  mg  hem ,  uit  een 
bepaald  en  belangrijk  oogpant,  heter  te  leeren  schatten, 
dart  tot  nog  toe  is  geschied.  Aan  den  goeden  m\  om  hem 
regl  te  doen  wedervaren ,  zal  het  tnij  althans  niet  mangelen. 

Jah  hüigeic  tan  unsoHOTBir,  werd  in  1563  te  Haarlem, 
DÉar  het  schgnt ,  uit  een  riddermatig  geslacht  geboren  (2). 
Oók  zgn  vader,  door  hem  eenvoudig  hüiq  JoosTEif  ge- 
fibemd ,  was  Haarlemmer  van  geboorte ,  doch  uit  de  grijze 
Gravenstad  verhuisd,  voor  dat  het  zoo  rampspoedige  als 
hüldhaflige  beleg  (3),  de  inwoners  van  ffaavtem  met  eeu- 
wigen roem  kroonde.  Waarschijnlijk  had  huig  loosTEir 
zich  genoopt  gevonden  zijne  geboorteplaats  met  der  woon 
te  verlaten,  van  wege  zijne  gehechtheid  aan  het  Roomsche 
Geloof,  en  van  wege  zijne  betrekkingen  tot  Spanje,  waar 
zich  twee  zijner  zonen  bevonden.  Dat  hij  echter  in  de 
eerste  plaats  en  boven  alles  Nederlander  was,  zal  wel  geen 
betoog  noodig  hebben ,  wanneer  men  bedenkt ,  dat  hij  met 
zyn  gezin  naar  Enkhuizen  was  getrokken.  —  In  deze 
stad,  zoo  vol  handel  en  scheepvaart,  ontwikkelde  zich, 
reeds  bg  den  knaap ,  de  zucht  om  verre  landen  te  bezoe- 
ken en  datgene  wat  de  reisbeschrijvingen  hem  verhaalden 
van  de  wonderen  der  oude  en  nieuwe  wereld  ,  in  persoon 
te  gaan  nasporen.     In  het  land,  waar  zijne  twee  broeders 


rtk 


28-^1.  —  Hen  yindt  ook  iels  bji  n.  o.  vav  kah?ir  ,  Vaderlandscho 
Karakterkunde  II  bladi.  84,  mede  vermüld  bij  waginaar,  IX  blads. 
14b»  die  echter,  in  weerwil  zijner  juiste  aanhalingen  uit  de  Rciolu- 
titli  der  Staten  van  Holland  y  onnaauwkeurig  is. 

(1)  TiMUkL  en  swABT ,    Verhandelingen  en  Berigten ,  D.  lY  Si.  III 
bkds   670—672. 

(2)  Althans  naar  het  wapen  te  oordeeleoy    dat  bg  zijne  beeldienis 
gefonden  wordt  Toor  het  Itinerarium. 

(3)  Dat  van  December  1572  —  Jolg  1573  duurde. 

S2 
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zich  beTonden,  mogt  hg  eeo  goed  onthaal  ver  wachten;  te 
Sevilla ,  al^f^BT  zy  zich,  denkelgk  in  handelsbetrekkingen ^ 
ophielden,  was  Toorzeker  de  gelegenheid  niet  ongunstig 
tot  het  aanleeren  der  taal ,  zonder  welke ,  ook  in  de  Ter- 
wijderde  Koloniën  en  vastighedcn  der  Spanjaarden  en 
Portugezen,  het  Terkeer  hoogst  moegelijk  zoude  wezen* 
Slechts  met  de  noodzakclgkste  kundigheden  toegerust , 
besloot  hg ,  naauwelgks  zestien  jaren  oud ,  zijne  broeders 
te  Sevilla  op  te  zoeken. 

Op  het  einde  des  jaars  1579  lerliet  jan  huigsk  zgn 
Vaderland.  Hoezeer  men  hier  den  hardnekkigsten  te* 
genstand  bood  tegen  Spanje^  geweldenarg,  was  nogtana 
de  scheepvaart  op  het  Spaansche  Schiereiland,  bg  ToorI* 
during,  levendig.  Niet  minder  dan  80  zeilen  verlieten  io 
admiraalschap  de  reede  van  Texel,  op  den  6^°  van  Win» 
termaand  1579,  naar  verschillende  Portugesche  en  Spaan* 
sche  havens  bestemd.  —  Den  25'^*^°  dierzelfdc  maand  zette 
de  jongeling  voet  op  den  Spaanschen  bodem ,  te  «Soit 
Lucar,  van  waar  golumbus,  tot  een'  zgner  onsterfelgke 
togten  was  scheep  gegaan ;  en  van  waar  een  registreek- 
sche  handel  met  de  nieuwe  wereld  gedreven  werd.  -^ 
Eerst  te  Sevilla,  later  te  Lüsabony  beoefende  hg  de 
Spaansche  taal,  leerde  het 'boekhouden ,  en  maakte  zich 
bekend  met  den  handel ,  welke  op  de  overzeesche  gewes- 
ten gedreven  werd.  Inlusschen  vermeestcrde  de  Hertog  van 
▲LVA  het  Koningrgk  Poriugaiy  zoo  als  yan  uNscHomr 
zegt :  n  eensdeels  met  geweld ,  eensdeels  met  geschenken  | 
giften  en  gaven." —  Onder  de  wederwaardigheden,  welke 
onzen  jongeling  in  dien  tijd  troflPen,  behoort  het  overlgden 
Tan  een'  zijner  beide  broeders,  die  aan  eene  aanstekende 
ziekte  (door  hem  Tavardilha  genoemd) ,  stierC —  Ruim  drie 
jaren  had  hg  in  Spanje  en  Portugal  doorgebragt»  toen 
hg ,  op  ongeveer  twintig  jarigen  ouderdom ,  in  dienst  ge- 
raakte van  den  nieuw  benoemden  Aartsbisschop  van  IndiS^ 
DE  FoasBGA »  iu  wicus  gevolg  hg  den  S*^^*^  van  Grasmaand 
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1583  Tan  Luêobon  onder  zeil  giog.  Zga  broeder  betond 
cich  als  scheepsschrijyer  op  hetzelfde  schip,  het  Gallioen 
dê  San  Saloaior ,  een  schip  van  700  a  800  last ,  e? en  als 
de  fier  overige  schepen,  die  getgktgdig  vertrokken  ea 
mede  naar  Goa  bestemd  waren ,  zwaar  aan  menschen , 
maar  niet  zwaar  aan  goederen  bevracht. 

Op  dien  jeugdigen  leeftijd ,  had  jav  huigbr  zich  bereids 
een*  geest  van  opmerken  eigen  gemaakt,  en  eene  gave  van 
waarnemen  verkregen,  welke  hem  van  het  uitgebreidste 
nut  waren  en  zeer  wezenlijk  bijdroegen ,  tot  vermeerdering 
zgner  kundigheden.  Hieraan  paarde  hg  eene  dorst  naar 
kennis,  welke  hem  geene  moeite  deed  ontzien,  wanneer 
zich  eene  gelegenheid  opdeed  om  zijnen  geest  te  verrgken 
of  om  nieuwe  kennis  op  te  doen.  Zoo  geraakte  hg  in  staat 
tgn  vaderland  later  uitstekende  diensten  te  bewijzen. 

Het  Gallioen  de  San  Salvator  zeilde  door  de  Straat  van 
Müêamhieke,  het  destijds  gewone  vaarwater  der  uit  Europa 
komende  schepen ,  en  kwam ,  voor  de  hoofdstad  der  Portu* 
gesche  magt  in  Indic^  ten  anker  den  20***^  van  Herfstm., 
Bog  geene  S}  maand  reb  hebbende.  De  Nederlandsche 
jongeling  zette  op  het  Malabaarsche  Schiereiland  voet  aan 
land ,  en  verbleef  er  eenige  jaren.  Had  hij ,  gedurende 
de  reis  gelegenheid  gehad  de  huishouding  der  Porlugezen 
aan  boord  hunner  Indische  schepen  te  leeren  kennen,  niet 
minder  zag  hy  hun  doen  en  drgven  te  Goa,  vernam  hoe 
zg  zich  elders  in  Indië  gedroegen ,  en  hoe  het  met  hunnen 
handel  en  scheepvaart  in  die  afgelegene  gewesten  gesteld 
was.  —  Wij  hebben  allezins  reden  het  daarvoor  te  houden, 
dat  eene  opregte  godsvrucht»  den  jongeling  van  losban- 
digheid y  uilspattingen  of  oneerlgke  handelingen  verwijderd 
hield;  bovendien  leverde  hetgeen  hij  onder  zijne  bekenden 
zag  gebeuren ,  menig  afschrikkend  voorbeeld ,  om  zich  voor 
de  » Inxurieuse'^  inlandsche  vrouwen  te  wachten.  De  Eu- 
ropcërs  te  Goa  woonachtig ,  voor  loo  verre  zg  geene  Por- 
tugezen waren,  geraakten  spoedig  met  elkander  bekend,    ^ 
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en  langs  dien  ifveg  lag  uu  huigbr  yan  nahg  de  rampen 
en  onheilen,  die  xg  of  tich  zel?en  hadden  te  wgten,  of  aaü 
de  begeerlgkheid  dan  wel  h^at  en  afgunat  van  anderen, 
{ladden  toe  te  schrgven.  —  FaA5s  KoniNa  vao  j^niwer^ 
pen,  onder  anderen,  een  diamantslgper,  die  Tan  f^eneUê, 
laogs  den  toenmaals  gebruikelgken  landweg,  eTenmio 
kostbaar  als  gevaarlgk,  over  AUppo,  Damoêkm ,  £as^ 
êora  en  Ormus ,  naar  Goa  was  gekomen  en  er  een  ruim 
bestaan  had  geTonden ,  werd  door  zgne  aldaai^  geborene 
Echtgenoote,  dochter  van  zekeren  jian  du  ghAkb  van 
Dieppe,  om  bet  leven  gebragt.  —  DrieEngelschen,  die  f  oor 
eene  Britsche  Yennootschap  van  Aleppo  gekomen  waren , 
eigenlyk  n^iet  oogmerk  om  edele  gesteenten  te  koopen, 
en  uit  dien  hoofde  ruim  van  geld  voorzien ,  geraakten  door 
de  treken  der  Jesuiten  in  hechtenis;  zg  hadden  humlit 
bevrgding  Toornamclgk  aan  jait  buigbn  en  het  aaneen 
waarin  hg  bg  den  Aartsliisschop  stond,  te  danken.  WeUta 
rol  een  lid  der  heilige  broederschap,  van  Brugge  gehoor* 
tig ,  maar  die  reeds  ^en  dertigtal  jaren  in  IntUë  had  g^ 
sleten,  daarin  speelde,  en  hoe  die  zonen  van  AÜnim 
eindelgk^  met  behoud  van  leven  en  goederen,  uit  Gom 
ontsnapten ,  leze   men  liefst   in  het  reisverhaal  van   var 

LINSGHOTEir  (1)« 

In  dalzelfde  Ilinerariiim  kan  men  zich  bekend  maken 
met  de  omstandigheden,  hoe,  bgna  jaar  op  jaar,  geboren^ 
Nederlanders  kwamen  aanlanden  te  Goa  ,  meest  met  de  K.o* 
ningsschepen  van  Ltêsabon »  minder  over  land  ,  grootendeels 
in  hoedanigheid  van  Qonstapcls  of  van  Busschieters,  of  pok 
als  Diamantslijpers  of  Trompetters  en  dergelijke.  Men  moei 
medelgden  met  deze  menschen  hebben ,  wanneer  men  ver-, 
neemt  hoe  zg  somwgien  door  den  hoQghartigen  en  opge* 
blazen  Portugees,  die  alle  vreemdelingen  met  verachting, 
beschouwde,  werden  mishandeld,  ja  soms  tol  het  uiterste 


(1)  2to  bladi.  III  van  hot  fiinerarium. 


gedrefeii«  Zoo  waren  ^  Tcrlelt  mi  kivDanii^  eem^  NèdMU. 
hiodicbo  Btisscbietert  en  Trompetten ,  aui  wi»  de  PosCiif  ^ 
'geien  ile  hus  toekoinende  soMy  kadden  eaAboiiden  en  ïec^ 
allerbonde  wgze  geplaagd »  uk  wanhoop  naar  de  üiildMih 
Xe^BélUgaêê  of  BalaghmU  gevlsgl,  waan  ze  anel  gvèoto 
irre«gde'  nan-  en  opgenomen  wareiii  ,  flèatv  waa  onbekeaë. 
ofte  bet  Gbrkrteodiom  bidden  tenaaki,  aiaar  ie  taresi^* 
toen  hi|  Indiê  rer Met  ^  nc^  in  Ie? en  ea  by.do  Huadoea  ia 
aantiêo  (1).  -—  Zoo  kwamen  y  reedt :  in  dei  46^  eeiiwV 
ondertcheidene  Nederlander»  naar  Indiéy  'e»  tneaigealeii 
berigten  uit  Indi'é  naar  Nederland  i 

Doeh  keefea  w^  terug  tol  hetgeen  onmi  jengdigjen 
rmiger  meer  ym  nabg  betreft*  De  Aartobuacbop  btfd 
ongenoegen  gekregen  met  den  nieuwen  Onderkoning^ 
aoK  MTAETA  O»  WBinsË8 ,  met  wien'  hg.  te  «ordn  leer  k»*^ 
?riend  en  in  mooracbe  gevangenachap  ge^uekft  had.  *^ 
In  LoBwmaand  158?  vertrok  dien^  tea  geTotge  de  K.eik« 
▼oegdf  met  het  schip  Nos4m  Sinkara  de  Anaem  naa» 
Europa  y  met  het  Toernemren  on^  eerlabg  teaug  iö  komeo^ 
H^  Net  VAN  LiifSGflOTBH  to  Goa^  niet  enket  ala  Bentmeei«# 
Ier  Of  er  tijne  eigene  iakoniAlen ,  moav  ook  als  Reotmaester 
Tan  den  Commissaris  Apostoliek  (de  Aartebissohop)^  om 
de  ofiierpemiingen  te  ontvangen,  welke  brj«het  opbandea 
johileum  in  Indi^è  Terxameld  zouden  wordeia')>;teo  bekoetè 
fan  die  Christenen,  welke,  nog  seéarVideii  bloedigen.Teldf 
slag  door  Don  sebastiaaic,  Koning. f anri^rftijfar/'y  op  de 
Afrikaansche  kust,  (e  gelijk  metisgn  lefeiy^eiioren  (2)^  in 
moorsche  slavernij  mogten  zijn-.  De%e  betrekking  waa  zeei 
eervol  voor  den  Nederlander,  die  nog  geen  24  jaren  lelde ^ 
te  strekte  tot  een  schitterend  bewijs  vdn  het  vertrouwen  ^ 
dal  de  Aartsbisschop  nfe:   PotYsECA  in  hem  steldeu 

De  Oppcrkerkvoogd  van  IndiU  mogi  hel  doet  zgner  reka 


(1)  ZiéMMlx.  128  vao  het  liinêraHmm. 

(2)  Den  4^«b  tan  Oogttmaand  1678. 
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niet  bere&en ;  hg  itierf  genoegxaam  plotseling ,  zoo 
migen  meenden  «sn  vergif,  op  den  4^"  van  OogaUnaand' 
1587 ,  weinige  dagen  toot  dat  bet  Gallioen  dê  Taag  bin- 
non  liep*  —  Nog  had  men  geene  tijding  tan  dat  oterlgden 
in  Indii  ontrangen,  toen  in  Bioeimaand  1588  te  Goa^ 
aaneëne  heete  ziekte ,  orerleed  de  Onderkoning  DijmnsBii 
die  zioh  afpgnde  oter  het  kwaad,  dat  hg  freesde,  als  een 
ge? o)g  der  beschuldigingen  tan  zgnen  Toormaligeü  triend » 
by  den  Köniaig  van  Spanje.  ^  Hoe  teel  slof  tot  ernstig 
nadenken  levert  piet  beider  overlgden  onder  zulke  omstan- 
digheden op! 

Niet  vroeger  dan  in  Herfstmaand  I5889  braglen  de  uit 
Portugal  komende  schepen ,  de  zekere  Igding  van  des  Aarti- 
bissohops  overlijden.  Van  uhschotbn  gevoelde  zich  daar- 
door dubbel  getroffen/  én  van  wege  zgne  gehechtheid  fAa 
zgnen  meester,  én  van  wege  de  verwachtingen,  welke  hg, 
ook  voor  zich  zelven,  van  de  terugkomst  zgos  begunsti- 
gers zich  had  voorgesteld.  Tot  daartoe  was  hem  het  ver« 
blgf  te  Goa  zoo  aangenaam  geweest ,  dat ,  volgens  zgn 
eigen  getuigenis ,  hg  er  welligt  op  den  duur  zoude  geble- 
ven zgn ,  ware  de  Aartsbisschop  teruggekeerd :  nu  kreeg 
hg  een'  weerzin  in  de  Indische  Gewesten.  Andere  omstan- 
digheden y  die»  tot  nu  toe,  minder  invloed  op  zgn  gemoed 
had(ten  uiigeoefeod,  toegden  zich  daarbg.  Zgn  vriend 
BBHHHABD  BUBOHA&D»  ook  in  dicust  dcs  Aarlsbisschops ,  was 
sedert  meer  dan  twee  jaren  naar  Europa  vertrokken  (I). 
Zgn  broeder,  -willsh  tiic  was  eenigen  tijd  weder  in 
Spanje^  deze  was,  200  als  hg  thans  vernam,  lanSi.Ubes 
naar  Hamburg ,  in  handelsaangelegenheden  vertrokken  ,  en 
met.'het  schip,  waarop  hg  zich  bevond,  eene  prooi  dergol« 
ven  gcwonien.  Zgn  vader  was  overleden  en  had  zgne 
moeder,  zoo  het  schgnt  met  vrg  jonge  kinderen  achlerge- 


(1)   Deie  vertrok  in  Grasmttnd  1585  9   over  Orwms^  JSasê^r^^  Ifor 

maskut  en  Aleppo  naar  Europa. 
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lalea  (1).  Dit  allèé  deed  m  hem  de  tucht  geboren  f  wor-* 
den ,  jom  bet  dierbare  Vaderland  weder  te  xien ;  die  zacht 
werd  weldra  onweerstaanbaar,  en  hg  besloot  naar  Europa 
terag  te  keeren.  Daartoe  de  vergunning  te  verwerven, 
waa  echier  voor  hem  zoo  gemakkeljgk  niet:  hg  moesjt 
beloTcn  te  znllen  wederkonieo.  Toen  bg  werkelgk  yertrek* 
ken  zoo,  gevoelde  hg  hoe  Goa  hem  tol  een  tweede  Va- 
derland geworden  was ,  en  hoe  smartelgk  het  hem  T^d 
zgne  vrienden  te  verlaten* 

Velerlei  wederwaardigheden,  aan  Portogesche  schepen 
overgekomen,  deelt  hg  ons  nog  voor  zgn  vertrek  mede. 
Hen  verneemt  boe  waanwgsbeid  of  eigenzinnige  betweterg 
soms  het  verlies  van  honderde  menschenlevens  en  het  te 
gronde  gaan  van  aanzienlijke  schatten  xveroorzajEikt»  -* 
Vele  lezers  herinneren  zich  ongetwijfeld ,  hoe  zg  vroeger  het 
aandoenigke  verhaal  van  de  twee  Portugèsche  broeders 
hebben  gelezen.  Welnu ,  bg  van  uirscaoTUf  vinden  wg  het 
oorspronkelgke  verhaal  (2).  In  het  jaar  1585  was  de  Admi- 
raal FsaiTANDO  DB  HEicDOfA ,  met  hct  Gallioen  «Soit  Jago, 
van  Portugal  naar  Indië  vertrokken.  Op  de  droogte  van 
Judia,  in  bet  kanaal  van  Moêamhieke^  waar  zoo  vele  Por- 
togesche schepen  bleven,  leed  men  schipbreuk*  Dat  van 
meer  dan  500  zielen,  die  er  behalve  30  vrouwen  en  een 
aantal  monniken  aan  boord  waren,  slechts  weinigen  wer- 
den, gered ,^is  naluurlgk.  —  Nadat  de  boot,  opgepropt  met 
menschen,  eenige  dagen  op  zee  had  gezworven  en  lek 
geworden  was ,  moest  het  vaartuig  een  weinig  verligt  wor- 
den, en  eenige  der  schipbreukelingen,  werden  door  hunne 
makkers  over  boord  geworpen."  Onder  ander ,  »  zegt  jak 
BuiGEic,''  werder  noch  gehwesen  eenen,  die  men  in  Por» 
iugal  nieuwe  Christenen  beet ,  dese  gbegrepcn  wesende  om 

(Ij Nederlandache Baaschieiert  hadden  hem ,  in  Wjjkimaifid  1585, brie- 
ven oit  het  Vaderland  medegebragt ,  weUie  het  orerlgdea  xgni  vadert 
iDio  lOotTiR  Tan  Ilaarlom  meldden.    2m  het  Itinêrarium  bladi,  1^5^ 

(2)   Zie  bladi.  110^117  van  het  UiHêrarium. 


oTer  boori  ghewiofpen  te  worden,  hadde  eenen  broeder, 
in  *t  selfide  bool,  w^lcke  jonger  was  als  diese  gbegrepen 
hadden ;  JesO  stoni  op  ende  badi  ootmoedeiyoken ,  datme» 
zgn  broedet  trilde  los  laten,  ende  hem  in  de  plaets  werpeo : 
want  segde  hij,  mgn  broeder  is  onder  ende  Terstandighet , 
ende  nutter  in  de  wereh  als  ick ,  om  m^n  svslers  in  hMiea 
noot  Ie  faélpeki,  dos  ist  mgn  lieTor  Toor  hem  |d  sterTtD, 
als  'sonder  hem  te  le?en.  Dner  dese  bedioghe  hebbes  deo 
oulsten  broeder  weder  los  gelalen ,  ende  den  joncksten  o?er 
boort  ghesmeten,  den  weicken  wel  ses  nren  het  boot  nae 
swom ,  ende  hoewel  dat  sy  hem  naer  die  handen  toe  hieu- 
wen met  bfóete  Rappieren,  om  niet  aen  boorf  te  ccmieD, 
heeft  een  Rappier  in  de  handt  ghevat,  al  wast  dat  het  hem 
die  handt  half  oyermidts  sileet,  heeft  het  nochtans  nogjl 
wiHcn  lateu  gaen,  sodat  si)  noch  in  'I  leste  beweeghl 
wórden  ende  hem' wederom  in  't  boot  namen.  Ende  hebbe 
betjde  dé  bitedérs  m'  'Goa  gfaekent*'* 

Ik  héb  mfi  zelteii  niet  kunnc^  onthouden  dete  gebeur- 
tents  in  r)kv  LmscnoTBics  eigene  woorden  mede  Ie  deeleOi 
en  alhóewel-ft.  Treete  het  geduld  derleters  wal  Teel  Ie 
vergen,  zoo  kan  ik  niet  nalaten  hem  nog  te  laten  verba- 
len de  heldhaftigheid  Tan  een'  Nederlandschen  Trompet** 
ter,  bij  gelegenheid  vaii  eenen  togt  van  <le  Portugezen  naat 
de  Arabbche  kost,  in  DIoeimaand  1586  (1). 

»  Daer  bloTen  over  die  800  Portogesen,  Tan  de  outste 
ende  beste  soldaten  Tan  Indien ,  ontler  dese  was  een  Neer- 
lander  (weicke  Toor  Trompetter  mede  Toer)  met  op  't  land, 
om  die  soldaten  moet  te  gheTon )  dese  wesende  in  't  mid« 
den  Tan  den  slach ,  niet  Terre  Tan  de  standart  Tan  de  Pof^ 
lugescn ,  sach  hoe  dat  den  Portugeschen  Taendragfaer  deii 
Slandart  ginder  heen  geworpen  hadde,  ènde  hem  op  de 
\hicht  begheTen  om  zrjn  lijf  te  berghen ,  ende  een  Tan  "de 
AfaiiieffS  haddense  op  ghenomen,  so  is  dese  Trompetter 

(1)  Zie  blads,  118  en  119  Tan  het  Ttinerarium. 
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i»cl  een  furjQ  en  de  gr«in9ohap  ontolekeiif  dea  trompet 
«dllen  op  dw  rugge  worfiende,  mei  tgn  Rappier  («int 
anders  gheen  gheweer  eti^Jaaddp)  onder  dii  tyandsii  §hc^ 
loopeOf  duei^alekeBde  den  gheetieQ  die  den  Slandaii  geno- 
men hadde,  «nde  die  weder  ouder  die  Partageatn  gd^raclii, 
kaer  schande  nae  sprekende  ^  datsode^  Standsatl  so  schao^ 
delgcken  lielen  nemen  ^  in  somikia .  beeft  den  selfddi  !èC 
b^naer  een  ure  bescbermi^  ende  ré^l  «mgbebracfct  van 
diese  bem  meenden  te  benemen,  soe^ dat  hg  TÖntoi»  oniler 
deoden  stoat,  ende  hoe  wel  dat  bg  bem  genoècb  möcbtè 
gesali«ert  hebhen,  willende  die  Standiirt  terkten ,  niet  tfr- 
genataende  en  heeft  se  noyt  heghe^^en  tot -dal  die  grooie 
menighlen  hem  ovenrielen ,  ende  alsóo  doot  smeten,  gbe- 
Ytnde  lijnen  gheest  altoos  roet  zijn  armen  6m  dèn  Standart^ 
waemede  hg  onder  ille  doeden  iitorlen  en  xijn  leven  foU 
egnden.''  —  De  overgeblevene  Pbrlngeteif  hadden  het 
meermalen  verhaaki  en  de  dapperheid  van  den  Nederlander 
geprezen ,  waarom  ook  vait  Lfirseteenrai^  het  had  o{)getee- 
Itend.  Jammer  is  het,  dat  hij  deri  naam  van  dien  held  niet 
mede  heeft  aangeteekend ,  als  if  een  dJng  waardig  te  note-' 
rené*'  — Uit  dete  beide  slaalijes  vl^'men  kirnnen  oordeeien 
over  'de  eenvoodige  en  onopgesmukte  schrijfwgie  ynn  JAir 
HuiGErc,  en  in  boa  verre  hij  op  het  einde  der  16"  eeuw, 
en  na  verschillende  jaren  onder  Portugezen  en  Spanjaar^ 
den  te  hebben  idoörgebragt ,  voor  zijne  »  onghestileorde*' 
manier  van  schrgven ,  heboeft  verscho(»iing  te  vragen , 
»  want  ick"  (zegt  hi|  in  prohemio  6fte  voorreden  totten  le« 
ler,  van  het  Itinerarium)  »  want  iek  in  wijn  jeiicbt  daertoe 
met  opgevoet,  ende  veel  min  gheoeffent  ben  gheweest."    ' 

Maar  ik  moet  vervolgen: 

Onze  Haarlemmer  verkreeg  als  eene  gunst  de  plaats  van 
(actoor  over  de  lading  van  h<ct  naar  ftiropa  bestemde  sobip 
Santa  Crux;  die  lading  zou  uil  Peper  bestaan  en  moest 
te  Cochin  (Koettjeen)  worden  ingenomen.  Jaic  huigbNi 
verliet   den  23*^°   van    Slaglma^nd  1588   Goa  en  zgne 
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▼riendeDr  Een  hunner  echter  j  nni:  oiEBiTtz. ,  die  nader» 
hand  den  bijnaam  tan  ghiha  Terkreeg,  en  een  aantal  jaren 
in  Indië  bad  doorgebragt,  tenelde  hem* 

Het  liep  aan  tot  den  20****  tan  Louwmaand  1580,  toot 
dat  de  Santa  Cruz,  de  ha?en  tan  Kaetêjeen  terliet ,  als  hel 
leade  en  laatste  schip  der  huiswaartsche  yloot,  met  ongefeer 
200  koppen  aan  boord.  De  reis  was  leer  rampspoedig,  het 
schip  had  bgna  onophoudelgk  met  stormen  en  orkanen  te 
kamfien,  en  bereikte  Si*  £ftf/^a,  zwaar  geteisterd  j  eerst  den 
^2^n  yaQ  Bloeimaand  1689.  De  godsvrucht  van  jkv  huigeh, 
welke  op  eene  menigte  plaatsen  blgkt ,  yertoont  zich  ook 
hier  op  eene  voor  hem  gunstige  wijze  (1).  De  andere  sche- 
pen waren  reeils  ?roeger  te  Si.  HeUna^  en  daar  was  bg* 
gekomen  het  Gallioen  Tan  Malakka.  Dat  schip  had  alt 
Factoor  over  de  lading  GBaaiT  tan  AVHousBir,  geboortig 
Tan  AnttDerpm ,  een  Lissabonsch  bekende  Tan  onzen  rei« 
liger,  met  wien  de  Triendschap  werd  hernieuwd,  en  Tan 
wien  Tele  berigten  omtrent  het  Schiereiland  Malakka 
werden  ingewonnen.  Bereids  den  21*^'*  Tan  Bloeimaand 
Ter  lieten  de  gezamenlgke  schepen  St»  Helena,  tot  TerTorde* 
ring  der  reize  naar  Europa.  Onder  de  moegelgkheden» 
waarmede  men  thans  te  kampen  had,  behoorde  de  Trees 
Toor  en  de  ontmoeting  Tan  Tgandelijke  Taartuigen.  Ten 
einde  aan  deze  zwaargebouwde ,  welbemande  en  behoorlgk 
gewapende  Porlugesche  schepen  Treeze,  ja  zelfs  doods- 
angst aan  te  jagen,  daartoe  bleken  drie  Engelschen  jagteui 
ieder  naauw  30  ton  metende,  en  schaars  Toorzien  Tan  ge- 
schut (gotelingen)  Toldoende  te  wezen.  Elk  der  Gallioe* 
nen  Tan  ongcTeer  800  ton  groot,  dacht  slechts  aan  zich 
zalven ,  en  zocht  zich  te  bergen  (2).  Eindelgk  kwamen  de 
drie  jagten  op  de  Santa  Crux  af,  en  beschoten  dit  schip 
Toornamelgk  met  musketten  en  haakbussen,  tot  ze  in  het 
gezigt  van  Terceira  gekomen,  afhielden.    De  Portugesche 

(1)  Zie  blads.  134  van  het  liinorarium. 

(2)  Zie  bladi.  143  vaa  het  IHnerarium. 
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schepeliogen  waren  Diet  luttel  ferUyd,  en  » meenden** 
zoo  als  JAN  HuiGBN  zegt ,  )» dat  ze  Tan  de  dood  yerrezen  wa- 
ren.**  Tol  bunne  Terscbooning  raag  nogtans  gezegd  worden, 
dat  ze  yeel  zieken  hadden,  en  wel  25  man  aan  ziekte  bad- 
den Terloren.  Den  24'^^°  tan  Hooimaand  1689  ankerde 
de  Santa  Cruz  voor  Tereeira^  zes  maanden  reis  hebbende. 
Niet  weinig  werd  men  toen  nog  verontrust  door  tgding 
Tan  Lissabon,  wegens  uitrustingen  Tan  de  Engelsoben, 
die  het  op  de  tehuis  Tarende  schepen  gemunt  hadden.  De 
slechte  reede  Tan  Tercsira  noodzaakte ,  in  weerwil  dier 
ongunstige  mare ,  de  schepen  spoedig  weder  het  anker  to 
ligten.  Ze  Tertrokken  den  8*^^  Tan  Oogstmaand,  ontsnap- 
ten  de  Engelschen  (1),  en  kwamen  gelukkig  te  Lissabon 
binnen,  ook  de  Sania  Crvz^  doch  geenszins  de  Factoor 
Tan  dien  bodem.  Van  linsghotbn  was  op  Terceira  gcble- 
Ten,  deels  ten  geTalle  Tan  van  afhutsbn,  deels  ten  be- 
hocTe  der  inlanders  of  pachters,  behulpzaam  wczende  in 
het  redden  der  lading  Tan  het  Malaksch  Gallioen ,  dat  op 
de  klippen  Tan  Terceira  Terongelukl  was.  Zgn  TertoeTCO 
deshahe,  en  tot  het  afschepen  der  door  duikers  als  andere 
middelen  geredde  goederen ,  duurde  veel  langer  dan  hg 
bg  mogelgkhcid  had  kunnen  Termoeden :  derdehalf  jaar 
laog  bragt  hij  op  Terceira  door. 

Belangrijk  zijn  de  beriglen  welke  ons,  betreffende  de 
scheepTaart  op  Terceira^  over  een  tgdTak  Tan  bgna  dertig 
maanden ,  worden  medegedeeld.  Immers  dat  eiland,  zoowel 
als  de  OTcrige  Azores  en  de  eigenlijke  Flaamsche  eilan* 
den  9  allen  liggen  daarheen  geworpen  als  of  ze  tot  geen 
.  der  drie  naastgelegene  werelddeelen  behoorden ;  maar 
gunstig  Toor  de  scheepTaart.  Uit  die  ligging  laat  hel  zich 
Terklaren,  hoe  op  het  einde  der  16^^  eeuw,  de  schepen 
eau  en  naar  het  Spaansche  Schiereiland,   naar  en  van^ 


(1)  Lord  cDaBsiiAiB  en  siaxi  ,  kruisten  ieder  met  ondertcheideiie 
Khepen,  ia  die  waterco. 
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Amerikti  of  Atia  bestemd,  veelal  T^rceira  of  de  nêbarfge 
eilanden  betochten.  Op  die  wgie  is  het  dat  vak  lihsgho^ 
TKir  ons  in  de  gelegenheid  kan  stellen,  eencn  blik  té 
werpen  op  ilen  wetenlijken  toestand  der  scbeepTaart  Vao 
Spanje  en  Portugal  naar  de  oude  en  nieuwe  werelii* 
Treurig  is  die  toestand,  en  de  krachteloosbeid  vaa  den 
kolossus,  die  den  geheelen  aardix)!  omvaamde,  Myft  ons 
niet  langer  een  geheim.  Menig  feit  van  de  laatste  jaren 
der  16^  en  tan  de  eerste  jaren  der  17^  eeuw,  wordt, 
door  de  berigten  tan  ikn  Hüijatir  ottr  TVrostra,  opgo* 
helderd  en  verklaard. 

Hinder   verwondert    dienvolgens   de   levendigheid    der 
scheepvaart  van  Nederland  op  Liêsahon  en  andere  béveoi 
van  het  Schiereiland  aan  den  oceaan  gelegen.    Hulken  öf 
enkele  en  dubbelde  vlieboten ,  onder  deze  laatsten  telfs  Ier 
groote  Van  600  vat,   werden  tot  die  vaart  voornamelgk 
gebruikt;  en  meermalen  van  wege  den  Koning,  tot  andere 
togten  gedwongen.    Met  een  dezer  Nederlandsche  vaartui* 
gen ,  te  Flitêingen  te  huis  behooreode  s  daartoe  van  Zs#- 
êühon   gekomen,  vertrok   de   Nederlandsche  reiziger  van 
Terceira^  den  1^*^  van  Louwmaand  1592«    Na  8  jaren  en 
9  maanden  eftijns,  zette  hg  Weder  te  Lissabon  voet  aan 
vfaly  ryk  aan  ondervinding,  maar  vooral  rijk  aan  kundig* 
heden ,  die  den  handel  en  do  scheepvaart  zgns  Vaderlands 
te  goede  konden  komen.    Weinige  maanden  vertoefde  hg 
nog  inr  het  gebied  van  den  Spaanschen  Monarch ,  vertrok 
den  22«^>'  van  Hooiraaand   1592  van  St.   Ubesy  in  een 
Admiraalschap  van   12  Nederlandsche  schepen,  en  kwam 
met  ruw  weder,  zelfs  zoo  dat  de  loodsen  zich  niet  naar 
buiten  waagden,  den  1*^^^  van  Herfstmaand  ter  reede  varil 
TejwL  Vgflien  reizigers  bevonden  zich  aan  boord  Van  het« 
zelfde  schip,    en  allen   waren   verheugd  de  bekrompene 
ruimte ,  waarin  zy  bgtia  zes  weken  hadden  gehuisd ,  te  vers- 
laten.   Onze  reiziger  vooral  dankte  Grod  voor  zijne  behou- 
dene aankomst  in  het  dierbare  Vaderland,    Hij  haastte  tich 
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naar  tgne  betrekkingen,  en  had  hel  genoegen  tgne^inoeder^ 
eeo  broeder  en  eene  tuster ,  op  den  3^*°  van  HerMlnaand 
Ie  Enkhuixen  in  welstand  te  Tinden.  AU  aankomend  jon^ 
gding  Tan  schaars  16  jaren  ond  Tertr^kken,  kwam  h§ 
op  29  jarigen  leeftijd  in  Nederland  terug ,  hebbende  ruim 
5  jaren  ^  (van  den  20*^*'^  Tan  Herfstmaand  1 583  lol  den 
23^°  Tan  Slagtmaand  1588),  te  Goa,  het  middelpuiil 
Tan  de  Portugesche  magt  in  Indië  geslcteli  (!)• 

Het  gerucht  Tan  igne  komst  was  hem  reeds.  lang. Tooruit 
gegaan.  Dies:  girbitscb. ,  die,  met  de  Sania  Cruz  to 
Liêêaban  gekomen,  aldaar  niet  enkel  zgne  eigene. iielaÜH 
gen  j  maar  ook  die  Tan  tgnen  Triend  bad  .behartigd  y  haU; 
de  magen  en  betrekkingen  Tan  iiir  taiQBir,  bg  tgne 
tehuiskomst  te  Enkhuixen  ^  daarop  Toorbereid.  De  man 
toch,  die  met  hen» te  Goa  boTriend,  en  zijn  reisgenoot  üit 
Jndië  geweest  was,  wist  Ton  den  Turig  Terwachten  zoon^ 
broeder  en  Triend  «teel  te  vert^alcn.  Niet  enkel  werd  tav 
LiTcsGHOTEN  met  ongeduld  Tcrbeid  dóór  de  zijnen;  maar 
boTcndtcfn  door  de  Trienden  Tan  wetenschap,  Tan  'Mtd- 
rijkskuB(le,  Tan  handel  en  scheepTaart,  wier  getal  deslgds 
te  Enkhuizen  niet  gering  w.as.  Men  denke  slechts  aan 
D'.  nAif90is  HiLELSoir ,  in  aanzien  bij  juaürits,  zoowel  ala 
Troeger  by  diens  niet  genoeg  geroemden  Tader,  destijds 
lid  Tan  den  b^zonderen  raad ,  aan  den  Stadhouder  toege*^ 
Toegd,  een  man  io  staatkunde  en  zeeTaart  gelijkelijk  be- 
dreren;  men  denke  aan  D'.  bkhhakd  tsn  broiigu  of 
»ALunAiius,  die  van  wege  zgne  kundigheden  io  geachiede» 
i)is  eo  aardrijkskunde,  zoowel  ab  in  de  natuurljjke  historie, 
Teel  roems  had  Terworren  ;  men  denke  aan  ldcas  jahszoof 
Waghtabr,  die,  door  zgne  zeekaarten,  zich  Toor  immer 
had  Tortnaard  gemaakt :  Toor  deze  drie  mannen  .  althana 
was  de  tehuiskomst  Tan  jan  HmoBir  zeer  gewensdit*  .t-* 
Den  schat  Tan  het  door  hem  Terwonrene  en  den  rgkdora' 
Tan  het  door  hem  Terzamelde  heeft  hg  Toor  hen  blootge^ 

(I)  Hen  «ie  bij  deie  ctjien ,  de  AanUêkmingen  bier  achter. 
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legd.  Dit  alles  moest  haone  Terwachtingon  Tcrre  OYértFcf^< 
fen*  Ook  bleyen  ig  geenszins  in  gebreke  hem,  om  het 
zeerst,  aan  te  moedigen  alles  te  ordenen,  te  scjiikken,  te 
ziften ,  te  oertalen ,  te  Tergelijken ,  ten  nutte  des  Vader» 
lands  bekend  te  maken.  Wij  kunnen  ons  yav  LivscHornr 
gemakkelgk  terbeelden  gTerig  aan  den  arbeid ,  en  tot  de 
uitgaTO  gereed  makende  die  n? erken ,  waarop  fag ,  in  deo 
aanvang  Tan  1504,  toen. ze  afgewerkt  waren,  bg  de  alge- 
meeoe  Staten  octrooi  verzocht.  Volgens  dat  octrooi ,  het- 
welk hem  op  den  8*^°  van  Wgnroaand  1594,  voor  deo 
tgd'van  tien  jaren  werd  verleend,  zou  die  arbeid  bestaan 
uit  twee  deelen.    Het  eerste  zoude  bevatten : 

1*.  Itenerario  ofte  Reijsboeck  van  jan  huigeh  vait  Liir«' 
SGHOTB5,  naar  Ooêl»  ofte  Por tugaeU-' Indien. 

2\  Sommier  verhael  van  alle  de  domeinen,  renten  enzr 
des  Ronings  van  Spanje,  en 

3<>.  Indische  navigatie  naar  Goa,  Cochijn,  Bengala, 
Pêffu,  Malakka,  «Stam,  &c. 

Het  tweede  deel  zou  enkel  inhouden  de  Historie  Natu» 
rael  ende  Morael  van  fVeet^Indien^  van  josbph  db  agosta. 

Wanneer  men  nu  nagaat ,  dat  het  eerste  deel  van  dezen 
arbeid  uit  40U  bladz.  folio,  digt  gedrukt  in  twee  kolom- 
men bestaat,  dan  Terwondert  het  niemand,  dat  de  in  orde 
brenging  van  dat  boekdeel  Igd  gevorderd  heeft. 

Inmiddels  werd  tusschen  hem  en  zgne  wetenschappelgke 
Trienden,  de  reisweg  naar  Indie  veel  besproken,  en  het- 
geen BiBK  Guoirrsx.  daarvan  verhaald  had ,  werd  door  jav 
BuiGviT  aangevuld  en  verbeterd.  Hg,  hoewel  geen  zeeman  f 
was  daartoe  in  staat  uit  de  medegebragte  Navigatie  of  op-' 
gave  der  coursen,  stroomen,  banken,  kusten,  winden,  ia 
het  kort  alles  wal  in  aanmerking  kwam  bg  de  zeilage  vail 
Portugal  naar  Oo^/*/nc/fé',ingevolgedeaanteekeningenTan 
's  Ronings  Piloten  diego  alfoitso  en  vivcektb  RODRiGmss  w 
aAQos.  Op  die  wijze  geraakte  men  met  de  gewone  water^ 
baan  van  Europa  naar  Indië  behoorlgk  bekend.  Ook  naar 


276 

de  f erschiilende  f oorname  baTens  Tan  Azia  ,  als  yao  Goa 
oaar  Malakka,  naar  Java  f  Daar  Siam,  naar  Makao,  naar 
Firando^  naar  Nangasaki,  ook  naar  Manilla,  en  naar 
de  haven  Tan  Akapulko ,  had  vak  unscHOTBir,  de  opga* 
Ten  of  de  coursbeschrgvingen  Tan  de  Toornaamste  Porta« 
geeache  stuorlieden,  zich  in  Indië  welen  te  yerschaffen, 
en  .  tevens  die  naar  de  westkust  van  Afrika  en  de  oost- 
kust Tan   Zuid* Amerika ,  strekkende  tot  aanTulling  dec 
Taart  naar  Ooêt^Indië.  Al  deze  berigten  waren ,  Toor  de  uit- 
breiding Tan  de  scheepTaart  en  den  handel  vap  Nederland^ 
Tan  het  uiterste  gewigt;  daarom  spoorde  haelsoh  onzea 
reiziger  aan,  niet  de  aauTankelgk  bedoelde  orde  in  de 
uitgaTo  zgner  werken  te  volgen,  maar  het  werk  OTer  de 
Indische   naTigatie   het  eerst   uit   te   gOTen.    Loo   kwam 
dan  het   Reys-Gheschrifi  van  de  Navigaiien  der  Par» 
Utgaloyterê  in   Orienien,  in  den  aanvang  van  het  jaar 
1S95  in  het  licht.  •—  Waarschijnlyk  was,  welligt  reetls kort 
na  zijne  terugkomst  in  het  Vaderland,  de  belangrgke  man , 
door  zijnen  begunstiger  D^  hablson  ,  by  den  Stadhouder 
■AumiTs,  dien  voorstander  van  alles  wat  tot  bevordering 
van  wetenschap  leiden  konde,  persoonlgk  bekend  gemaakt. 
Maüiuts  ondcrzoeklievende  geest  stelde  in  hetgeen  hij  van 
YA9  LiHSGHOTVN  vemam  het  warmste  belang,  en   toonde 
zich  sedert  een  gverig  bevorderaar  van  zeevaarlkunde,  als 
wetenschap  niet  slechts,  maar  ook  van  de  toepassing,  van 
zeevaart- ,  sterre-  en  aardrgkskunde  op  de  uitbreiding  van 
scheepvaart  en  handel  in  het  Gemeenebest  (1).  — >  Geen 
wonder  dat  jak  huigbic  het  Reyt-Gheeohrift ,   dat  eerste 
en  destgds  ongetwijfeld  het  gewigtigste  zgner  werken ,  aan 
den  Stadhouder,  Admiraal-Generaal  van  de  zee,  en  aan  de 
Gecommitteerde  Raden  van  de  Admiraliteit  in  Holland, 
Zeeland  en  fFeei'Frieeland  opdroeg. 
Evenwel  de  vaart  naar  Indit  was ,  zoo  als  uit  het  Itine- 


(1)  ]>e  terdienften  tan  kavuts  (e  deieo  opugta,  hoop  ik  elders  (• 
ontwULkelen.     ' 

V  D.  II  St.  T 
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fflriun  bleek ,  (het  yerscheen  in  den  aan? ang  Tan  hel  jaar 
1696),  lang^rglig  en  ?eelal  geyaarlgk^  hetzij  men  beooaten 
of  bewesten  Madagaskar  zgnen  weg  naln.  Men  peinsde 
derhalve  op  een'  anderen  en  korteren,  too  al  niet  min 
geraarlgken  reisweg.  Het  is  niet  zeker  of  het  eerste  denk» 
beeU  aan  den  weg  benoorden  om,  door  »de  twgfekchtige 
engte  tosschen  de  Schijiitehe  en  de  Tartarisehe  Zêê/'  bg 

JAN    HÜIOB9   VA5  LIHSGHOTlIf ,  dan    wel  bij    BALTHAZAa    BI 

MOvcBBEOir,  Toornaam  koopman  te  Middelburg,  vroeger 
te  JlntwêTpen,  is  opgekomen.  Het  laatste  is-,  hoewel 
g^eensuns  zeker ,  noglans  niet  onwaarschgnlgk ,  daar  toch 
BB  xoucHBROif ,  na  al  Terscheidene  jaren ,  handel  op  Ar* 
ehangêl  dreef  (1).  Hoe  dit  zg,  van  elders  blgkt,  en  onie 
reiziger  erkent ,  dat  db  MOucHBBOir,  in  1593  de  eerste  ope» 
niogen'  over  een'  togt  benoorden  om,  aan  de  Algemeeae 
Staten,  beeft  gedaan  (2).  Zulks  had,  naar  bet  aebgol) 
plaats  gdad  met  voorkennis  van  den  Stadhouder,  wien  die 
onderneming  bovendien  door  jan  Hi7id;«i ,  in  warme  be* 
woordingen,  was  aanbevolen  geworden.  Bovendien  waa  dt 
vaart  langs  de  Kaap  de  Goede  Hoop  naar  Indië  thaoa 
genoeg  bekend  om  ze  aan  anderen  te  kunnen  overlaten  $ 
maar  het  onderzoek  der  twgfelachlige  vaart,  door  de  2at^- 
iarieche  Zee  naar  5ma  en  Kaihai,  was  eene  grootsche 
onderneming,  van .  veroilziende  gevolgen.  ZrO  veronder^ 
stelde  in  de  ontwerpers  en  in  de  uilvoerders  edele,  heldha^ 
tige  onderoeemzucht,  stoutmoedigheid  en  vastberadenheid; 


m*m 


(1)  Dete  vaart  was  in  1584  ontdekt  door  kilodiok  sb  KonoamMry 
hebbende  tot  ichipper  ADaiiiir  caiT,  en  tot  piloot  J4ir  butgk.  Zie 
p.  Boa,  IVederlantiche  Oorloghen,  D.  IV.  Boek  25.  fol.  19  ent.  — 
BÜGEioa  en  SALTHAZAa ,  waren  beide  xoons  Tan  riiiai  HOucHBaos ,  een 
dër  Toomaamtte  CaWiniaten  te  Jntwerpen, 

(2)  Xen  xie  hieromtrent  Tooral  de  belangrijke  bydrage  van  den  Hear 
1.  1.  BOST  9  in  de  Letterkundige  Opmerkingen  aangaande  de  eerete 
ontdekhingereiMen  der  Nederlanders  naar  het  JN oorden  ^  in  de  Ver» 
handelingen  en  Berigton^  van  de  ffeeren  swaat  en  tuoai,  D,  IY. 
St.  III.  bl.  604-^669. 
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ze  beloofde  y  bg  guostige  uitkomst ,  grooteo,  blgfenden 
roem  aan  beo,  die  daaraan  badden  deel  genomen;  en,  naar 
bel  oordeel  fan  moüghbrov,  Toor  de  ontdekkers  groot 
▼oordeel.  Het  ij  f  er  en  geld  stond  balthazae  db  ÉommsEOfir 
aan  het  boofd  der  uitrusting  te  Middelburg  j  even  zoo 
MAELSON  te  Enkhuizen.  Door  de  belangstelling  Tan  dea 
Stadhouder,  verkregen  de  ontwerpers  de  medewerking  der 
Admiraliteit  in  Zeeland  en  in  fFeêt^Frieêlaind.  Eene  Ylie» 
boot  werd  te  Enkhmzen^  eene  andere  te  Middelburg  toe« 
gerust,  ieder  van  60  a  60  last.  Vait  unscBoriir  dreef 
Toornameiyk  het  beproeven  van  den  togt  door.de  ntwg* 
feiachtige  engte,  tusscben  de  Schifiieehe  en  de  Tbrla- 
riêcAe  Zee"  en  langs  dien  weg  werd  besloten  de  onder* 
neming  te  doen  plaats  hebben.  ïerwgl  de.  beide  schepen 
werden  gereed,  geraakte  de  onderneming  meer  ruchtbaar, 
•n  op  aansporing  van  D*.  vulfcius,  die  m  aardcgkskundo 
zeer  geoefend  was,  gaven  eenige  Amsterdamsche  koop- 
liedea  en  de  Admiraliteit  te  dier  stede,  bet  verlangen  te 
kennen,  eene  derde  Vlieboot  bg  de  uitrusting  te  Toegen., 
Dit  verzoek  ging  verzeld  van  het  uitgedrukte  voornemen 
om,  overeenkomstig  de  denkbeelden  van  ^lajicius,  iuilMs 
et  boven  Nova  Zembla  om,  de  ontdekking  te  vervolgen | 
en  dienvolgens,  in  de  nabgheid  van  dat  eiland  gekomen | 
zich  van  de  andere  vaartuigen  af  te  scheiden  (1).  Het  bevel 
over  dit  schip  voerde  de  wakkere  baebhdsz.,  van  Terêchel^ 
Kng ,  burger  en  inwoner  van  jitnêterdam;  als  GommiSi 
en  tevens  belast  met  het  houden  der  aanteekeningen  van 
de  dagelgksche  voorvallen  op  reis,  ging  jan  huiqen  op  de 
Enkhuizer  Vlieboot. 

De  vier  zeilen  (een  Schellinger  Visschersjagt,  omBAasNiMa 
gczekchap  te  houden  was  het  vierde),  verlieten  Texel  dea 
5d«n  Y^Q  Ziomermaand  1594,  tot  de  ontdekkingsreizen  ea 
kwamen  na  3  maanden  10  dagen  a&gns ,  dea  IQ^^^  van 

(1)  Zie  de  Voorrede  ▼oor  de  Vof^a^êrfuSêkipwaort^.WQi^tkMwnx^^MM 
VAa  uiicHOTiv,  van  b^  tfewdtnom^  langs  Ifeerwegeué/tM.f  Ulf% 

T2 
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Her&lroaand  terug  (1).  De  Coiumis  gaf,  bebalre  tijii 
schriftelgk,  ook  een  mondeling  yerslag  aan  den  Sudhou- 
der  HAUKiTS  y  naar  het  mij  voorkomt ,  in  tegenwoordigheid 
Tan  den  Advocaat  van  Holland  ^  var  OLOEirBABirBVBLT » 
en  den  Raad  mablson.  Met  de  bijzonderheid  van  den  togt 
zal  hel  onnoodig  wezen ,  zich  in  te  laten ,  als  overgenoeg 
bekend :  het  is  voldoende  wanneer  wy  weten  j  dat  de  ver* 
wachting  van  een'  gunstigen  uitslag ,  het  hart  vervulde  van 
allen,  die  zich  met  de  zaak  hadden  ingelaten.  Dit  bleek 
ten  volgenden  jare  aan  de  uitzending  eener  vloot  van 
7  schepen,  van  goederen  en  geld  voor  den  handel  in 
Sina  enz.,  wel  voorzien.  De  aanvoerder  was  go&bklis 
GOHKBLisz.  VAT,  cveu  als  op  dco  eersten  togt;  » Opper* 
Gommisen  van  de  gansche  vloot,  van  wege  Zgn  Excellentie 
en  de  Heeren  Staten  Generaal,"  waren  jav  huigbn  tav 
LiirsCHOTBH  en  7BAH901S  db  la  dalb,  neef  van  houghbkoh; 
die  beide ,  vereenigd  met  anderen ,  waren  Gommisen  over 
de  koopmanschappen  of,  zoo  als  men  thans  zoude  zeggen  ^ 
Super-Carga's. 

Tot  (lezen  togt  waren  te  Amsterdam  twee  schepen  uit- 
gerust, en  het  verdient  opgemerkt  te  worden,  dat  ze  deze 
reis  in  last  hadden  met  de  anderen,  denzelfden  cours  te 
houden ,  en  door  Straat  fFaaigat ,  den  weg  benoorden 
om,  te  zoeken.  Wanneer  men  deze  omstandigheid  veree» 
nigt  met  eenige  andere,  welke  op  de  reis  zelve  hebben 
plaats  gegrepen,  en  daarbij  bedenkt  dat  een  togt,  welke 
door  de  Noordpoolstreek  moest  worden  uitgevoerd ,  eerst 
op  den  2^^°  van  Hooimaand  1595,  van  Texel  onder  zeil 
ging ,  dan  —  aarzel  ik  mijn  gevoelen  uit  te  spreken*  Plait- 
Giüs  en  TAK  LinsGHOTEiv ,  hielden  wederzgds  met  hard- 
nekkigheid vast,  aan  het  eens  opgevatte  en   voorgestane 


(1)  Of  er  den  een  ten  en  tweeden  togt  ontmoet  men ,  eene  uit?  oeric* 
bychriJTing,  ook  fan  de  bewonen  dier  noordelgke  streken  bg  asonuf , 
anno  1585 ,  tan  het  slot  vtn  het  y  G.  inigeljikt  van  den  derden  togt 
aan  hel  slot  van  het  5«  C. 
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gevoelen.  Is  het  dan  wel  zoo  TreeoMl  te  Teronderstellen , 
dat  een  vijandige  geest  allerlei  beletselen  hebbe  in  den 
weg  gelegd,  om  het  vertrek  der  vloot  te  vertragen,  opdat 
het  waarschijnlgk  mogte  worden ,  dat  de  in  de  poolstreken 
te  ontmoeten  mist,  sneenw  en  vorst,  de  onderneming  dede 
mislukken?  -—  Niet  te  onregt  althans,  zoo  als  de  uitkomst 
bewees,  was  VAir  linschoten,  »  half  in  wanhoop,"  over  de 
Tertraagde  afreize  (1).  Op  den  15^^*^  van  Herbtmaand  werd 
tot  den  terugtogt  besloten,  en  op  den  26'^*^  van  WgnmiEiand 
1595  kwam  de  vloot  onverrigter  zake  in  Tejnl  terug»  —» 
Van  den  derden  togt,  welke  onze  reiziger  niet  bg woonde, 
dewgl  de  Stadhouder  en  de  Admiraliteiten,  evenmin  ab 
■AKLsoir,  daaraan  deel  namen ,  en  die  geheel  voer  bgzondere 
rekening  plaats  had,  volgens  het  gevoelen  van  VLikKCius, 
hmien  Nova  ZenMa  om  ,  is  de  noodlottige  uitkomst  alge* 
meen  bekend.  Evenwel  was  brj  jan  huigbv,  zoo  na  als 
voor,  het  vertrouwen  op  eene  eenmalige  gelukkige  uit« 
komst  in  geenen  deele  verzwakt ,  zoo  als  uit  zgne  Inleiding 
tot  de  tweede  reize,  uit  de  Nareden  daartoe,  welke  tevens 
als  verzoek  om  octrooi  moest  dienen,  en  uit  zijne Opdragt 
aan  de  Stalen  Generaal  en  de  Gecommitteerde  Raden  ter 
Admiraliteit  van  Holland,  Zeeland  en  FFeet-Frieelandj 
op  het  overtuigendst  blijken  kan.  In  Bloeimaand  1697 
verkreeg  hij  het  octrooi  tol  de  uitgave  der  »  twee  verbalen , 
bg  hem  ghemaeckt,  als  Opper-Gommis  van  weghen  de 
Staten  Generael."  Het  liep  echter  aan  tol  het  jaar  1601 , 
alvorens  die  twee  verbalen,  onder  den  titel  van  f^oyagie 
ofte  Schippaerl  van  jaic  Hüiasir  var  lutschotbn  van  by 
Noorden  om  langcê  Noorwegen,  de  Noorteaep,  Laplant, 
F'inlant,  Rxulundt,  de  ff^itU  Zee^  de  CuêUn  van  Can-- 
denoeêj  Sicelenoes ,  Pitzora  etc.  door  de  Strate  ofte  Engte 
van  Naeeau  tot  voorby  de  Revier  Ohy,  hel  licht  zagen.  — '- 
Haddc  het  snijden  van  de  menigvuldige  platen  en  kaarten , 

(1)  Zie  fol.  25.  Yan  de  Voya^e  q/tê  Sehipvaêrt  van  jas  bvigih  vav 
uascHOTiii,  van  by  Noorden  om^  langs  JVoorwogen  gnë. 
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in  hei  Itimêrarium  te  mdca,  de  nitgHTe  lol  in  1596  ver^ 
traagdi  niet  onwaarsobgnlijk  i)  het  dat  de  opdoeniagen^ 
land?erkeoningeD>  geügten  en  kaarten ,  niet  weinig  in 
getal  in  de  Foyagie^  de  uitgafe  van  dat  werk  ev^iioo 
hebben  belemmerd.  JoHAiniis  tuc  doetbghum  en  dieaa 
zoon  EijpTisT,  hebben  ze  allen  vervaardigd  (II). 

Grootdgks  heeft  jah  HuiGBiCf  door  igoe  werkzaamhedon 
en  bemoeiingen ,  getoond  een  man  te  wezen  van  buitenge* 
wone  begaafdhedea.  Hg,  die,  zoo  als  wg  gezieo  hebben^ 
geeDszios  voor  de  zee  was  groot  gebragt;  hg»  die  nocb  all 
aardrgkBkundige  noch  ak  teekenaar,  eenige  opleiding  liad 
ontvangen,  hg  ia  de  man,  die,  nit  zucht  tot  oefening  en 
wetenschap,  die,  uit  gver  voor  de  welvaart  dea  vader- 
lands ,  en  op  eenen  leeftgd ,  wanneer  velen  enkel  aan  bel 
najagen  van  vermaken  denken,  ^ch.,  met  noeste  vlgt,  op 
het  verkrggen  van  verschillende  kundigheden  toelegt,  en 
geene  moeite  ontziet,  waar  het  vooruitzigt  zich  opent, 
zgnen  geboortegrond  nuttig  te  zgn.  —  Veel  tgds,  veel 
bezwaars  heeft  het  hem  gewis  gekost,  te  God  de  bouw-» 
stoffen  voor  het  j^Reyê-Gbêêckrift  ofu  Navtgatie  der  Par» 
tugaloyêer*  ende  Spaengiaerden  van  die^  tot  kugdenê* 
daegs^  bekent  ende  ontdect  zijn,^^  bgeen  te  verzamelen* 
Hg  toch  leefde  aldaar  qnder  eene  wantrouwige  natie,  en 
moest  vermgden  om  opzien  te  baren,  of  achterdocht  (e 
wekken}  —  en  evenwel  het  werk  bestaat  uit  67  veraehil- 
lendo  stukken ,  de  geheele  vaart  naar  en  door  Indië  be«. 
vallende  (1).  Bovendien  heeft  hg  dat  werk  zoo  bruikbaar 
mogelgk  trachten  te  maken ,  want  eene  opgave  der  po<ris« 
hoogte  van  menigte  leesteden  is  daar  achter  gevoegd ,  mei 
eene  korte  instructie  of  stuurmanskunst,  waaruit  Mrg  den 
toestand  dier  wetenschap  te  dier  tgde  leeren  kennen. 

(1)  Waarschijnlijk  i»  het  werk  Tau  liiTiv  hals,  in\S&Qi» /Vumbêrg 
uitgegeTen ,  en  26  onderscheidene  coursbeschrij Tingen  behelsendo »  uit 
het  Reyê»Gh9êokrift  getrokken.  Uet  is  mij  niet  mogen  gelakken 
dat  werk  te  lien  te  krygen. 
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In  1596  volgde  bel  Itinerarium  of  het  verhaal  zgoer 
reizea  naar  Ooêt^IndiSt  en  de  beschrgviog  der  landen  en 
koslen  door  hem  bezocht,  der  gewoonten  en  gebruiken 
tan  de  Portugezen  en  van  de  inlanders;  hunne  tempels , 
én  wonipgen,  én  huishouding;  én  alle  voortbrengselen, 
100  boomen  als  planten,  dieren  als  insecten,  visschen  als 
vogelen  «n  v?at  dies  meer  zg.  Alles  is  opgehelderd  door 
een  veertigtal  plateo ,  kaarten  of  platte  gronden ,  dje  de 
belangrijkheid  niet  weinig  verhoogen ,  en  waaruit  men  ziep 
kan  hoe  toen  en  vrpeger,  de  aardrgkskundigen  gewoon 
waren,  {binnen  den  omtrek  der  landen ,  bewoners  en  voort* 
brengselen ,  roenschen ,  dieren  en  woningen  af  te  beelden , 
co  de  zeeën  met  visschen,  zeedieren  en  schepen  te  stof- 
feren. -T-  Vergelgkt  men  overigens  dit  werk  met  schriften 
van  lateren  tgd,  dan  overtuigt  men  zich  van  de  groote 
paauwkeurigheid  van  het  Itinerarium.  D'.  paludarüs  had 
bi^r  en  daar  eenige  toevoegsels  of  aanvullingen,  uit  den 
sdat  zgoer  ondervinding,  bg  gevoegd,  meestal  betrekking 
hebbende  opthet  pbntenrgk.  — -  Was  het  jReys'Gheêchrifi 
opgedragen  ^n  Prins  maüaits,  het  eigenlgke  Jlinera" 
rium  werd  opgedragen  aan  de  Algemeene  Staten.  *-  Aan 
de  Staten  van  Holland  en  West^Frieêland  werd ,  door  den 
OQvermoeiden  yaic  lihsghotbn,  opgedragen  het  Sommier 
van  alle  de  Renten ,  Domeinen ,  Tollen  en  andere  inkomsten 
des  Konings  van  Spanje  ^  met  eene  beschrgving  van  de 
«Regering ,  magt  enz.  der  Koningen  van  PortugaL  .  Di( 
Sommier  kwam  mede  uit  in  1596,  en  hoe  weinig  belang- 
rgk  bet  oppervlakkig  scbgnen  moge,  zoo  kan  men  uit  de 
Opdragt  vernemen,  dat  het  D'.  kablson  en  de  Stadhouder 
geweest  waren  ,  die  hem  de  zamenstelling  en  overzetting 
hadden  aangeraden,  »om  de  goede  en  getrouwe  ingeze* 
tenen  oorzaak  te  geven,  den  Alo^ogenden  hoogigk  te  loven 
cnde  danken  zijner  genade  ende  vaderlijke  zorgvuldigheid, 
die  door  Zgn  sterken  arm  ons  legen  zoo  groote  magt  ende 
geweld ,  deie  zoo  gevoegelgke  regeringe  gheregt  ende  b 
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▼estigd  heeft."  —  Deze  verschilleode  gescbrifteu  Ie  tarnen , 
begrijpt  men  gewoonlijk  onder  de  algemeene  benaming 
Tan  liinerarium ,  met  bg voeging  nogtans  van  At^Beêchrij' 
vinghe  van  de  ganUche  euste  van  Guinea,  Manicongo  enz.*^ 
de  kusten  van  Braetel,  de  eilanden  San  Tkomi^  Sl  A- 
Una ,  Aêcension ,  de  oostkuat  van  Afrika ,  en  de  eilanden 
daaromtrent,  alsmede  eene  Beschrgringe  van  de  fVut^ 
Indien  of  Amerika^  waarvan  jan  huigeh,  evenwel  niet 
als  schrgver  te  noemen  is  (III). 

'  Van  LmsGHOTEir  had  het  genoegen  te  zien  hoe  dit  /Is- 
nerarium^  om  de  geheele  verzameling  nu  dien  naam  te 
geven ,  spoedig  de  algemeene  aandacht,  niet  enkel  binnen 
Nederland^  maar  ook  daar  buiten  tot  zich  trok.  Nog  voor 
het  einde  der  16*  eeuw  was  het  vertaald  in  het  Engelsch, 
Fransch  en  Hoogduilsch ;  terwgl  eene  Latgnscbe  verta« 
ling  (1)  het  ook  voor  andere  natiën  toegankelgk  maakte. 
Zoo  werden  zijne  groote  verdiensten,  voor  aardrgkskunde, 
Toor  zeevaart  en  handel,  nog  gedurende  zgn  leven  er* 
kend.  —  In  de  vloot  van  jagob  goahblisz.  tav  nbgk» 
welke  in  1598  naar  Indië  zeilde,  raadpleegden  de  acheeps- 
hoofden  dat  %verk  bestendig.  Va9  waattijk,  die  in  het 
jaar  1599  zich  te  Temaiê  bevond,  had  er  tegen  den 
Maharadja  (2)  met  zoo  veel  lof  van  gesproken,  dat  deze 
Vorst  door  den  Stuurman  des  Vlootvoogds  zich  uit  het 
Jtinerarium  liet  voorlezen,  vertalen  en  verklaren,  en 
daarin  veel  genoegen  vond.  Ook  in  de  17*  eeuw  hadden 
TAir  LiNSGHOTEics  landgenootcu  het,  op  hunne  togten  naar 
Jndiè' ,  steeds  aan  boord,  en  het  was  de  vraagbaak  in  alle 
moeijeiyke    omstandigheden.    —    In  onze  taal   heeft  het 


(1)  o.  KOLi ,  spreekt  in  de  Zeetogten  der  Nederlandêfê ,  bl.  17  in 
de  noot,  Tan  ééne  Utünsche  TerUling  in  1599,  te  'ê  Grav9nkag9^  en 
Tan  ééne  andere ,  in  datzelfde  jaar  te  Frankfort  uitgekomen. 

(2)  Maha-'fadja  (Vorst  der  Vorsten)  is  de  titel  Trelke  de  Vorst  Tan 
Ternatê  destijds  voerde.  Zijn  rijk  was  teer  uitgebreid,  docb  tgne 
inagt  door  de  Spanjaarden  reeds  grooteljjks  geknakt. 
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Jiinerarium   dus   naluurlgk    verschillende    uitgaven   be- 
leefd (1). 

Hoogstwaarscbynlgk  had  jan  huigen  de  belangstelling 
Tan  MABLsoN  te  bedanken ,  voor  het  Thesaurierschap  der 
stad  Efikhuizen,  waarmede  hg  in  1597  werd  begiftigd. 
Er  is  niet  aan  te  twijfelen  of  hg  was  kort  na  zgne  terug- 
komst uil  Indit  tot  de  Hervormde  Kerk  overgegaan,  en 
ia\  daarin  het  voorbeeld  i^'ner  naaste  bloedverwanten  zga 
gevolgd.  —  Hij  was  in  1598  lügas  jansz.  wagen abr  be- 
hulpzaam in  de  uitgave  van  het  Enhhuizer  Zeekaariboek , 
naar  het  schgnt  eene  beknopte  en  verbeterde  uitgave  van 
diens  vroegere  zeekaarten  (IV).  —  Hg  zelf  gaf  in  dat  jaar 
uit :  » De  Hiêtorie  Naiurael  ende  Marael  van  fF'eêi" 
Indien  "  van  josepu  de  agosta  ,  dat  nog  onder  het  octrooi 
behoorde  door  hem  in  1594  verkregen  (V).  Misschien  is 
het  niet  onnoodig  daaromtrent  te  herinneren,  dat  men  toen 
nog  veelal  onder  het  woord  fFèst-Inditn^  niet  enkel  de 
eilanden  maar  ook  Noiyrd^Jmerika  begreep,  daar  Zuid' 
jimeriha  alleen  den  naam  van  Amerika  voerde. 

Verder  heeft  van  lik^chgten  zich  bezig  gehouden ,  met 
de  gereedmaking  der  tcckeningon ,  opdoeningen  ,  laadver- 
kenningen,  kaarten,  enz.  voor  zijne  f^oyagie of  Schipvaert ^ 
welke  onder  Prios  maurits  berustende  waren  geweest,  doch 
hem  ter  uitgave  weder  waren  behandigd.  De  opdragt  is 
geteekcnd  den  1'^°  van  Louwmaand  1601  (2}« 


(1)  Namelijk  in  1614,  1623,  1644,  1696,  en  welligt  meer.  In  het 
franich  ook  onderscheidene  drukken ;  men  lie  daaroTor  de  reedi 
•ingehaalde  Vruchten  der  W ^ngaar dranken  y  hl.  50^51. 

(2)  Het  werd  in  het  jaar  1601  gelyktijdig  in  het  Nederlandtch  en  in 
in  het  Fransch  in  folio  nitgegeTen  »  bij  ouaid  eitii  ,  te  Franeker, 
Toor  JAA  HCYCHKif  TAR  LiRSCHOTiR ,  fcsidoerende  binnen  Enchuysen,^\ 
coftiius  CLAI82 ,  te  j^msterdam ,  wai  de  uitgever  niet ,  omdat  hij  in 
1598  had  in  het  licht  getonden  Tan  ctauT  si  viu ,  de  waefachtige 
Beêchrijving  van  drie  seijlagien  deur  de  üoliandêche  en  Zeelandscke 
Schepen,  De  Voyagie  werd  sedert  meermalen »  ook  wel  met  het 
Itinerarium ,  als  in  1623  en  1644  uitgegeTen. 
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Of  hg  lich  sederi  dien  Igd  nog  met  wetenschappelyken 
arbeid  heeft  beiig  gehouden,  is  mg  niet  gebleken;  even* 
min  of  hg  al  of  niet  gehuwd  is  geweest  (YI).  —  In  ite- 
delgke  betrekkingen  Tind  ik  hem  enkel  vermeld  onder  de 
Voogden  of  JBestaurders  Tan  het  SUekenhuis»  en  lulks  tan 
het  jaar  1606  tot  aan  ign  oterlgden.  —  Niet  meer  dan 
een  tiental  jaren  heeft  hij  nog  geleefd,  en  is,  op  48  ja* 
rigen  ieeftgd ,  te  Enkhuizên  gestorven  den  8*^*^  Tan  Sprok* 
keknaand  1611* 

Gewis,  JA9  HuiQur  tan  ursghoteii  was  een  man  Tan 
groote  begaafdheden ,  die  aan  de  aardrgkskunde  in  bet  al- 
gemeen, maar  meer  bepaaUelgk  aan  de  scheepTaart,  aan 
den  handel  en  aan  de  Tisscherg  fan  zgn  Taderland  gevrigtige 
diensten  heeft  bewezen.  —  »  Hg  Terwisselde  het  tgdelgke 
met  hel  eeuwige,"  zeg  ik  een'  anderen  schrgfer  na  (yil)f 
«niet  oud  Tan  dagen,  maar  grgs  en  oud  Tan  Terdieur 
sten."  -—  Zgne  spreuk  was:  êotxffrir  pour  parDenir.  Edel 
in  de  toepassing,  heeft  hg  het  eerste  gedeelte  {iouffrir) 
Toor  zich  zehen  behouden,  het  tweede  gedeelte  {parvemr) 
aan  zgn  Taderland  ten  offer  gebragt. 
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AANTEEKENINGEN. 


(I)  MenigToldig  xijn  de  Tergiiungen  fan  fenehiUende  sclurijfen 
omtrent  den  tijd  van  het  Terblyf  yi|n  ipas  LOMOHOflni  in  Iniië» 
6.  KoiL,  onder  anderen  in  de  Zeetogten  der  Ifederianderi ,  een  verk 
dat ,  in  Terhoading  tot  bet  bladental ,  oneindig  teel  weteniwaardigs 
behelst,  segt  op  twee  plaatten  (bladi*  10  en  17)  dat  hij  dertien 
jaren  in  Indië  vertoefde;  ware  dat  soo  geweest ,  dan  was  het  niet 
wel  mogelijk  dat  tah  Lursaionui,  die  in  1688  nit  Poriugai  naar 
G^a  Tertrok ,  sijn  Reys-Ghese'hftfï  reeds  in  het  begin  Tan  1605  in 
Vêdtftamd  het  licht  dede  xien.  Men  zal  tot  die  dwaling  gekomen 
t^n  omdat  bij  ,  in  sijne  Opdragten  en  Voorreden ,  spreekt  Tan  het- 
geen hem  in  dertien  jaren  bejegend  is.  Ik  heb  nlt  dien  hoofde 
de  dagteekeningen  met  naanwkeorigheid  getracht  op  te  geTen»  en 
herhaal  ze  hier: 

Den  6^^  Tan  Wintermaand  1679  Tertrok  hij  nit  Tfjro/  naar 
Smm  Lmemr, 

Den  8*'*^  Tan  Grasmaand  1688  ging  hij  Tan  LuMohon  onde^ 
leil  naar  Goa.  ^ 

Den  23*^<^n  van.  Slagtmaand  1688  Terliet  ^  Gom* 

Den  20*^^^  van  Louwmaand  1680  zeilde  hij  Tan  Koêiêfêem  naar 
Emropom 

Den  24'**^  Tan  Hooimaand  1680  ankerde  hij  Toor  Têremtra ,  en 
vtrliet  dat  eiland  den  Z^^^  Tan  Loawauuind  1602. 

Den  22*^^^  Tan  Hooimaand  1502  scheepte  hij  zich  in-te  ^*  VitM, 
en  kwam  den  3<l«»  Tan  Herfstmaand  Tan  dat  jaar  U\£tM$tk9m» 
Eigenlijk  had  hij  derhalve  12  jaren  en  O  maanden  buiten  het 
Vaderland  doorgebra(jt. 

(II)  Als  plaat-  en  kaartsnijders  hebben  Tader  en  zoon  Tan  doe- 
iuaiSK  hem  voornamelijk  ten  dienste  gestaan;  —  in  de  eerste 
werken  ook  de  beide  broeders  vajt  JURftiLAia»  la  het  BMffêyliUohrifi 
zgn  de  vier  kaarten  of  door  iiaoui  en  asai^aiK  tab  lUROZLaza  Ter- 
vaardigdy  of  wel  door  AzaoiD  geteekend,  en  door  wmojx  gesneden. 
Het  blijkt  niet  dat  een  dier  kaafCen  door  VAn  zmscaoiia  is  getee- 
kend.  Misschien  zelfs  zijn  die  kaarten  er  maar  ingevoegd  |  de 
wereldkaart  althans  was  reeds  Troeger  door  de  Gebrocdexs  a.  en  a. 
TAV  uüiGZLAZB  bij  JOABuzs  BAtTiST  vzisiiTy  te  jÊMimterpem  uitgegeven. 
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In  het  limerarium  xljn  de  platen  naar  teekeningen  fan  tjlb 
LtR8CBonii  of  door  joaiiis  of  door  battist  ta.i  dokticiivk^  gegraToerd; 
ook  de  platte  gronden  en  gesigten  door  i.  t.  d.  meeit  naar  teeke- 
ningen  Tan  tab  luiichotiii.  —  De  kaarten  sijn  eren  als  in  het 
Reyê^hêêehrifi  door  si  lAHfiBLAAU  Terfaardigd. 

(III)  De  Besohrijvmghe  van  de  gamUoKe  CuMte  «m»  Gmnea  eu* 
wordt  door  Prof.  sou. ,  in  het  hereids  vermelde  werk  blads*  28 ,  op- 
gegeven als  »  door  faiübaiiüs  oit  het  Portngeetch  te  tijn  vertaald." 
Welke  grond  er  is  voor  die  verzekering,  is  mij  onbekend.  Zel£i 
verheeld  ik  mij  dat  werk  voor  geene  vertaling  te  moeten  houden. 
Mijne  overtoiging  ten  tegendeel  is  op  den  inhoud  van  het  werk 
gegrond.  Dat  het  echter  niet  aan  vah  lursoiOTur  is  toe  te  sehrijveii, 
sal  wel  boiten  twijfel  weten ,  naar  den  aitvoerigen  titel,  welke 
gedeeltelijk  aldos  loidt :  »  ende  wat  a  dan  voort  van  de  beichrg- 
vinge  ontbreecty  hebdy  in  't  boeck  van  jah  hutous  vav  luighotii» 
in  't  lange;  roet  oock  alle  de  navigatien  van  alle  vaerden  dia  de 
Portagesche  Piloten  ende  Stierlayden  oyt  beseylt  hebben  /'  ens.  -* 
Zeker  dit  loidt  niet  als  of  die  Beechrijvingbe  van  vav  insoom 
wares  maar  waarom  van  paiudahüs? 

(IV)  Dat  laatste  werk  is  mij ,  tot  nog  toe ,  nimmer  onder  de 
oogen  gekomen.  Die  van  deten  belangrijken  man ,  welken  wg  aU 
eersten  Nederlandschen  vervaardiger  van  zeekaarten,  moeten  itn* 
eeren,  meer  weten  wil,  verwijs  ik  naar  Beschrijving  en  Lof  iet 
Stad  Enkhui^en^  bl.  23—26,  g.  holl,  Zeetogten  der  Ifederkm^ 
ders,  hl.  27  en  79,  en  collot  i)*B9crET,  Hoütmdê  Roem  in  Kmnetem 
en  ffetenêchappenf  D.  III.  Aanieeheningen  en  Bijdragen  ^  bL  22. 
LUCAS  jANSz.  WAGEiiAEE ,  vcrdieot  Waarlijk  wel  eens  eene  opiettelijkt 
behandeling. 

(V)  Ik  kan  die  vertaling  van  het  werk  van  jossra  m  aoora 
thans  niet  nazien ,  want  hoezeer  ik  meende  een'  der  eerste  drnkken 
(die  van  1624  te  Amsterdam  aitgege?en)  te  bezitten,  vind  ik  hel 
boek  niet.  Ook  ter  Universiteits-Boekerij  alhier  is  die  vertaling 
niet  voorhanden.  Daarentegen  is  er  eene  oorspronkelijke  uitgave 
der  Historia  Natural  y  moral  de  las  Indias  en  que  se  tratan  Ime 
cosa  notables  del  cielo,  y  elementos,  metales  ,  plantasj  y  animaiee 
deüas:  y^los  ritos,  y  ceremonias ,  leyes ,  y  youiemo,  y  ymerrmê 
de  los  Indios,    De  Schrijver,  de  Jesuit  josifh  di  acosta,  heeft  üjn 
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werk  in  1590  met  Koninklijk  privilegie ,  en  Tan  twee  geestelijke 
goedkenrin{][en  ?oonien ,  uitgegeven ,  het  opdragende  aan  de  Inüante 
U41ILL4  ctAMx  xüGEHiJL ,  'f  Konings  oudste  dochter,  welke  later  den 
Aartthertog  ALBsaT  wan  Ooêtenrijk  huwde. 

Op  dezelfde  Boekerij  bevindt  zich  ook  eene  Italiaansche  Tertaling 
Tan  GiovAir  faolo  galuggi  of  OALLUca ,  gedrnkt  te  VtnetU  in  1690  in 
49,  en  eene  fransche  van  aoiiEt  eignaült  of  aoiiET  iiomault 
cAVxois  (1)  te  Havre,  opgedragen  aan  Koning  hxsseik  IV  en  te  Pa- 
fij9  in  1698  uitgegeven.  Dit  werk  maakte  in  Franbrijh  grooten 
opgang  y  want  reeds  na  twee  jaren  vencheen  daarvan  een'  herdruk* 

Zoo  men  meent  werden ,  reeds  voor  dat  de  opgenoemde  vertalin- 
gen Bet  licht  sagen  y  de  voorhanden  exemplaren  in  Spanje  opge- 
haald en  verbrand,  ten  einde  de  buitenlanden  met  de  belangrijke 
berigten ,  welke  het  inhield ,  hun  voordeel  niet  xouden  doen.  Hen 
ichijnt  zich  echter  Tan  de  nntteloodieid  dier  Toorxorgen  te  hebben  X 

OTertuigdy  althans  de  Spaanscbe  uitgaTe,  welke  op  de  Boekerij  der 
Leidsche  Hoogeschool  wordt  gevonden,  is  uitgegeven  te  Madrid,  in 
1008  in  smal  4^,  en  beslaat  636  bladz. 

Dl  AGOSTA  die  sich ,  tijdens  de  uitgave  zijner  geschiedenis ,  te  Sevüla 
ophield ,  had  als  Jesuitsch  Zendeling  eenigen  tijd  in  Peru ,  denke- 
lijk ook  in  Mexico  doorgebragt.  Veel  kon  bij  derhalve  door  per- 
soonlijk onderzoek  weten,  en  al  moeten  wij  thans  Terschillende 
zijner  verhalen  fabelachtig  noemen ,  zoo  denke  men  aan  den  tijd 
waarin  hij  leefde,  en  dat  hij  zich  in  geenen  deele  van  alles  per- 
soonlijk kon  vergewissen.  —  Uit  zijne  aanhalingen  overigens ,  hetzij 
tot  bevestiging  of  wederlegging  van  berigten  door  bem  aangevoerd, 
moet  men  opmaken  dat  hij  met  den  Bijbel,  en  met  de  Latijnsche 
en  Grieksche  Schrijvers  bekend  was.  —  Alhoewel  zijn  werk  eigen- 
lijk aan  Amerika  is  toegewijd ,  zoo  wordt  Asia  toch  ter  loops  ver- 
meld, en  hij  spreekt  met  vrij  wat  juistbeid  over  de  taal,  het 
schrift  en  de  letterkunde  der  Siuezen. 

6.  KOU,  {Zeetogten  der  Nederlandera ,  bladz.  28),  schrijft  de 
vertaling  Tan  het  werk  Tan  josiph  si  acosta  toe ,  aan  D'.  rALWAaus , 
doch  op  welken  grond  is  mij  onbekend.  Alzoo  taii  LOftcnoTur  bet, 
in  zijn  Terzoek  om  octrooi,  in  1604  opnoemt,  onder  dé  werken 
welke  bij  Terlangt  uit  te  geren,  meen  ik  het  er  Toor  te  moeten 
booden ,  dat  hij  zelf  de  vertaler  »  geweest. 

(1)  Waarschijnlgk  naar  sijne  geboorteplaaU  Caus  in  Normandije. 
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(TI)  In  da  Vrmehtên  mh»  de  Wijngumrêrmihên ,  bl*  4ê  wordt 
getegd :  »  wij  kannen  genoegcaam  zeker  betuigen ,  dat  bi^  ongv» 
bn-wd  is  gebleren."  —  Profesaor  iiimKiHy  in  Bijmêniêrkeiêm 
rakende  een  Gezantschap  door  on%e  RepuhUeh  in  1<M6  mmrt  heê 
Hoorden  afgepomrdigd  enz.^  te  Tinden  in  bet  Mengelwerk  der 
V€tdefkmdèohe-  Letteroefeningen  Tan  1844,  (N^»  X.  bl.  457  eni.) 
gedeeltelij b  getrokken  net  bet  w  Jonmael*'  gebonden  door  Avnont 
oointiis  f  9  der  ffeeren  Ghesanten  Penningb-meester  y  ende  Diepen-* 
eier  in  doKlte  Keyie,"  (soo  lees  ik  op  den  titel  Tan  mijn  Ezeni' 
plaar),  Termeldt,  bl.  469,  dat  kghiil  bi  kut,  Geremoniemeeiter 
of  HoffneestBff  Tan  bet  Gesantsobapi  gebawd  was  met  eene  kkin- 
docbter  Tan  iiir  Hüionr  tar  uitsciotih.  De  Hoogleeraar  B.  of  wel  da 
scbriJTer  Tan  bet  s Rapport  der  Heeren  Ambassadeurs/'  waarvil 
ik  geloof  dat  die  bijsonderbeden  gepot  zijn ,  lal  gemeend  bebbe» 
doebter ,  want  aangenomen  dat  bij ,  kort  na  zijne  tebaiskonist>  ia 
1503  was  gehnwd  I  dan  kon  zijne  docbter  ^  tijdens  bet  Tertrek  Tan 
dat  Gesantscbap,  niet  wel  onder  wezen  dan  een  en  twintig  jaren» 
Van  een  bnwelijk  ecbter  beb  ik  nergens  iets  goTonden,  docb  aidit 
bet  OTenwel  geenszins  onmogelijk  (1). 

(Vil)  Vruchten  van  de  Wijngaardranhen ,  bl»  45.  Dezelfde  scbrg- 
Ter  maakt  ook  gewag  Tan  bet  Walviscbkakebeen  door  tav  luisgid- 
Tza,  bij  de  terugkomst  Tan  den  tweeden  togt  naar  bet  noorden^ 
uit  dankbaarbeid  aan  zijoe  geboortestad  Haarlem  ^  ter  gedacbtenis 
gescbonken,  en,  door  de  Regeerders  dier  Stad,  op  de  Zaal  Tan 
bet  Stadbuis  Toor  den  scboorsteen  opgebangen.  De  dicbtregels  Tan 
ABnisG  daartoe  betrekkelijk^  zijn  te  Tinden  aldaar  bl.  40,  en  by 
Auzoro  in  Beschrijving  en  Lof  der  Stad  Haarlem  ^  bL  113.  — 
De  wederga  Tan  dat  Kakebeen,  scbonk  tan  lutschotzr  aan  de  Stad 
Enhhmzen,  Ieder  was  26  Toet  lang.  Zie  Historie  wtn  Enkhed' 
«e»,  (Tan  o.  beardt,)  bl.  dOO.  In  datzelfde  werk  leest  men 
op  bladz.  108,  dat  tak  lucsghotzh  Tan  bet  Staten^EHond  beeft 
medegebragt  een*  bouten  afgodsbeeld ,  door  bem  te  buis  k^mgndff 
Tereerd  aan  D'.  falüdaiius  sdie  al  wat  ongemeen  is  in  zijnen 
konstkamer  Tersamelde." 


(1)  Do  naam  tak  uhschotzii,  koni  ooatreeka  daiiMUdeta<  tijd  ook 
elders  in  Nederland  Toor,  aU  b.  t*  AiMUAAf  yjUI  uai84aiOTZii|f.  tcllij^ 
der ,  geboren  te  Del/t  in  het  jaar  1607. 
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XV. 

STUT  DIR  KÜSTTUREN  TAIT  DE  EÜGELSCHE  EN  FKAlfSCHE  KUSTEN 

in  de  Noordzee  en  het  Kanaal^ 

9001 

J.   MODERA,  Luitenant  ter  Zee  1«  Klasse. 


De  menigvuldige  Terdnderifigen ,  welke  er  aan  de  vuren 
in  'de  Noordzee  en  het  Kanaal,  loo  op  de  Fransche  als 
Engelsche  kust,  zija  voorgeyallen  en  de  bgvoeging  van 
irieuwe  kusüichlen ,  sedert  ik  dezehe  door  middel  van 
dit  Tgdschrift  (zie  2«  Deel  1«  Stuk)  mededeelde,  deden  ra^ 
besluiten  eene  nieuwe  lÊ}st  daartan  op  te  maken.  Die  ge» 
dnrige  wgtigingen  en  bijvoegingen  waren  wel  in  volgende 
deelen  van  dit  Tijdschrift  opgegeven  geworden;  doch  bg 
bet  gebruik  op  zee  levert  het  zoeken  daarnaar  te  veel  om* 
slag  en  moeite  op ,  om  niet  den  wensch  te  doen  ontstaan 
alles  in  ééne  tabel  te  zanien  gevoegd  te  zien ,  zoodanig  als 
bet  thans  werkelijk  beslaat. 

Reeds  was  de  nieuwe  lyst  voor  de  pers  gereed,  toen 
m^  in  handen  kwam  Ae  Lighthouêes  of  the  Britiêk  Islands, 
d^rrteied  io  1844.  Op  vele  plaatsen  bestaat  in  dat  werkje 
eeo  in  bet  oog  loopend  verschil  met  vroegere  opgaven, 
zoo  in  de  mijlen  afstands  waarop  de  verschillende  vuren 
tigtbaar  zgn,  als  in  de  hoogte  boven  water  en  de  geogra- 
phische  ligging  van  menigen  derzelve.  Ik  heb  gemeend 
het  hier  aangehaald  Engelsch  werkje  te  moeten  volgen, 
omdat  het  nitgegeven  is  door  bet  Hydrographische  Bureau 
der  Admiraliteit,  en  derhalve  als  geheelenal  naauwkeurig 
moet  aangenomen  worden;  alhoewel  het  mg  ten  dnidelgkste 
is  gebleken  niet  geheel  vrij  van  drukfouten  te  zgn,  welke 
dan  ook  in  deze  label  verbeterd,  en  daarbg  tevens  nog 
gevoegd  ign  een  paar  vuren,  welke  na  het  uitgeven  der 
Lighihotueê  werden  opgerigt. 

Meü  herinnere  zich  hetgeen  bereids ,  in  het  2*  D.  2*  St 
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Madz.  392,  Icn  aanzien  der  draaivuren  op  de  Eogekche 
kust  is  gezegd,  namelgk,  dat  deze  onderscheiden  worden 
in  ihtbemittiicg-  en  BBYOLYiNG-/f^A/#.  Iniermiiiing  zga 
de  loodanigen »  welke  op  zekere  bepaalde  lusschentyden 
verduisteren  en  revoloing  die,  welke  wel  in  helderheid 
Terminderen ,  doch  niet  geheelenal  terduisteren  en  onzigt- 
baar  worden. 

Slechts  vgf  draaivuren  zgn  intbrmittin as ,  te  weten: 
N^  6,  10,  13,  85  en  86.  Zg  zgn  in  de  kolom  soort  van 
liehi  door  een  ^  aangeduid.  De  elf  OTerigen  zgn  allen 
EBYOLYiirG-draaivuren. 

De  drijfYuren  op  de  Eogelsche  kusten  voeren  eenen  groo- 
ten  rooden  bal  van  top ,  ten  einde  dezelve  terstond  van  ge- 
wone schepen  te  kunnen  onderscheiden.  Met  mistig  weder 
wordt  op  dezelve y  om  de  tien  minuten,  op  eenen  gong 
geslagen ,  om  hunne  nabijheid  te  kennen  te  geven.  Alleen 
van  N<*.  2  en  N^.  20  staat  zulks  in  de  LighthouêU  niet  aan-* 
gehaald ;  doch  zij  zgn  ongetwgfeld ,  zoo  wel  als  de  twee 
en  twintig  overigen ,  en  van  den  bal  en  van  den  gong  voor« 
zien :  want  deze  inrigling  is  door  een  besluit  van  hel 
TBiniTT-Aotfitf^  van  27  September  1837,  Yoor  al  de  vuor- 
schepen  bepaald,  en  daarbij  tevens  gelast  geworden ,  dat, 
zoodra  eenig  vuurechip  van  deezelfe  bepaalde  Ugplaais 
tnogl  afgedreven  zijn^  alsdan  de  bal  zoo  lang  moei 
worden  nedergehaald. 

De  Redactie  van  het  Nautical  Magazine  Yaart,  in  een 
van  derzclver  nummers  Yan  het  begin  des  jaars  1844»  sterk 
uit  tegen  eenen  Franschen  schrgver,  omdat  deze,  in  een 
werk  beschrgvende  de  kusten  en  zeegaten  Yan  Frankrijk 
in  het  kanaal ,  de  kompasstreken  regtwijzend  en  de  diepten 
in  meters  opgeeft. 

'  Met  het  geuite  gevoelen  der  Redactie  mg  niet  kunnende 
vereenigen ,  heb  ik  de  diepte  in  Ned.  palmen  opgegeven , 
en  zulks  omdat  en  onze  oorlogschepen  en  de  schepen 
welke  voor  de  Handelmaatschappij  varen ,  ja  ook  sommige 
andere  Nederlandsche  koopvaardgschepen ,  op  de  stevens 
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met  palmen  gemerkt  ujn.  —  Voor  hen,  die  dé  diepten 
in  Engelsche  raaat  wenschen  te  weten ,  staat  dezelve  er 
overal  bij  vermeld ,  óf  in  Eng.  voeten ,  óf  in  Eng.  yaderoen. 

Wal  de  kompasslreken  betreft,  ig  iljn  hier  begtwijzbkd 
medegedeeld.  De  miswyzing  telkens  en  aanhoudend  aan 
veranderingen  onderhevig  zijnde  (1),  zoo  kan  men,  na 
ettelijke  jaren ,  niet  meer  nagaan ,  welke  peiling  er ,  door 
eene  aangegeven  mhwijzende  kompasstreek ,  bedoeld 
wordt,  ten  ware  men  de  hoegrootheid  en  den  aard  der 
miswijiing  er  bg  vermelde.  Met  regtwijzende  opgaven 
kan  daaromtrent  nimmer  eenigen  twijfel  bestaan.  Zij,  die 
echter  liever  (de  Engelschen  navolgende)  muwijzende 
peilingen  verlangen  mogten,  vinden  overal  waar  kompas- 
streken  voorkomen,  aangeteekend  op  hoe  veel  miswgzing, 
bij  de  herleiding,  is  gerekend  geworden, 

Eene  alphabetische  lijst  der  vuren,  met  aanduiding  hun- 
ner nummers  in  deie  tabel,  zal,  bij  het  zoeken  naar  de 
bijzonderheden  van  eenig  bepaald  vuur,  gewis  veel  gemak 
opleveren  en  het  onderzoek  bespoedigen ,  iels ,  hetwelk 
men ,  in  zee  zijnde ,  zoo  zeer  verlangt. 

Rotterdam,  14  Oclober  1844. 


(1)  Ten  bewijze  diene,  dat  toen  boggkti»  ,  in  1721 1  uii  Tesêl 
xeilde  ,  hij  zijoe  kompassen  op  lO*'  N.  Westerin^;  legde.  Sedert  is  dio 
miswijzing;  aanhoudend  toejjenomcn.  In  het  laatst  der  vorige  eeuw 
rekende  men ,  in  eene  ruwe  rekening,  dat  de  N.Wesler  miswijzing y 
in  het  kanaal ,  jaarlijks ,  gemiddeld ,  elf  minuten  aangroeide ;  doch 
tedcrt  1819  is  zij  weder  afnemende ,  en  de  waarnemingen ,  te  Green» 
inch  gedaan ,  geven  voor  de  maand  Junij  1844  eene  Noord westering 
Tio  23°19'G'.  —  Van  November  1840  tot  April  1843  is,  blijkens  de 
waarnemingen  te  dier  plaatse ,  de  miswijzing ,  met  onregelmatige  ver- 
anderingen p  weder  18'  48'  afgenomen ,  en  sedert  is  zij  tot  Juujj  1844 
op  nieuw  14'  18'  aangegroeid.  £n  hoe  xon  men ,  met  xulke  bewijien 
Tan  aanhoudende  verandering  der  miswijzing,  kunnen  volharden,  om 
met  het  miswijzend  kompas  te  rekenen?  —  In  de  eerste  tyden  xal 
het  verschil  wel  volstrekt  onmerkbaar  xijn  en  in  de  praktijk  niet  in 
aanmerking  komen;  doch  na  verloop  van  ettelijke  jaren  heeft  men 
aan  opgaven  of  rekeningen  met  het  mistoijzend  kompas  letterlijk 
niets ,  tenzij  de  miswijzing  er  bij  aangeduid  worde. 
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Een 
HaTenllcht. 

Een 
Kntttuar. 


Op    de     klip    den 
MêOMWênstêom, 


Op  het  wettereinde 
Tan  het  Broakwator. 


50  10  54 


544    O 

681    O 
5  10  39 

5    0    0 


Helder  atOel 

ten.    Het  eehl 
Torwd. 


StiUtnn&d 
toren  Trit. 


StiUtMnd 
toren  Tfit. 


4  15    3 


torene  Tril. 


«  brangeadl 
minnnt  sigtlNH 
dere ,  geregeU 
TolgOBdOy  flik 

StUftanad 
toren  Trit. 


5020    O 


Op    het    wester    of  [50  22    O 
BarHean^ootd. 


Een 
HaTcnlicht. 


128  Ned.  ell.  Tan  het 
«ttid  -  oester  uiteinde 
▼an  dien  hoek. 


Op  den  toren  Tan  het 

kasteel  Tan  St,  Petros* 
hoek ,  (westzijde  bg 
het  hinnenkomen). 


50  13  22 


4    9    0 


Stilflaind  Tin 
rood  gekinnrd, 
do  rigting  tu 
wator  sgude, 
een  wit  licn< 
Tan 
nict-ateen* 


4    7    0 
3  37  43 


SÜUtiflidU 


^Draairmiry 
minnnt.   Do  \ 


50  20    O  333    O 


Donker  km 
licht.  Brandt  < 
nacht ,  doch  ii 
en  Angnatoa  i 


2m 


ti$Ümu  op 
IWMbeKgtom 


I 
I 


4| 


il 


AJNMEEKIifOEJf. 


Men  peilt  vtn  dit  Vmurtclitp  hot  dagaerk  op  ImI  aUiad  A  JhrMi 
Z.  W«  i  W. ,  en  het  Tanr  Ten  de  Léngêkipê  O.  {  II» 

Ab  meo  vin  om  de  Noord  komt  en  tich  tnttchen  do  Sorttaf»' 
en  Lamdê'êmd,  hevindt,  moet  men  dit  Yanrtohip  howetten  noi 
Zuiden  trachten  te  Krengen ;  doch  Ton  om  de  Zmakomendohondi 
men  hettelfo  howetten  het  Hoorden. 


Brandt  loo  lang  er  30  pahnea  wKter  (10  Eng.  Tootea) 
de  haTon  staan. 


Deie  Toren  in  één  hehbendo ,  loopt  men  beooaton  do  JK 
en  howetten  don  Woff^  Trg  Tan  doaelTo. 


i9i 


Dit  licht  hrandt  sedert  1  Jnnü  1844.  IVaoneer  men  deion  torei 
in  één  houdt  met  den  toren  Tan  Mouni  Batien  ^  htopt  Mon  Jb» 
«liid-oosten  do  ffanddtêpê.  Dit  is  torens  het  beste  goleidomorl 
om  Trij  te  hlgren  Tan  de  DfmgêÈ9n9  en  Penloe  droogten. 

Deien  Vuurtoren  met  PêiUêê^ê  hoek  in  één  hrongondo  ^  loopl 
men  henoordwostea  do  Manddeêpt. 


Op  denselfden  toren  hrandt  ook ,  naar  Bêrnhkead  toecokoord , 
een  stilstaand  Tnur,  alléén  tigtbaar  als  men  GouditMrt  bosnidon 
het  Z.  W.  i  Z.  hooft. 


P  8 


STAND. 
PIAATS. 


AARD 
der 

Verlichüog. 


PLAATS 

wMr  bat  Vaar 

of  lioht  tlaat» 


SOOU    TAS 


12.    To  Brixham. 


13. 


14. 


Op  de 
USKASSEH. 


15. 


16. 


17. 


18. 


19. 


21. 


23. 


24. 


Aan  de  HaTCD 
Tao  Guernaey. 


Op  PORT- 
LAND, (misw. 
2|  atr.  N.  W.) 

Te  Harst. 

(miiw.  2|  ttr. 

N.W.) 

Op  de 
NAALDEN. 

(Nêedlêt.) 


Op  St. 

CATHARINA'S 

punt. 

Te  Galthot. 


Bg  Calahot. 


Te 
SouUiampton. 

Te  SoaUi  Sea. 


Een 
Hafeulicht. 

Drie 
RmtTiireB. 


WEII. 
BRUGGE. 
{Bêmhridge.) 


Op  de 
OWERS. 


Een 
HaTenlicht. 


Twee 
Kuitvuren. 


Twee  Ha- 
▼enliohten. 


Een 
Kustfuar. 


Een 
RuttTuur. 


Een 
Havenlicht. 

Een 

DryfTaar< 


TweeHaven- 
lichten. 

Een 
HaTenlicht. 


Op  het  hoofd. 


Op  den  hoogtten  der 
iri#Aa»-rDUen. 


Drijffuur 
met  twee 
Lantaarns. 


Een 

Drijfvnur. 


Op  het  zuider  steenen 
hoofd  Tan  SU  Pierre , 
aan  den  zuidkant  hij 
het  inkomen. 

Op  den  BUI  of  Fort- 
land,  N.  W.  4  W., 
460  ellen  uit  één. 

Op  het  strand  Tan 
ffurst^  N.  O.  4  N., 
230  ellen  uit  elkaAr. 

Op  de  JVredles  • 
klippen  ,  (westhoek 
eiland   Wight] 


Op  den   uidhock  van 
het  eiland  Wigkt, 


Op   hot   kasteel  Tan 
Calshot, 

• 

Bij  hei  Spiti^  tegen- 
OTer  het  kasteel  Tan 
CaUhot. 

Op  het    Ronings- 
hoofd. 

Op  het  kasteel  Tao 
South' Sea» 


^      ê    m 

50  24    U 


49  43  22 


49  27    O 


50  31  22 


50  42  23 


50  39  53 


WESTER 

o     #    « 

3  3Ü    U 


222  29 


Stilstaand  roe 


4k  DraaiTure 
om  de  15  eeo 
duisteren.    Wit 


2  33    2        SÜUCaand 
toren  wit. 


Bij  den  Bemhridge- 
hoek ,  nabij  de  JSab- 
klippen  ,  in  01  palmen 
(5  TademJ  water. 

Op  201   palmen  (11 
Tad  )  diepte ,  aan  hel 
O.  einde  der  (7ipsr-ban-| 
ken  (Kust  Tan  SuMMe*)\ 


onge 
50  35  40 


5048    O 


2  26  49 


1  32  50 


1  33  55 


Tcer 
1  19 


1  18    O 


50  48    O   1  16    O 


50  54    O   1  24    O 


50  47    O 


5042    O 


50  41    O 


15    0 


12    0 


O  39    O 


Beide » stUslai 
Witte  torena. 


Stilataandi 
Roode    toreiif. 


Stilstaand  tqoi 
rood  f  doch  iiai 
Tan  Uufêt ,  h 
De  toren  wit. 

Stilstaand 
Tuur. 


Stilstaand  hel 


Draai  Tuur*,   gj 
de  minuut. 


Stilstaande  lic 
rood,  één  wit. 

Stilstaand  licht 
Toor  het  Taan 
Portsmoutk. 


Stilstaande 
Schip   rood. 


Stilstaand  hel 
OTcr  dag  een  bi 
groeten  ea  één 
Toortop* 


i«i/«# 


Zi|(tbaar   op 
DuiUche  Mijlen. 


3| 


BIBHI 


AANMERKINGEN. 


% 

21 

5 

44 

,9 

4 

X 

3 

» 

2* 

.« 

64 

A 

«i 

s 

a* 

llMt 

^ 

2* 

aa«t 

,1 

2 

9 

n 

Bg  het  inxeÜea  der  haten  bren^e  men  dit  licht  in  hetW.  |Z» 


Dex6  lengte  en  breedte  bepaling  is  uit  de  Annale»  Maritimei 
Aug.  1C43  oTergenomen ,  omdat  het  algemeen  bekend  it  y  dat  di 
Fraoschen  Tan  de  geographische  bepaling  hunner  kutten,  in  dei 
laatsten  tijd ,  met  zeer  veel  zorg  en  naauwkeurigheid  hebben  werl 
gemaakt. 

De  JEogelsohe  bepaling  is  49»  42'  IT'  en  2?23'34'^ 

De  » lighihouseê  of  the  British  Islands  1844".  geeft  toor  desi 
lengte  op  '^^'^'2".  Blijkbaar  eene  drukfout. 


Deze    Turen   in   elkander  brengende ,   loopt,  men   tuttohen   d< 
Baeo  en  Shambies  baukou  door. 


Op  den  laagstcn  toren  brandt  ook  een  licht ,  hetwelk  men  allééa 
zien  kan  als  men  bet  tusschen  het  W.  4  2.  en  Z.  W.  t.  W.  |  W.  peilt. 


Ter  onderscheiding  Tan   dat  fan  Si,  Cathar%na*t  punt,   is  dil 
vuur  rood* 


Het  schip  op  64  palmen  (3i  vadem)  diepte  ,  met  laag  water  van 
spring  getijden  ,  bet  ligt  aan  het  inkomen  van  het  vaarwatei 
naar  Southampton, 

In  elkander  zijn  zij  het  geleide  merk  door  het  kanaal* 


Wanneer  men  het  vaarwater  tusschen  de  Spit  en  i^oyfie-boeijen 
open  heeft ,  is  dit  licht  hêidor  rood ,  doch  als  men  tusschen  de 
Spit  en  ^of^ar^-boeijen  is ,  is  het  bieek  ro4td.  Bewesten  Edgaf 
en  beoosten  de  üorse  zijnde  y  'n  het  onMigtbaar» 


Als  men  een  schip  eenen  gevaarlijken  koers  tiet  sturen ,  dan 
doet  men  een  schot  en  haalt  den  bal ,  die  aan  den  grootea  top 
waait  y  half  stok,  tot  dti  bet  tcbip  den  ko«xt  verbetert. 


f 


SB 

"sB 

ë  ^ 


25. 


STAND- 
PLAATS. 


Te  Shorahun. 
(muw.  Si  ftr. 

H.w.) 


AAAD 
der 

Verlichting. 


PLAATS 

WMT  het  Vaar 
of  Licht  •taai. 


Twee 
naven* 
lichten. 


Te  Brifhton. 
Te  Reivhafen. 


Een 
Hatenlicht 

Twee 
Haven* 

lichten. 


h 


3 


WESTER 


Habji  het  inkomen  der 
haTen,5.iW.335§eIl. 
uit  eikair.  Het  laagste 
op  het  midden  tan 
het  hoofd ,  het  hoogste 
meer  landwiarta  in. 


S0°50'  U 


hoofi 


»fd. 


het     Ketüflg- 


29. 


31. 


84< 


Op 
BEYEZIER. 

Te  Battinga. 
(miaw.  27str. 


Aan  de  Haven 
van  Bye. 

(mitw.Sj  str. 
H.  W.) 

Op  de 
SINGELS. 

Te  Tolkatone. 


Te  Dover. 

(mitw.  2g  stri 

II.  W.) 


Op  ZÜID- 

TOOBLAIID 

fmiaw.  2?  str. 

B.  w:) 

Bg  het  Grom. 
(Znid-pont.) 


In  den   Gnll- 
stroom* 


Een 
KustToor. 


Twee 

Visschers- 

Haven- 

lichten. 

Twee 

Haven- 

Getijlichten 


Een 
Kastvuur. 


Een  Haven- 
ge  ty  licht» 

Drie 
Haven- 
lichten. 


Twee 
£nstvnren. 


Een 
Drgfvour. 


Een 

Dryfvnur 

met  twee 

Lantaarns  • 


Op  het  Oosterhoofd 
13,4 'ellen  nit  één. 


50  50    O 
50  47    O 


.0.1 


SOORT  Yêm 


0  15    ü 


Op  den  BêUê'toute' 
rots. 


Het  hoogste  licht  in 
de  stad.  Het  laagste  aan 
het  strand.  N.W.^W. 
122  ellen  uit  elkander. 

Op  Camher,  aan  stuur- 
boord bij  den  mond. 
N.W.JN.  128  11.  ell. 
uit  één. 

Op  den  Uithoek. 


5044    O 


50  52    O 


Op    het 
hoofd. 


Weater-51    5    O 


Twee  op  het  Zuider- 

hoofil,  n.  n.w.^w* 

4,6  ellen  uit  één.   Een 
op  het  Noorderhoofd. 

Op  Zuid-Voorland  ^ 
O.t.N.j-N.  410  Ned. 
ellen  van  elkander. 


Bij  do  Zuidpunt  van 
het  Goodwin-'Sand ,  in 
238  palmen  (13  vadem) 
water. 


Tegen  den  Westkant  51  17    Oi  1  30    O 
van  heiQoodwii^andt 
in  201  palmen  (11  va- 
den)  watert 


0    9    0 

OOSTER 
0    3    0 


Witte  torene. 


Stilstaand  gn 
li 


0  13    O 


O  36    O 


50  57    O 


5055    O 


51    7    O 


51    8    O 


51  10    O 


0  45    O 


0  07  48 


111    O 


1  18    O 


1  22    O 


1  27    O 


DraniTQor»  i 
de  twee  aiii 
toren  wit» 

StilsUande  I 
hoogste  helder 
het  laagste  lOi 


Stilstauda 
Witte 


Stilstaand 
helder 


Stilstaand  ra 


Stilstaande 
vritte  torene.  1 
het  Noorderhoc 


Stilttannde  t 
torene. 


Stilstennd 
schip  rood* 


StUstaande  h 
ten ,  horiienl 
kinder.  Rtt  k 


mvi 


lul 


Zigtburop 
Dliifiebe  HgleD. 


M 


jtJ19MBBZmOÉI9. 


Het  Utpie  hnmdi  too  Ung  er  33{  ptlmen  (11  Ka§.  Totten) 
water  tostcheo  de  hoelUeB  tCaat.  Bet  koogiie  brandt  den  gutchen 
nacbt  door.  Oferdag  waait  er  op  dea  hagtten  toren  eene  roode 
vlag  y  xoodra  er  SS}  palmen  mtler  ia  de  heven  ii. 


Dexe  lichten  ign  geplaatat  op  eenen  beweegbaren  draaiboem , 
wellci  rigting  verandert  wordt,  naarmate  bet  Taerwater  tiob 
▼erlegt.  Tot  bet  naar  binnen  leilen  boude  men  de  licbten  in 
ellcander.  Hét  laagste  brandt  loo  lang  er  39^  palmen  (13  Eng. 
voeten)  water  op  bet  drooge  staat.  Het  boogste  onndt  aen  gan- 
seben nacbt  door* 

Door  dit  vnnr  vrij  te  honden  van  den  naastbg  lynde  Ootlwaari- 
scbe  rotS|  blgft  men  buiten  de  S^Vêtfign  en  verdere  oaditpteB» 


Branden   sleohta  van  25  Xaart  tot  29  September ,  tot  geleide 
merken  der  vissebert,  bg  bet  aanloopen  van  den  vral* 


Branden  soo  lang  er  30  palmen  (10  Engt  voeten)  water  op  de 
baar  staan.    Orerdag  vraait  er  alsdan  eene  vlag. 


Brandt  xoo  lang  er  80  pahaaa  (10  Eng.  voeten)  op  den  rag  ttaan. 


Branden  too  lang  er  30  palmen  (10  Eng.  voeten)  ifatiw  op  het 
drooge  staan*    Overdag  waait  er  dan  eene  vlag. 


Om  vrg  te  loopen   van  de  Znidpont  van  bet  Goodwindsmuif 
of  Gom  f  breoge  men  deie  vuren  in  éën. 


Op  bet  Oester  gedeelte  van  bet  Gom-  of  Goüdunm^Sand ,  staat  | 
op  eene  plaats»  vraar  die  bank  droog  valt,  een  mast  met  atengi 
op  vrelker  top  een'  bal  geplaatst  is.  Dexe  baak  dient  ter  redding 
van  schipbreukelingen  y  vrelke,  op  10  ellen  boven  de  oppervlakte 
der  bank ,  eene  mars  aantreffen ,  die  40  menschen  kan  bevatten 
en  alvraar  men  in  acht  verschillende  talen  aanwgxing  vindt,  welke 
seinen  te  doen  om  hulp  te  bekomen.  De  bal  is  16,5  Ellen  bo' 
de  bank  verbeven  |  aet  ipriagtym  atMn  dUr  38  pabneB  (18  1 
voeten)  water* 


S7. 


40. 


41. 


42. 


48 


44. 


45. 


46. 


STAND- 
PLAATS. 


Iji   hei  Gom, 
(II.  panL) 


Te  lUintgiio. 


Op  NOORD- 
YOOALAni). 

Te  lUreate. 


Atn  de  Ifore. 


Bjj  de  Houte. 


Op  het 
■•plin-Send. 


Bij   hel  Swin 
middle-Sand. 


AA&D 

der 

Verlichting 


Een 

DrgfTaar 

met  drie 

Lentainif. 


Een 
IlaTenlicht. 


Ken 
RattTunr. 

Een 
Httenlicht. 


Een 
DrijfTunr. 

Een 
DrijfTUur. 


Een 
fléTenlicht. 


Bij  de 

KENTISH- 

1UI0GK« 


Bij  de 
GALLOQPER. 


Een 
Drijfvunr. 


PLAATS 
waar  bei  Ynnr 
of  Liohi  ttaat. 


Bg  de  Roordpnnt  tan 
het  Goodwin  -  Sand , 
yarthêand'  h§ad  ge- 
naamd y  in  165  palmen 
(9  fademj  water. 


Op  het  Zoiderhoofd. 


Op  het  Ifoord-VooT- 
land. 

Op    het    Westeinde 
Tan  het  hoofd. 


Aan  het  Ooateinde 
dor  IVorê'SandSf  op 
55  palmen   (3  vadem). 

Bij  het  Wesleinde 
▼an  de  Jtfovfe-bank, 
op  91  palmen  (5  Tad.) 
diepte. 

Op  de  Zuid-Oostpunt 
der  oank ,  het  Maplin 
Sand  genaamd. 


51  39    O   1    7    0 


Een 

Drijfruur. 


Drjjfvnur 
met  twee 
LanUarofi 


Op  de  Westpunt  van 
Ykti&unn-Middle-Sandt 
zijnde  ecne  bank  in  het 
Hoorder  Taarwator  (of 
Kine»  -  Channêl)  van 
de  rivier  TheomMj  op 
eene  diepte  van  73  pal- 
men (4  vadera). 


Tegen  den  Oostkant|51  39    O 
der    bank ,     genaamd 
Kentish  -  Knock ,     op 
219  palmen  (12  vadem) 
diepte. 

Bü  de  Z.  W.  punt  der  51  45    O 
bank  de  Galloopêr ,  opl 
293p.  (IGvad.)  diepte .1 


•5 


e     ê 


51  19    u 


1^ 

»3^ 


OOSTEB 
iVö 


51  20    O  1  26    O 


51  22    O 


51  24    O 


51  29    O 


51  32    O 


1  27    O 


1  28    O 


51  35    O 


0  48    O 


10    0 


13    0 


1  38  30 


1  54    O 


800&T  TA* 


Brie  itilataaa 
in  eenen  gel 
driehoek.   Kei 


Stilstaaiid   ] 
De  toren  wii. 


SUlitaand 
toren  wit. 

Stilstaand  n 
licht ,  op  een 
steenen  |  doriai 


Stilstaand    1 
schip  rood. 

Stilstaand    1 
schip   rood. 


Stilstaand  roe 
eenen  rooden  t 


Draayend    I 
ichip    rood. 


Draaiviiur. 
rood. 


Stilstaande  ti 
ionUal  van  elfci 
eiken  top  een  1 


van  het 
boven 
water. 
BIton. 


Zi|^tbear  op 
Bnilteke  ■ijlen, 


JJNMBRKWeBlf. 


aft.  8,8 

•t*  12,8 
JU    8,2 


2i 


.3 


1} 


,1 
^9 


»,t 


hi 


l/> 


!>< 


6 

2i 


2i 


2t 


Si 


Xi 


i>8 


11,6 


vst. 


2i 


2i 


De  peilingen  deser  baak  xijn ; 
den  T  uur  toren  Tan  If*  Voortand. 

>  »  »     Z*  Voorland, 

het  Tuurtcbip  op  de  II.  pnnt  Gnn 

»         >  »        GuU- stroom 

De  bal  en  de  man  doen  dexen  mast  goed  van  de  Tanrtobepti 
onderscheiden. 


f.       .     .    Z.W.  iW.fr 

■Ml      •         e        .        5.  tO.    ( 

>of»   W.W.  t.W.JW.) 


egtwijaani 
Kompas. 


Brandt ,  too  lang  er  30  palmen  (10  Eng.  Toeten)  water  in  dei 
mond  der  haren  staan.  Over  dag  wordt  er  alsdan  op  de  rota 
bij  den  Jacohê  ladder^  eene  roode  vlag  geheschen. 

Des  nachts  de  Haren  ran  Ramsgaiê  inloopendOf  houde  me 
dit  licht  zorgvuldig  rrij  en  Tan  bewesten  de  twee  geleide  lichten 
welke  bewesten  al  het  gaslicht  der  Stad  geplaatst  lijn.  Ala'me 
die  beide  Geleide-Lichten  in  één  houdt ,  loopt  men  over  het  diepst 
Tan  Cudd*s  vaarwater  {Cudd*S'Channei)  naar  den  mond  der  haven 


Over  dag  waait  er  op  dit  hoofd,  zoo  lang  de  schepen  knnne 
binnenkomen ,  eene  biaauvre  vlag.  Aan  het  einde  der  Jarvi 
landingplaats  staat  ook  een  rood  licht,  opdat  de  schepen  nit 
ie  nab^  zouden  kamend 


Op  beide  tijden  van  het  sohip ,  ia  met  witte  letter»  geachUdex 
».  NüRE". 


Op  beide  tijden  staat  »  MOUSE"  roet  groota  witte  lettars« 


Het  Maplin^Sand  is,  in  den  mond  der  rivier  de  Jksimj,  d 
Westelijke  grens  van  het  Swin  of  Kinge^channel,  MEN  MOE 
ONDER  GEENERJLEK  OMSTANDIGHEDEN,  NOCH  DES  DAAGS  NOC 
DES  NACHTS  TRACHTEN  OM  BENOORDEN  DEZEN  VUURTO&E 
TE  ZEILEN.    Met  mistig  weder  luidt  men  er  eene  klok. 

Op  beide  tijden  aUat ,  met  groote  witte  lettert »  SWI1I4IIDDLE' 


Op  beide  tjjden  staat  >  EENTISCH  KNOCK.".  Dit  vuurschip  Toei 
twee  ballen  boven  elkander ,  van  top ,  ten  einde  het  bjj  da|^  va 
dat  bij  den  Gallooper  te  kunnen  onderscheidan.  De  bovenste  bi 
is  de  kleinste.  Als  men  van  hetzelve  een  schip  eeneo  verkeerde 
koers  ziet  sturen ,  wordt  er  een  Mhot  gedaan. 


Aan  elkoR  top  eeo  baL 


y. 


Is 


STAHD- 
PLAATS. 


AAID 
dn 

Verlichtiog. 


PLAATS 

waar  het  Yaor 

of  Licht  f  tut. 


M 

is 


SOOITtai 


47. 


48. 


60. 


51. 


84. 


Bjj  de 
Sunk-benk* 


Te  fltnrich. 

(miiw.  ii  itr. 

E.  W .) 


Bg  de 
Gorkledge* 


Eon 
Dryffaur. 


Twee  H«- 
tenlichten. 


Een 
Dryfruur. 


Bg  het  Schip 
wuh-Stnd. 


Een 
Drgffaur. 


Te  OXFORD. 

(aitw.  B  str. 

H.  W.) 

Te  PA£E- 
riELD. 

Te  LOWE- 

STOFT.(niUw. 

2  etr.  H.  W.) 

T«  Stanford. 


87. 


In  St.  RicoUi- 

eat. 


In  het 
GocUe-Gat. 


Te 

WI1ITSRT05. 

H  Newarp. 


Twee 
£nttfuren. 


Een 
KuftTour, 

Twee 
Kntttnren. 


Drüfvnur 
met  twee 
Utttaarni. 


Een 
DryiVnur« 


Een 

DrjjfTuur. 


Een 
KuftTnor. 

Dryfninr 
met  drie 
iantaarait 


Op  de  O.punt  der  Sunl^ 
bank  i  in  den  mond  der 
T%êêmê ,  op  201  palm 
(11  tadem/  diepte. 

Aan  het  inkomen  der 
haven  ^an  de  itad ,  R. 
W.  I W.  199  ellen  van 
elkander. 

Bg  de  droogte ,  Cork- 
hdgê  geheeten ,  dwara 
van  de  Haven  van  iiar- 
wiek  f  op  82  palmen 
(4i  Tadem)  diepte. 

Bg  de  N.W.  punt  van 
htiShipwask^saHd)ttn 
der  Ifoordelgk.  buiten- 
banken  van  de  Thêêwu) 
op  85  palmen  (4{  va- 
dem) diepte. 

Te  Or/ordnê»»^  N.O. 
}  B't  219  Ned.  ellen 
van  elkander. 

Op  den  inidkant  der 
Pai^tf/i^klippen. 

Op  Lowêsto/t,  N.  t.W. 
|W.,  206,6  Ned.eUen 
van  elkander. 

Dwars  van  LowêêtófÈ^ 
bn  de  Noordpunt  der 
iTtfwcoine-bank,  op  128 
palm.  (7  vad.)  diepte. 


51%7'  6 


OOSTEB 
lV6 


SaUtaand  lii 


5166  38 


1  17    8 


In  St.  rficolaê'gat  ^ 
(bet  snider  vaarwater 
aaar  de  reede  van  Yar- 
mouth]  op  109  palmen 
(6  vadem)  diepte. 

Tegen  den  oostkant 
van  het  Coekiê'gat, 
(het  noorder  vaarwater 
oaar  de  reede  van  Var- 
mouth)  op  128  palmeo 
(7  vadem)  diepte. 

Op  den  hoek  IFtn- 
têrten. 


StilfUanda 
ten.  De  hooga 
graanwe  klinki 
ite  wit. 

Helder  dnni 


52    1    O 


1  38    O 


Stilitaand 
•chip  riKHl. 


52    4  60 


5226    O 


52  29  10 


1  34  15 


144 


1  45 


O 
14 


28    O   1  47    O 


52  34    O 


1  47    O 


den  noordkant  der  58  44 
iVeiMf}» «banken,  opl 
884p.  (2tTad.)diep(e.l 


52  43    O  1  41    O 


O  162 


Stilitnaada 
witte  torene. 


StUatauid 
De  toren  ia  wi 

SUlata^idtt 
vritte  torene* 


StUaCaande  I 
fchip  rood. 


StUttaand 
•chip  rood. 


Draailioht , 
de  minaut* 


Stilataand 
toren  wit. 

StilatMnd* 
Mim  drij|fuMk 
roodi 


ï 


ZigIfaMr  «p 
iMttehalglMu 


M 


Si 


s 


Si 


H 


«i 

Si 


S| 


SS 


•••••••••••( 


3i 


JJITMEBXmaMJf. 


Op  beiden  lüdeo  tCaat  »  $UKIL*'. 


Dete  lichten  dienen  tol  geleide  merken  tniaelitB  de  ^Mrei 
en  ilti^«  -  droogten  en  over  de  n  Aolli'fl^^reiiiid. 


Op  beide  tgden  tteet  »  SHIPWA8H.'* 


Teteni  geleide  merken  toor  het  Hoorder  en  Zoider  vianniter< 


Dit  Tunr  in  het  W.  K.  W.  |  W.  brengende  en  er  op  ■enhondodi 
loopt  men  tuetchen  de  I^€weom$  en  Samard  droogten  door* 


Dese  lichten  in  het  II.  t.W. }  W.  houdende  9  loopt  men  door  h 
II.  Wcfter  Stan/ordê  ▼■erwater. 


Op  beide  igden  ateat  »  St.  RICHOLAS^vATT.'» 


Hen  kan  lieh  in  de  Terkenning  van  dit  lieht  niet  Tergiaaei 
dewyl  er  op  geen  leTen  Pnitfohe  Sglen  in  den  omtrek  een  andi 
draailicht  gevonden  wordt. 


Op  beide  igden  «laat  »  HEWARP'*. 


1  . 

sr\Bi)- 

PLAATS. 
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dei 

Virlichlioi;. 

PLAATS 
».M  tit  Vuur 
of  Licht  )lu(. 

u 

1 

SOOIT  w 

OOSTER 

GB. 

Bjj 

Drljtvuur 
■nel  twee 

Uaiitoraugk»  -  buk , 
op  238  palmen  (13  »- 
demj  w.Ur. 

e"!»'  ü 

1°3(i    ( 

Siililunda  1 

SB. 

'    TeEAiS- 

BOUBOUGH. 

""'rT.'w.)* '' 

KMtmeD. 

W.B.W.JW.  MOell! 
(j  mijl)  T.n  elk«nder 

ste  4 

:i3i    0 

5i;i>ta>n4*  1 
tomi. 

61. 

Ta  CBOXER. 

Een 
KuitTuur. 

Op   FoMln,,,,  naby 
Cromtr. 

S2  55  20 

119  30 

DruiTnu  o\ 
ten  loreo,  eo 
de  niinuDl. 

62. 

Te  HOnSTAS- 
rOB  of  CUA- 
PEL.  (mi.w. 
!^  »tr.  H.  W.) 

Een 
KuKrunr. 

Op  den  hoek  Oia- 
ilaMim. 

52  66  54 

039  60 

Stilitund   1 
rood,   finten 

G3. 

Te  iT<in-«cll. 

Eea 
llrgf.uur 
met  twee 

Bi]  den  boek  nn  de 
»P  WK^Hmoü  (20  «. 

53    140 

0!S    C 

SlilitMnAa  ] 
■chip  Tood. 

6i. 

Bq  de  Lenu- 
cn  Ower-bin- 
kin.  (Koil  t>n 

'Ittr.K.WJ 

Een 
Drijf.uur 
rael  twee 
Uaturoi. 

{E.  TiBhetdrooeito  ge- 
deelte der  aw«r-fa«nk , 
op203p*l>n.  (te*ad., 
diepte,  met  t»e  water 
«n  ipriQBlijen. 

53    9    0 

2    3    0 

Aan  dan  rk 

•liliUand ,  Mn 

roode  bal. 

Er  .taat    >  1 
beiden  igda  n 

65, 

Bb  Düd6»n. 

Een 
Drijhunr. 

Bi)  het  Dudgtant-tlf, 
op  14S  palmen  (U  t«- 
dem)  diepte. 

ï3tS    0 

0  5B  40 

Siilitund 
ichtp  rood. 

68. 

Bli  Spura. 

Een 

Nabij  den  hoek  iSpiirn, 
UD  den  mond  der  rivier 
do  ^xmE»-,  op  146  pal- 
men (8  ladem)  diepte. 

53  34    0 

0  13    0 

elke   halfs    n 
«hiprood^ 

e?. 

Tb  SPCRU. 
(iDi*w.  2i  .ir 

Twee 
Kuitiuren. 

Op  den  hoek  Awrn, 
B.W.t.W.JW.  164,« 
Hed.  cll.  «n  olkuider. 

53  34  44 

0    7    0 

StlliUinde 
hoositetoraai 

donkoi  tOod; 

68. 
69 

.lUullbJk. 

è  Jle  Kelling 
ï    holm.fmi. 
1    24  H.  W.) 

Een 
Drijfiuur. 

Twee 
LicLie-i. 

Bij  deZ.O.pnalder 
flu/i-Lank  ,  op  82  pal- 
men («JTademJ  diepte 

Op    ZuiJ    KiiUng. 
A=/«fl.O.Z.Ü.imell, 

van  dk^uder. 

53  34    0 
53  39    0 

0    5    0 

WESTER 
012    0 

StiltUand 

SUUtMnd 
Witte  toron». 

70. 

«     to  Ptull. 

EeoLicbt, 

Op     de      Paull- 
klippen. 

53  43    0 

0  13    0 

8ti1.tund  11 
loten. 

t  Tan  het 
.boTen 


KUen. 


jjirmEUKÈiroEif. 
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Si 


41 


Ci 
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Si 


2i 
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Op  bttde  lödo  «Uat  •  HAISBAO.'* 


IKl  lyn  le¥«iu  selüidemtrkfo  f  door  hot  Hais6ormig99k§  gat. 


^j  hot  bovaron  Tin  het  Zffn^-^êli  Turwater ,  a(j  bob  or  i 
indachtig ,  dat  dit  vaar ,  tmfchoii  hot  O.  i  11 .  oo  O.  |  Z. ,  e< 
helder  rood  licht  Tortoont. 


Dit  Vuartchip  dient  allëén  ter  waarichuwing  en  om  do  gofoa 
Igke  ligging  der  Lêtnan-  en  {Ha^r- banken  aan  to  wgson.  Jfi 
moêt  het  schip ,  «oeA  6{;  dag' ,  noeil  des  nachts  ^  IR  EKlimiUJ 
RIGTIRG ,  te  nabij  komen. 

Wanneer  men  eenig  achip  eenen  gevaarlijken  koora  liot  atnron 
wordt  er  dadelgk  een  kanonschot  gelost ,  om  soodanif  acbip  1 
waarschuwen  om  van  koers  te  Terandereny  naar  xoodanlgon  kaï 
welken  men  bet  best  xal  oordeelen  ter  yermijdiog  der  ondloplei 

l)e  Leman  bank  ligt  W.  Z.  W*  i  W. ,  omtrent  éën  myl  ?an  d 
▼uarschip. 
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Verljchtias. 

PLAATS 
wav  hol  Vuur 
of  Licht  itaaL 
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WESTER 

71. 

T«  Heeblei. 
Op   da  KiTi« 

Een 
Bryfvaur'. 

Bijdsiuidtirdsnnhet 
taarwBler   nui    Bit- 
bltt ,    op    91    palmen 
[5  ladem)  diepte. 

S3°4*'   Ü 

0°  ï'ü  IJ 

Stilalaand     I 

73. 

Te  n&l- 

BODIGH. 

Een 
Klutvuar. 

Op    het    hoofd   te 
FlamhoTMgli. 

Si    7    0 

0    6 

0 

DraaiTuot  dft 

belder  TTit  « 
rood.    De  tere 

73. 

Te 

SouboroDBh 

Eeo  HaTCn- 
Gelglicht. 

Op    hel    rtni^iiMt- 
haoCl, 

»  17    0 

023 

0 

SliUlunil  lick 
rood ,  nur  ém 
der  wit.    De  1 

•H. 

Ttt  WhitbT. 

Een   Binm- 
Gelülicbt. 

Op    hel    Weiter- 
hoofd. 

54  30    0 

037 

0 

Stibtaand  Uol 
toren  Tan  g^l 

75. 

Oa  dB 
BraD-buD- 

k«n.(nii>iv 

2t  rt.  w. 

T<*ee 
Lichlen. 

Op   het  weiler    ije- 
deelle   der   Bran-han-i 
ken,  H.iO.  llESell 
vui  elkander. 

M3S    0 

1  13 

0 

Stilitaan4«  1 
haogate  hmXim 
laaBite  rood. 

76. 

1 
3 

Ie  Suton 

Twee 
lichten. 

Hel  hoogite  licht 'Dl. 
binnen  'i  landi;     hel 
laagiteepdenwalnab'j 
de  foUMMr-klippen, 

W.  (.  a. ,  108S  ellen 
uil  ién. 

M  40    0 

1  12 

0 

hoo,.[e  holde: 
laagale  rood. 

77. 

BgdeCsra- 
banken. 

Een  Drg- 
tendliebL 

Dwiri  Tan   de  laid 
punt  der  Koorder  Cart- 
banken,  nan  ds  weat- 
iijdo    Tan     don    mond 
der  ri.ier. 

54  38    0 

1  13 

0 

StilatMnd  li< 

78. 

To  lUtllepool 

Twee  Ha- 
«enlichleQ. 

Op    het   Hoofd    en 
boven  elkander. 

54  41    0 

1  11 

0 

Het  borentto 

onder  He  een  w 
dit  laattlfl  bn 
nnhalf  Tloed 
doch  het  een 
Khen  naohl. 

99. 

Te 

Twee  Ha- 
ten-Ce  Uj- 

lichten. 

Op  bel  Koorder-  en 

54  SS    D 

122 

0 

geete  to»!n.. 

80. 

Te  Tyne. 

aiiw.  -ii  iti 

B.  W.) 

Twee  Sa- 
Tcn-Gelij' 

liclitcn. 

In  hei  front  Tan  hel 
DBck-terBytijHart. 
rHct   laagilB  naby  bet 
fort  Ctifford)  O.H.0. 
\  0. ,  >41S,S  ellon   uit 
elkander. 

35    0    0 

1  2fi 

Ü 

SliUlBUida  1 
«ril te  torent. 

81. 

TT 

Ta 
HUODTB 

Een 

Op    het    plein    ».o 
het  kutcel  Tan  7V<tc 

55    1     0 

1  25 

D 

nr.ai.uur  M 
tifftUet.  Slee» 

ft  W 


Hgtbtir  Of 
DoilKlw  qjb^ 


JtJNMEBKmaEW. 
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■>> 
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iVfO 


M 


«♦ 


8i 


Dit  licht  brandt,  soo  lang  er  80}  ptlmMi  (10  Xog.  timü 
witar  ia  de  lui?en  «taaii.  Of  erdag  hjjicht  meo  tltdiD  etao  roode  tIi 

Brandt  feii  twee  oren  TÓöry  tot  twee  uren  oa  boog  wal 
Ofer  deg  weelt  er  gedarende  dien  tyd  eene  tlag. 


K 

* 

?» 

3} 
2i 

S 

4 
8» 

l 

** 

< 

BoTendien   steen  er  twee  kleine  roode  lichten  op  den  wel  y 
bet  dok  I  Toor  de  fchepen ,  die  in  de  binnenbafen  moeten  ign. 


Het  licht  op  den  Noorder  toren  brandt  den  ganeeben  nteli 
dat  op  den  Znider  toren ,  fan  half  f  loed  tot  half  eb  ,  net  wee 
Igken  wind  wordt  dit  laatate ,  met  boog  water  nitgedaan. 

Zg  branden  fan  half  vloed  tot  half  eb.    Ofer  dag  iraait 
▼an  het  eerate  fierde  fan  het  f  lood  getg  tot  het  eerate  fierdo  d 
eb  I  eene  f  lag. 


84. 


8TAHD- 
PIAATS. 


^^^ 


Te 
Warkworth. 


Te  Blyth. 
Te  Goqaet. 


Te 
LORGSTOflE. 


Te  FARlf . 
(mifw.  2f  ttr. 

n.  W.) 


AARD 

der 

Verliehüog. 


Een 
HaTeDlicht* 


PLAATS 
hel  Vna; 
of  Lioht  ftaet. 


Een  HaTen<- 

Getylicht. 

Een 
Hkrenlicht. 

Een 
Kuttfnur. 


Twee 
Katlvnren. 


87. 


Te  Bcrwick. 


Op  hel  Cof  «tfl-eiUnd , 
in  de  ha? en  van  Wark- 
worth. 


Aan    het    inideinde 
der  fUd. 

Op   de   Z.  W.  lyde 
fan  het  eiland  Coqutt. 


Mi 


o      /     0 


55    7    o 
5520    O 


Op  den  £efi^«/oii«#-|55  39    O 
rotf. 


Twee  Ha- 

▼en-Getg- 

lichten. 


Het  hoogste  nahg 
de  Z.W.punt  en  het 
laagste  naby  de  If.W. 
pnnt  Tan  het  eiland 
Fam  ,  W .  W.  ï  N. , 
171  ellen  ran  elkander. 


Op  het  oosteinde 
fan  het  hoofd« 


WESTER 

o      I      0 


55  37    O 


5546    O 


1  30  O 

1  32  O 

1  38  O 

1  40  O 


•OOIT  TAV 


W,dw  alibti 
seewaarte  ugth 
rigtingen  ^     tni 

:r.  i  w.  o«aiwi 
tot  z.  4  o. 

StUstaMid 
toren  wit. 

SülsCaand  Itehl 
gonieUteefMB 

#  DmaiTf  ar  i 
hal  Te  minatan. 
roQft. 

«  Heth^ogil 
Tnar,  alle:  1m1' 
ligthaar.  3No 
Het  laagste  ee 
f  uur.  Die  tora 
rig.  Beide  toi 
ronde  apitfeo. 


1  98    O 


denMlfdenj  slti 
Het  hoogste  I 
het  laagftt  m 


wi  hal 


mter. 


•rop 
Duittoho  Mflba. 


AdüMBRKinOEN. 


i 
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>      •       ■       4 


Si 
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Brandt »  loo  lang  er  34  pnioiai  (8  Eng.  moeten)  .wateff 
Over  dag  wordt  er  dan  eene  Tlag  gehetohen. 


Op  Kn9P9êi9m»  heeft  mea  dit  ymu  |  mtt  bet  hoogito  tu  Am 
ia  één. 


AU  geleide  nerk  tottohen  de  Jfo^#lwrr  eii"Orair  reven, 
brenge  men  den  boogttea  toren  iets  minder  deir  deiilfli  iign 
hoogte  f  beoosten  den  laagsten  foren. 

Dese  vuren  en  Mogtt9H€  in  één  $  geleiden'  toMchen  PUughuai 
en  Goldstimê  door» 


Hei  laagste  breodi  loo  Ing  er  90  |palni< 
water  op  den  tug  ataan^ 


en  (10  ■  Sof.-  «oM») 


AANMERKING. 

Na  het  afdnikken  Tan  het  Toorgaande  blad,  is  in  het 
Magazine j  voor  Haart  1845,  de  aankondiginip  ^Tonden,  dat 
h€i  Jhüfvuur  h^  NEWAEP  (N».  68  dezer  Tabel)  in  stede  Taü 
één  bal,  sedert  Febmarij,  aan  èUimt  ma$i  één,  ên  duê  in  hfi 
gêh€§l  DRIE  roode  ballen  toert.  ... 


ISl. 


ALPHABETISGHE    LUST 

>>■ 

VUREN, 

IH    DIZK    TABKL    TOORKOMKHDI. 


NO. 
iembridgo  (Wêêmlrugge)  23. 

ierwick 87. 

ieaohy-head  {BêPêjtier)  .  28. 

Blyth 83. 

B»ii4NU[ik  (HÏTier  Tee) . .  75. 

Brighlon 26. 

Brixbam 12. 

BuU-Wnk  (Kifkr  Jiumber)  68. 

Calthoi  (Kaiteel) 19. 

»       l^tt) 20. 

Care^bAnk;  (RiTier  7V«)  ..  77. 
CAiqaeU  (Xiêkaêêen) ....  13. 

CAthariiia**  Punt 18. 

Bhapel  (HnntUnton; 62. 

Cookle-Gatt 56. 

Coqaei.  • 84. 

Cork  -ledge 49. 

Sroraer 61  • 


Dtrtmouth 11. 

DoTor. 33. 

Ihidgeon 65. 

ftangeoesa  (Singels) 31. 


Eddystone  {Mêêuwêmêtêen)    7. 

PalmonUi. 6. 

Parn. 86. 

Plamborough 72. 

Polkstone 32. 


Sallooper. 46. 

(voodwin - Saod  {Gom) 

Zuidpunt 35. 

»    GuUttroom 36. 

»    Hoofdpunt 37. 

Goudstart  (Startpoint) ...  10. 
Guernsey  (de  haven) 14. 


HaitboroQgh  (Bank) 

>  (Stad) 

Ilartlepool 

fiarwich 

Ilattingt 

Heeblet  (RiTier  Ilumher), 
Hunstan  ton   {Chapet),,,, 
Humber  (Rivier)  68,69,70, 
nurtt 


Kentith-knock •  • 

Killinghohn  (Rir.  Ifumber) 
Kifkaiten  {Casqutis) 


NO. 
59. 

60. 

78. 

48. 

29. 

71. 

62. 

71. 

16. 

45. 
69. 
13. 


Leman  en  Ower-banken . .  64. 

Leiard •    5. 

Longthipt 3. 

Longttone 85. 

Lowettoft 53. 

Lynn-well 63. 


Haplin'-Sand 43. 

Hargate 40. 

MeewwtMieen  {Eddystone)   7. 
Mouse 42. 

Ifeedlef  {l^aaiden) 17. 

5ewarp 58. 

Ifewhaveo 27. 

SU  Nicolai-Gat 55. 

5ore 41. 


Owers  en  Leman-bankcn  .  64. 

Owers 24. 

Oiford 51. 


Pakefield 52. 

Paul  (Rivier  JZumierJ 70. 

Pcniance 4. 


Plymouth  (Breakwaiêr), . . 

»       (ffaven) 

Portland 


Ramsgate 
Rye 


Scarborough 

Seaton  (Rivier  Tse) 

Seven  Stonet 

Schipwash-Sand 

Shoreham 

Siogelf  (Dungenêêê) 

Sorlingt •«... 

Southampton • 

South-Sea 

Spurn  (het  Dryfruar) .... 

»    (hoek  van) 

SUnford 

Startpoint  {Goudstari},, . . 

Sunderland. 

Sunkbank 

Swin-Hiddle-Sand 


Tee  (Rivier) 75, 76» 

Tyne 

Tynemouth. 


Voorland  (Noord) 

9  (Zuid)  . 


Warkworth • 

Wecmbrugge  (Bembridge) 

Whitby 

Wight  (Gatharina's  Punt). 
Winterion 


■1 


VUREN  OP  Dl  KDST  TAK  FRANKRIJK, 


in  het  Kanaal. 


Tot  het  begrip  der  ondersdieidiDg  Tan  Vuren  der 
1*,  2*,  3*  en  4*  grootte,  akmede  Tan  Torduisterende 
en  schitterende  Draai?nren|  ig  men  Terwezen  naar  de 
ALQEHEBNB  iULif  HuuuirGSN ,  medegedeeld  bg  den  slaat 
der  Fransche  Vuren,  op  bladz.  204  Tan  het  II*  deel 
I*  stuk  dezer  TEEHAirDELurGBic :  wordende  zulks  thans 
hier  niet  Termeld ,  ten  einde  niet  in  noodelooze  her- 
halingen te  TerTallen. 

De  kompasstreken  y  in  deze  Tabel  aangehaald,  zgn 
regtwijtend. 


ji 


1. 


2. 


8. 


4. 


5. 


6. 


7. 


STAHB- 
PIAAT8. 


AAU> 

der 

Verlichting 


Te 
DüIH- 


Te  GRETX- 
LUIGU.   . 


Te 
CALAI8. 


Op  Rup 
GRISREZ. 


Te   Boulogne. 


8. 


9. 


10. 
11. 


Op  d^n  hoek 
Alpreek. 


Een 

KuftTOur. 


Twee 
Haven- 
llohten. 


Een 
Eurttnor. 


Eeo 

KuftTuur. 


Een 
HtTenlicht 

HtTen- 
Geiyiicht. 


Een 
KustTuur. 


Drie 

Üaven- 

Gctg  lichten 


PLAATS 

wur  het  Ynnr 
of  Licht  tlaaC 


Een 
Kustlicht. 


Op  den   hoek 
Be rek. 

Atn  de 
Soinniö. 


Op  1400  eUen  N;  W.  mm 
den  toren  Ttn  ÜMguenar^ 
toftchen  de  Groote  Slais 
en  het  fort  Riiban* 

Een   op    het   Weiter 
Htvenhoofd. 

Een  op  den  toren  Tan 
BugumarM 

Op  het  kleine  fort  Pki- 
lifgfe ,  heooeteo  den  mond 
der  Hoofden. 


«   9 

■Si 
Jl 


51    3    U 


Op   den   SUdt  Toren  ,150  57  36 
1500  ell.  Ttn  het  einde  der 
ioeJden  en  400  eU. 

ten  het  Terlengde  derxeWe. 

Op  het  Ifoordeindo  Tan 
het  Weiterhoofd. 

Op  het  roode  fort»  regts 
tnn  4en  iMnd  der  Veofileii 
en  330  ellen  Z.Z.0.  Tan 
dar. 

Op    Kaap     GriiHêz , 
2|  mijlen  II.  Tan  Boulogne. 


51    0  17 


Een 
Kustlicht. 

Twee 
KusUichten. 


Een 
Kustlicht. 

Een 
Getyiicht,  f 


Een  op  het  einde  Tan  het 
Noord-Ooster  Hoofd. 

Twee  boTen  elkander  op 
het  einde  Tan  het  Zuid- 
wester Hoofd. 

Bij  den  ouden  Vuurtoren, 
op  i  mijl  Zuid  24«  West 
Tan  den  mond  der  HaTcn 
Tan  Boulogne. 


Aan  den  Noordkant  Tan 
den  mond  der  Canehê^ 

Aan  den  Zuidkant  Tan 
den  mond  der  Cancho , 
10  elleu  Tan  elkander. 

Op  de  punt  Tan  den 
ffaut^Banc  Tan  Berck. 

Hoek  Bourdêl^  aan  den  Z. 
wtl  Ttn  den  mond  Svwum, 


50  52  10 


50  43  56 


il 


OOSTER 
9    s   » 

2  22    ;» 


800ET  Til 


2    6  44 


1  61    8 


1  35    9 


1  34  13 


DraaiTuiir,  | 
hetwelk  all 
TerdniatOTl. 


StUftund 


Stiletau 
(3*  grootto), 


DneiTimi 
om  de  li  I 
he«l  Terdnli 


Stilstannd 
Stilftaand 


DraaiTnnr,  | 
hetwelk  on 
minunt  Ten 


Sülstaand 
4«  grootte). 
If .  Ooster  Ho 


50  41  57 


50  33  38 
50  31  43 

50  24    O 
50  12  57 


1  33  54 


1  34  49 


1  35  44 


1  33  42 


134    7 


Helder  ] 
{4«  grootte] 
om  de  twee 
door  roode 
gen,Trordta 

Stilatautd 


StUataand 


Stilataa 
(4«  grootte) 

StilatMüd 


mml!^ 

I 

EU». 

1 

1 

1 

1 

e 

Xet  goed  weder  it  de  tetdiMering  eerst  ep  t  lei  4« 
■ff tandt  Tolkonen.    Béir  bkiMii  M|jfl  «mi «  sa  de  Terdoitlii 
nog  een  flaeaw  licht  «en;  terwjjl  ook  met  helder  weder , 
luujr  reeda  bulten  de  Doinkerhtche  hanhen  gexibn  wordt. 

« 

1 

tl 

li  tot« 

Dat  op  den  toren  Tta  AfneiMr,  bveadt  eederi  1  JawMuf  1 
Het  iê  bepaald  ten  dienste  Toor  het  TaarwatOr  tob  de  hm 
nto^ 'dien  toren  en  is  in  ée  riHiag  Tan  hetaeWe,  dal  b  H.  9 
en  Z.  89  W  (regtw.  eeos)^)  hel  Tersl  aiglhaar.   len  streel 
wèers  inden  tan  die  peiling  hen  men   hel ,  mei  goed  wi 
slechU  li  mgi  ter  tien,  «san  diir  Misa is  hol  eniigthaw. 

m 

• 

■ 

i 

r 

1 

1} 

Dit  licht  brandt  slechts  soo  kiig  er   ten  minste  S8  pal 
(8§  Eng*  Toeten)  water  tnssohen  de  hoofden  staan.    Hél  el 
weder  gehoarl  hal  wel  dil  hel  niet  mogelnk  is  oplM  wi 
hoofd  te  komen,  dan  hiandi  alMn  èol  gsi^chty  ten  ware 
binnenloepen  der  haven  Tolstrekt  ondoenlgk  werd  geaeht. 

Eerst  hoTcn  de  2}  k  8  mglen  aistands  ign  dese  Tordaisterii 
Tolkomen»  diAr 'binnen  blflUt  hot  vamr,  hoewol  laaaMrt^^ 
tigtbaar. 

1 
.      J 

4 

4 

Bet  hoogste  liehl  hnmdl,  «oodra  er  moer  dantOpalmen  (10 
Toeten)  water  op  den  rog  bniten  hel  !•  Wosterhoold  staan, 
het  tweede  licht  met  hoog  waler.  leiden  worden  nitgedaan  ^ 
neer  er  niet  meer  dan  30  jpalmen  op  geiegden  nc  •■jjn^ 
roode  iioht  Tan  hel  If oord-OoMerhoofd ,  wordt  gelgklgdig 
het  hoogste  licht  aangolohon  «n  «itgodaan. 

>i 

* 

.•             1 

1 

t                                   , 

. 

li 

' 

li 

• 

«* 

■ 

i 

■ 

EU  Iw'e 
G«tüUabMa. 


PLAATS 
naat   bel   Vu  ut 
of  Licht  •(Hl. 


Op  10  «llcD  aftloadi  Tan 
bel  eind«  ran  het  Ooitcr-' 
boofd ,  CD  baien  elkiudst 
gsplaatit  «UI  ecDen  i 


Ta  Dieppo.  / 


I.  Op  LA  HBVE. 
Ta  Hairc. 


ojf  Quiile- 
n^\  £-...r 


Aaa   den   ioe(  tid 
Saogdtnbtrg ,       op 
n  ooid  SI  hoofd  ,     53     elluo 
deiielb  uiteiade. 


Op   liet  NooTdeinJo  lan 
.  dsii  bock  Quillcitev/,  op 
du  kade. 


iV&{ 


Draai  Tnar, 
bellrelk  o 
miaDlen  «c 


doob  do  1* 


i9  52£S 
4G    5 


0  42  43 
O  32  19 


49-30  43  < 
i3  29    I 


JJHmSBKiNBMN. 


«I 
I 


2i 


Dit  liohi  wordt  niet  aangettoken.  ilToreat  er  itm  ^mm 
20  ptlmen  (6)  Sny.  Toeten)  weter  in  den  mond  der  hielïeB  eljM 

Het  hoogste  liohi  hiendt  ven  2}  nren  vddr  tot  2  uren  at  he 
water  en  ie  due  een  Getgüoht.  Toatohen  het  hoogtle  en:l 
leegste  in ,  hevindt  lieh  nog  een  Getijlioht  hetwellL  i  nrea  ^i 
hoog  water  ontttoken  en  met  hoog  water  weder  nitgedaan  ww 
Doch  deie  heiden  hranden  niet  wanneer  er  geoD  water  geaert| 
tot   het  aandoen  der  hafon.  — 

Zoo  lang  een  achip ,  hetwelk  op  de  haten  hondt ,  eenen  goed 
koerf  f  taart ,  headt  oMn  den  ihaêt  met  den  lantaarn  In  terfieel 
f  tand ,  doeh  loodra  het  oenen  verkeerden  koere  eanlegt ,  helt  Bi 
den  maft  naar  dien  kant  over,  waaihenen  geetnnrd  meet  werii 

Wie  door  die  seinen  weneehte  foorgelicht  te  werden «  Wak 
één  lantaarn  op  het  Toorsohip  en  één  op  het  aohlerseUp  rlie*k* 


Bit  lioht  ibrendt  sleehtsy  loo  leng 
(10}  Eng.  Toeten)  water  in  de  geni  staan. 


er  ten  miittt  tt(  PilB 


« 


4i 


Brandt  slechts ,  leo  leng  er  ten  minste  26 
Toeten)  in  den  mond  der  hoofden  staan. 


w 


»i 


Brandt  slechts ,  too  lang  er  ten  minste  82,5  palmen  (ICHr  li 
Toeten)  water  aan  het  inkomen  der  goal  staan.  ! 


Si 


Si 


Met  mistig  weder  loidt  men  eene  klok. 

Op  het  einde  Tan  het  Zuid-Oosterhoofd  staat  «en  hiHn  OfVi 
kUurig  /»c&r,  sigthaar  op  ongOToer  ^mgl  efstanda,   hetiM 
slechts  dient   om  dat  nitttnd  te  Terliehten»  dewgl  de  eeheée 
die   met  oenen  leer  doisteren  naoht  de  hsTon  hinnen  keoeeBA 
anders  tegen  aan  tonden  knnneo  loepen. 

Dê  vêfdêTê  Verlichting  dêr  SHnê  êtröêm^opwaarU ,  leerdlf  Aa 
niii  vermeld  f  alê  bêhoomdê  niét  tot  dê  vcrUchiiwg  dêTMê^ 


24. 


17. 


STAHl»- 


Te  Honfleur. 


Atn   de  riTier 
U  Toacqne». 


AAEB 
der 

VerlioliÜng. 


PLAATS 
het  Vnor 
of  Licht  tUat. 


Fanal  d^Jval  (heneden- 
liohl)  op  den  dyk  Ttn 
het  HospiUtI ,  aan  den 
Ifoord westkant  der  ftad. 


Aan  de  riTior 
de  Orne. 


Te  Gonnnlef. 


Op  den  Hoek 
DK  VER. 


Té  Port-  en 
hoiiln* 

Te  grand 
Camp. 


Op  het  eiland 
St.  Karcouf. 


Twte     j    Famal  d^Jmont  (hoTon- 

Haven-   /licht)    op   de   kade,    tnf- 

liehten*    ]tchen  hei  Nieuwe  Dok  ea 

Idat,  hetwelk  men  heiig  ia 

f  te  aakea ,  336  II ed.  ellen , 

Z.  19  O.  iran  het  Hoorder 

niteiade  Tan   het  nieuwe 

,0o  tierhoofd. 

Aan  den  mond  der  riTier, 

op  den  wettoerer «  137  H. 

iellen  Ooat    en  West  van 

lelkaader* 

Twee 

Kust^   /      Het    Fanal  éTJval   of 
Uohlen.    iBenedenlicht ,  ia  een  Getö* 
licht. 

Het  Fanal  tTAmont  of 
BoTcnlichty  if  hljJTend. 

i  Aan  den  mond  der  rivier, 
lop  den  westocTer,  1130  ell. 
Ln.  21  O.  uit  elkander. 

l^^^  1  Het  Fanal  d'Jval  op  de 
1*  1 !  (duiaen ,  bij  de  redoute 
hchten.  \oyitreham. 

f    Hot   Fanal  d*Jmont  op 
de  kerk  Tan  Offstr^ktum 


Een 
HaTcnlicht. 

Een 
KuftTuur. 


Een 

HaTOnlicht. 

Een 

Vitschers- 

Tunr. 

Een 
Rnstlicht. 


Op  het  uiteinde  Tan  het 
Wefterhoofd. 

Op  den  hoek  dê  F«r, 
3  mijlen  II.  72  W.  Tan  den 
mond  der  (7fjia« 


Reetf  Tan  het  inko»ea 
der  HaTen. 

On  800  ellen ,  Weat  Tan 
de  Dorps  Kerk. 


Op   het    Fort  Tan   het 
Eiland. 


I 


49''25'3S 


49  21  42 


49  16  37 


49  20  17 


49  20  28 


48  20  4B 


49  28  26 


49  29  55 


OOSTEE 
O^'is'gS     StüelMad 


O    457 


WESTER 
0  15  21 


0  27  19 


StUa 


StiUlufl 


StiltlMI 


StiUtuui 


StUataun 


O  31  2|  DnaiToar, 
hetwelk  oi 
ten  helder 


O  44  42     StUatMUM 


1    2  18     StUaliMU 


1    8  40         StilstM 
(4«  grootte. 


vui  hol 
boven 

Uien. 


Ziglbaar  op 


AANMERKiNQEM. 


10 


% 


9 


AVAL  9n  AHONT,  wijst  den  bêtrekkêlijkem  aiandvan  iwêêpmm 
ten  langM  eenen  stroom  aan.  AVAL  is  het  digtstê  aam  Mêa 
AXONT  het  meest  stroom  opwaarts. 

Sedert  men  bezi^  is  de  Haven  te  vergrooten,  is  het  Fanald^A 
mont  niet  meer  aan  het  inkomen  der  haven .  Kr  ia  daarom  eei 
licht-kaatsende  Lantaarn  (reverbère)  ^  bg  het  einde  Tanhetnieow< 
Oosterhoofd  gesteld »  in  afwaohting  dat  diir  een  rood  licht  ia 
worden  geplutat,  ter  terTanging  van  dit  Fanal  d^Amomt* 


n 


2* 


Het  Getijlicht  brandt  alechtf ,  loo  lang  er  ten  minste  28  palmei 
(7^  Eng.  Toeten)  water ,  aan  het  inkomen  der  geul  ataan. 

Beide  lichten  in  één  gehouden  wordende ,  geleiden  ig  door  he^ 
vaarwater  naar  ThouviUe, 


Deze  lichten  in  één ,  geven  de  rigting  van  het  vaarwater  aan 


n 


3J 


i 
i 

2* 


Brandt  slechts  van  Scpteniber  tot  April ,   en  dan  nog  maar  tli 
het  slecht  weder  is. 


II  Sr. 


z. 


kRD 
lei 

clitiiiB 

P  l  A  A  T  S 
waar  bet  Vuur 
of  Licltt  ilaal. 

Jl 

n 

■3=5 

SOORT   »« 

WISTER 

a.  Op  den  Zuidkaal  Tan 
het  Fort  van  la  HBvgue. 

49  3t  19 

1  IG  14 

■■ 

DrLe 

K<i>[-     J 
licbtM. 

h.    Op  dcD    IleuTcl   vun 
:tf*r*o/i«?,     i   ni.jl     Z.  «7 
W.   «an   bet   licht  ï«n  t. 

e.    Op    de   Redoute   Ri- 
vitU  (op  den  hoct  Sait„)- 

-19  34  15 
43  3C2C 

Slililaande 
(4«  firuüllc). 

Twee 
Haten 

lichte». 

a.  Op  den  lipkcrooTor  van 
den  mond  der  naren, 210el. 
len  .  Z.  W.  waart!  yan  den 
klip-boek.teGenoicrholuil 
eiude  ?&□  het  Kuaider boord 

b.    Op   200  ellea    £.  W 

tta  hel  bavBDituuuda. 

BAULEUB.. 

43  40    7 

lis  36 

ECD 

Kuitvuur. 

Op  Kaüp  BarfievT. 

49  il  53 

1  15  48 

DraaUunr,  ( 
heltrvtk  om 
minuut  leid 

roer  A«( 
llBVcnlichl 

a.    Op    het  Fort  R^al 
op  bei  eiland  Peléa. 

49  40  10 

1  34s:i 

StiUuin 
(4-  eroolle). 

'Opjto 

TCB 

ChttboUE- 

3tiUde«/orl 

Een 
Uüveolicbl 

Foor  *c( 

E.,f 

BaTealichl. 

i.    Op    hetMiddc-For 
yan    den    djjk  ,    Z.  82  0. 
ïm*}  ellen  van  het  boien 

JlaandB. 

c.    Op  Fcnen  Idi ei> .    in 
hel      Fort      Qucrf/uevUle 
Z.  117  V/.  4750  ell.  «OU  i 

43  40  2Ü 

43  40  2 

1  37    1 
1  40  EB 

UraailLcht 
het<vclk  001 
■i-hitlert. 

Stitilaaii 
(4"  groolle}. 

t'uor  do 

d.r/rtedo 
Een 

d.  Op  hel  einde  van  he 
Oo.tcrl.oofd  dci  Üoopvaar- 
deri-Uatvu. 

SliUUand  r 
[4"  grnottB). 

«^A  ë 


mmesaaa 


AJNMERKINQEN. 


2* 


21 


1i 


Det  nachU  Tan  om  de  Noord,  naar  de  reede  Tan  La  Momguê 
layerende ,  moet  men  dTrari  Tan  het  eiland  TutikoM »  geeoe 
lange  ilagen  maken,  xoodra  men  letL  •  met  het  Tunr  Tan  kaap 
Barfleur  (no.  32)  in  éën  krijgt. 

a  en  ^  in  één ,  U  de  strekking  Tan  den  N.  kant  Tan  het  Taanviter 
Toor  groote  schepen  naar  de  reede.  Ook  ligt  in  die  peiling  de  Z.  kant 
Tan  het  droogste  gedeelte  Tan  het  Ouest-drix  rif ,  waarop  met  laag 
water  Tan  springgetijen  slechts  45  palm.  of  16  ToeL  Amst.  water  blgft 

Wanneer  men  des  nachts,  mot  groote  RoopTaarders  ten  anker  wil 
komen ,  moet  men  ,  xoodra  men  de  kruispeiling  heeft  der  beide  boTen 
opgegoTen  rigtingon  van  Turen ,  soodanig  sturen  ,  dat  men  het  licht 
a  altijd  eenige  graden  regts,  (dat  is  benoorden)  dat  Tan  6  houdt* 

Een  Linieschip  moet  uit  die  kruispeiling  ,  Z.W.  naarde  ankerplaats 
der  groote  reede  sturen.  Zoo  doende  sal  hettosichen  kêtdroog»iê 
van  Ouest'drix  en  den  noordkoek  der  bank  vóór  de  reede^  doorloopen. 

VisschersTaartuigen  Tan  St  Waait  en  kleine  kustTaardert , 
welke  des  nachts  op  de  kleine  reede  Tan  La  Bougue  loopen  en 
Treexen  mogten  bexuiden  het  meest  gedekte  gedeelte  der  anker- 
plaats te  Tervallen,  kunnen,  wanneer  er  slecht  water  is,  den 
koers  door  de  Turen  aangegOTen ,  gerust  Tolgen. 

Zelfs  kunnen  xg  ep  het  noorder  gedeelte  der  reede  loopen , 
xonder  gevaar  Tan  op  de  Dent-  of  (7aven(/tf5(-reeTen  te  TorTaUen , 
wanneer  xij  maar  in  acht  nemen  om  a  eenige  graden  regts  y  dat 
is  benoorden  6,  te  houden. 


In  elkander  gehouden ,  geleiden  ry  door  de  geul  der  baTen. 


2§ 


2i 


8 


2^ 


Met  goed  weder  is  de  Terduistering  eerst  op  meer  dan  2i  mylen 
Tolkomen. 


Het  eene  heldere  kim  ,  xiet  men  bij  het  naderen  Tan  den  dijk 
Tan  Cherhourg ,  gelijktijdig  a  ,  6 ,  en  c. 

De  boei ,  welke  in  de  nabijheid  van  het  einde  Tan  den  westdijk 
ligt,  bcTindt  xich  in  de  peiling  van  het  torentje  op  het  baTon- 
hoofd  in  één  met  den  bedekten  weg  van  het  fort  Bomei ,  xoodat 
het  roode  licht  d  door  dit  fort  bedekt  wordt ,  Toor  schepen 
die  xich  bewesten  dat  merk  bevinden. 


rsB 


84. 


40. 


41. 


42. 


PIAATS. 


Op   kMD 

IA  lAGlJE. 


Op  IcMp 

CARTEarr. 


AARD 

der 

Verlichting. 


To«RAll- 
YILLX. 


fb  8t.   Xtlo. 


Op  kup 
¥&£U£L. 


Op   HiAUX 
1»   Bi^HAT. 


Een 
Knitvnar. 


Eeu 
Knatfonr. 


Een 
KuttTomr. 


Een 
fffetünUcht. 


Een 
HaTenlichi. 


Een 
KoitTiiur. 


Een 
RustTuar 


48. 


44. 


Op  de  teven 
Eilanden. 


Op  het  eiland 
DS  BAS. 


Op  het  eiland 

OÜESAIIT 

(Heiland). 


45. 


Te  Sr. 
HATHIEU. 


Op  het  eiland 

sEirr. 


Op  de  Rlip  Granpiile 
of  Katfp  Lihem^  750  ellen 
N.  W.t.W.  Tan  het  inko- 
men der  Haten. 

Op  het  E.  O.  einde  Tan 
den  nieuwen  harendijk , 
aan  bakboord  bij  het  in- 
komen. 

Op  het  Hoofd  Tan  de 
H ieowe  HaTen  der  Ifüires , 
aan  bakboord  bij  het  in- 
komen. 

Op  Raap  Freh^L 


Een 
RuatUcht. 


Een 
RuftTunr. 


Een 
RuitTuur. 


Een 
Ruftvnor. 


Een 
RuftTonr. 


PLAATS 
waar  het  Vunr 
of  Licht  staat. 


Op  de  klip  Gros^êu" 
Ras  genaama,  bg  Raap 
ia  Hagu; 

Op  Raap  CarfêrH.         |49  2t  S7 


^'*4Si^ 


48  50 


48  49  54 


48  41    5 


Op  het  Tlakke  gedeelte 
der  klippen  iféaus  dê 
Bréhat. 


Op    het    Ootteinde   van 
het  üfonntAeii-eiland. 


48  54  33 


48  82  4G 


Op  eenen  heuvel  aan  den}48  44  45 
Weitkant  yan   het   eiland 
de  Bas, 


Op  den  If.  O.  hoek  van 
het  eiland. 


Op  den  Hook  St.  Mathieu , 
1|  mijl  bewesten  het  in- 
komen van  het  Kanaal 
Tan  Br99t» 

Op  den   Pioordhoek  Tan 
het  eiland  Sein, 


48  28  81 


48  19  50 


48    2  40 


I 


WESTER 

e    / 
1  57    81 


1  48  18 


1  36  39 


AUaftt 
(1«  grtM>tt«, 


DraaiTimr, 
hetwelk  oi 
minunt  irsi 

SUlaU 
(3*  grootte] 


1  36  10  SÜUIa 

(4«  grootte; 


2  19    2 


3    5    4 


3  29  20 


4    1  29 


SUlattt 
(4«  grootte, 


Draai  mn 
om  do  2(  1 
duiaterl. 

StUatai 
(1«  grootte, 


Draniliofat, 
hetTrelk  on 
ten  aoliittei 


Draaimiira 
hetTvelk  el 
Tordniatert 


5    3  19 


4  46  10 


4  51  56 


Stilata 
(1«  groottej 


DraaiTinir, 
hetwelk  i 
minnut  Tei 


DraaiToar, 
hetwelk  o 
nünatMi  te 


i^wbel 
Ibofw 

mSSTmi^ 

j                                                                                                                                ï 

dMMEmmnféEN. 

•                                              ■          ■  ■ 

48 

4J 

1 
* 

i 

80 

41 

Het  goed  weder  is  de  TerduUftBring  eerst  bofea  do  %  ^p 
datandt  Tolkomen* 

<7 

81 

- 

8 

« 

1 

0 

2i 

1 
1 

s 

4i 

^ 

% 

4i 

De  onderlinge  ligging  der  Biamx  dê  BrékairkW^^em  en  dto  ^ 
Roe^h-ar-Bêlf  fforaint^  Boehê  Oanikiêr^  Bêmmde  ê%  Hêohê 
Bouvrêêf  is   op  de  kearten  Ten   den  Ntfttmê-nwtcais  #■  i 
Tele  Engelfche  kterten  onneauwkeurig ;   eerft  leer  onlange  hei 
men  sommige  kaarten  hierin  verbeterd  ,  en  Tooral  ia  de  kaart  .dtn 
het  Dej>4t  der  Franache  Karine ,  in  182H3  uitgegeten ,  leer  to  pr|M] 

l 

2i 

1 

Vit  Iwt  W.Z.W.  en  O.H.O    getien»  wordt  dit  lidil  bidal 
door    het    eilandje    Bommic  en   het  ooateljjk  gedeell*   vtn   h 
eiland  B^no, 

8 

6 

Met  goed  weder  ia  eerst  op  3}  mglen  afstanda  het  fanr  tc 
komen  Tesdnisttrd* 

3 

4i 

• 

'A 

4i 

Eerst  op  2  mglen  afstands  ia»  met  goed  weder ,  éê  Tordaial 
ring  Tolkomen. 

ü 

6 

De  kerte  TerdniateHngen  »  welkn  TÖör  en  na  het  ailnttwa  piii 
hebbent  ign  eerat  ToIkMMii  op  aieer  diB  8}  mgleB  tliludi» 

h 


i 


i 


8TA1I1I- 
PIAAT8. 


Aard 

én 

Verlichting. 


46. 


BBC-DU-HAZ 
DU-SEIN. 


Een 
KotUuor. 


47. 


Op 
PENlARCn 


48. 


48. 


60. 


51. 


PENF 


IF^ET. 


Op  het 

eiland 

G&OIX. 


Te  PaUif . 

(EiUnd 

Bello-Isle ) 


PLAATS 

waar  het  Vuur 

of  Licht  sImL 


il 


Op  het  hoogste  gedeelte 
T«n  BeC'du'Raz. 


WESTER 
e     / 


48    222 


Een 
KnstTuur. 


Op  den  hoek  Pemmare^'k , 
bij  de  St,  PietorS'ktTk, 


Een 
Kuttvuur. 


4  43  50 


Stiltta 
(1«  grootte] 


47  47  53 


Op  den  N.  hoek  Tan  het 
eiland  Pen/ret^  een  der 
eilanden  Giêman, 


Een 

KustTuur. 


Een 
RusUicht. 


Een 
UaTcnlicht. 


47  43  17 


4  22  22 


DranlTimr 
hetwelk  i 
minunt  rm 


Op  den  N.  W.  ktnt 
ran  hot  eiland,  50Ü  ellen 
Z,  O.  t.  Z.  Tan  den  hoek 
Pen  men. 


Op  het  Fort  la  CroiM^ 
aan  den  Oosthoek  van  het 
eiland. 


Op  het  Hoofd  der  Grooto 
Haven ,  aan  bakboord  bij 
het  iukomen. 


47  38  65 


47S8    5 


47  20  53 


3  57  8  DraaiTmir, 
hetwelk  i 
minuten  m 


330  28 


325    O 


3    9    C 


StiUti 
(!•  grooUe 


Helder 
hetwelk    o 
minuten  , 
roode  kien; 

Stilstw 
(4«  grootte, 


jjinuucaresN. 


*J 


8i 


84 


«i 


Si 


ai 


• 


De  Tmuionot  t«ii  ^^'b  en  S§€~dti^4Uuf  (o*.  4S  «tt  4IQ  etMi 
Z.  86.50*  O.  ti  mgl  (niim  10,000  eUen)  tib  elkaate  «b  iniilli 
ri||;tiog  ligt  ook  hei  rif  Ten  ^^'n*  ))e  ||;etecde  peilinf  feei  etge 
Teer  vier  kebellenglen  beiuideB  den  H.  W.  kent  Tan  dat  rif  kenen 

De  Tanrtoren  Ten  den  koek  dm  Mom  eUet  8}  möl  ten  den  loen 
Ten  het  rif  Ten  iSetn  en  de  Tunr toren »  hier  onder  a^.dSvenMld 
•teat  flechtt  2|  mglen  Tan  dien  teilden  aoom  Ten  dat  ri£ 

Van  om  de  West  op  het  rif  aanloopende,  lal  meneerethet  draaivmi 
Tan  het  eilend  Sêiu  (n;  46)  te.  tien  krggen.  Ken  heeft  tleohte  di 
Tttur  te  peilen  en  tnJkf  te  Tergelgken  met  den  hoTea  opfegerai 
ouderlingen  f  tand  der  lorenf ,  om  te  ir  eten  of  men  lich  besniden  c 
henoorden  die  rigting  hoTindt, 

Wanneer  men ,  mei  helder  weder»  Tan  om  de  Weetkemt  aai 
xeilen  in  de  peiling  Tan  de  heide  torene  in  één  f  lal  men  het  tuu 
Tan  Be<hdu*BaM  (rfi,  40)  eerst  heginnen  te  sien ,  els  men  maa 
1  4  14  myl  meer  Tsn  den  Trestkant  Tan  het  rif  Torwgderd  is» 

Wil  men  hetuiden  het  rif  henen  loopen »  den  moet  nmn  löi 
sturen ,  det  men  hei  Tunr  Tan  Bti^u^Bam  (n^.  46)  MGT8  Tai 
het  DraaiTttor  Tan  Sein  (n«*  45)  aio  Trg  komen.  -*  Daatentegei 
als  men  neer  P JroiMê  ttU  honden»  dan  sture  men  léódanig»  de 
men  het  Tour  Tan  Bte-du^üaM  LIll&S  Trg  lie  komen  Tan  he 
Tunr  Tan  ^ein* 


Het  goed  weder  wordt  de  Terdnistering  eerst  hovM  4t  S}  b$ 
afstands  Tolkomen. 


Dit  Tnnr  Tan  de  8*  groette,  doet  tich  OTeneens  toot  ale  daido 
!•  grootte  Tan  het  eiland  SHn  (n®.  45)  en  dat  der  2*  grootte  Tai 
PiUêT^  hg  den  11.  W.  hoek  Tan  het  eiland  ^MmenÜerv  (a».eO> 
doch  er  hestaet  geen  kans  Tan  Torgissing  tusschen  die  drie  niren 
aixoo  het  niet  Ie  Toronderstellen  is «  dat  men ,  uit  see  komende 
het  Tuur  Tan  Pen/rêt  (n^.  48)  in  het  xigt  kunne  loopen ,  loadei 
sich  aan  het  Tuur  Tan  ÉêlU^liê  fn^  52)  of  aan  dat  Tan  Ftmmurt'i 
(d«.  47)  te  Toren  Torkend  te  hehhen ,  en  ten  endere ,  dewgl  mei 
bij  het  oploopen  Tan  het  rif  Tan  Sein ,  gelgktjidig  het  draaiTnn 
Ten  dat  eiland  (n^  45)  en  het  Tnur  Tan  Beo^lw-MaM  (n«.  46)  ii 
het  ligt  heeft. 

In  de  riating  der  eiUinden  tf/inn»  wordt  dit  lieht ,  doorhgihoof 
Und  Tan  den  W.  kant  Tan  het  eiland  Crois ,  gedekt. 


Dit  licht  brandt  sedert  1  laart  1845.    De  roede  schitleringei 
worden  door  kleine  Torduisteringen  Toorafgegaan  en  gevolgd. 


ti 


j. 


STAND- 
PLAATS. 


54. 


Si. 


56. 


67. 


59. 


eo. 


BIUMLB. 


AARD 
Verlichtiog. 


Op  HiMlie, 


Op  TeignouM. 


Te 

Port-Haliguen. 
(iMti  Tan 
Quiberon.) 

Te 
Port  lltYtlo. 


Op  Penkn. 


Op  TOUR. 


Te  Croisic. 


Een 

KottTUU'. 


PLAATS 

Wttur  het  Vaor 

of  Licht  eteat. 


Beo 
KotUicht. 


Een 
Kostlioht 


£cn 
Ibvenlicht. 


Een 
KusÜicht 


Een 
Kofüioht. 


Eed 
KustTaur, 


Twee  Ha- 
venliohten. 


Aan  do 

riTier  de 

LOIRE. 


Twee 
KastTuren. 


De  Torens 

genaamd 

\d*AiguiUon, 

en 

Du 

Commercê, 


Op  de  vlakta  nabg  den 
kleinen  inham  Gouifar, 
aan  den  Z.  W.  kant  van 
het  eiland. 


Op  eene  hoogte ,  550  ell. 
bewetten  den  Ooithoek 
def  eilandt. 

Op  de  rotf  Teignomsê^ 
28UU  ellen,  Z.  fö^"  O.  van 
de  laidpnnt  van  het  eiland 
QuiLêrom. 

Op  het  uiteinde  Tan  het 
Ootterhoofd. 


Op  den  hoek  Port  Na^ 
valOf  aan  stuurboord  bij  het 
inkomen  van  Morbiham, 

Op  den  hoek  P§nlan^ 
Noor  der -oever,  aan  den 
mond  der  rivier  Vilaint, 

Op  de  klip  Tour^  |  mjjl 
bevretten  den  hoek  Croisie. 


a.  Nabij  het  strand, 
450  ellen  N.  26<'  W.  van  de 
kerk. 

i.  Z.Z.0.  46  ellen  tan 
het  bovenstaande. 

Op  den  Noorderoever 
van  den  mond  der  Loire , 
1060  ellen  Z.  31^0  W.  van 
elkander. 

Bovcnvuur  (Feu  d*Aval) 
}    mijl   Z.  5r>°  \V.    van  de 

kerk  St.  Nasaire. 

Bovenvuur  (Feu  d^Amont) 


Km 


es 


e     /  # 

47  18  4a 


47  20  32 


47  27  28 


47  28  10 


47  31    O 


47  17  53 


47  14  33 


47  15  27 


WESTER 
3''l3'3Ö 


2  51  58 


3    2  38 


Draai  Timr 
hetwelk  a 
verdoialsH 


3    558 


2  29  58 


2  37  56 


2  15  38 


2  14  50 


Stibti 
(4*  grooUi 

Dranilichl 
hetwelk  < 
minaten  ai 


Stilila 
(4«  grootte 


Stilall 
(4«  grootte 


DraniTiia 
elke  mi] 
dniatori. 

Stilatun 
(4«  grootte 


Stiliti 
(3*  grootte 


DraaimoT] 
hetwelk  c 
mi&atMi  fc 


vnkat 


B;«t«ar  op 
IhdtMheMglMi. 


jLdltMERnilGSll. 


6i 


^•> 


a* 


2i 


IJ 


Si 


s* 


3* 


i 


i 


Si 


ns(. 


Met  goed  weder  worden  dexe  YeiduUteringeo  eerst  ToIkoiiiMi;o| 
meer  dan  2|  Hijl  tfsUndt. 

Dit  -vuur  neeft  bijna  hetselfde  Toorkomen  alf  dat  Tao  de  klip  d 
Fout  bij  Croisic  (a*.  58)  6  Hylen  oosterijker  gelegen ;  doch  doo 
den  betrekkelijken  atand  der  Tertchillende  Toren  in  deie  on 
streken ,  is  er  weinig  kans  van  Terwarring  tusschea  desa  beiden 
Immers  uit  see  komende,  aal  men  telden  het  irnnr  Tan /*0Hrfn^.R9 
kunnen  cien ,  xonder  eerst  ligt  te  hebben  gehad  Tin  dat  van  bc 
eiland  Tcu  (n<^.  63>  óT  van  Piliêr  (n<>.62),  öf  wel  ren  dat  Ta 
BelU'Ilê  (n*.  62)  en  Tan  het  kleine  licht  Tan  het  eiland  Hmdi 
(n*.  53.) 


Brandt  sedert  1  Januorg  1845.   De  schitteringen  worden  Toem 
gegaan  en  goToIgd  door  kleine  Terduisteringon. 


In  elkander  gebonden  gOTon  tg  de  rigting  der  haTen-geul  iai 
In  die  rigting  is  men  teer  nabij  twee  reven  ^  welke  Z.dO^O. yMj 
van  de  boei  van  het  rif  Trékiê  gelegen  tijn  on  welke  laet  laai 
water  van  springgetijen »  10  tot  16  palmen  (4  a  6  TMt)  bdTe 
I  water  tga.  Daarom  moet  men  des  nachts  niet  tonder  Loodi  d 
vaarwater  inloopen» 


Op  de  Oostpunt  der  bank»  Qenêtmd  des  Charptnttêrê  ^  hoeft  me 
dexe  vuren  in  één.  Zoo  als  thans  het  vaarwater  is ,  moet  men 
om  vrg  van  die  bank  te  blgven ,  het  vuur  du  Commêrcê  een  woini 
aan  stuurboord  van  het  Tunr  iPJiguiUon  houden. 


k«. 


STAHD- 
PIAATS. 


AAID 

der 

VerliohCing, 


PLAATS 

wur  hat  Vunr 
of  licht  tUat. 


Si 


} 


t 


il 


I 


SOOKT  TA 


81. 


Si 


Te 


Een 
HtTenUclit. 


64. 


67. 


Op  PIUER. 


Op  het  eiUnd 
TKU. 


Een 
Kuttvnor. 


Een 

Kuftvuor. 


Te  Breton, 
(eiland  Ten.) 


Twee 
Haven* 
lichlen. 


Te  Chtume. 


Een 
KnttUcht* 


Te  Seblet 
d'Olonne. 


Een 
Havenlicht. 


Op  het  Hoofd  der  Hienwe 
HiTen  Tan  St.  Najuirê  ^ 
ttn  den  Ifoorderoever  van 
den  mond  der  rivier  de 
£etr«« 

Op  den  K.  W.  hoek  Ttn 
het  eiland  PiUêr^  (  myi 
Tan  den  H.'W.  hoek  Tan 
het  eiknd  NoirwumHtré, 

Op  het  HeuTeltje  Petite 
Foute  geheeten ,  1500  ell. 
▼an  den  If.W.  hoek  des 
eilandt. 


a.  Op  het  einda  Ttn  het 
Bnitenhoofd »  aan  f tnnr^ 
iboord  bjl  het  inkomen  der 
HaTen. 

b,  Aan  het  binneneinde 
Mer  Haven ,  260  ellen  Tan 
^het  boTengemelde. 


Op  de  Kade  Tan  La 
Ckaumêf  weatkant  Tan  den 
mond  der  HaTon  Tan  Sablêê 
d'Olonnê. 

Op  het  einde  Tan  het 
groote  Hoofd ,  oof  tkant 
Tan  den  mond  der  HaTen. 


e  ê 


47  16  1? 


OOSTEE 
2  11  41 


StiUfu 
(4*  grootte) 


47    2  86 


2  2182 


46  43    5 


2  22  47 


Draaimort 

hetTrelk    oi 
minnten  aol 


StiUtu 
(!•  grooiUj 


46  48  87 


2  20  46 


Stiltfaeo 
(4«  srooiti 


46  29  42 


1  27  37 


46  29  28 


1  47  22 


TöPertnif 
Breton. 


69. 


Te  BALEINES. 
(Eiland  Ré.) 


Te  St.  Martin. 
(Eland  Ré. 


Twee 

Rnft^ 

lichten. 


a    Op  den  hoek  Grwdn^  20  48 
im.  Cou,  1|  mgl  H.  82»  O. 
Tan     het     Tunri      onder 
n».  68  Termeld. 


Een 
KuttTunr. 


Een 
UtTenlicht. 


b,  OpdvnhoekjUguillimf 
i;  royi  II.  S90  O.  Tan  de 
HaTen  Tan  St.  Martin^ 
n«.  69. 


Op  den  N.  W.  hoek  Tan 
het  Eiland  Rè. 


Op  den  nitspringenden 
hoek  van  het  haWe  Bastion , 
100  ell.  beoosten  den  mond 
der  Haren. 


Stilttw 
(4«  ^itooÜK] 


SCileia 
(4«  grootto 


46  1615 


46  14  44 


112 


StUstann 
(4*  grootti 


1  83  35 


46  12  26  1  21  44 


DraeiTim 
om  de  4 
Terduiflari 

StUttaanc 


>  yum  Iwt 


ZigtliMr  «p 


4 


«i 


H 


U 


ik 


*k 


»l 


ii 


41 


juiatxBKjirogjr. 


Beide  liehten  in  ééa  gehonden ,  geleiden  doer  de  geol. 


Se  liebien  n'.  65  en  68  io  één  brengende  hefft  men  het  gm 
Turwater  naar  de  liaTen  open. 


I 


De  heldere  iussclienpoozcn  xjjn  ongelyk.  Op  elke  haldere  fchill 
ring  ,  Tolgi  er  ecne ,  die  ^  miader  «terk  is. 


n 


B 

o 


m 


STAHD- 
PLAATS. 


AAID 
én 

m 

YerliohtiDg, 


PLAATS 

«MI  liet  Yoiir 

of  Licht  ftoat* 


ïa 
11 


i 


SOOIT  Ti 


70. 


71. 


Te  CHAVEAU, 
(EUand  Ré.) 


Een 
KoftTuor. 


Te  Eochelle. 


72. 


73. 


74. 


75. 


76. 


Te 

CHASSIROIf. 

(EiL    Oléran.) 

Op  Aix. 


Op  IfL  Conbre. 


Op 
Tene  Nègre. 


To  Royan. 


Een 
HtTenlichi. 


Een 
RuftTuur. 


Een 
RafUicht. 


Een 
Rn«tlicht 


Een 
Rufilicht. 


Een 
HaYenlicht. 


Op  de  rotten  der  Znid- 
Ooft  pont  Tin  het  Eiland 
Ré. 


Op  14  ellen  beootten  den 
Toren  dê  ia  Lanternê,  aan 
bakboord  bg  het  inkomen 
der  HaTen. 

Op  den  Noord-Weit  hoek 
▼an  het  eiland  Oliron, 


9      S    0 

46    8    ^ 


OOSTER 

o     ê    » 
1  16  17 


Stibtaa 
(9*  grooltoj 


StUftauid 


46    2  51 


Op    het    Fort    aan   den  46    O  36 
Zuidhoek   Tan   het  Eiland 


Op  den  Uoek  la  Cmihre^ 
aan  de  Tfoordtijde  Tan  den 
mond  der  rivier  Gtronde, 
1<  myi  N.  29»  W.  Tanden 
Yuartoren  Tan  Cordouan, 


Op  den  toren  van  Tcrre- 
Nègre^  aan  den  Noorder- 
oeTer  Tan  den  mond  der 
rivier  Girondc. 


Op  den  Roik  Corps  de 
Garde  ^  aan  het  begin  van 
den  Havendijk,  140  ellen 
van*  den  mond* 


45  41  30 


45  38  47 


45  37    8 


I 


1  24  29 


1  10  83 


1  15  12 


StibtM 
(1«  groottttj 

Stüatai 
(4«  grootte] 

StUatMi 
(4«  srootte] 


1    6  16 


Stiltlai 
(4«  grootte^ 


1    1  41 


SUlstaanti 


Ttn  hêï 


üftibtar  op 


.1 


AJNMEBKIHaMlf. 


3i 


4} 


2i 


2i 


1\ 


n 


tan  luui  dU  vmr  niat  Ttniman  met  hei  haYeaUdit  tm  Xi 
BochelU  (n*i  71.)  alioo  dit  iMUto  no«il  tui  uit  ifeaeiliwiwotdt 
tonder  dit  men  ook  het  ?nor  Tin  Ckavea»  (no«  9D)  In  het  geiif 
hebbe,  en  ten  andere  doordien  tjj  gemekkelgk  te  oadareeheidei 
ign,  door  het  Tertohil  in  peiling  en  in  helderheid* 

AU  men  torct  det  het  hiTenliohi  Tan  Za  RoekêUê  niet  door  dei 
toren  dê  ia  Lanteme  bedekt  wordt ,  dan  loopt  men  Trg  Ten  d4 
droogte  Lavardin ,  welke  ofer  dag  te  Torkennen  ia  door  eenien , 
daarop  gebouwden  y  toren. 


Dit  licht  dient,  om  des  naohta  by  het  binnenloopen  door  het  noordei 
Taar water,  Trg  te  blgTon  Tan  hel  rif,  ^arr« d T^n^iSiiM genaamd ^ 
en  men  kan  het  aUédn  tien  beiniden  de  streek  Tvaarin  men  deiM 
toren  telf  (n^.  75)  in  één  heeft  met  dien  Tan  St.  Potaiê ,  wdlki 
beide  kastmerken  ign. 

Om  het  Noorder  Taarwater  der  Girondê  binnen  te  komen ,  hcndek 
men  aldot : 

Zoodra  men  het  lioht  Tsn  Courbrê  (n^.  74)  regt  Noorden  (N*N.O. 
miswijxend)  heeft ,  moet  men  op  het  draaiTnur  Tan  CérdouoM 
(no.  77)  aanloopen  ,  tot  dat  men  het  licht  Tan  7>rreM#Te(nf  76.J 
liet.  Stuur  dan  dkkr  op  aan  en  gier  too  weinig  mogelgk  buiten  de 
streek  Tan  O.  t.  Z.,  waarin  men  het  peilen  sal,  tot  datmenCsr 
douan  regt  Zuiden  heeft,  als  wanneer  men  Z.  O.  t.  O.  moet  sturen, 

Hen  moet  wel  indachtig  xgn ,  dat  nademaal  men  (door  de  koersen 
die  men  bij  het  inloopen  Tan  het  Noorder  Taarwater  moet  sturen] 
het  licht  Tan  Têtrê  T9ègr9  (vP,  75)  niet  be westen  den  hoek  Tan 
Couhrt  kan  te  xiea  krggen ,  dit  dan  ook  hg  het  uit  see  kernen  niet 
kan  dienen  tot  een  geleide  merk ,  alTorens  men  den  hoek  dmhté 
▼oorbij  is. 

Eene  andere  opmerking ,  waarop  men  niet  genoeg  kan  aandringen , 
is  deze:  dat^  ioe  gmnakkêiiik  ook  hft  licht  van  Terre  Négre  hêi 
maken  moge  om  het  ENGELSGUE  EIF  (Barre  k  TAnglais)  te  om- 
wijken  ,  men  mich  evenwel  niet ,  Monder  voUtrekte  noodMokeê^kheid^ 
des  nachts  in  den  mond  der  GIRONDE  wagen  moet ,  want  deaelve 
is  vol  gevaren  en  niet  zelden  belet  de  mist  het  sien  der  vmren» 
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Elke  (proote  flikkering  wordt  onmiddellök  ToorafgegMO  door  een 
flaauwer  liolit.  De  Tnrduifteringeii  tgn ,  met  goed  weder ,  etrtl 
op  2  mglen  afftandi  Tolkomen* 

]>e  gedurige  aibrokkeling  van  den  hoek  Grave  heeft  het  nood- 
xakelgk  gemaakt ,  ia  Jamiarg  1842 ,  het  licht  te  TerpUatien  dier 
waar  het  thans  ftiat* 


Eerst  op  meer   dan  2i  Hyl  afftands,   if   met  goed  weder  de 
Terdnittering  Yolkomen. 
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XVI. 

EXTRACT  UIT  HET  Terslag  tan  maart  1844, 

van  den  Luitenant   ter  Zee  der  Eerste  Klasse 

van  de  Fransche  Marine,  de  montaignac, 

Kommandant  van  de  Schroef-5toom-Paket 

Napoleon,  aangaande   de  proeftogten  en 

reizen  van  dat  schip  in  48^3.  ; 

f 

Cit  het  Franachi    door 
J.    MOHSRA. 


'  Onder  dit  opschrift  de^én  dé  AnnaUt  Mariümet  Toor  Sëpt. 
en  Dec.  1844  twee  rapporten  mede  van  den  Franschen  Zee-OfHcier 
Di'HoifTiiGific,  betrekkelijk  de  uitwerking  en  het  nut  der  schroe- 
▼en ,  als  Toortstnwend  ▼ermögeh  voor  stoomschepen  aangewend. 
D?e  ofBcier  toont  daarin  ten  duidelijkste  het  Toordeel  aam  |  het* 
welk  de  schroeven  boven  d^  gewone  schepraderen  hebben.  In  zeer 
'Tele  opzigten  is  zijne  beoordeeling  eenstemmig  met  diei  welke  de 
Kapitein  ter  Zee  van  otize  Marine,  c.  roist,  reeds  in  1842  me- 
dedeelde in  zijne  beschrijving  van  het  stoomschip  Archimedêê^ 
te  vinden  in  het  111*  Deel ,  2fi  Stuk  dezer  Yerhandelingdn ,  bL  437 
en  volgende. 

Ofschoon  nu  de  Heer  db  hortiigiiic  de  eigenaardige  ingeno- 
menheid van  den  zeeman  met  het  schip  y  waarover  hij  het  bevel 
.Toert  f  wel  wat  ver  trekt  en  soms  den  schijn  aanneemt  van  oor- 
deel te  wezen ,  dat  f^n  stoomschip  ter  wereld  in  goede  hoedanig* 
heden ,  als  zeeschip  en  als  stoomer,  bij  den  Napohon  te  vergelijken 
ifl ,  en  dat  alle  vraagstukken  betrekkelijk  de  schroef-voortstuwers 
door  dat  schip  volkomen  opgelost  en  beslist  zijn  (1),  zoo  is  het 

(1)  £ea  ander  Fransch  Zee-OlEcier ,  locaoois ,  ofachoon  sulkt  niet 
roodoit  leggende ,  schijnt  in  dit  mgn  gevoelen  te  deelen,-  In  de  Am» 
ualêê  van  IVo? ember  1844  vindt  mea  eenige  aanmerkingen  van  deatel* 

VD.nSt.  Bb 
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mq  echter  to^eichenen^  d^t  de  hier  bedoelde  rapporten  van  den 
Fnnschen  Zee -Officier  ook  voor  onze  Zee -Officieren  (zoowd  de 
niet  stoomenden  als  de  stoomenden)  veel  belangrijka  beratteni  en 
•  hel  uit  dien  hoofde  vel  der  moeite  waardig  is  dezeWe  in  zooTerre 

'  ofer  te  nemen,  als  die  redeneringen  wetenschappelijk  z^  en  Biet 

slechts  TOOT  de  Fransche  Marine  alléén  belangr^k  moeten  geacht 
wolden.    Op  TerBchillende  plaatsen  heb  ik  de  OTereenstemming 
der  geroelens  van  de  Heeren  boist  en  di  sohtauhac  in  noten 
aangewezen  en  hier  en  daar  een  of  ander  gezegde  van  laatst- 
gemdden  pogen  op  te  hdderen. 

AlTorens  echter  tot  het  lezen  van  het  verslag  zelf  over  te  gaan, 
sal  het  niet  ondienstig  zijn|  zich  eenigzins  met  den  NapoUon  en 
deszdfs  werktuigen  bekend  te  maken.    Daartoe  wil  ik  in  het  kort 
opgeven  wat  de  Heer  RoaKUrn  y  de  Bouwmeester,  er  van  zeide, 
in  de  Zitting  van  13 ,  20  en  27  Febraarig  1844  van  het  Engdsch 
Institat  der  Civil  Engineen  (1). 
9  De  lengte  van  den  Napoléon  is  op  het  dek     «    47,6  N.  £!• 
Idem  op  de  waterlijn    •••••••••    45,2 

Grootste  wijdte  van  het  groot  spant     •    •    •    •      8,6 

Wijdte  op  de  waterlijn •••      8^32 

ToegeUden  diepgMg  [  ;^    '    '    '    ''    \     'iL 

OppertUk  T«.  het  groot  qHmtj^  •*•"""">;*'*  °  ^ 

'^      (onder  »  »        40,1     » 

Tea  op  het  eerste  rapport  Tan  den  Heer  Bi  hohtaiohac»  welk  stuk  ik 
almede  hier  achter  goYoegd  heb ,  omdat  daarin  eenigo  yergisfingen 
Tan  dien  Rommandaut  aangewexen  worden. 

(1)  Het  Verslag  Tan  het  Terhandelde  in  dexe  Vergadering  op  de 
geiegde  datamt  if  der  lesing  oTerwaardig ,  omdat  Terschillende  der 
Toornaami te  Engeltche  werktaigkundigen  alatoen  hunne  geToelena  orer 
de  tchroef-Yoortttawera ,  loo  Töör  alt  tegen,  hebben  medegedeeld.    ' 

Ken  Tindt  het&elfe  in  het  Ctpil  Engineer  amd  ArchiiecU  Jomnmlf 
loOT  1844,  en  ook  in  het  Jdeehantc^s  Mi^gaminê^  Hei  1844.  llaarnit 
blijkt,  dat  die  Tooxname  werktuigkundigen  het  nog  in  geenendeele 
eenf  lijn  oTer  de  mate  Tan  verlies ,  welke  de  schroef  ondergaat ;  — 
wordende  door  verlies  Yerstaan ,  datgene ,  wat  het  schip  minder  Taart 
loopt,  dan  eene  theoretische  berekening  (door  de  tchroefsomwente- 
lingen  en  schroefgang  Terkregen) ,  Toor  de  snelheid  der  schroef  aanw^'st. 
Be  Engelschen  noemen  xulks  » the  slip.*' 
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De  voortstQwer  is  geplaatst  in  eene  roimta  tUBBchen  den  gewo* 
nen  en  een'  tweeden  achteiBlereny  welke  laatata  meet  tehterwaarts 
op  eene  verlen^g  der  kiel  is  aangebragt  en  aan  welken  twee- 
den achtersteven  het  roer  hangt. ' 

Het  aspant  van  den  Toortitawer  fa  bededen  de  oppervlakte  van 
ket  water   ••••••'••••••••    1,82  N*  El. 

Diameter  van  den  voortstower     •    •   •    é    •    «    2^    m 

Het  niterste  pont  van  den  bniten-omtrek  |  beneden 
de  waterlqn,  Iq  eenen  gemiddelden  diqigaoj  van* 
ongeveer  36  palmen,  meiUr-,  •«««•••   •    •    0^08     » 

In  1843  werden  aan  dit  achip  vierderlei  voorUtnwen  van  gelQ* 
ken  diameter ,  doch  van  venehiUenden  Torm ,  van  gegoten  ijzer 
vervaardigd)  beproefd |  en  ralks  met  oogeligken  nitslag* 

De  voortstawers  zijn  onderscheidene  malen  veranderd  en  men 
heeft  bevonden,  dat  de  Taart  van  het  schip  toenam  en  het  trillen 
verminderde  I  wanneer  men,  binnen  zekere  grenzen ,  de  schroe- 
ven verkortte  (als  waardoor  het  oppervlak  der  bladen  verminderde). 
Gedeeltelijk  heeft  men  echter  deze  nitkomst  ook  toi^eschreven  aan 
het  aanwenden  van  vier  bladen.  Eerst  had  men  eenen  Toort* 
stnwer  beproefd  met  drie  bladen ,  die  den  ganschen  cirkel  besloe* 
gen;  andere^  met  minder  oppervlak  nabg  het  middenpont^ 
voldeden  beter;  doch  het  alleribest  die,  welke  vier  bladen  had 
en  nog  gebmikt  werd ,  toen  de  Heer  vouusd  dit  mededeelde. 
Deze  besloeg  0,6  van  het  oppervlak  des  cirkels ,  latende  alzoo  0,4 
van  dat  oppervlak  vrij  voor  de  nitstrooming  van  het  water  tos- 
sAen  de  bladen  door,  welker  schuine  stand  zoodanig  was  gesteld | 
dat  zij  f  gedurende  éine  omwentelingi  3,12  el  voortgang  gaven  (1). 

De  werktuigen  zijn  elk  van  nominaal  65  paardenkrachten  (2). 

Diameter  der  eylinders    •    =  0,938  N.  el  of  46  Eng.  duim. 

Znigerslag =  1,067    m     e    3  v.  6  d. 

Omwentdingen  per  minuut    •    •    27  i  28. 

De  voortstuwer  wordt  in  beweging  gebragt  door  een  drigCrad 
BMt  126  tanden ,  weiieDde  op  een  rondsd  van  29  tanden^  hetf 


(1)  .  Ott  Ut  met  andere  woorden  geiegdi  dat  tg  eeoen  schroefgang 
of  spoed  van  3,12  el  hadden. 

(2)  De  Heer  DB  losTAiaiAc  stelt  120  voor  de  gemnenljike  werktui* 
een.   Zg  werden  ia  JEpgiland  gemaakt  door  bashss. 

BI)  2 
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feen  ongeTeer  4|  omwenteliDgeo  geeft  voor  dken  zatgenhg,  «( 
aagenoeg  120  omwentelmgen  per  miiraat  Toor  den  Toortstawer. 

Zóó  liep  kei  schip ,  zonder  zeilen ,  10  Engelsche  mqlen  per  nw 
(of  10  Doitsche  per  wacht)  (1).  Met  zeilen  -en  gnnstigen  wind 
▼enneerderde  die  Taart  tot  11  en  12  m^len. 

Dit  sdiip  werd  in  Febmarq  184&  zoodanig  ia  de  Midiêüemi^ 
$ehê  gÊê  gebmikt  en  had,  met  goed  gerolgy  reeds  Teel  niw 
weder  doorgestaan ,  het  werkte  gemakkelqk  en  stnorde  beter  dan 
een  gewoon  schip;  want  het  scheen  dat  de  voortstnwer  de  we^- 
king  yan  het  roer  Tenneerderde,  en  dezdve  was  nooit,  zel&  mei 
de  hoogste  zee,  boTcn  water  te  zien  geweest  (2)." 

Men  zal  beyindeni  dat  de  bedordeeling  Tan  den  Heer  ra  hoh« 
TAiaiiAc  oTcr  het  schip  Tolmaakt  eenstemmig  is  met  de  getnigenis 
van  deszelfs  Bouwmeester  (3). 


De  Uitgerer  der  AmmUt  Mariiimêi  plaatst  TÖór  het  eerste 
rapport  deze  inleiding : 

)»  Het  Traagstuk  o?er  het  materieel  der  Marine ,  wat  bet 
charter  en  de  ^800^t  Tan  schepen  aangaat  waaruit  dezehe 
behoort  te  zamen  gesteld  te  ign,  is,  in  den  laatsten  tgd, 

(1)    Wanneer  men  het  getal  omwentelingen  Ttn  den  voorittawert 

per  minuut      • •••••••ss  120 

TermenigTuldigt  met  den  tohroefgang      •    •    •    •    =s  8,12  ell. 


dan  krggt  men  Toor  den  Toortgang  des  Toorittnwert 
per  minuut      ..*•• «s:  874,40 

eo 


en  dat  per  nar  (Ned.  ellen) 22464,00 

10  Sngelfcha  mijlen  s  (Ned.  ellen) 18519,00 

derhaWe  staat  de   Taart  van  dit  tchip  tot  die  Tan  ^emelfi  aehroef 

9 
st  18519  :  22484  of  nagenoeg  alt  9  tot  11,  of  ss  j^  •    Bggerolg  is 

2 
het  virHei  nabg  ?|,  of  19  pro  Gt. 

(2)    Dit  laattte  heeft  de  Heer  9i  aoiTAiaHio  in  tgn  eertte  rapport 
ook  geiegd ,  doch  in  het  tweede  trekt  hg  die  woorden  weder  in. 

(1)    Dê  poHgê  en  polgêmde  bladx^din,  met  Utiner  letter  geset,  m^ 
9^0n  den  Heer  it  modiea.  I>e  Rtdictie* 
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seer  belaogrgk  gewordeo  en  heeft,  zoowel  in  Engeland 
als  in  Frankrijk  s  de  aandacht  der  mannen  yan  het  vak 
en  zelfs  der  staatslieden  geboeid.  Zulks  was  het  gefolg 
én  Tan  den  indruk  dien  het  vlugschrift  over  de  sterkte 
der  Fransche  zeemagt  (1)  te  regt  heeft  te  weeg  gebragt, 
én  van  de  redeneringen  over  dat  onderwerp  in  de  beide 
Kamers  gehouden/' 

I  uDe  nileenloopende  gevoelens,  bg  die  gelegenheid,  door 
Admiralen ,  Zeelieden  en  Afgevaardigden  geuit ,  maken  het 
ons  ten  pligt ,  om  hun ,  die  de  zaak  met  ernst  overwegen , 
al  de  grondstoffen  ter  bestudering  te  geven  van  eene, 
Toor  het  vervolg  y  zoo  belangrgke  kwestie ,  welker  oplos- 
sing een  ieder  begrgpen  kan  hoog  noodzakelgk  te  zgu." 


(1)  Zie  JVotê  êur  f  Stat  dêê/oroêê  navaUê  dê  la  Francê ,  Paris  1844* 
Z«owol  dit  vlu^ohrift  alt  do  tegenbeoordeelingen  van  lietielfe,  Toor- 
komende  in  de  JlnnaUê  Mmritimeê  Tan  Janij  tot  December  1844,  alt 
ook  de  redeToeriogen  in  de  Fiantche  Kamers  daardoor  uitgelokt ,  ij|n 
leer  belangrgk*  De  Heer  billadit  heeft,  by  die  gelegenheid,  eenigo 
aanmerkingen  aangehaald  Tan  wylen  den  Fransohen  Yice-Admiraal 
XA  louni :  oy0r  hêt  vêrieêrdê  en  inderdaad  nadeêlige  ^  &mdê  Marine 
nit  êUehts  kleine  schepen  en  vaartuigen  te  doen  bestaan  ^  welke  ook 
op  ome  Marine  toepaMelgk  en  voor  deseWe  der  oTerweging  waardig 
i|jn.    Dit  waren  xijne  woorden : 

9  De  tont  tempt  let  Taitteaox  ont  éié  regardët  par  1'adminittration 
da  Ministère  comme  beanconp  trop  chert,  parceque  aToo  Ie  prix  de 
la  conttraction  et  de  l'armement  d'nn  Taitteau ,  1'on  pent  conttmire 
ei  armer  cinq  ou  tix  petitt  batimentt.  Cela  parait  d'aTantage  et 
aatitiait  plat  de  portonnet*  Cette  matte  de  petitt  batimentt  repré- 
tente  bien  en  effet  la  méme  Talear  qae  qaelqaet  Taitteaax  et  frëgatt 
at  por  te  méme  ao  nombre  égal  de  canon  t;  mait  qal  ne  tait  qae  /è 
ealeul  du  nombre  dee  canons  est  Vestimation  la  plus  erronèe  que  Pon 
puisêe  donner  de  la  fctce  des  batimentê  de  guerre  ?  c*est  bien  ld , 
ecmme  IcrsquHl  s'agit  de  la  paleur  dee  hommees  qu'il /auf  considi^ 
rer  la  qoalité  ei  non  la  qaantitë.** 

De  Schont-bij-Tlacht  Li  aiT  gaf  aan  de  Kamert  zijn  gOToelen  op , 
hoedanig  den  ttoom  ten  natte  der  ieil<-oorlog-tchepen  te  gebraiken , 
waarmede  hy  welligt  Tolkomen  regt  had.  In  é^n  woord,  die  rede- 
Toeringen  lijn ,  ook  Toor  ont  Nederlandtche  Zee«0f6cieren ,  hoogti 
belangrgk  en  Terdienen  geleien  te  worden.  J*  M. 
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»  Hel  gebruik  der  voortstuwers  onder  water ,  welke , 
wat  spaarzaamheid  eo  practische  zeekaart  betreft  en  f ooral 
ook  uit  een  krijgskundig  oogpunt  beschouwd  y  zoo  vele 
▼oordeelen  opleveren »  is  het  minst  algemeen  bekend  f aa 
al  de  gronden  eener  kwestie  ^  die,  misschien «  juisl  doo^ 
die  kennis,  zal  moeten  beslist  worden." 

i>  Wy  Termeenen  derhalve  onzen  lezers  en  den  zeelieden 
eene  dienst  te  bewyzen,  door  hen  het  Tolgeode  stuk  Toor 
^  leggen ,  hetwelk  een  eenvoudig  en  onpartgdig  verslag 
is  van  dien  Officier ,  dien  de  Ministers  van  Marine  en 
Finantien  uitgekozen  hebben,  om  dit  nieuwe  krachtvermo- 
gen  voor  de  zeevaart  te  bestuderen  en  proefondervindel^ 
te  leeren  kennen.'' 

»  Alvorens  de  Napoleon  gebouwd  werd ,  werd  de  Lui* 
tenant  ter  Zee  1*  Klasse  db  HOHTiiiQirAQi  naar  Engeland 
gezonden  en  kon  zich  dus  perseonlyk  overtuigen,  dat 
de  meeste  gegevens  nopens  de  Toorlstuwers  onderwater, 
door  middel  van  proeven  met  het  kleine  Engelsche  stoom- 
.oorlogschip  de  JSee  en  den  ^rchimedee  (1)  opgeleverd, 
gebrekkig  waren.  Desniettemin  dienden  die  gegevens  tot 
grondslag  der  berekeningen  en  bespiegelende  redenering^ 
in  de  beide  eenige  meraoriën,  welke  over  dat  onderwerp 
zgn  geschreven  geworden ,  \fi  weten  die  van  Kap^.  ghapi^ël 
en  het  appendix  D  van  tkbdgold  ,  door  oallowat." 

» Daarentegen  heeft  de  Napoleon,  door  de  volmaaktheid 


(1)  D«M  Jrehtmedês  is  hng  88»1»  bree^Q^  en  hol  Zfi6  NeJ. 
ellen  en  gaat  diep ,  achter  30,5  en  vóór  27,5  palmen.  neieWo  werd 
|n  1839  door  de  fabrikanten  gioisb  en  jobi  &tiiRU|  vooriien  van  de 
enkelddradije  achroef,  welke  in  1836  door  i.  r.  bmjte  werd  nitfe- 
dacht.  Doch  be? indcnde  dat ,  met  deze  enkelddradige  êohroef,  de  viari 
alechtf  gering  wat  en  het  schip  sterk  trilde ,  maakte  mfsn  eene  dnb- 
belddradige  schroef,  Tan  1,75  el  diameter  en  2,44  ellen  lengte ,  met 
welke  het  schip  gemiddeld  9,4  mijlen  liep  en  de  trillende  beweging 
Teel  overwonnen  werd.  De  gei^menlyke  paardenkracht  der  werktai* 
gen  was  19.    (Zie  iMMSWiiP  ^  Jfptndis  D,  bltds.  11-^15.) 

J-  1. 
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i,yiier  werktuigen  en  den  uilmiinlenden  staat  iran  den 
romp,  stellige  en  ontegenzeggelgke  gegeTe^s  opgeleverd, 
waardoor  men  de  fouten,  door  de  Engebche  proeven  ver- 
kregen ,  kan  verbeteren.  De  vorm  der  voortstuwers  is  tot 
volmaaktheid  gebragt  en,  door  de  praktyk,  heeft  men 
nieuwe  bronnen  opgedaan.*' 

»  Te  dien  aanuen  doet  de  Heer  db  hoittaxgvag  de  uit- 
atekeode  dienst  opmerken,  welke  de  Minister  vanFinantien 
aan  de  zeevaart  heeft  bewezen ,  als  zgnde  deze  uitgebreide 
proeven  op  diens  kosten  genomen  en  in  zooverre  voort-t 
gezet 5  als  zulks  met  de  dienst,  tot  welke  de  Nüpolean 
bestemd  was ,  kon  overeen  gebragt  worden.  Het  is  wel 
te  bejammeren ,  dat  die  dienst  belet  om  dit  schip  te  kun^ 
nen  gebruiken  tot  het  grondig  onderzoeken  en  bestuderen 
Taa  alle.  kwestién  door  de  schroeft oortsluwers  ontstaan ^ 
door  namelijk  nog  gedurende  eenige  maanden  voOrt  te 
gaan  met  die  proeven ,  welke  men ,  tgdens  deszeUs  uitr 
rusting  te  Havre,  aangevangen  heeft/* 

Wg  zullen  de  eigen  woorden  van  den  Heer  os  HOir- 
TAiGVAG  bezigen ,  als  welke  door  stellige  en  veelvuldige 
daadzaken  de  voordeden  doen  uitkomen  van  dit  nieuw 
voortstuwingsmiddel.'* 

Proêfiogtên  en  Reizen. 

Den  ^^^^  December  1842  van  de  werf  van  den  Heer 
HOEHAirD  te  water  gebragt,  werden  den  15^**^  daaraanvol- 
gende (1)  voor  het  eerst  op  den  Napoléon  de  vuren  aan- 
gemaakt en  lot  in  de  maand  Juig  met  dat  schip  proeven 
genomen,  met  schroefvoortstuwers  van  verschillenden  vorm, 
oppervlakte  en  schr oefgang. 


(1)  Hen  befte«dde  dot  tleohii  vgf  weken  om  do  werktnigen  in  het 
«ikip  .  te  pUatMB »  gereed  tol  het  gebroik.  Hogt  dit  met  de  etoooi- 
,aohe|iBn  nn  onie  Xerine  ook  löd  Tlng  gauil  Ome  ttoomweiktoig* 
mekeri  louden  biorisii  een  voorboeid  konaén  nemen. 

J.  H. 
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Het  Tolgcnde  tafeltje  xrijet  de  gegCTcns  en  oilkomiteR 
Mn  Tan  proeven ,  welke  met  odit  icbroefeu  tid  Terschü- 
lenden  vorm  genomen  zijn. 


,2004,0314 
8,200  4,5314 


2,971  4,1020 

130  2,9000 
3,13C'2,9000 


J  KrD<iin.e 
t   icDde  1 


Aanmtrkingm . 

2.  A'.  Deie  eente  \*gziging  der  schroef  A  beatond  daarin , 
dat  men  het  oppervlak  der  projectie  Tan  elk  blad  met  eene 
reep  van  0,15  cl,  zoo  aan  den  TÓÓr-  «Is  achterkant,  tct- 
ninderde,  hetgeen  ook  de  breedte  der  ai  deed  afnemen. 

Bel  gevolg  was  —  meerder  vaart. 

3.  A".  Eene  tweede  reep  Tan  0,150  «Igenomea,  dodi 
alleen  aan  den  voorkant 

Het  gevolg  was  —  het  veikrggeD  der  grootste  vaart 
met  het  geringste  krach  lsvermogen< 

4.  A"'>  Deze  derde  wgriging  der  schroef  A  bestond  ïn 
het  afronden  van  den  voorsten  hoek  van  bet  nitónde  van 

*  *  Dit  U  irurMhyolgk  ia  do  Jmutltê  Morilimê*  «mie  draUinii 
llgUiur  iMen  nan  bier,  bij  TergiMlos,  hetialfda  g«lal  (aphitil, 
lHtif«lk  in  4«  kolom  sSnellMid  der  irarktaigen*'  oloat. 
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elk  blad,  met  eene  pijl  tan  0,160;  beginnende  die  afron- 
ding uit  bet  midden  Tan  de  breedte  Tan  het  blad,  tegen 
den  buiten-omtrek  aan. 

De  uilkomst  was  -—  minder  yaart. 

5.  B.  Deze  Toortstuwer  was  e?en  als  die  yan  het  Engel- 
sebe  schip  Archimedêê  ed  had  0,18  minder  diameter,  dan 
die  welke  Toor  den  NapoUan  gemaakt  was*  Deszelfs 
•chroefgang  had  eene  opneming  Tan  ^  yan  TOren  naar 
achteren.  De  geringe  tegenstand  Tan  deze  schroef  maakte 
dat  men  slechts  met  hahe  kracht  kon  werken. 

7.  D.  Bg  dezen  Toortstuwer  is  er  geen  Terschil  tusschen 
den  hoek  Tan  opneming  aan  de  as  en  dien  aan  den  om- 
trek. By  de  as  zgn  de  bladen  boogswgze  uitgesneden  en 
aldaar  giefsgewijs  geyormd. 

8.  E*  Deze  TOortstuwer  is  e  Yen  zoo  gemaakt  als  de 
Toorgaande,  doch  heeft  Tier  schroef  bladen  en  Teroorzaakt 
oneindig  minder  trilling  dan  al  de  Toortstuwers  met  drie 
achroefbladen.    Deszelfs  as  is  slechts  0,46  lang. 

'  Van  de  Tele  geTolgtrekkingen ,  welke  men  uit  dit  tafeltje , 
nopens  de  Terschillende  Tormen,  schroefgangen  enz.  kan 
afleiden ,  zal  ik  alleen  de  Toornaamste  aanhalen. 

1.  De  Toortsluwer  A,  welke  eene  kromme  beschryvende 
Ign  ten  grondslag  heeft ,  geeft ,  Toor  zoo  Teel  een  spaar- 
laam  gebruik  Tan  krachtsTcrmogen  betreft,  Tcrreweg  de 
beste  uitkomst. 

2.B.  bewgst  den  invloed  Tan  eene  groote  regelmatige 
snelheid  der  werktuigen  en  der  opneming  Tan  den  sehroef- 
gang. 

3.  bewgst  B  het  Toordeel  Tan  het  Termeerderen  der 
achroefbladen,  als  waardoor  het  gat  in  het  slemphout 
kleiner  kan  Tallen  en  de  trilling ,  welke  door  de  botsing 
Tan  het  water  op  de  beide  achterstCTens  ontstaat ,  Tcrnietigd 
wordt.  Een  ongelgk  getal  schroef  bladen  is  dus  Toordeelig 
en  ik  ben  Tan  gCToelen ,  dat  Tgf  stuks  het  beste  ware  (1). 

(1)    TTaarom  joitt  vyf  en  waarom  een  on^eiyk  getal  ?  De  SricMonV 
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4.  De  belangryksie  gevolglrekking ,  welke  uil  hel 
degedeelde  tafeltje  foorUloeit,  is  die,  welke  uil  de  kdoai 
»  onderlinge  Terhooding  der  snelheden"  Tolgl^  eil  wdke 
men  ontwaart ,  dat  hel  maximum  ?an  hel  yerlies  niel  bo* 
Ten>de  13  pGt  gaat,  dat  bel  gemiddeld  op  7  pCt*  bigft, 
en  eindelgk ,  dal  men  bg  de  proeyen  1 ,  2  en  3  van  de 
schroef  A»  met  kromme  beschrgfende  Ign,  meerder  ind* 
beid  Toor  het  schip  dan  ? oor  den  ?oortstuwer  A  bekomL 

Deie  uitkomst,  die  een  ieder  op  zgne  wgze  uitlegt,  bad 
uch  reeds  Toorgedaan  bg  eenige  proeftogten  mei  den 
Archimedeê ;  doch  men  had  zulks  algemeen  toegeschre- 
ven aan  de  gebrekkige  middelen,  waarvan  men  zich  be* 
diend  had  tot  hel  meten  van  de  geloopen  yaarl  en  aan 
de  onregelmatigheid  der  slechte  werktuigen  ?an  den  jtr* 

Op  den  Napoleon  heeft  die  twgfe!  niet  kunnen  beslaan, 
zgnde  het  bepalen  der  behouden  vaart  naauwkeurig  en  roet 
meelkunslige  juistheid  geschied.  Ik  zal  aan  hel  einde  nui 
dit  yerslag  uit  deze  yerkregens  eene  zeer  bdangrgke  al- 
gemeene  gevolgtrekking  opmaken  (!)• 

fohroef  heeft  er  xet  en  het  it  mij  door  eenen  ooggatoi^o  Tmeketdf 
dat  het  Amerikaansche  •toom-oorlog-achip  Princêion^  Tan  xnlk  eene 
tea-bladigo  schroef  Toorzien,  niet  in  het  minsto  trUda.  Ook  het  groot 
EngeUch  itoomschlp  Grêat-Briiain  heeft  er  iet  en  heeft  in  aenea 
•torm ,  in  het  laatst  tan  Februarjj  1845 ,  buitengemeen  goed  gewerkt 
Immers  töó  xegt  het  Praêtical  Mechanie  and  Ef^ginêtr  MagaMinê  Tan 
Febroarij  1845.  Het  ware  (e  wenschen  geweest ,  dat  de  Heer  IS 
aoiTAXGVAG  de  redenen  voor  dit  tgn  gevoelen  had  medegedeeld. 

(1)  Sedert  het  indienen  van  dit  rapport  is  er  op  den  NapoUm 
weder  eene  nieuwe  schroef  beproefd  geworden  ^  welke  de  bgsondere 
eigenschappen  Tan  A,  B  en  £,  bij  welke  het  krachtTormogen  met  het 
meeste  nut  heeft  gewerkt ,  in  tich  ton  moeten  Toreenigen.  Die  tehroef 
wat  Tan  Tier  bladen  ^  met  eene  kromme  beiehrgTende  Ign  en  dentl- 
Ter  schroefgang  heeft  een  weinig  opneming.'  De  uitkomst  daarmede 
heeft  niet  aan  de  Terwachting  Toldaan  en  er  moeten  onmiddeU(|k  Ter» 
anderingen  aan  gemaakt  worden. 

91  ■OHTAiairiC. 
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Deo  7^'°  Aoguslos  werd  de  Napoleon  bestemd  om  zich 
bg  het  eskader  te  ?oegenf  hetwelk,  onder  de  betelen  yan 
den  Prins  tan  jouctili.1^  Toor  Triparê  yereenigd  was. 

Zie  bier  een  ovenigt  van  desielfs  togt  yan  15  Augustus 
tot  15  September.  1843a  


Aental  malen 

dat  de  Turen 

aangewee«t 

Uren  ,  die  de  Tnren 
gebrand  hebben. 

•           •           • 

Eog.  mnlen 
Térheld. 

Gemiddelde 

Taart  per 

uur  in  £ng. 

nglen. 

Terbmikte 

brandstoffen 

per  paarden- 

kracht  en  pei 

nnr. 

terreedo. 

in  xëe. 

96 

* 

69 

185 

1390 

10 

1 

4  Ked.  Pond. 

> 

Eene  maand  lang  heeft  de  Napoleon  met  den  Archi" 
medee  en  den  Pluto  gevaren,  welke  ome  beste  stoom- 
oorlogschepen  zgn :  deze  met  elkander  yergelijkende ,  zal 
men  daaruit  eenige  nuttige  aanwgzingen  bekomen. 

Het  is  niet  ongepast  hier  aan  'te  marken ,  dat  men  over 
het  algemeen*  het  denkbeeld*  overdrgft ,  hetwelk  men  zich 
maakt  van  het  verschil,  hetwelk  er  tusschen  den  Napoleon 
en  andere  stoomschepen  van  onze  Marine  en  yan  Finanlien 
zou  bestaan,  in  de  yerhouding  yan  het  vermogen  tot  den 
tegenstand* 

Het  volgende  tafeltje  zal  zulks  aantoonen. 


Gemiddelde 

Lengte. 

Breedte. 

Hol. 

diepgang. 

• 

» 

Palmen. 

Xapoleon  120 

45/6    ' 

8^2 

2^ 

31,1 

Sphins      160 

46,25 

8,16 

3,00 

33,3 

/ 
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Aanial  paardmkraehien ,  p$r  pierkanie  el,  van  kei 
ingedompeld  gedeelte  van  hei  grooi  spant» 


Sphinx 7,40 

Napoleon 8,00 

Arehimedee 8,50 

Cairo 10,20 

De  Traosaüaolische  booten    9,80 


PMtfdeB. 
160  Marine. 

120  Finantien* 

220  Marine. 

220  Finantien. 

450  Marine. 


Volgens  onze  waarnemingen  is  de  yerhouding  der  Taart 
Tan  de  drie  bofengenoemde  schepen,  onder  de  gunstigste 
omstandigheden ,  met  stil  weder  en  de  helft  der  kolen  aan 
boord  (als  men  de  gemiddelde  Taart  Tan  den  Napoleon 
stelt  =  100),  geweest  als  Tolgt: 

Napoleon 100 

Pluto 96 

Arehimedee 89« 

Deze  Terhouding  veranderde  spoedig  zoodra  de  wind 
dwars  in  kwam,  of  dat  er  op  de  schepen  van  220  paar- 
denkrachten  zeilen  bggezet  werden,  of  wel,  wanneer  alle 
drie  de  schepen  hunne  yolle  lading  kolen  innamen.  Alsdan 
is  de  yerhouding  ons  toegeschenen  (daarbg  altgd ,  gemaks- 
halve bg  de  yergelgking,  100  voor  de  gemiddelde  yaarl 
yan  den  Napoleon  stellende)  aldus  te  wezen : 

Napoleon 100 

Pluto 92 

Arehimedee      ^    •    •    •      92. 

Zoodat  de  Pluto  in  evenredigheid  4  pGt.  op  de  vaart  ver- 
loor en  daarentegen  de  Arehimedee  ongeveer  3  |)Gt,  won. 


Hel  groole  yerichal  io  Taart,  hetwelk  er  ohtstodd  wanneer 
ée  Napoleon  zeil  maakte,  zal  ik  .hier  niet  aanhalen,  om- 
dat deszeiff  stabiliteit  en  oppervlak  yan  doek  in  Trg  wat 
beier  ▼erhooding  was  dan  op  de  beide  andere  schepen. 

Gegoten  ijzeren  voorUtmoer. 

filj  mgne  terugkomst  te  Hawre  oordeelde  ik ,  dat  het 
nuttig  zou  zijn ,  aWorens  naar  de  Middeilandeche  Zee  te 
Tortrekken,  den  Toortstuwer  en  de  metalen  eens  na  te  zien. 

De  gegoten  ijzeren  voortstuwer  was,  eren  gelijk  allen 
welke  tot  de  proeven  gediend  hebben,  gedurende  drie 
maanden  aan  de  Galvanische  werking  blootgesteld  ge- 
weest (1);  die  plaatsen  Tan  het  oppervlak  der  bladen  of 
van  derzelver  randen ,  welke  te  voren  afgehakt  of  gevgld 
waren  geweest,  waren  nu  belangrgk  zacht  geworden  en 
tot  eenen  staat  van  *  yerkoling  overgegaan ;  doch  over  het 
geheel  scheen  hg  mg  toe  sterk  genoeg  te  wezen  en  ik 
behield  hem  derhalve. 

Nog  is  de  voortstuwer  in  denzelfden  staat  en  zgne 
sterkte  is,  dea  7^"''  November  1843,  op  eene  afdoende 
wgze  bewezen  geworden ,  toen  hg ,  met  eene  tien  mgls 
vaart,  tegen  een,  tusschen  wind  en  water  drgvend,  hard 
Kgchaam  stootte ;  eene  kleine ,  zeer  scherpe  schrab  of  kras 
op  den  kant  van  twee  der  schroefbladen  is  het  eenige  let- 
sel geweest,  aangebragt  door  eenen  zóó  hevigen  schok, 
dat  ik  vreesde,  dat  de  gansche  voortstuwer  vernield  zou 
wezen. 

Daarom  geloof  ik ,  dat  voor  gzeren  schepen  ook  gzeren 
Toortstnwers  volkomen  geschikt  en  ongetwgfeld  sterker  en 
ligter  zijn  zullen. 

De  Napoleon  vertrok  den  15^*'^  October  van  Haore, 


(1 )    Die  Galvanische  werking  oniitond  door  de  nabjjheid  des  jjxercn 
voorUluwers  met  de  koperen  huid  van  het  achip. 


J.  H. 
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liep  Toor  Okêtbourg ,  Brtii  en  Larimt  en  kwam  den 
9^«*  NoYember  te  Tauian,  Ha  de  Tobrnaamste  baTena  Tan 
Portugal  en  Spanje  te  hebben  aangedaan. 

In  de  Haiine-baTent  heeft  de  Kommandant  ?an  den 
Napoleon  zich  der  beschikking  gesteld  van  het  Hoofd  der 
Harioe  aldaar ,  in  ^iens  bgzgn  bet  schip,  mei  min  of 
meer  moegelgke  gelegenheden ,  gemanoenyreerd  heeft,  het- 
welk de  Admiraals  of  Hoofden  der  Departementen  den 
Hinister  berigt  hebben.  •—  Ook  de  Officieren  en  Hachi^ 
nisten  'yan  het  schip  hebben  met  den  Kommandant  aan  da 
Zee-Offideren  en  Ingenieurs  al  de  beseheiden  medegededd, 
naar  welke  zg  yroegen ,  b^ekkelijk  ?an  de  tot  dusver  ge* 
dane  próeren. 

In  alle  vreemde  havens,  in  Engeland,  Spanje  en  Pof 
tugal  zgn  de  Fransche  Gmsuls  en  Legatiên  ten  hoogste 
ingenomen  geweest  met  den  indruk,  dien  het  Terschgnes 
Tan  den  Napoleon  gemaakt  had  op  die  boTolkingent 
welke  gciToon  waren  de  Engelschen  als  de  eersten  en 
Toornaamsten  in  niJTerheid  en  stoom  vaart  te  beschoawen. 
Diezelfde  ingenomeoheid  hebben  ook  te  Geuua  (alwaar 
sedert  de  Napoleon  den  Franschen  Ambassadeur  heeft  ger 
bragt),  de  Admiraal  en  den  Minister  van  Uarine  Ie  kennen 
gegeven,  welken  laatsten  het  zeer  speet,  dal. de  dringende 
bevelen  den  Kommandant  db  iioirrAiaifAG  beletteden ,  om 
lang  genoeg  daar  te  blijven  liggen,  dat  Z.  H.  de  Koning 
Tan  Sardiniën  eens  aan  boord  kon  komen,  een  bezoek, 
hetwelk  Toor  de  belangen  der  werven  van  MarseUle  en 
Ciotai  zeer  voordeelig  zou  geweest  zgn. 

Het  volgende  is   een  uittreksel   uit  het  journaal  van 
15  October  tot  15  November. 
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Reis  van  Havre  naar  MarteiUe. 


Datum* 

1 

PlaatMn  van  vertrek 
en  aankomst. 

Kijlen 

afttandf 

afgelegd. 

Besteed 
tydyerloop. 

f6       Oct. 

!*•       - 

18         — 

»-24  — 

28        — 

2       Rot. 

*•       - 

4—8- 

8-9  — 

Van  Havrê, . .  naar  Chêrbourg 

—  Ckêrbomrg  —  Biisamt  " 

—  Brêêt ....  —  Grêis 

—  GroiM,...  —  dêBarlingê 

—  Liêêabon    —  Cadis 

—  Cadis»,..  —  Gibraltar 

—  Gibraltar  —  Mallaga 

—  Mallaga     —  Jtfafton 

—  Jfaikoj»       —  J7»irf# 

Dat  tot  eene  regte  Ign  gebragt 

78 
170 

74 
850 
2fiO 

70 

78 
470 
IGO 

7^  ao» 

lOi   OJ 

7*   0 
64a    0 
25180 

5-25 

7^50 
54a    0 

81-85      1 

2115 

211-  15-  *  1 

.  Te  7(m/on  komende  waren  ronap,  tuig  en  werktuigen 
io  den  besten  slaat;  doch  de  buiten-melalen  ?an  deuToort- 
iluwer  waren , .  na  eenen  diensllyd  van  een  jaar ,  Tersle- 
len,  en  zoowel  om  deze  te  fernieuwen,  als  om  de  men- 
schen  Tan  de  werf  in  de  gelegenheid  te  stellen ,  om  zich 
met  de  inrigtingen  onder  water  bekend  te  maken ,  gaf  de 
Admiraal  baudut,  op  mg^  verzoek,  last,  om  den  Napo- 
bon  in  het  drooge  dok  te  zetten. 

Metalen  van  den  F'oarUtuwer.    Oorzaak  van  het 

uitêltjten  derzeloe. 

•De  metalen  waren  geheel  Tersleten  en  gevolgelgk  ook 
de  buitenrand  Tan  de  pakkingbos  ^  door  welke  de  as  Tan 
de  schroef  in  het  sdiip  vaart  en  zóó  mei  de  werktuigen 
in  aanraking  komt.  Hel  slgten  der  buitenmetalen ,  meer 
door  de  zydelingsche  wrgTing  dan  door  de  zwaarte  van 

*  De  Heer  oi  iohtaioiao  sclignt  iieh  hier  in  de  optelling  te  Ter- 
gifien.  Het  is  2110  mglea  ia  208^,50»»  ^och  blgfl  gemiddeld  op 
10  mijlen  faart.  '•  ■• 
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Igke  paardenkrachlen  de  schepen  met  schroefen,  gemid- 
deld, meer  yaart  loopen  dan  die  met  schepraderen  (1). 

De  Napoleon  had,  aUéén  in  de  maaod  December  en 
met  slecht  ireder,  meer  dan  3000  mglen  verheid  afgelegd; 
geipigelgk  werd  het  noodzakelgk ,  de  schroef  en  derxelf  er 
meialen  weder  eens  na  te  tiatu 

0ierhahe  moet  ik  thans  in  eènige  Ugionderheden  treden 
o?{prtle  middelen  irdke,  tot  het  ^ifeikstclligen  daarvan, 
aaflgewend  werden.  ,     , 

» i 

Luchtkast ,  om  4^  nhróef  is  hersieUen 
en  Se  eHrwiejfplen^ 

il^lzDO  de  verkeerde  inrigting  Toor  ue  kussenblokken  der 
scbroef-as,  aan  boord  van  .den  Napoleon,  k^i  dikwerf 
naipen  derzelven  noodiakelyk  ipapkle^  was  men  wd  wsr- 
pligt  een  middel  uit  te  dehkdn,  ém  ïolks  te  doen,  tonder 
teljiens  het  schip  te  Tputon  In  Ijet  drooge  dok  te  zetten. 
Het  dat  doel  maakte  men  eéne  Ipchtkast  ojf  verplaatsbare 
kisting,  naar  hetzelfde  grondDeginsei als  die,  welke  sedert 
lang  te  Toulon  gebruikt  voorden,  om  aan  de  Verschillende 
waCerpgpen  van  de  stoomschepen  Ie  kunnen  werken» 

Deze  prismalische  kist,  welke  0,30  el  dieper  ging  dan 
de  Napoleon,  had  aan  het  vóórvlak  eene  holte  Tau  gele- 
ken vorm  als  het  gedeelte  yan  het  schip,  op  één  el  véór 
den  binoeiislen  achtersteven.  De  kist  was  Toorzien  Tan. 
goed  met  vet  gesmeerde,  gespekte  matten. 

.(1}  Ik  luio  ni«i  toese^en,  dfit  men  uit  hei  mgelflp  dar  bkr 
opgegeven  cijfers  volstrekt  tot  dat  besluit  moet  komen.  Ofschoon  de 
Bastia  en  de  Napoleon  werktuigen  Tan  gelijke  paardenkracht  hadden , 
ktn  'een  Tencfaillende  Torm  Tan  beide  schepen ,  op  en  onder  de'  wa- 
terlijn ,  aanmerkelijk  tot  het  onderscheid  in  gemiddelde  VMrt  hebb«i 
^gflbni^t.  .  En  wat  het  verhriuk  van  brandstoilieii  eaagMt,  mig  een 
mogelijk  Terschil  ia  zamenstelling  der  stoomketels  Tan  b^ide  #<^iejpefi 
daarbij  ook  geenszins  uit  het  oo;;  Tcrioren  TTorden.  De  Heer  pk  lunr* 
viaGKA^  geeft  niét  op ,  of  dearin  al  dan  niet  Tcrschll  bestond; 

-'    :'   .     .  ■  -j.  M.- 
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Door  iniddd  Tan  gieren  hellast  deed  men  deze  houten 
kisting  achter  het  schip  zinken,  terwijl  houton  wegwijzers ^ 
gespgkerd  tegen  de  drie  zgden  Tan  het  prisma ,  (van  welke 
één  zich  befood  in  het  langseheeps  Middenvlak  tan  het 
schip)  boven  water  de  rigting  van  de  kisting  aanweten.  Nu 
werd  het  schip  in  dien  driehoek  gebragt  en  hel  roer  op 
eenen  bepaalden  afstand  van  den  achtersten  wegw^zer 
gelaten.  Vervolgens  werden,  door  middel  van  daarop 
gestoken  lijntjes ,  al  de  schuitjes  ballast  weggenomen,  en 
weldra  zag  men  de  kisting  boven  water  komen,  het  achter- 
schip in  zich  besloten  houdende. 

Touwen ,  ter  wederzgden  en  van  achteren  in  oogbouten 
gestoken,  dienden  om  de  kistiJig  op  derzelver  plaats  te 
houden.  Zoodra,  door  de  meerdere  ligthcid,  het  uitgeholde 
gedeelte  derzelve  begou  te  dragen ,  werden  de  40  cubicke 
ellen  water ,  die  er  in  waren ,  uitgepompt ,  door  middel 
eener  groote  pomp ,  op  een  vlak  op  den  achterkant  der 
kist  geplaatst  Eene  geweldige  drukking  hield  toen  de 
kist  onder  het  schip  en  liglte  hetzelve  ongeveer  één  cJ. 
Kleine  lekkaadjes  worden  bij  zulk  eene  gelegenheid  met 
vrat  werk  en  vet  gestopt. 

Het  binnenste  van  de  kist  werd  nu  eene  soort  van  klein 
dok ,  waardoor  men  den  voortsluwer  wegnemen  en  aan  dit 
gedeelte  van  bet  achterschip  hel  noodige  verrigten  kon. 

Deze  manier  is  zeer  eenvoudig  en  kan  best  in  vier  uren 
tgds  verrigt  worden,  terwijl  men  in  een  half  uur  den 
toestel  weder  kan  wegnemen. 

Deze  nieuwe  proef  met  den  Napoleon  beslist  een  der 
belangrgke  Tragen ,  welke  door  het  gebruik  der  voortstuw 
wers  onder  water  zijn  geopperd  geworden,  te  weten:  hoe- 
danig dezelve,  als  het  noodig  is,  gemakkelijk  na  te  zien, 
te  herstellen  en  te  verwisselen. 

Op  hel  Engelsche  schip  Ardiimedcê  werd  de  voortslu- 
wer  van  buiten ,  door  middel  van  talies ,  geUgt  De  dek- 
sels der  kussenblokkeu  konden  weggenomen  worden.  Een 

Cc  2 
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keker  van  ecoe  fierkaote  el,  die  zich  bo?eii  het  gat  taa 
den  Toortituwer  befood^  diende,  om  de  deksels  w^  te 
nemen,  alsook  om  de  noodige  talies  door  te  laten  varen 
en  te  boeken,  kunnende  alzoo  het  werk  op  eene  reede  of 
zelfs,  met  sülte,  in  zee  gedaan  worden. 

Kapitein  cbjlppbll  zegt ,  dat  men  bet  in  minder  dan  een 
balf  uur  gedaan  heeft. 

De  koker*  iot  het  wegnemen  van  den  voorUtuwer 

zijn  noodeloat. 

Sedert  heeft  de  Luitenant  ter  Zee  1*  Klasse  labkoussi 
een  zeer  vernuftig  werktuig  uitgedacht,  om  den  voort- 
sluwer  te  ligten  en  deszelfs  tegenstand  aan  de  vaart,  wan« 
neer  men  onder  zeil  is,  te  beletten.  Yele  anderen  hebben 
soortgelgke  middelen  tot  het  ligten  van  den  voortstnwer 
voorgesteld. 

Ten  gevolge  van  een  jaar  varens  met  den  Napoleon  h 
mijn  wél  gevestigd  oordeel  hierover,  dat  al  deze  middelen 
tot  het  voorgestelde  doel  in  de  praktijk  nutteloos  tgn  en 
dat  al  de  toestel ,  die  er  toe  behoort ,  het  verzwakken  ui 
ten  gevolge  hebben  én  van  het  achterwerk  van  het  schip, 
hetgeen  reeds  genoeg  uitgezaagd  is,  én  van  het  verband 
der  kussenblokken,  hetwelk  zeer  stevig  moet  wezen* 

Geringe  tegenstand  van  den  voortstuwerm 

Ik  betwist  al  dadelgk  het  nut  hetwelk  het  in  zon 
hebben ,  om  van  de  vaart  van  het  schip ,  als  het  onder  zefl 
is,  af  te  trekken  den  tegenstand  van  den  ontkoppelden 
sqhroef-voortstuwer.  De  proeven,  welke  door  Kapitein 
ERICSS05,  met  zynen  voorlsluwer,  genomen  zyn  op  den 
Clarion  (1),   welks  voorlsluwer  meer  tegenstand  gaf  dan 

(1)    De   Clarion  is   eeo  Amerikaangch  ttoomschip.     Y«n  xaicsMl's 
Toortflawer  ^indt  men  de  betchriJTinfj;  ia  tuogois's  jfpendis  D. 

J.  H. 
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de  volle  schroef,  hebben  met  eene  8  mgU  taart  4  pr.  Ct* 
tegenstand  opgeleverd.  De  omstandigheden  hebben  mij 
niet  toegelaten,  voldoende  proeven  te  nemen ,  om  voor 
den  Napoleon  dien  tegenstand  zuiver  te  bepaica;  doch  ik 
meen  te  mogen  gelooven  dat  dezelve  bg  lang  na  zooveel 
niet  zal  bedragen;  want  vrg  hebben  met  den  ontkoppelden 
voortstuwer  ,  enkel  onder  de  zeilen ,  met  eene  frissche 
iNramzeilskoelte ,  op  ze»  streken  zeilende  ^  10,5  mglea 
gcloopen» 

Hier  zon  dus^  de  tegenstand  0^7  geweest  zgn  en  de 
Napoleon,  meteenen  uitgeligten  voortstuwer,  11,25  mgleo. 
hebben  moeten  loopen,  hetgeen  ik  niet  gelooven  kan  (1)., 

Dit  blijkt  ten  minste  uit  het  bovengezegde ,  dat  het, 
uithoofde  van  de  zeer  geringe  vermindering  in  vaart,  welke 
door  den  lossen  voortstuwer  zou  kunnen  ontslaan,  der. 
moeite  niet  waard  is ,  om  den  vdorgestelden  mechanischea 
toestel  aan  te  brengen  en  het  achterschip  te  verzwakken. 

Dit  afgehandeld  zgnde,  kan  ik  evenmin  de  noodzake-. 
lijkheid  inzien,  om,  in  zee  zijnde,  den  voortstuwer  te 
verwisselen ,  ten  ware  men  zeer  mooi  weder  had  en  dus 
in  even  dezelfde  omstandigheden  verkeerde  als  op  eene 
rcede;  want  is  men  bg  slecht  weder  eenigzins  bevreesd 
voor  den  voortstuwer,  dan  heeft  men  dien  slechts  te  ont- 
koppelen en  zeil  te  zetten. 

.  De  vraag  komt  dus  hierop  neder ,  om  den  voortstuwer 
en  zgne  metalen  in  eene  Fransche  of  vreemde  haven  te 
kunnen  nazien  en  verwisselen,  en  daartoe  is  het  niet 
Boodig  den  toestel  omslagtiger,  noch  het  schip  zwakker 
te  maken. 


(1)  Ook  op  den  ^rchimedes  wm  men  Tan  oordeel,  dat  de  ont- 
koppelde schroef  geen'  belangrijken  tegenstand  aan  de  Taart  Tan  het 
scbip  toebragt,  wanneer  het  enkel  door  de  seilen  Toortging.  Zie  Tan 
Kapt.  ter  Zeo  roest  ,  in  deie  Verhandelingen ,  het  reedt  aangehaalde 
•tnk,  bladi.  440.  Jn.  ■. 
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Het  nazimt  van  dêu  voarUiuwÊr ,  aU  nMn  in  xm  is. 

Iq  de  FraiMcbe  htTens  kan  men  Tcrplaalsbare  kistingen 
Toor  elk  charter  tan  schepen  hebben,  doch  die  ook  toor 
fdiepen  yan  verschillenden  Torm  londen  kunnen  dienen, 
wanneer  men  de  opening  in  dezelte  regüjjnig  naakte,  tt» 
gen  welker  xgden  men,  door  middel  fan  bouten,  een 
booten  raamwerk  zou  konoen  bevestigen,  hetwelk  naar  de 
mal  van  het  schip ,  waarvoor  men  de  kisting  wilde  gebrm* 
ken,  uitgewerkt  was.  In  vreemde  havens  of  mei  neol 
weder  in  lee,  kan  men  den  voortstuwer  ahgd  nazie»  en 
de  noodige  talSea,  tot  hel  van  bniten  oitligleD,  hoeien, 
door  middel  van  den  duikerklok  van  tovboülig,  welke 
op  het  linieschip  JTille  de  Marêeilh  en  het  fregat  BdU' 
püuU  is  l)eproefil  geworden ,  en  nopens  welko  Z.  IL  H. 
de  Prins  yait  lounriLLB  een  zeer  gunstig  rapport  beeft 
nitgebragt. 

Die  duikerklok  beschouw  ik  als  een  onmisbaar  ding  op 
elk  zeil-  en  stoomschip,  hetwelk  verre  reizen  moet  doen. 
Ik  neem  aan  om  de  deugddgkheid  van  dit  eenvoudig  mid» 
del  te  bewgzen,  wanneer  Uwe  Excellentie  eeno  duikerkhA 
van  TOVBOüUG  ter  mgner  beschikking  gelief!  te  stelien, 
en  dan  geloof  ik  niet,  dat  bet  meer  in  kwestie  zal  kunnen 
komen ,  om  groote  kokers  achter  in  het  schip  en  den  toe- 
stel der  kussenblokken  omslagtiger  te  maken. 

De  laatste  keer  toen  wg  den  voortstuwer  nazagen ,  vtm- 
den  wg  dien  nog  in  denzelfden  staat*  Alzoo  de  randen 
der  schroef  bladen ,  door  de  Galvanische  werking,  als  ge* 
tand  zgn,  vermeerdert  zulks  aanmerkelgk  den  tegenstand; 
terwgl  derzelver  oppervlakte,  door  het  roesten  ruw  ge- 
worden, den  tegenstand  der  wrgving  verdubbelt.  Ik 
zal  dus  dadelgk  dezen  voortstuwer  door  eenen  bronzen 
doen  vervangen  (1). 


(1)    ReecU  in  184A  hecfi  de  Kapilein  ter  Zm  bo«8I  ,  «ptekaMde  ofor 

de  MmenstelUog  der  schocf  Tan  den  ArchimedeSf  uit  jpettm  pitlttif 
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,  .  .  •  ^  .  -  . 

Dêrdê  onéhrzoik  der  meiaten. 

De  vooriorg  ^v^Ike  ik  gjcnomcn  bcb,  om  ecnen  gegö" 
ten,  zachten.,  broozen  ^ryTiogring  in  de  pakkingbos  te  *do'en 
plaatsen,  beeft  aan  het  doel  beantwoord,  znhde'daardfQÖr 
al  de  sigting  op  dieo  ring  en  niet 'op  de  as,  aangek^o* 
men,  welk  laatste  bet  ontkoppelen  zou  hebben  kunnen, 
b'elepmeren.  In  't  kort,  bg  dit  der  Je  nazien  der  méta- 
fen  merkte  men  weder  dez,eltdb  'gebreien  op  ab  de  I>eidè' 
▼orige  keeren*  Het  is  dus  klaar,,  dal  de  grondsfotfen' 
moeten  veranderd  worcfen.  Agaat  olt  krbtal ,  in  brons  m- 
gelaten  of  ingegoten ,  zou  zekerlgk  de  zwiarighéid  opTpssen , 
en  hel  is  dringend  noodig  daarvan  eeue  proeve  té  nemen. 

Bijzonderheden  der  werktuigen  van  den  Napoleon. 

De  ^crktatgen  tip  in  vofanaakt  gocdm  staaft :.  ig  t^Oi/ 
10O  als  Uive  EkcellenCi»  bekend  i»,  vali  ooonddcHgke  «eiv» 
king  en  derzelver  dry&tangêo. komen  boven  hei  dek  uit» 
Voor  o#rlogscbepen  b  dit  nysteo»  mei  ianaeraelgk.;  docb 
men  zou  de  drgfstangen  horizontaal  kunnen  doed  #cckeÉy 
en  zóó  doende  onder  de  waterig a  doen  bt^veil  (1)« 

Welk  syitema  men  ook  onxeme^  moet  ik  eenige  bi^ 
Eonderhedeo,  cKe  door  den  Ingenkuc  tAmisd  aan  de  werk»^ 
tuigen  tan  den  NofpoUon  aangebragi  zjo ,  aanbevelen.^ 

1*.  Het  invoeren  van  sohinycn  aoet  compensalieznigeri 
^thaire  k  piston  emnpmeaiêm)  y  welke  geli}ktg£g  én  de 


atMgd;  VnogUns  wordt  aiabefolm,  essen  voortstnuw  vo#v  een 
Stkopevd  peUp  tmi  kltkilMtliAl  te  verTeardigas ,  neetdie»  bet  aaet  f» 
«poedig  door  GalTenieke  werkina  soa  wordee  eaogedeen."  Jh  Heer 
eAAinAH ,  in  de  Vergadering  der  Civil  Enginüti  Ttn  tebruarij  lëi4 , 
•ohreef  ook  dit  sterk  ▼ergaen  dea  Toortainwera  yen  den  Jfapelaew 
deeiiPiea .  to»  y  dart  dexelve  xich.  ie  digi  bj^  de  koperen  huid  Tan^et 
eeliip^vpnd.,  ^f  ■l     ; 

(1)    nu  a^stema  heeft  men  aangenomen  Yoor  het  atoom-fiMga:! ,» 
eehroel^  da  i^omoae,.  hetwelk  te  Lerrf aitf 'geheowd  weedt. 
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pakkingdoozen,  én  de  waterkleppen  der  cjlioders,  én  de 
doorblaaskleppeo  ?er?aogeo. 

2^  Het  iof oeren  der  groote  kiusenblokken ,  welker  I^j* 
tondere  lievigheid  een  oomiabare  waarborg  ia  Toor  hel 
behoud  yan  het  raderwerk. 

S\  De  Terbindiog  der  beide  condensorB  met  elkanderi 
hetgeen  het  makeo  ¥ao  het  luchtledig  bespoedigt,  doordiea 
alidan  beide  de  injectiekranen  gezamentlgk  werken  om  den 
atoom  uit  één  cylinder  te  condenseren* 

Ik  tal  over  deze  bgzonderhedcn ,  waarvan  de  teekenin- 
gen  aan  den  Minister  opgezonden  zgn,  thans  niet  Terder 
uitwgden. 

# 

Stoomkêiêh. 

De  ketels,  welke  nu  sedert  een  jaar  in  gebruik  sgn, 
fertoonen  nog  geen  spoor  van  aankorsting  yan  hel  lont, 
onaangezien  herhaalde  malen  hel  water  in  de  ketek  koud 
geworden  is,  iets,  hetwelk  hel  nederploffen  der  zouldeelen 
en  derzeher  kristalyorming  beyordert.  Deze  belangvgke 
uitkomst  is  men  yerschnldigd  aan  de  uitmuntende,  altoos 
werkende ,  brem-pompen.  Zulks  beyestigi  den  goeden  uit- 
dag  der  proeven,  welke  sedert  ettelijke  jaren  in  Engèlani 
genomen  worden,  ten  geyolge  waarvan  hel  gebruik  der 
tubulaire  ketels  (1)  bg  de  Harine  aldaar  algemeen  wordt' 
De  Engelsche  stoom  •  oorlogschepen  Infmmal  en  Black^ 
Eagh  hebben  dezelve  en  door  hel  Gouvernement  zgn  er 
eene  menigte  anderen  besteld  (2). 

Het  invoeren  van  tubulaire  ketels  op  den  Napoleon  zou 
iriaken,  dal  dit  schip  30  tonnen  kolen  m^eer  kon  beiden, 
dan  thans  en  zekerlgk  ééne  mgl  meer  yaarl  zou  loopen, 


ft)  Hen  vindt  eens  leer  duidelijke  afbeelding  en  betolirgving  der- 
lelve ,  in  het  Civil  Engineer  and  jirehiUett^oumal  wm  do  mauid 
laart  1844.  1.  H. 

(2)    Door  den  Kinitéer  der  Frantche  Marine  sgn  eeniga 
ketels  besteld  geworden.  (KoaiAioaAa) 
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doordien  men  dan  de  werktuigen  met  grooter  ?ermogen 
lou  kunnen  doen  werken  (1).  Inlusschen  zou  men  toch  de 
zoinigheid  bevorderen  door  de  expantie  te  vermeerderen. 
AIzoo  de  Napoleon  dan  voor.  zes  dagen  kolen  bergen  en 
zgne  vaart  vermeerderen  zou,  zou  hg  een  volmaakt  model 
Tan  eene  stoompaket  zijn.  Het  is  duidelgk,  dat  geenc 
verbetering  gepaster  en  wenschelyker  zou  wezen. 

Raderwerk.    Beêzelfê  duurzaamheids 

De  tandraderen ,  welke  de  omwentdingen  vermeerderen , 
zgn  nog  heden   ten  dage  in  volmaakt  goeden  staat;  geen 
enkele  schok  ,   zelfs   niet  met  slecht  weder ,  duidt  eenige 
de  minste  slijtiog  aan  in  de  houten  tanden  van  het  groote 
rad  (2).     Als  oorzaken  van  dezen  uilmuntend  goeden  uit« 
slag  mag  men  noemen  het  merkwaardige  zamenstel  dezer 
raderen  met  twee  rgën   even  voorby   elkander  komende 
tanden  (denU  altemei) ;   de  goede  inrigling  en  hechtheid 
der  kussenblokken  (3) ,  waarran  ik  reeds  gesproken  heb , 
en  eindelgk  de  keuze  van ,  reeds  twintig  jaren  geleden  ge- 
zaagd,    beukenhout,   waaruit  deze   tanden   gemaakt  zgn. 
Onaangezien  de  vooroordeelen ,   van  welke  ik  de  oorzaak 
niet  weet  op  te  sporen ,  kan  ik  er  niet  aan  twijfelen ,  of 
het  levert  geene  meerdere  zwarigheden  op,  om  tandrade- 
ren te  bezigen  in  werktuigen  op  een  schip,  dan  in  die  op 


(1)  Ook  Toor  onse  Karioe  iga  bereidt  twee  tabidaire  ttooniketelf , 
in  Engeland  TerTtardi^d ,  Tan  diix  aangekomen.  Zij  xyn  beitemd  Toor 
het  uit  de  Oost-lndiin  nu  kortelings  teruggekomen  stoomschip  Fhoenix. 

De  Cerberus  sal  dergelijke  ketels  ontvangen ,  welke  op  de  Werf  te 
Botterdam  znllen  worden  gemaakt,  naar  het  model  der  boren  Tér- 
melde  ketels  Toor  den  Phoenis.  J.  H. 

(2)  Dit  was  op  den  Archimedeê  ook  het  gOTal.  Zie  in  het  mede* 
gedeelde  door  den  Kapitein  ter  Zee  aoitr ,  bladi.  439.  J.  H. 

(3)  Namelijk  der  kussenblokken  Tan  de  machine- as ,  welke  men  niet 
met  die  van  de  schroef-as  moet  Terwarren;  want  Tan  deie  was  de 
inrigting  juist  zeer  gebrekkig,  gelgk  men  Troeger  reeds  gesien  heefl. 

J.  H. 
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hel  land,  alwaar,  gdifk  meo  weet,  idfs  loev  groolo  laod^^ 
raderen ,  na  dertig  jaren  gemarkt  to  bebben ,  nog  in 
goeden  staat  zgn  bevonden.  Yoor  oorlc^atfaepen ,  wel  la 
Tersfaon,  bepaal  ik  er  bg,  dat  die  raderen  niet  boven  hel 
taasohendeka-dek  uit  komen  mogeo. 

U^e  Excellentie  ziet  dus  uit  bet  kort  terslag  der  reiaen 
van  den  Napoleon  ^  dat  er  dch ,  gedurende  één  jaar  v»* 
rens,  slecbtj  één  ongerief  heeft  voorgedaan,  bet  gevolg 
van  eene  slechte  toepassing  op  dit  schip  en  geenszins  van 
het  algemcene  grondbeginsel  der  voortstuivers  onder  water. 

Uit  het  verslag  en  de  teekeningen,  die  wg  gedurende 
het  uitrusten  vao  den  Napoleon  gemaakt  hebben ,  heeft 
men  gezien ,  dat  de  beide  einden  van  de  schroef-as  buiteo 
boord  in  metalen  draaijen  liggen ,  welke  in  bronzen  kassen 
blokken  of  stoelen  liggen ,  die  aan  de  beide  achterstevens 
bevestigd  zijn.  Aan  het  vóórcinde  van  deze  as  bevindt  zich 
het  koppelstuk ,  in  hetwelk  de  binnenas ,  door  eene  pat- 
kingbos  henen  varende,  gevat  wordt. 

Deze,  anders  zeer  eenvoudige,  inrfgting  is,  gelgji  ik 
reeds  gezegd  heb,  ten  eencnmale  gebrekkig* 

Nadeélen  tmn  het  huiten  hoord  gephaUt  zijn  van 
de  htusenblokken  en  hei  koppelstuk. 

1^.  Hen  kan,  zooder  den  voortstuwer  weg  te  nemen, 
de  metalen  niet  vernieuwen,  noch  ook  dezelve  aanzetten, 
iets,  hetwelk  volstrekt  noodaakelgk  ia,  aixoo  er  b^wrij* 
ving  van  koper  op  koper  veel  stgting  plaats  heefi^. 

2**.  Nademaal  men  bg  het  buiten  boord  varende  kussenblok 
niet  komen  kan,  zoo  is  men  wel  genoodzaakt^  ten  etnda 
het  gemakkelijk  te  maken,  er  eenige  speking  in  Ie  laten |( 
waardoor  schokken  en  gevolgelgk  ook  afijting,  oÉfitaao; 
en  alzoo  dit  slijten  aanf  de  assen  en  metalen  ongdgk  kanf 
zijn,  door  het  verschil  in  hanfherif  der  metalen,  heeft  dit 
de  vrees  doen  ontslaan,  dat  men,  ala  men  zeil  wikle 
maken,    niet  zou  kunnen  af  en  aan  koppelen,  waardoor 
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de  stoomichepeo  met  achroe?en  deneher  oeoonomitchc 
voordeelen  louden  missen. 

3^  Wanneer  bei  acbler&te  melaal  wat  uitgesleten  ia, 
Tetkrggt  de  as  van  de  schroef  eeae  eenigiins  uitmiddeo- 
puntige  beweging  I  waafdoor  acbokkeo  ontslaan,  die, 
naarmate  er  meer  speling  in  den  stoel  of  bet  kussenblok 
isi  des  to  heviger  worden  en  welke  het  keppebtuk  en 
de  pakkingbos  verwringen* 

Voorwaarden  tot  een  goed  ontkoppelingtoesteL 

Het  19  Totstrekt  noodeakelgk  deze  inrigttng  te  veran<» 
deren.  De  ontkoppelingtoestel  behoort  binnen  boord  en 
gemakkelijk  te  bewerken  te  z^n,  opdat  men ,  altoos  daarbg 
kunnende  komen ,  niet  behoeve  te  aarzelen  om  er  gebruik 
van  te  maken,  zoo  dikwerf  zulks  nuttig  of  voordeelig  ign 
kan.  — -  Het  dient  ook  Tan  eene  vang  Toorzien  te  wezen, 
opdat  men  niet  behoeve  tegen  te  brassen  en  gebeel  stil  te 
liggen,  iets,  hetwelk  gevaarlijk  en  op  eene  kustwelGgt 
onroogeiyk  zou  zyn. 

Deze  groote  verbetering  meen  ik  te  verkregen  door  een- 
vondig  de  beide  koppelstukken ,  welke  zich  in  het  achter- 
ruim  bevinden,  te  verplaatsen.  Het  buiten-koppelstuk  zal 
voor  goed  Tastgemaakt  en  zoodanig  opgekegd  worden ,  dat 
er  hoegenaamd  geene  speling  in  blijft,  terwgl  twee  halve 
meialen  ringen ,  tusschen  den  achtersteven  en  dit  koppelstuk 
in ,  om  de  as  gelegd ,  Akkr  waar  deze  in  de  pakkingbos 
komt,  die  aa  beletten  zullen  naar  binnen  te  schuiven. 

Het  bgvoegen  dezer  ringen  en  het  vergrooten  van  het 
oppervlak  der  beide  andere  metalen  buiten  boord,  zoo 
mede  het»  met  twee  vgfde,  verminderen  van  het  gewigt, 
hetwelk  de  bronzen  voorlsluwer  ligter  moet  worden ,  doen 
mg  eeoe  aanmerkelgk  mindere  slgtiag  verwaehlea  dan  lot 
nu  toe  bevonden  is.  Doch  ik  stel  mg  niet  voor^  dat  deze 
verbetering,  hoe  belangrijk  die  voor  het  oogenblik  ook 
zijn  moge,  eene  volmaakte  inrigting  zal  daacstellen. 
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Men  gaat  tvree  Terschillende  wyzen  Tan  onlkoppeliog 
beproeven,  op  den  Great  Britain,  te  Bruiol,  en  op  da 
JSretagnê,  een  stoomschip,  Toorzien  van  eene  schroef  meC 
uitgesneden  bladen  {hiliee  éndde) ,  hetwelk  door  den  Hee^ 
VORMA9D  te  Havre  gebouwd  wordt.  Het  zou  wel  nuttig 
zijn  den  uilslag  daarran  eens  na  te  gaan. 

De  Toorlstttwer  zou  zonder  bniten-kussenblok  (en  pari$ 
d  faux)  kunnen  geplaatst  worden  op  het  einde  van  de  as^ 
welke  door  de  pakkingbos  vaart  (!)•  Deze  as  zou  moeten 
dragen  op  een  kussenblok  binnen  boord  en  op  een  kus- 
scnblok ,  hetwelk  aan  den  binnensten  achtersteten  bevestigd 
zou  moeten  worden.  Naardien  deze  inrigting  is  aangeoo" 
men  geworden  voor  de  schepraderen  tan  stoomschepco  van 
450  paarden,  zoo  kun  het  geen  bezwaar  opleveren,  om 
dezelve  ook  aan  te  nemen  tot  voortstuwers,  welker  gewigt 
dertig  malen  ligter  is  en  welker  werking  plaats  heeft  in 
de  rigting  der  as  zelve. 

Het  kussenblok  van  den  builensten  achtersteven  zou  dan 
weggenomen  kunnen  worden  en  men  zou  gemakkdgki 
het  voorste  kussenblok  zoodanig  kunnen  plaatsen ,  dal  bet 
openen  en  sluiten  zijdelings  uitging.  Men  z^t,  dat  dit 
systema  voor  het  stoomfrcgat  Ponume  en  voor  de  beide; 
bovengenoemde  sloomschepeu  is  aangenomen;  idgeval  deie 
inrigting  goede  uitkomsten  oplevert,  waaraan  ik  geenszins 
twgfel,  zou  men  dezelve  ook  spoedig  op  den  Na^fUeoni 
moeten  toepassen  (2).  . 

Hen  kan  gcmakkelgk  voorzien,  dat  deze  inrigting  hei 
ligtcn  en  plaatsen  van  den  voortstuwer  oneindig  gemakke- 
Igker  zou  maken. 

(1)  De  Heer  di  ■ortaiosag  bedoelt  hier ,  om  de  schroef  eTeneeni 
aan  het  eind  der  as,  londer  stennpont  aan  den  baitenkant,  te  does 
werken ,  als  lulks  het  geyal  is  met  de  schepraderen  ¥an  ome  stoon- 
oorlogtchepen  Bromo^  Merapi  en  Cycloop»  J.  H. 

(2)  De  Ingenieur  DcPris  di  lobii  heeft  Toor  het  stoomschip,  net 
schroef,  do  Calo ,  hetwelk  hij  to  Toulon  boi^wt ,  cerie  inrigting  daar- 
gesteld ,  waarop  niets  aan  te  merken  Talt.  (pg  H0irTAi0SAC.)r 
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Fwrhetering  in  hei  smeren  der  werkiuigdeelen. 

Ik  moet  de  aandacht  Tesligen  op  eene  bgiooderheid, 
lYclke,  zonder  hoog  gewigtig  te  wezen,  echter  de  zinde* 
Igkheid  der  ruimen  en  de  gezondheid  Tan  bet  schip  be- 
treft. Op  den  Napoleon  was  er  alles  op  ingerigt,  om  de 
metalen  der  knssenblokken  «n  de  einden  der  as  tan  het 
drgfrad  met  olie  en  Tet  te  begieten ,  wordende  de  tand- 
raderen,  als  gewoonlgk,  met  een  mengsel  Tan  ret  en 
potlood  gesmeerd. 

Nademaal  beide  deze  yetsoorten  in  groole  hoevedheid 
gebruikt  worden,  zoo  vallen  zg  in  de  luchten  tusschen 
de  spanten  en  veroorzaken,  door  hunne  ontbinding,  een 
doodelyk  gas. 

In  slede  van  het  smeersel  voor  de  raderen  heb  ik 
groene  zeep  doen  gebruiken,  eene  proeve  die  Tolkomen 
voldaan  heeft,  en  zóó  doende  wordt  thans  het  ruim  schoon 
gemaakt,  door  dezelfde  oorzaken,  die  het  te  voren  hef 
meest  deden  vuil  worden.  Ook  heb  ik  de  olie,  waarmede 
de  metalen  der  kussenblokken  en  de  halzen  der  as  van 
het  rondsel  vet  gehouden  werden,  even  als  ik  zulks  op 
alle  stoombooten  in  Noord-Amerika  gezien  had ,  doen 
vervangen  door  draden  met  druipend  water,  naardien  het 
water  ,  veel  beter  dan  de  olie,  bet  warm  loopen  van  deze 
deelen  tegengaat.  Zulks  levert  bovendien  dit  groote  voor- 
deel op,  dat  het  aanhoudend  het  ruim  spoelt. 

De  Napoleon  onder  zeil  zijnde. 

De  boven  omschreven  verbetering  in  den  ontkoppeling* 
toestel  van  den  Napoleon,  zal  mg  in  het  vervolg  in  staat 
stellen  om  meuigvuldiger  deszelfs  hoedanigheden  als  zeil- 
schip te  beproeven ,  eene  proeve ,  welke  ik  tot  nog  toe 
zelden  gelegenheid  gehad  heb  te  nemen. 

Onder  zeil  zijnde  heeft  de  Napoleon  veel  stabiliteit, 
vooral  onder  gereefde  zeilen  met  slecht  weder*  Onder  zeil 
en  sloomende  met  eene  firissche  koelte  dwars  winds,  heeft 
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het  schip  12  tot  14  mglen  gdoopen.  Allééo  onder  zeil, 
mei  eeoea  ontkoppeUen  foorlatuwer,  liep  hjj  bg  deo 
wind  lot  10}  mglcD. 

Het  tuig. 

Deie  weioige  proeven  lalea  my  nog  niel  toe ,  de  mag 
te  behandelen,  welk  hd  best  aanlenemen  tuig  zou  tgn 
voor  aloomicbepen  met  achroefeo. 

De  stengen  Tan  den  Napoleon  en  bet  stevige  loig, 
hetwelk  de  dienst  van  derzdver  leilen  vordert ,  tgn  bjj 
het  stoomen,  ia  den  vrind  op,  al  leer  nadedig;  ook  hfb 
ik  bety  hg  het  doen  der  paketdienst,  gedurende  deo  af- 
geloopen  >i\inter,  dienstig  geacht,  dezelve  in  hel  hol  Ie 
strijken. 

De  ondermasten,  oÜM^hoon  vrg  lang  zijnde,  hinderen 
niet,  dank  zg  derzelver  ligte  toeiuiging,  en  in  dit  opdgl 
kear  ik  dezelve  beter  dan  kortere  oodermasten »  ala  welke 
hetzelfde  tuig  behoeven  en  eene  minder  groote  oppervlakle 
van  zeil  voeren  zouden. 

Ik  ben  zeer  tevreden  over  het  toepassen  van  gzerwerk 
aan  dq  masten;  de  marssen,  zalings,  ezelsbooCdeo,  eoi. 
ign  ligt  en  stevig  en  bieden  geen'  tegenstand  aan  den 
wind.  Ook  ben  ik  zeer  tevreden  over  de  talreepen,  volgens 
de  manier  van  hoav  \  men  kan  onmogelgk  iets  doelma- 
tigers  hebbep. 

Wat  het  staande  want  betreft,  geloof  ik,  dat  het  al- 
lerdoelmatigst  is,  om  het  want  van  gzerdraad  van  den 
Korvets-Kapitein  uABQijft  op  nieuw  op  een  stoomschip  te 
beproeven. 

Bijzonderheden  van  Mommige  inrigUngen. 

Ofschoon  de  Napoleon  voor  eene  bepaalde  dienst  inge- 
rigt  is,  kan  dat  schip  echter  eenige  nuttige  wenken  geven 
voor  de  inrigting  der  oorlogscbepen.  Onder  deze  zal  ik 
de  navolgende  aanhalen : 


l"*.  De  inrigtiog  Tan  het  roer,  welke,  oneindig  steviger 
dan  die  bij  de  Marine  in  gebraik ,  heitelve  xoiider  broekiog 
doei  TarePi  d<9or  ifel^^e  inen  zoo  dikwerf ^  met  slecht 
weder  9  wiler  ïokr^gt  en  welke  iorigUog  tevens  de  lUigiog 
Tan  het  kiel  water  iuasebeo  bet  jioer  en  den  achleesteven  beleid 

2\  Dio  van  de»  otogekeerdeo  roerpen,  welke  «eer 
•4erk  is  en  waarvaa  de  siuurreepeo  altijd  stgf  staan, 

3^.  De  sloeps  davids,  door  welke  men^  met  aleeht 
weder,  de  sloepea  binnen  boord  kan  draagen  en  die  Ie* 
fiens  tot  kleine  kranen  of  bokken  dienen ,  öm  ligle  lasten 
over  ie  höscbeo. 

.4.  De  bniien  toot  verscfae  lacht  (ventilators)»  Dit  ugn 
eenvoudige  p^pen  van  plaaigzer  ^met  eene  opening,  die  men 
naar  willekeur  kan  rigten  en  door.  middd  van  welke  men, 
alleenlijk  door  de  vaart  van  het  sohip,  op  alle  plaatsen 
tan  het  logies  en  van  het  ruim,  eepe,  met  stilte  en  sleohi 
weder  loo  noodige ,  doorstraling  van  versche  lucht  betorgt 
£§  vgn  ver  te  verkiezen  boven  de  patrgspoortjes ,  welke 
fatt  verband  van  bel  schip  verzwakken  en  toodra  er  wal 
lee  staat,  altgd  moeten  gesloten  worden, 
.  6^.  Groote  kruishouten,  die  tol  het  meren  der  sloom<« 
schepen  in  de  havens  onraisbaar  lijn. 

6k  De  plaatsing  van  de  kruidkamer  boven  eene  as,  die 
met  groote  snelheid  draait,  vereiicht  eenige  voorzorgen. 
Op  tekeren  dag  op  den'  Napoleon  een  stuk  bout »  heiwdk 
roet  die  as  in  aanraking  gekomen  was,,  in  brand  ge- 
raakt zgnd^,  ben  ik  verpligt  geweest  de  kruidkamer  in 
bel  vMrsckip  ie  verplaatsen.  Op  gzeren  achopen  zou  het 
voldoende  wezen ,  wanneer  de  benedenste  en  zg-schotten 
van  de  kruidkamer  dubbel  waren  en  dat  men,  door  mid- 
del eener  kraan,  de  ruimte  tusschen  beiden  met  water 
kon  vullen. 

7^.  Op  zeor  scherpe  schepen  is  het  katten  on  kippen 
van  hut  anker  vrrj  moeijelijk,  moetende  de  kraanbalken 
ver  ai^bter  de  kluizen  geplaatst  worden*    Ik  stel  dus  voor^ 
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om  het  op  de  narolgende  wgze  in  Ie  rigleO|  die  mg  fed 
gemakkelijker  toeschgot. 

Men  neme  eene  zware  spar  of  laadboom,  aan  beide 
nokken  Toonien  Tan  eene  groote  gxeren  acbgf  toot  de 
kat.  Een  der  nokken  moet  men  kunnen  bereatigen  en 
doen  draagen  op  eenen  knecht  of  bolder ,  die  midden  op 
de  bak  geplaatst  moet  tgn.  De  andere  nok,  die  een  wei* 
nig  buiten  boord  uit  moet  steken,  moet  op  bet  potdduel 
steunen  en  daarover  kunnen  bewegen.  Hel  anker,  on- 
middellgk  tóór  de  kluis  aan  deie  soort  Tan  kraan  gekat 
zgnde,  moet  dan,  door  het  draagen  derzelve,  lol  TÓór  de 
fokkerust  gebragt  worden ,  alwaar  men  hetxelve »  met  een 
ankersloty  even  zoo  gereed  kan  hebben  ab  gewoonlijlu 
Zóó  doende,  komt  de  bak  geheel  yrg  lol  het  plaatsen  en 
bedienen  van  een  kanon  k  pivAl  en  de  zwaarte  der  ankers 
zal  niet,  gelgk  thans,  op  het  yoorschip  Ie  veel  gewigt 
aianbreogen.  ' 

8<>.  Eindelgk  wil  ik  daarop  de  aandacht  vestigeQ,  dal 
de  scherpheid  van  het  achterschip,  welke-  door  het^aan* 
wenden  der  Toortstuwers  onder  water  noodzakelgk  ge?or« 
derd  wordt,  dit  gedeelte  van  het  schip  ongeschikt  maakt 9 
om  er  te  logeren  en  zulks  Tooral  wanneer  men  in  zee  is, 
omdat  dan  het  leven  en  de  trilling,  door  den  voortstnwer 
veroorzaakt ,  zich  vereenigen  met  de  eigenaardige  beweging 
van  eene  plaats,  die  zóó  ver  van  het  zwaarteponi  verwi}« 
derd  is.  Het  is  bgoa  onmogelgk,  om  er  te  schrgven  of 
bestek  te  zetten.  Dit  gedeelte  van  het  schip  behoorde 
slechts  gebruikt  Ie  worden  tot  bergplaatsen  van  bdioeften 
of  van  goederen,  voor  degenen  die  achteruit  logeren.^ 

Sedert  zes  maanden  met  een  hardloopend  schip  reizende, 
welks  gemiddelde  vaart  10  mglen  is ,  en  des  nachts  en 
met  mistig  weder  tusscben  weinige  mglen  afstands.  langs' 
de  kusten  varende ,  ben  ik  daardoor  van  het  gewigt  door- 
drongen, dat  de  veiligheid  der  zeevaart  moet  bevorderd 
worden  naarmate  bet  toenemen  van  het  aantal  hardloopoide 
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schepen,  bet  bebouwen  der  zee  boe  langer  boe  gebaar* 
Igker  maakl. 

Er  zijn  Toornamelgk  drie  zaken,  waarop  ik  bgzonder 
mgne  aandacht  gcTestigd  heb,  te  weten: 

1^«    Het  goed  plaatsen  der  knatToren. 

2*.  De  noodzakeiykheid ,  om  uitmuntend  goede  zee- 
borologiën  te  hebben,  tot  bet  bepalen  tan  den  afgelegden 
koers  en  Terheid ,  en  goede  wgzers  of  tellers  Toor  de  werk- 
tuigen, die  men  gebruikt  om  de  onnaauwkeurige  gege- 
vens, door  de  log  Terkregeo,  aan  te  toonen. 

3\  De  nuUigheid ,  om  op  de  stoomkast  eene  stoomfluit 
te  hebbeu,  waardoor  een  ander  op  nabij  twee  mglen  af* 
stands ,  met  mistig  weder ,  den  koers  zou  kunnen  weten 
dien  hel  schip  stuurt. 

Ik  zal  in  een  afionderlyk  rapport  dit  gewigtig  onder- 
werp behandelen,  hetwelk  ik  door  den  Napoleon  heb 
leeren  waarderen ,  doch  hetwelk  meer  bgzonder  betrekking 
heeft  op  de  algcmeene  weiten  der  zee?aart. 

Opmerkenswaardige  zaken,  bijzonder  eigen  aan  de 

voorUtuwere  onder  water. 

Ik  ga  thans  over,  om  eenige  opmerkenswaardige  daad- 
zaken mede  Ie  deelen ,  die  zich  bg  bet  yaren  Tan  den 
Napoleon  hebben  voorgedaan  en  die  eenige  bgzonder  eigen- 
aardige Yoordeelen  van  het  syslema  der  Toortsluwers  onder 
water,  aan  het  daglicht  zullen  brengen. 

1^.  Ik  ben,  na  eenen  stormachtigen  N«  W.  wind,  die 
eene  zware  deining  bad  doen  ontstaan,  Tan  kaap  Paloe 
naar  Mahon  gevaren.  Deze  deining,  tegen  de  steile  kusten 
▼an  Majorca  aanloopende,  was  bgzonder  hoog,  en,  dwars 
inkomende,  deed  zg  den  Napoleon  rollen,  dat  de  beide 
boorden  te  water  sloegen.  Gedurende  al  dien  tgd  deden 
de  werktuigen  geregeld  28  slagen  en  het  schip  liep  10  mg- 
len ,  zonder  erger  te  werken ,  dan  wanneer  men  in  stil 
water  gevaren  badde.    In  soortgelgke  omstandigheden  zou 

VD.  IISl.  Dd 
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ti«l  bette  schip  met  schepraderen  geene  6  mijlen  gdoopen 
en  zwaar  gewerkt  hebben  (1). 

2^  Op  gelijke  wgze  is  het  gegaan  op  eene  reis  nn 
JUahon  naar  de  eilanden  Hgires  met  eenen  W.  en  W.N«  W. 
storm.  Eene  hemelhooge  zee  dwars  inhebbende  en  toot 
de  schoenerzeilen  en  stagfok  liggende,  was  er  noch  io  het 
aehip»  noch  in  de  machines  eenige  werking  en  de  Nap»* 
leam  kwam  in  22  nren  tijds »  met  eene  gemiddelde  ?iarl 
tan  1 1  mglen ,  te  Byireé  aan.  Een  stoomschip  met  schep- 
raderen zou  Terpligt  geweest  zyn  om  bg  te  gaan  leggen, 
en  ik  twgfel  zeer,  of  bet  wel  4  mijlen  zou  geloopen 
hebben. 

3^.  De  Tolstrekt  goede  stabiliteit  Tan  den  Napoleon 
en  de  gemakkelykheid  waarmede  bel  schip  stuurt ,  zonder 
in  het  minst  te  gieren,  zijn  hetzelve  bijzonder  ToordeeUg, 
wanneer  men  met  eene  booge  zee  TÓór  den  wind  loopt; 
bg  zulk  eene  gelegenheid  ligt  hg  volmaakt  regt,  zonder 
eenigzins  te  rollen. 

Bg  drie  verschillende  gelegenheden  heb  ik  deze,  Toor 
den  zeeman  ongehoorde,  bgzonderheden  opgemerkt,  te 
weten:  bg  Heizant,  roet  eenen  stgreu  N.  wind;  XeGihral" 
iar,  met  eene  stgve  koelte  uit  het  W,  N.  W.,  en  tan 
MarseiUe  naar  Corsica  varende ,  met  eenen  W.  storm.  Bg 
deze  laatste  gelegenheid  legden  wij  de  210  mglen  aistands, 
Tan  Marsêille  naar  kaap  Corso,  in  17  uren  en  30  minu- 
ten tgds  af,  (dat  is  12  mglen  voor  de  gemiddelde  Taart} 
en  wg  hadden  geen  lapje  zeil  bg;  terwijl,  zoo  lang  het 
schip  vóór  den  wind  lag,  hetzelve  geenen  enkelen  keer 
gerold  heeft. 

i\  Zoo  dikwerf  wij  in  hol  water  zgn  geweest,  heb  ik 
bewaarheid  gezien,  hetgeen  Kapitein  ghappkl  zegt,  dat  de 


(1)    Het  is   allerwaartchijnlijktt ,   dat  lulk  een  fchip   Teel  sou  te 

lijden  gehad   hebben ,    doch   of  de  Taart  geene  6  m^len  sou  hebbon 

bedragen ,  it  nog  too  volstrekt  uiet  bewezen. 

J.  H. 


865 

ToortslQwer  niet  uit  het  water  komt,  zelCi  niet  in  de  holste 
zee,  hetzg  TÓór  hetzg  in  den  wind  yarende  (1). 

Echter,  en  dit  strgdt  met  hetgeen  de  Heer  iiABaoiJSSB 
opgeeft ,  heb  ik  altijd  opgemerkt ,  dat  er  bg  deze  gelegen- 
heden een  aanmerkclgk  verschil  in  de  snelheid  der  werk* 
tuigen  bestaat,  hetwelk,  naar  mgoe  gissing,  wd  van  22  tot 
36  omwentelingen  per  minuut  kan  bedragen.  Dit  verschil 
wordt  veroorzaakt  door  het  onderscheid  in  tegenstand  der 
vloeistof,  wanneer  het  achip  boven  op  eene  zee  rgst  of 
daarin  nederzakt. 

Deze  afwisselingen  geschieden  gaande  weg  en  zonder 
eenige  schokken,  welke  anders,  indien  zg  plaatf  haddenr 
door  de  speling,  welke  er  in  het  koppelstuk  der  schroef 
bestaat,  zeer  ligt  te  voelen  zouden  zijm 

6^.  Hel  vermogen  van  het  roer,  op  schepen  met  schroe* 
ven ,  is  bekend  en  dit  is  zóó  sterk  ^  dat  zg  reeds  verschei- 
dene streken  yan  koers  veranderen ,  alvorens  de  werktuigen 
nog  eenige  vaart  in  het  schip  hebben  gebragt  (2)« 

Zie  hier  onderscheidene  gevallen,  waarin  dat  vermogen, 
zoo  geheel  alléén  eigen  aan  fchepen  met  schroef,  van  zeer 
groot  nut  in  de  praklgk  kan-  zgn. 

Den  27****°  December  kwamen  wg  in  de  haven  van 
JBastia  ten  anker  en  staken  de  ketting ,  volgens  gebruik , 
om  vrg  van  de  reeven  te  blgven  en  in  de  binnenhaven  te 
zwaagen%  Eene  kloisprop  stopte  eensklaps  het  uitlooprai 
van  de  ketting  en  het  schip  dreef,  door  den  wind  en  de 
deining,  met  het  voorschip  naar  het  hoofd  en  met  het 
achterschip  op  het  Leeuwen*rif. 

(1)  In  lijn  tweede  rapport  «preekt  de  Heer  db  acnrriLieiAG  dit  weder 
tegen,  gelgk  men  hiemt  lal  lien.  —  De  Heer  aaiimiAV,  evenwel , 
i^t  ook ,  dat  het  beweien  it,  dat,  mei  holle  see,  het  Toordeel  der 
•chroeTcn  boTen  de  schepraderen  ten  dnidelijkite  blijkt.  J.  H. 

(2)  De  Kapitein  ter  Zee  &om  haalt  dit  ook  reeds  aan  ala  een  be- 
langrijk Toordeel ,  in  lijne  mededeelingen  over  den  Afchimêdsê» 
Yaartnigen  met  twee  roeren  en  schroef,  gelijk  men  er  thans  In  Eng^kmê 
eeaigen  maakt ,  moeten  oDgetwgfeld  dit  voordeel  mitsen.  J*  H« 

Dd  2 
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Ik  deed  terftond  mei  toIIc  kracht  aanietten ,  leggende 
het  roer  aao  de  tegenovergestelde  igde,  waar  hel  rif  was; 
eo  oÜM^oon  bet  schip  geen'  duim  Toorait  schoot,  raakte 
hel  achterschip  dadelijk  Trij  en  zóó  hield  ik  hetiehc  op 
eenen  bekwamen  afstand ,  totdat  de  ketting  vry  gemaakt 
was  tan  bet  daaraan  onklaar  geraakte  touwwerk.  -—  De 
inwoners  van  JBasiia,  die  op  het  hoofd  gekomen  waren, 
daditen  dat  het  schip  weg  was,  en  ik  geloof  dal  een 
stoomschip  met  schepraderen,  niet  vrijgeloopen  ware  Tan 
Ie  stoeten  en  te  verbrijzelen. 

Te  S$.  Florent  ten  anker  liggende ,  met  eenen  harden 
wind  van  hel  N. ,  gebeurde  bet,  dat  eene  brik,  die  dUr 
als  by legger  lag,  zyne  ketting  tot  op  hel  einde  toegesto- 
ken hebbende,  door  het  uitschieten  van  den  wind,  met 
zgn  voorschip  ons  achterin  dreigde  te  gieren*  Ik  deed 
terstond  stoom  opstoken  en  van  de  bakboordsketting  ste* 
kende ,  liet  ik  het  stuurboords-anker  vallen ,  waar  ik  hel 
noodig  oordeelde ,  hebbende  het  schip  uitmuntend  gestuurd, 
zonder  bgna  vooruit  geschoten  te  zyn.  Mijne  sloepen  wa- 
ren te  ligt  om  met  zulk  hol  water  een  zwaar  anker  uit  te 
brengen  en  ten  andere  ware  mgn  achterschip,  in  dien 
tusschentgd,  wel  verbrgzeld  geweest. 

Den  8*^°  October ,  met  eenen  vliegenden  storm  van  het 
Noorden  en  den  wind  op  den  kop,  Ie  Byiru  willende 
binneuloopen ,  hebbende  de  stengen  opstaan  en  de  zeilen 
nog  naauwelgks  gegeid,  wonnen  wg  gedurende  eenigen 
tgd  niets;  de  werktuigen  deden  slechts  16  slagen  per  mi- 
nut  ,  als  had  het  schip  gemeerd  gelegen :  niettemin  stuurde 
men  met  het  grootste  gemak  en  hield  den  kop  op  den  wind. 

Hel  is  wel  bekend ,  dat  schepen  met  schepraderen ,  loo- 
dra  zg  minder  dan  drie  mijlen  loopen,  niet  meer  sturen 
willen. 

Deze  zoo  belangrgke  en  nieuwe  hulpmiddelen  kunnen 
niet  anders  dan  den  zeelieden  veel  belang  inboezemen  en 
waarschijnigk  zal  de  ondervinding  nieuwe  daadzaken  in  hel 
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voordeel  der  voorUtuwers  ooder  water  aau  hel  daglicht 
brengen. 

Ik  wil  dit  verslag  niet  beduilen  alvorens  getracht  te  heb- 
ben eene  dwaling  te  wederleggen ,  welke  des  te  meer  te 
betreuren  is,  naardien  zg  zoo  algemeen  bekend  is  gewor- 
den ,  dat  het  den  schijn  heeft  akof  de  kwestie  in  het  laatste 
ressort  beslist  ware,  terwijl  zg  inderdaad  nog  in  de  begin- 
selen is. 

Zij  9  die  tot  heden  toe  over  dit  onderwerp  geschreven 
hebben,  zeggen  allen,  dat  het  gebruik  der  schroeven  maar 
één  enkel  nadeel  boven  dat  der  schepraderen  heeft,  te  we- 
ten: dat  eerstgenoemden  een  grooler  yerlies  yan  kracht- 
Termogen  hebben,  juist  in  die  omslandighiden ,  welke 
voor  laatstgemelden  het  voordeeligst  zgn,  dat  is:  io  stille 
en  met  halve  kolenlading  (!)• 

Wel  is  waar,  zg  stemmen  toe,  dat  dit  nadeel  door  een 
aantal  voordeden  opgewogen  wordt  en  dat  ten  anderen 
deze,  voor  de  schepraderen  zoo  gunstige,  omstandigheden 
zóó  zeldzaam  voorkomen,  dat  men  zeggen  kan,  dat  het 
gemiddelde  krachtverlies  der  schepraderen  40  pCl.  is  van 
het  ontwikkelde  vermogen,  terwgl  Toor  het  krftchtvermo- 
gen ,  door  de  schroeven  ontwikkeld ,  dit  verlies  niet  meer 
dan  30  pCt.  bedraagt. 

Deze  stelling  berust ,  gelgk  ik  reeds  aangehaald  heb , 
op  onnaauwkeurige  gegevens ,  door  de  proeven  met  den 
Arehimedeê  en  de  Bee  (2)  genomen. 

]<*.  De  proeven  met  den  jérchimedeê ,  door  den  Kapitein 
CHAPPBLL  medegedeeld ,  hebben  geene  uitkomst  opge- 
leverd ,  welke  ter  oplossing  van  dit  vraagstuk  zou  kunnen 
strekken ,    alzoo    men   vooreerst ,  slechtS:  eenen  blgkbaar 


(1)  Bit  wts  onder  tnderen  het  gevoelen  van  den  Heer  vaiit,  in  de 
Vergadering  Tan  het  Inttitnt  der  Ciinl  Engineêtê ,  in  Febr.  1844. 

J.  H. 

(2)  Een  Engeltch  stoom-oorlogichip ,  Toortien  van  de  xoogenaamdo 
dubbeldradige  AacHiaiDis-fchroef.  i*  H* 
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gebrekkigen  Toortstuwer  gebruikt  heeft  en,  ten  ande^ 
ren,  geen  vergelyk  kon  maken  tnsschen  het  betrekkelgk 
kracblvermogen  en  het  verlies  der  stoomschepen  roet  rade- 
ren, waarmede  men  den  AréhitnideM  Tergeleken  heelt 

3*.  De  proefen  met  den  Arckimêdeê ,  door  de  Haaf* 
icbappg  fan  den  Great^ffeêUm  genomen,  tgn  gedaan, 
Tooreerst  roet  het  oogmerk  om  de  beste  vormen  toot  dé 
Toortstuwers  op  (e  sporen,  en  ten  tweede,  om  de  nnttige 
werking  Tan  den  ahoo  verkregen  Toortstnwer ,  te  Tergelg- 
ken  met  die,  welke  Toor  de  schepraderen  opgegeTen  wordt 

Die  proeven  hebben  ettelijke  maanden  geduurd  en  ten 
slotte  zulke  tegen  elkander  inloopende  uitkomsten  opgde- 
Terd,  dat  men  dezelTe  heeft  hten  Taren  en  dat,  ten  einde 
niet  de  publieke  meening  OTer  zulk  een  gewigtig  onder- 
werp in  de  war  te  brengen ,  de  Scheeps-Bouwmeesters  of 
Ingenieurs  BRimimi,  guppt,  glattoh  enz.,  welke  de  CSom- 
missie  der  proefnemingen  uitmaakten,  besloten  hebben, 
dat  men  die  uitkomsten  niet  bekend  zou  maken. 

Het  is  wel  jammer,  dat  de  Heer  gallottat  niet  oTen 
zoo  Toorzigtig  is  geweest,  en  men  styf hoofdig  doorgezet 
heeft  em ,  uit  gebrekkige  proeTon  ,  geTolgtrekkingen  te 
maken  en  Tooral,  dot  men  deze  dwalingen  algemeen  be* 
kcnd  beeft  gesteld ,  als  waardoor  zg  nu  zeer  moegelgk 
Treder  uit  te  roeijen  zgn  (1)« 

Dezelfde  opmerkingen  zgn  ook  toepasselgk  op  de  gege* 
Tens,   welke    uit  de  proeTen   met  de  kleine  stoomboot 

(1)  ])e  Heer  pi  KoiTiianiG  tck^jat  leer  Teibolgea  te  ijja  wf  dea 
Heer  gailowat,  en  deie  toch  heeft,  in  de  Vergadering  der  Ciwü 
Engen$$rs  Tan  Febmary  1844,  duidelgk  gezegd  Tan  oordeel  te  Treien, 
dat  het  Terliea  Tan  het  krachtTermogen  bij  de  achroeren  geringer  ii 
dan  by  de  achepraderen  en  dat ,  Tranneer  men  eenmaal  het  middel  «1 
nitgedaioht  hebbeo  em  de  aohroefToortaluweffa  onmiddellgk  doer  de 
Trerktuigen ,  en  niet  door  middel  Ton  taodndeiea ,  in  beweging  t^ 
brengen ,  akdan  de  tchrocfen ,  uithoofde  Tan  derzeWer  groote  Toor^ 
deelen  boTon  de  fchefifaderen ,  ongetwyfeld  algemeen  laUen  aangeno- 
men worden*  J*  H. 
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de  Bet y  van  8  of  lOpaardeiriLrachlen,  genomen,  oniloend 
zgn  en  welke  men ,  na  eenen  eersten  togt  met  den  ?oort« 
stuwer,   niet  weder  herhaald  heeft,  omdat  men  er  niets     ««^ 
beslissends  uit  Terwachtle. 

Men  heeft  ook  niets  naauwkeurigs  te  verwachten  yan 
vergelijkende  proeven  tusschen  twee  schepen ,  het  eene  met 
raderen ,  het  andere  met  schroef,  ook  al  waren  ig  op  de* 
zelfde  mallen  gebouwd,  omdat,  wat  men  er  ook  van  zeggen 
moge,  die  vormen  van  een  schip,  welke  voor  de  schroef 
het  voordeeligst  zgn ,  niet  tevens  als  de  beslo  voor  raderen 
kunnen  beschouwd  worden.  Ook  is  het  praktisch  onmo- 
gelgk ,  dat  beide  schepen  volmaakt  gelgk  zgn  en  dat  werk- 
tuigen, van  gelijke  nominale  paardenkracht  doch  op  ver- 
schillende wijzen  toegepast,  volmaakt  hetzelfde  werketgk 
vermogen  zullen  uitoefenen;  dit  is  dus  nog  des  te  meer 
toepasselijk  bg  vergelijking  van  twee  schepen,  het  eene, 
naar  men  zegt ,  van  hout ,  het  andere  van  gzer  gebouwd. 

Uit  al  het  voorgaande  besluit  ik,  dat  tot  ni^  toe  niet 
eene  enkele  dergelijke  proeve  de  minderheid  der  schroef, 
in  vergelijking  tot  de  raderen,  bewezen  heeft,  voor  zooveel 
betreft  het  werkelgk  nuttig  vermogen,  uitgeoefend  door 
beide  deze  voortstuwingsmiddelen. 

Daarentegen  bewgzen  de  proeven,  op  den  Napoleon 
genomen  en  in  den  aanvang  van  dit  rapport  medegedeeld, 
dat  het  maximum  van  hel  verlies,  met  de  slechtst  gevormde 
schroef,  slechts  13  pCt.  is  geweest  (1),  terwgl  het  mini- 


(1)  De  Heer  voaxAas  bepaalt  het  Terilet  Toor  de  schroef  van  den 
Itapoletm  op  2/11 ,  dat  it  nagenoeg  19  pGt«,  en  dit  aluit  met  mgne 
herekeoing,  bij  de  inleiding  tot  dit  rapport  aangetoond. 

De  Heer  cuubtham  ,  in  ijine  mededeeling  o?er  het  Engebche  aloom- 
«martoiji^  de  Liverpooi  Screio^  gedaan  aan  het  inttitnut  der  Civii  En- 
^neêrSf  segt:  dat  het  Terliea  Tan  de  WoodcrofI'a-schroef  (Tan  welhe 
^t  Taartotg  Toorxien  wa«}  met  KaMey'a  log,  boTonden  werd  minder 
dan  5  pCt.  te  xijn. 

De  Heer  gailowat  daarentegen,  meende,  dat  dit  Terliea  Teel  meer 
Traa  en  dat   zulka   daaruit  blykt ,  dat ,  Tranneer »   bö  een  ten  «nkef 
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mum  daarTan  voor  schepraderen  op  20  pGU  geicbat  wordt 
Dit  voordeel  der  acbroeveD  boven  de  raderen  is  den  24*^* 
Novemlier  j.  1.  te  Toulon,  door  eene  dynamische  proeve 
bewesen  geworden,  zgnde  door  dezeWe  bet  voortstuwend 
vermogen  der  schroef  op  schepen  van  120  paardenkrachl 
2,50  Ned.  ponden ,  dat  is  ongeveer  ]  2  pCt.,  meerder  bevon- 
den ,  dan  dat  van  de  schepraderen. 


BESLUIT. 

Ik  heb  my  in  dit  verslag  moeten  bepalen  tot  het  opgeven 
van  practische  ondervindingen,  op  den  Napoleon,  gedu- 
rende een  jaar ,  verkregen ,  lijnde  dit  het  eerste  Fransche 
stoomschip  met  schroef  en  het  eenige  hetwelk,  tot  nog  loe, 
voldoende  uitkomsten  heeft  opgeleverd ,  waaruit  men  joiste 
en  nuttige  gevolgtrekkingen  kan  maken ,  en  ik  heb  mg 
van  die  daadzaken  bediend ,  om  eenige  ligtvaardig  aange- 
nomen en  ongelukkigerwyze  vertrouwde  dwalingen  te 
bestrgden  en  uit  den  weg  te  ruimen. 

In  eenen  algemeenen  zin  genomen  heeft  de  Napoléon 
het  vraagstuk  van  het  varen  met  voortstuwers  onder  water 
opgelost.  Ofschoon  hg ,  wat  de  romp  aangaat ,  een 
model  van  een  zeeschip  is  en  uitmuntend  goede  werktui- 
gen heeft,  moet  men  hem  echter,  gelgk  ik  reeds  gezegd 
heb,  slechts  beschouwen,  als  een  uitnemend  proefschip, 
in  zoodanige  omstandigheden  geplaatst,  als  welligt  in  ette- 
lyke  jaren  zich  niet  meer  zullen  voordoen.  In  het  belang 
der  wetenschap ,  zoowel  als  in  dat  van  de  schatkist ,  ware 

liggend  f  chip,  de  achroef  in  werking  wordt  gebragt,  dexeWe  sich  alt- 
dan aanhoudend  met  de  helft  der  anelheid  beweegt ,  welke  xij  heelt 
ala  het  schip  Toomit  gaat.  i  Het  is  dus  klaar  /'  leide  hij ,  i  dat  het 
Terlies ,  hetwelk  afhangt  Tan  de  Terhooding  Tan  den  tegenstand  der 
schroef  tot  dien  Tan  het  schip ,  altijd  in  lekere  mate  moet  bestaan  ;** 
doch  dat  het  bij  de  schroef  geringer  is  dan  bij  de  gewone  scheprade- 
ren ,  was ,  naar  sijn  inxien ,  bewexen.  Dit  na  is  hetgeen ,  iraarop  het 
voornamelijk  aankomt.  J.  H. 
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liet  te  wenschen  geweest,  dat  men  dit  schip  gebruikt 
had,  én  tot  het  oplossen  van  nog  twijfelachtige  Yraagstuk- 
ken ,  betreffende  de  voorlstuwcrs  onder  water ,  én  vooral 
tot  het  onderzoeken  der  beste  wgie  om  de  vereiscbten» 
die  den  vorm  der  voortstuwers  moeten  bepalen ,  te  ver- 
eenigen en  met  elkander  in  verband  te  brengen. 

De  proeven  met  den  Disc,  welken  men  te  Bristol  be- 
gonnen is  te  nemen ,  zouden  tot  het  oplossen  van  dit  vraag- 
stuk veel  kunnen  toebrengen* 

))De  Heer  de  mohtaigkag,''  zegt  de  uitgever  A&tjinnaUê, 
^^eindigt  dit  belangrijk  verslag  met  de  volgende  woorden , 
die  onbetwistbaar  wel  beredeneerd  zijn,  als  men  zich  het 
verschil  van  gevoelens  herinnert ,  hetwelk  door  onderschei- 
den Admiralen  en  afgevaardigden  is  aan  den  dag  gelegd, 
nopens  de  voor  Frankrijk  vereischte  zeemagt. 

»»  Gedrongen  tusschen  een  verouderd  stelsel,  hetwelk 
men  erkent  duizenderlei  verkcerdheden  te  bevatten ,  waar- 
van dit,  dat  het  geen  zeemansstelsel  is,  ak  het  voornaamste 
moet  beschouwd  worden,  en  tusschen  een  nieuw  stelsel, 
hetwelk,  uilhoofde  van  deszclfs  mindere  kosten  en  practische 
Toordeelen ,  ongetwijfeld  yeel  beter  is,  is  het  van  het  hoogste 
belang  én  voor  de  sterkte  én  voor  de  magt  van  den  staat» 
dat  het  Departement  van  Marine  alle  roogelgke  proeven 
doe  nemen ,  die  leiden  kunnen  tot  eene  spoedige  en 
duidelyke  beslissing  tusschen  beide  stelsels,  van  welke 
toch  het  regelen  en  bepalen  der  Fransche  zeemagt  af- 
hangt." "  .^____ 

Alvorens  nu  het  tweede  rapport  van  den  Kommandant  van  den 
Napoleon  mede  te  deelen,  zal  het  niet  ondienstig  zijn,  na  te 
gaan ,  welke  aanmerkingen  op  dit  eerste  rapport^  een  ander  Fransch 
Zee-OiBcier ,  boübgois  genaamd ,  door  middel  der  AnnaUt  Mart- 
times  van  November  1844  aan  het  publiek  heeft  medegedeeld. 
Zij  luiden  aldos  : 

Omstreeks  denzelfden  tyd,  dat  het  rapport  van  den  Heer 
BB  voutaignag   door  den   druk  bekend    werd   gemaakt, 
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Terêcheocn  er  in  Engeland  Iwee  systema's  voor  schroef- 
Toortstuwers ,  welker  Yoordeelige  eigenschappen  ifddra  al 
de  werktuigen  deden  ter  zgde  stellen ,  die  tot  hetzelfde 
doel  uitgedacht  werden  en  waarvoor  een  aantal  octrooyen 
waren  afgegeven.  Deze  beide  systema's,  welker  uitrioding 
door  de  Engelsehen  aan  SRicssoif  en  bmith  wordt  loege^ 
kend,  verschilden  onderling  niet  zoo  zeer  in  de  gronden , 
als  wel  in  de  vormen ,  terwgl  eenige  der  wijzigingen ,  die  de 
uitvinders  in  het  vervolg  van  Igd  er  aan  gemaakt  hebben, 
dezelve  nog  meer  elkander  nabg  doen  komen. 

Zoo  heeft  bijv.  bricsson  een'  enkelen  voortstuwer  gene- 
men  en  dien  eveneens  geplaatst  als  dien  van  den  Areki^ 
medêê.  Smith  heeft  op  dat  schip  zijnen  schroefvoortilQwer 
in  twee  segmenten  verdeeld  ,  en  later  beeft  men  op  den 
Napoleon  het  aantal  scbroefbladen  tot  3  en  4  gebragt  en 
bg  het  centrum  den  schroefgang  verkleind,  ten  einde  den 
tegenstand  der  schroefvormige  bladen  aan  het  binseneind 
(ilal  is  bg  de  as)  te  vernietigen*  Do  stralen,  vi^lke  den 
eirkelband  van  de  ERicssoifs-scbroef  met  de  as  vereeni^ 
gen  (1)  zijn  inderdaad  niets  anders,  dan  het  binnenste 
gedeelte  der  argbimedbs-  of  sniTs's-schroef.  Ifietlemin 
doet  dit  niet  belangrijk  de  voornaamste  evenredigheden, 
noch  ook  de  verhouding  tusschen  schroefgang  en  schroef- 
diameter,  in  beide  voortstuwers  veranderen* 


(1)  Tot  beter  Terstand  van  deze  woorden  zal  het  niet  ondienstig 
zijn,  hier  cene  korte  en  oppervlakkige  beschrgTing  Tin  de  Biicssoaf» 
«chroef  te  geyen. 

Bie  schroef-Toortstawer  heeft  zes  bladen ,  Tan  welke  slechts  drie 
met  de  as  Tercenigd  zijn.  Ter  halver  lengte  Tan  de  straal  deser  drie 
bladen  bevindt  zich  een  cirkelband  en  op  deien  ign  de  drie  oTcrig« 
bhiden  bevestigd ,  welke ,  buiten  dien  band ,  Tohnaakt  in  Tonn  gel^k 
zyn  aan  de  drie  oyerigen.  Het  doel  met  deze  inrigting  ia ,  om  de 
meeste  kracht  aan  te  wenden  op  zekeren  afstand  van  de  as  on  daar- 
door een  gedeelte  van  bet  verlies  te  ontwüken,  hetwelk  ontstaat 
door  de  draaijende  bewoging  ,  die  de  schroef  aan  het  water  geeft. 
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Ten  bcwijie  diene  deze  Tergelgking : 


|3,13    »  2,27     »  1:1,37. 


Schroefgang.    Schroefdiamcter.    ditm!*^t'l|fng!" 

ARGHiMEDss-scbroef  2,44  N.  el.       1,754  N.  el.         1:1,39 
Schroef  n®.  8    op 

den  Napoleon 

Deze  zelfde  Terhoading  (1: 1,37)  wordt  nog  heden  ten  dage 
voorgesteld  roor  een  stoomschip  van  220  paardenkracbten. 

In  1834  bad  de  Franeiê  Ogden,  een  klein  stoomschip 
met  ERiGssoif's-sc&roef ,  tot 

SchroefgaDg.       GrooUf  di«n.    Jjrmr^oU^.nr 

1 ,576  N.  cl.      0,66 1 N.  el.        1;  2.38 
enAtJohnEriciêon^fi^      »         2,08      d  1:2,55. 

Men  schijnt  dus,  rolgens  het  systema  Tan  smith,  de  deug- 
delykheid  der  verhoudingen  van  de  AKGHiHBDBs*schroef  als 
zóó  wel  gevestigd  te  beschouwen,  dat  zij  geene  de  minste 
wgziging  behoeven ;  terwijl  men  daarentegen  in  het  erig9- 
soii's  syslema  eene  geringe  neiging  kan  opmerken ,  om  de 
verhouding  van  den  schroefgang  tot  den  schroef-diameter 
te  vergrooten  en  zóó  doende  nog  meer  van  de  verhou- 
dingen der  ARCHiMBDES-scbroef  af  te  wgken.  Deze  verhou- 
ding is  echter  belangrgk  en  gewigtig  en  men  kan  die  niet 
veranderen  ,  zonder  ook  terstond  de  voornaamste  groot- 
heden van  welke  de  berekening  van  het  vermogen  der 
schroef  afhangt,  tevens  te  veranderen.  Zoo  bgv.  vergroot 
de  tegenstand  gelgktgdig  met  den  schroefgang,  terwijl  de 
wrijving  in  het  water ,  alsmede  die  in  de  kussenblokken , 
vermeerdert,  naarmate  de  verhouding  voor  den  diameter 
kleiner  wordt. 

Er  is  in  het  rapport  orer  den  Napoleon  verzuimd,  de 
stoomspanning  in  den  cylinder  en  het  kolenverbruik ,  by 
gelegenheid  der  proefnemingen  te  Havre ,  op  te  geven. 
Laat  ons  dus  aannemen ,  dat  men  bg  al  de  proeven  dezelfde 
stoomspanning  hebbe  gehad,  wordende  deze  steUing  ge- 
grond op  het  algemeen  aangenomen  gebruik  bij  het  doen 
van  proefreizcn  met  stoomschepen. 
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Dit  is  ecblcr  niet  toepasselijk  op  de  proeTcn  met  de 
tdiroef  B,  dewijl  toen  de  smoorkleppen  slechts  ten  halfc 
geopend  waren. 

Alioo  moet,  als  men  eene  gelgke  sloomspanning  aan* 
neemt,  bet  Termogen  der  werktuigen  in  rede  van  kêi 
aantal  slagen  veranderen  en  kan  men  dus  niet,  mei 
▼olie  regt ,  leggen ,  dat  al  de  proefnemingen  geschied  zgn 
met  werktuigen  Tan  120  paardenkrachten. 

Bijf.  Wanneer  de  machine  Tan  120  paarden  was,  toen 
men  met  den  Toorlsluwer  n^  3  werkte,  dan  was  zg  na- 
tuurlgk  slechts  Tan  105,  bg  de  proef  met  n^  1  en  Tan 
158,  bg  die  met  n*.  8.  —  Om  nu  uit  het  Terslag  der 
proefen  met  den  Napoleon  eene  eenigermate  juiste  gCToIg- 
trekking  te  maken ,  ten  aaniien  Yan  bet  krachtferlies  toot 
eiken  Toortstuwer ,  zoo  moet  men ,  Toor  ieder  opgegeTen 
gefal,  de  verhouding  van  hei  aangewend  vermogen  tot 
het  eubiêk  van  de  geloopen  vaart  met  elkander  Tergelg- 
ken;  —  en  wanneer  men  aanneemt,  dat  de  paardenkracbt 
in  regie  rede  Tan  het  aantal  slagen  veranderd  zg,  dan  is 
het  Yoldoende,  als  men  de  verhouding  van  datzelfde  ge- 
tal elagen  tot  het  cubiek  der  verkregen  vaart,  met  elkander 
Tergelgkt. 

TM  doende  zal  men  Toor  de  verhouding  der  slagen  tot 
het  cubiek  der  snelheid  of  vaart  verkrijgen: 


voor  n*. 

.  1 
2 
3 
4 

A  •  .  .  .  0,0256 
A'  ....  0,0248 
A^'  .  .  .  .  0,0199 
A'''  ....  0,0255 

)» 

6 

B  .... 

» 
» 

6 
7 

G  ....  0,0288 
D  ....  0,0266 

)) 

8 

£  .  .  .  .  0,0264. 

Derhalve  zou  de  Toortsluwer  n^  3,  bij  eene  snelheid 
Tan  10,06  mijlen ,  de  meest  nuttige  werking  hebben 
gedaan  en ,  men  lelie  hier  ^vei  op ,  deze  i0,06  mglen  tijn 
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yerkregen  met  slechu  20  slagen,  terwgl  de  YOorUtuwer 
n^  8  26,4  slagen  heeft  moeten  doen,  om  het  schip  10  mg- 
len  te  doen  loopen, 

Hen  mag  dus  Terwonderd  zyn,  eenen  Yoorlstuwer,  die, 
Tolgensde  ondervinding,  door  den  Heer  bb  m ortaigr ag lelf 
medegedeeld ,  het  voordeeligste  werkte ,  Terworpen  en  door 
anderen  yeryangen  te  zien.  Om  zich  dit  te  kunnen  rer- 
klaren,  is  men  wel  gedrongen  te  Terondersteilen,  dat  de 
Yoorlstuwcr  n».  3  ook  belangrijke  uadeelen  had  en  het  is 
wel  te  bejammeren ,  dat  het  extract  Yan  het  verslag ,  in  de 
Annaleê  voorkomende ,  daarvan  geen  de  minste  melding 
maakr. 

Men  moet  ook  overigens  de  aandacht  meer  bepaald  ves- 
tigen op  de  buitengewone  uitkomsten  der  proeven,  welke 
daarin  opgegeven  worden. 

Met  den  voortstuwer  A,  Tan  kromme  beschrgvende  Ign, 
heeft  het  schip  voortdurend  meerder  snelheid  gehad,  dan 
de  schroef  zelf ,  en  zulks  tot  10  pCt. 

Het  zal  voldoende  zijn  op  te  merken,  dat,  als  men  zóó 
iets  aanneemt,  alle  geresligde  regels  Tan  werktuigkunde 
omver  geworpen  worden»  Want  dan  zou  het  aangewend 
Tcrmogen,  om  den  tegenstand  Tan  het  schip  te  overwinnen, 
grooter  zgn,  dan  het  vermogen,  door  de  werktuigen  te 
weeg  gebragt  minus  de  wrgving :  dan  zou  do  Toortstuwer 
uit  zich  zeWe  kracht  hebben  moeten  uitoefenen ,  iets,  het* 
welk  in  de  mechanica  niet  aangenomen  kan  worden. 

Laat  ons  eens  aan  de  wetenschap  toetsen,  wat  de  Heer 
BB  M09TAIG9AG  bclrekkelgk  dit  punt  schrijft. 

»  Op  den  Napoleon  >"  zegt  hg ,  »  heeft  die  twgfel  niet 
kunnen  bestaan,  zijnde  het  bepalen  der  behouden  Taart 
naauwkeurig  en  met  meetkunstige  juistheid  geschied.*' 
Maar,  o&cfaoon  men  zich  ook  van  de  naauwkeurigheid , 
welke  bg  deze  meting  is  in  acht  genomen,  hebbe  kunnen 
verzekeren ,  zoo  zijn  de  snelheden  der  echroef  en  die  van 
hei  echip  niet  de  eenige  gegevene  voor  deze  berekening* 
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Is  men  met  het  opmeten  Yan  den  schroefgaiig  efen 
naau^keurig  te  vf erk  gegaan  7  Men  zegt ,  dat  de  schroef- 
gang  14^  Eng.  voeten  zou  geweest  zgn,  in  plaats  iran 
10^  (welke  de  leverancier  van  den  schroef  yoortslawer, 
de  Heer  baakes,  daarvoor  opgegeven  heeft).  Ik  maak 
deze  aanmerking  op  aanwijzing  van  een  geloofwaardig 
persoon  en  die  goed  onderrigt  kan  zijn. 

Bg  de  berekeningen  echter  heeft  men  10^  voeten  tot 
maatstaf  genomen,  doch  wanneer  men  14  neemt,  dan 
verkrggt  men  voor 

den  voortsluwer  A      n^  1 ,  verlies  0,16 

A'  n».  2,  »  0,20 
k*'  n»,  8,  »  0,17 
h/'*    n\  4,      »       0,27. 

Deze  getallen  zgn  waarschgnlgk  en  wettigen  gedeeUdgk 
het  verwerpen  van  den  voortsluwer  A'^  voor  G,  D  eo  E, 
die ,  volgens  de  tabellen ,  minder  verlies  geven. 

De  diameter  van  den  voortstuwer  B  is  0,18  kleiner  dan 
die  van  de  overigen  en  deszelb  schroefgang  is  grooter. 
Deszelfs  verhouding  van  den  diameter  tot  den  schroefgang 
is  1 :  1,87  in  stede  van  1,37 ,  en  bovendien  is  het  opper* 
vlak  van  projectie  veel  kleiner  dan  van  de  andere  voort* 
stuwers. 

Het  zo»  dus  wel  vreemd  zijn,  indien  deze  voortstuwer 
minder  verlies  dan  de  anderen  had  opgeleverd ;  maar  zulks 
is  ook  inderdaad  niet  zóó.  Er  is  in  het  rapport  eene  fout 
ingeslopen,  welke  men  door  de  getallen,  in  de  tabellen 
voorkomende,  kan  verbeteren. 

Naardien  de  snelheid  van  den  voortstuwer  gelgk  is  aan 
die  van  de  werktuigen  ,  met  4,3  vermenigvuldigd ,  zoo  ge- 
ven de  32  slagen  der  machine  137,6  omwentelingen  voor 
den  voortsluwer ,  waaruit ,  volgens  theoretische  berekenin- 
gen ,  volgt ,  dat  het  schip  eene  snelheid  verkrggt  van  473 
Ned.  ellen  per  minuut  of  7,884  el  per  seconde.  Inder- 
daad   liep  het  schip    maar  10,18   mgl  of  5^234  cl  per 
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seconde;  er  bestond  dus  een  Yerlies  Tan  2,65  el  per 
seconde,  of  33  pGl.  io  6lede  van  8  pGt.,  welke  de  tafel  opgeeft. 

De  wrijving,  door  zulk  eene  snel  draagende  beweging 
TCroorzaakt,  moest  ook  wel  zeer  nadeelig  zgn.  Het  is  dus 
zeer  moegelijk  om  de  voordeeleu,  welke  men  aan  het  ge- 
bruik Yan  den  voorlstuwer  B  toeschrgfl,  te  begrgpeo; 
voordeelen,  die  men  ook  aan  eenen  nieuwen  voortstuwer 
gepoogd  heeft  te  bezorgen,  doch  waarvan  de  uitslag  leer 
Iwgfelacblig  is  gebleven*  De  groote  vaart  van  het  schip, 
bg  het  gebruik  van  den  voortstuwer  B,  schgnt  dus  alleen 
aan  een  grooter  aangewend  krachtvermogen  toe  te  schrg* 
ven  te  zijn. 

Volgens  de  tabellen  hebben  de  voortstuwers  G,  D  en  E 
een  verlies  van  12  en  13  pCt.  gegeven ,  dal  is  to  zeggen 
minder  verlies  dan  de  eerste  voortstuwer,  berekend  tegen 
14  Eng.  voeten  schroefgang.  De  proeven  te  Savre  zgn 
meest  met  stil  water  en  op  eene  reede  genomen,  welker 
halvemaansgewgze  gedaante,  in  die  oogenblikken ,  aanlei* 
ding  moest  geven  tot  vrij  onregelmatige  stroom*kenteringen 
en  neéren.  Zg  zouden  naauwkeuriger  geweest  zgn,  indien 
er  een  meer  regelmatige ,  ofschoon  dan  ook  hardere , 
stroom  geloopen  had.  Het  gebeurt  inderdaad  niet  zelden , 
dat 9  wanneer  men,  met  stil  water,  eenen  tamelijk  groeten 
afstand  aflegt,  alsdan  het  gaan  en  terugkomen  beide  óf  vóór 
óf  tegen  stroom  plaats  heeft. 

Gelgke  proeftogten  zgn  door  den  Napoleon,  ook  op  de 
reede  van  Cherbourg ,  langs  den  dgk  en  onder  de  gun- 
stigste omstandigheden  voor  soortgelijke  proeven,  gedaan. 
De  uitslag  daarvan  is  onbekend  gebleven.  Men  moet  dus , 
op  de  getuigenis  van  eenen  gunstig  bekenden  Ingenieur, 
die  er  ooggetuige  van  was ,  afgaan  en  aannemen ,  dat  het 
verlies  der  schroef  van  den  Napoleon  toen  nooit  beneden 
de  20  pCt.  is  geweest ,  hetgeen  ongetwgfcid  de  uitkomst  is 
roet  den  voortstuwer  E.  Dit  verschilt  aanmcrkelgk  met 
de  opgaven  in  de  tabel. 
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Eindelijk :  de  proeven  met  den  Toortstuwer  E  Tan  Tier 
bladen,  ^velke  het  trillen  Tan  het  schip  deed  Terdwgnen, 
doet  bij  den  Heer  de  nonTAiGicAC  bet  denkbeeld  ontstaan, 
dat  een  ongelijk  getal  schroefbladen  bet  Toordeeligste  zou 
zgn,  en  hij  besluit  tot  het  aannemen  Tan  Tgf  stuks.  Het 
duistere  Tan  dit  gedeelte  Tan  het  rapport  kan  men  moege- 
lijk anders  Terklaren ,  dan  door  het  aan  eene  drukfout  toe 
te  schrgven.  Het  is  hier  eene  geschikte  gelegenheid,  om 
te  melden ,  dat  de  ERicssoN's-Toortstuwer  er ,  Tan  deu  aao- 
Tang  af,  zes  gehad  en  steeds  behouden  heefi.  De  smithV 
schroef  wordt  al  meer  en  meer  in  een  groot  getal  bladen 
Tcrdecld  (1).  Zoo^Tel  de  theorie  als  de  praktgk  bewgzen 
eenstemmig,  dat  het  prater,  gedurende  deszelfs  loop, 
langs  of  in  de  rigling  der  schroef-as  zoo  kort  mogelgk  aan 
do  T?rLJ?ende  werking  des  Toortsluwers  moet  blootgesteld 
blgven,  opdat  deze  met  slechts  weinig  beroerde  water- 
massa's in  aanraking  zou  komen.  Niels  bewijst  dus,  dat 
het  getal  Tan  5  bladen  het  beste  is,  ja  welligt  ware  hel 
nog  Toordeeliger,  om  boTen  het  getal  Tan  6  te  komen, 
waarbij  ericssoic  zich  bepaald  heeft. 

Uit  dit  alles  blijkt ,  dat  de  opgaven  Tan  den  Heer  db 
HOVTAiGif  AC  niet  Toldoendo  zijn ,  om  met  jubtheid  het  Ter« 
lies  Toor  eiken  Toortstuwer  Tan  den  Napoleon  te  bepalen. 

Het  is  bekend ,  dat  het  krachlTcrlies  Tan  een  achroef- 
sloomwerktuig  Tan  twee  Tcrschillende  grootheden  afhangt 

1^.  Van  de  persing  of  schuring  Tan  het  water,  welke 
vermindert,  naarmate  de  schroefgang  grooter  wordl  en  de 
draagende  beweging  in  snelheid  afneemt. 

2<'.  Van  het  Tcrlies  der  schroef,  hetwelk  het  geringste  is 
Toor  dien  Toortstuwer,  die  den  kleinsten  schroefgang  heefi. 

Opdat  nu  de  Terhoudingen  der  shith's-  of  aaghimbdis- 
schroef ,  eenig  wezenlyk  Toordeel  zouden  kunnen  aanbren- 


(1)  BjJToorbeeld ,  op  den  nii  xeer  onlangs  in  xee  gebragten  Grêot 
Britain  heeft  de  Toortstuwer  zes  bladen.  [Zie  hti  Practical Mechanic 
and  Enginetr  Magazine,  Toor  Februarij  1845.)  J*  M« 
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gen,  moet  meu  juist  door  deielve  het  schroefverlies  zoo 
Ycel  verminderen  als  noodig  is  om  op  te  kunnen  wegen  ^ 
Tooreeritt  tegen  de  aanmerkelgke  tegenwerking,  door  de 
schuring  van  hel  waler  lo  weeg  gebragt,  en  ten  andere 
legen  het  groote  ongerief  van  het  afslijten  der  metalen, 
hetwelk  door  de  snelle  beweging  ontstaat. 

En  heeft  dit  plaats  op  den  Napoleon  ?  —  Hieraan  mo- 
gen wij ,  na  al  het  aangevoerde ,  twgfelen.  De  snelle 
vaart  van  den  Napoleon  werd  ook,  onder  zeil  zijnde, 
verkregen.  Bijgevolg  moet  men  die  aan  den  vorm  van 
den  romp  toeschrijven. 

Tot  dasverre  de  aanmerkingen  van  den  Heer  Bomaois.  — 
Wij  gaan  na  OTer  tot  het  tweede  rapport  van  den  Heer  dk  HOir- 
TAiONic.  Hetzelve  is  van  den  28'^**^  November  1844 ,  en  bevat 
zijne  opmerkingen  over  den  NofoUon ,  gedurende  het  varen  met 
denzelven  in  het  jaar  1844. 

Datgene ,  wat  voor  ons  daarin  minder  belangrijk  was ,  is  hier 
niet  opgenomen.  Het  algemeen  wetenschappelijke  behelst  het 
navolgende : 

In  de  maand  Haart  kwam  de  bronzen  voortsluwer  te 
ManeiUe  aan.  Ten  einde «  gedurende  htt  doen  der  proe- 
ven tot  het  bepalen  der  beste  vormen  voor  den  voortslu- 
wer, noodelooze  kosten  te  besparen,  waren  devoortstuwers, 
welke  men  tot  nog  toe  gebruikt  bad ,  van  gegoten  gier 
gemaakt.  Deze,  hoeieer  goede  maatregel,  bragt  echter 
dit  nadeel  mede,  dat  er,  door  het  ijzer,  eene  Galvanische 
werking  werd  te  weeg  gebragt,  die  spoedig  de  buiten- 
metalen  vernielde ,  een  gebrek ,  hetwelk  men  algemeen  als 
een  gevolg  van  dit  stelsel  van  voortsluwers  heeft  beschouwd; 
doch  in  het  vervolg  van  dit  rapport  zal  men  zien,  dat 
het,  na  het  wegnemen  der  door  mij  opgegevene  oorzaak, 
zich  niet  meer  vertoond  heeft. 

Den  25**<>°  Hei  1844  werd  de  bronzen  voortsluwer  aan- 
gebragt.    In  het  onderstaande  tafeltje  vindt  men  de  afme- 

VD.  IISl.  E  e 
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tingen  aangenncn  van  de  met  stil  weder  fcrkregen  inelite 
Taart,  door  middel  Tun  de  te  Totiton  afgcmelea  tiaiit; 
ternïjl  daarin  Ictcds  dalielfde  wordt  opgegeven  Toor  de 
laatst  beproefde  yicren  voort^tuwcrs  E  en  C,  ten  einde 
beiden  tegen  elkander  te  kannen  vergelijkcD. 
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Dc  Toorliluwer  F,  die  niet  meer  triHing  refoonaakt  ^a 
D  en  E ,  welke  regie  beschrijvende  lynen  hebben ,  faeefl 
dit  Toordeel  boven  deielre,  dat  bij  het  scbip  eene  vaart 
geeft  van  93  pCn  der  snelheid  van  de  werktuigen.  Wel  is 
waar,  de  vaart  van  het  schip  is  minder;  maar  de  Tooit~ 
■tinver  doet  ook  twee  omwentelingen  minder.  Gelijk  fa§ 
dé&r  is,  staat  hij  bij  den  voorgaanden.  E,  ten  achlere^ 
doch  ik  geloof,  dal  hg  wel  te  verbeteren  is. 

Door  de  proeven  ia  1843  te  Ham-t  genomen,  overtuigd 
geworden  zijnde,  dat  het  voordeelig  is  de  snelheid  der 
werktuigen  Ie  vcrgroolen ,  vranneer  men ,  in  behoorlgke 
evenredigheid,  hel  oppervlak  van  den  voorbtuwer  verkleint, 
zoo  heb  ik  voorgesteld  het  oppervlak  te  verminderen  nabg 
de  as,  alwaar  het  nuttig  werkend  vermogen  het  geringste 
is :  lulks  zou  gewisselyk  ten  gevolge  moeten  hebben ,  dat 
de  Napoleon  meer  vaart  zou  loopeo.  De  Directie  der  paket- 
bool-diensl  ic  Marteille  heeft  echter  geme«id  geen  gevolg 
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te  moeien  gefen  aan  de  onderf inding ,  welke  de  proeven 
opgeleverd  hebben. 

De  gebrekkige  builen-koppel-toestel  van  den  Napoleon 
is  in  êtatu-qtw  gebleven.  De  ganscbe  zaak  wa8  daarin 
gelegen ,  om  de  koppel-kruk ,  die  de  as  van  bet  rondsel 
met  de  tussehen-as  van  den  voortstawer  vereenigt,  be- 
vreegbaar  en  los  op  de  as  te  plaatsen.  Dat  groot  oecono- 
misch  voordeel,  hetwelk  aan  de  voorlstawers  onder  water 
zoo  eigenaardig  verbonden  is,  heb  ik  dus  nooit,  doormid- 
del van  eenen  gunstigen  wind,  kunnen  ten  nutte  maken, 
en  zulks  belette  mij  ook  om  zeer  belangryke  proefonder- 
vindelijke gegevens  te  bekomen  over  den  weerstand  van 
den  ontkoppelden  voortstuwer,  wanneer  men  alléén  onder 
zeilen  lag. 

De  behouden  vaart  yan  den  Napoléon,  met  stil  weder , 
it  met  den  bronzen  voortstawer  eene  halve  myl  veranderd, 
niettegenstaande  deze  minder  behouden  vaart,  bigfl  echter 
de  gemiddelde  vaart  van  dat  schip  grooter  dan  die  van  de 
paketbooten  jijaeeio  enBoêiia,  welke  voor  dezelfde  dienst 
gebruikt  worden.  Zie  hier  de  uitkomst,  gedurende  een 
jaar  dienst  verkregen. 
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"*  In  de  Annal99  Maritimêt  wordt  niet  opgegeren  welke  maat  tt 
met  de  getallen  Toor  het  kolenTerbruik  bedoeld  wordt.  Ik  Teronder- 
•tel  echter,  dat  het  nederl.  mudden  xgn  en  heb  daarom  Ned.  mudden 
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Deze  grootere  gemidcleldc  vnarl  moet  niet  alleenlijk  toe- 
geschreven worden  aan  de  gelijkvormige  beweging  Yau 
de  schroef  iu  eene  Tloeistof,  welke  stil  blijft,  onaangezien 
de  beweging  en  golving  van  derzelver  oppervlakte  (eene  be- 
weging ,  die  met  ruw  weder  voor  de  gewone  schepraderen 
zoo  nadeelig  is)  maar  zij  is  ook  het  gevolg  van  het  zeilen , 
hetwelk  dit  schip  kan  doen,  als  zijnde  een  goed  zeeschip 
en  hardlooper. 

•  Daardoor  kon  ik,  in  stede  van  tegen  de  lastige  zee  van 
de  straat  van  Corsica  met  6 ,  6  of  7  mglen  vaart  op  te 
kampen,  een  paar  streken  afhouden  en  9  tot  11  mglen 
loopen  met  de  gafielzeilcn  bg.  Zóó  was  ik  in  weinige 
oren  buiten  deze  streek  van  slecht  weder  en  vond  langs 
de  kust  eene  veel  gemakkelijker  zee,  waarin  ik,  ook  tegen 
den  hardsten  wind,  veel  won. 

.  Uit  het  voorgaande  tafeltje  blgkt,  dat  de  gemiddelde 
▼aart  van  den  Napoleon  in  eene  streek,  waar  men  ved 
harden  wind  en  holle  zee  aantreft,  nagenoeg  gelijk  was 
aan  de  behouden  vaart  met  stilte;  terwijl  op  de  paketten 
met  gewone  schepraderen  de  gemiddelde  vaart  1  en  2  mij* 
len  minder  was ,  dan  hunne  behoudene  snelheid  met 
stilte  {ly 

Hei  verbruik  van  brandstof . 

Daar  nu  deze  grootere  gemiddelde  vaart  verkregen  is 
met  een  veel  minder  verbruik  van  brandstoffen,  bevestigt 
dit  eene,  sedert  lang  gemaakte,  opmerking,  dat  namelgk 


«r  boTen  g«tet.  Hef  Tervol^  der  redenering  taq  den  Heer  si  HOirrAifiiic 
l^eeft  Muileiding  tot  deie  Terondentelling.  J.  H. 

(1)  De  Heer  Bi  hohtaigi^  *egt,  dtt,  met  uitzondering  Tin  iMt 
jagt  der  Koningin  Tan  Engeland  ^  nimmer  eenig  •toomachip  den 
Nttfoleon  Toornitgeloopen  is ,  en  dat  de  omstandigheid ,  dat  hei  stoom- 
oorlogschip  POrênoqme  tulks  slechts  met  eene  8  mgls  vaart  deed,  is 
loe  te  schrjjfen  aan  eene  toen  oogenblikkelgke  oonaak  tot  minder 
vaart  loopen.    Welke  echter  die  oonaak  was,  geeft  hij  niet  op. 

J.  M. 


383 

het  küleiivcrbruik ,  m  eveiiretligheüt  tut  de  vaart,  aanmer- 
kelijk en  snel  afneemt,  zoodra  er  zeil  bij  slaat  (1). 

Zoo  heb  ik  bij  Yoorbeeld  opgemerkt,  dat»  wanneer 
er  met  stil  weder  en  24  a  25  slagen  der  machine  een 
koeltje  opkomt,  zoodat  men  de  onderzeilen  kau  byzctten, 
ook  zelfs,  wanneer  deze  ter  naauwcrnood  bol  staan,  de 
vaart  van  het  schip  er  terstond  gevoelig  voor  is,  zonder  dat 
zulks  op  de  snelheid  der  werktuigen  invloed  heeft;  dat  is 
te  zeggen ,  dat  de  vaart  van  hel  schip  zoo  veel  toeneemt, 
dal  dezelve  bijna  gelijk  wordt  aan  de  snelheid  der  schroef, 
en  dus  hel  verlies  nul  doel  worden.  —  Wanneer  op  dat 
oogenblik  de  koelte  aanwakkert  en  toelaat  om  achtereen- 
volgende al  de  zeilen  bg  Ie  zetten ,  dan  loopt  de  Napoleon 
tot  13  mijlen,  zonder  dat  de  werktuigen  drie  slagen  meer 
maken  ,  zoodat  derzelver  vermogen,  door  de  werking  der 
zeilen ,  bykans  verdubbeld  en  het  verbruik  van  kolen  het* 
zelfde  gebleven  is ,  met  eene  vermeerdering  van  stoom* 
spanning  van  Vio  «f  */,o. 

Het  is  er  verre  af,  dat  het  verschil  in  kolenverbruik 
van  de  drie  pakclbooten  ,  in  het  voorgaande  tafeltje  op- 
gegeven (per  paardenkracht  en  per  mijlen  verheid),  on* 
verschillig  zou  wezen :  want  daaruit  volgt ,  dat  het  kolen- 
verbruik  op  den  Boêtia  voor  3550  mylen  verheid,  welke 
69  reizen  van  één  jaar  bedragen,  4840  Nederl.  mudden 
meer  is  dan  op  den  Napoleon  (2) ,  hetgeen  eene  meerdere 


(1)  Bij  de  proeven  te  TbuAm,  voor  de  behouden  Taart ,  bevond 
men  het  nuttig'  vermogen  der  tehroef  F  te  zijn  93  pCt.  van  de  aan- 
gewende kracht.  Iemand,  van  wege  den  Heer  rAULtt  gaaiiiie,  tot  het 
opnemen  der  vaart  van  het  schip ,  aan  boord ,  bevond  dit  ook  zóó 
op  reizen  gedurende  volmaakte  stilte.  Het  nuttig  vermogen  steeg  tot 
96  p€(, ,  op  eene  reis  gedurende  welke  eenigen  tijd  de  zeilen  bij- 
gestaan hadden ,  niettegenstaande  er  eene  hoUe  zee  stond.  Bij  zulk 
eene  gelegenheid  zou  het  nuttig  vermogen  van  schepraderen  aanmer- 
kelijk  verminderd  in  stede  van  vermeerderd  zijn.  db  hohtaignac. 

(2)  Hoe  de  Heer  oi  hobtaicsag  hier  aan  deze  getallen  komt,  begryp 
ik  niet,   noch   ook   waarom   hij  juist  bet  getal  van  69  reizen  neemt, 
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uitgave  vordcrl  van  16000  francs.  Is  dal  niet  eene  be« 
luiniging ,  waarop  wel  mag  gelet  worden ,  vooral ,  wan- 
neer men  bedenkt,  dal  men  die  te  wijten  beeft  aan  de 
goede  eigcnscbappen  Tan  bet  scbip  en  dal  bierbg  nog  niet 
eens  in  aanmerking  genomen  ia  de  afstand,  dien  men 
zeilende  en  met  eenen  ontkoppelden  voortstuwer  lou  kun- 
nen afleggen? 

Wanneer  men  in  myn  vorig  rapport  bet  plaats  gehad 
hebbende  herleest,  waaruit  blijkt,  dat  een  stoomschip  met 
schrocfvoortstuweri  onder  sommige  zeilen  en  in  omstan* 
digfaeden,  die  in  zee  dikwerf  voorkomen,  oneindig  beter 
loopt  dan  eenig  ander  stoomschip,  en  men  zich  dan 
twee,  elkander  vgandigc,  sloomschepen ,  die  even  hard 
loepen,  voorstelt,  dan  zal  men  ligtelgk  begrgpen  hoe  zeer 
een  Kommandant,  uit  deze  onschatbare  eigensdiappen , 
nut  zou  kunnen  trekken.  De  uitslag,  welke  door  bel  va- 
ren van  den  Napoleon  iu  1844  verkregen  is,  steil  ons  in 
staat  om  het  aangeleekende ,  in  1843»  te  verbeteren  en  te* 
Tens  meerder  kradit  hg  te  zetten. 


terwijl  hjj  f  even  Töör  de  opgaaf  Tan  het  tafeltje ,  tegt ,  dat  hetielTe 
de  reUen  Toor  één  jaar  dieiut  bevat ,  hetgeen  dot  voor  den  Bastio 
maar  37  rei&en  is.  Doch,  aangenomen,  dat  de  Tergelgking  Toor  68 
reisen  moet  geschieden ,  dan  krijg  ik  (wanneer  ik ,  volgens  hot  tafel- 
tje ,  37  reiten  op  1956,5  mijlen  stel) ,  Toor  69  reiien  3648,5  mijlen  in 
•tede  van  3560 ,  gelijk  de  Heer  BB  MoaTAiaiAG  stelt. 

Verder  was,  volgens  het  tafeltje,  het  kolenverbruik  voor  den^oi^ 
3,2  mud  per  mgl ,  dus  voor  1956,5  mjjlen  was  het  6260,8  mudden. 

Voor  den  Napoleon  was  het  kolenverbruik  2,064  mad  per  mgl ,  en 
dos  voor  de  2589,75  mijlen  reisens  5345,2  mudden. 

Wanneer  ik  nu  met  de&e  gegevens  voor  elk  der  beide  sohepen  bere- 
ken hoe  veel  kolen  ieder  gebruiken  xal  gedurende  3648,5  mylen  of  69 
reizen ,  dan  verkrijg  ik 

voor  den  Batiia    .     .    11675  Ned.  mud. 
>      >    Napoleon     .      7531      »        > 

Verschil 4144  Ned.  mudden, 

en  niet  4840,  gelijk  de  Heer  DB  HOBTAioirAG  stelt,  en  dus  ook  maar 
13700  francs  meerder  onkosten.  J*  M. 


385 


Hei  slijten  der  metalen», 

Men  heeft  gezien ,  dat  het  eenige  gebrek ,  Jietweik  men 
in  1843  heeft  opgemerkt,  geweest  is,  het  spoedig  uitslglen 
van  de  builen  -  metalen  der  as  yan  den  voorUtuwer.  Dit 
uitslijten  is  tegenwoordig  Teel  minder  dan  by  de  buiten- 
metalen  van  raderen  met  schepborden,  die  vijfmalen  min- 
der snel  werken.  Hen  bevond  bg  het  nazien,  op  den 
30*^«°  October,  dat  de  metalen,  welke  den  20*^»  Mei  1844 
waren  aangebragt,  slechts  twee  Nederl.  strepen  waren 
uitgesleten.  —  In  dien  tusschentyd  heeft  de  Napoleon 
1500  Duitschü  mijlen  afgelegd  en  de  voortstuwer  4,000,000 
omwentelingen  gemaakt. 

Men  herinnere  lich,  dat  3,000,000  omwentelingen  van 
den  yzeren  voortstuwer  reeds  voldoende  waren,  om  de 
metalen  van  0,03  el  dikte  geheel  en  al  te  vernielen  en  de 
halzen  der  assen  te  beschadigen.  Thans  slyten  de  metalen 
ter  naauwernood  één  Ned.  duim,  gedurende  twee  jaren 
varens,  gerekend  tegen  375  Duitsche  mijlen  per  maand. 

Het  geheel  en  al  verdwgnen  van  het  destgds  opgemerkte 
gebrek  in  het  stelsel  der  voortstuwers  op  houten  schepen, 
die  gekoperd  zijn,  is  alléén  toe  te  schrgven  aan  het  belet- 
ten der  galvanische  werking,  welke  door  den  gzeren  voort- 
stuwer werd  te  weeg  gebragt,  en  die,  zoo  als  men  ziet, 
er  ver  af  was  van  alléén  op  het  beschermend  metaal  van 
invloed  te  zgn. 

Dat  ik  de  wrgvings-opperflakken  heb  doen  vergrooten, 
heeft  ook  veel  tot  deze  uitkomst  toegebiragt.  Ik  boude 
mg  derhalve  overtuigd,  dat  er,  bg  het  aanwenden  van 
stalen  kussens  op  de  gzeren  schepen,  geene  afslgting hoe- 
genaamd zal  plaats  hebben.  Op  gekoperde  schepen  zal 
het  even  zoo  wezen,  wanneer  men  aan  het  buiteneind 
slechts  één  metaal,  en  dit  van  groote  oppervlakte  neemt. 
Deze  vcrbclcriug  zou  dit  groote  voordeel  opleveren,  dat 
men  dit  metaal,  zelfs  iu  zee  zgnde,  zou  kunnen  nazien  en 
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Ter  wisselen,  als  ook.  dal  de  ToorUtuiver  sterker  zou  wor- 
den en  op  ceue  veel  eenvoudiger  wyze  aan  te  brengen, 
gemakkelgker  en  met  meer  vertrouwen  te  gebruiken  zou  igo. 

Haoerij. 

Er  heeft  zich  gedurende  het  jaar  1844  slechts  één  baverij 
voorgedaan  ,  welke  uit  het  systema  van  den  voortsluwer 
voortsproot  en  juist  daardoor  het  voordeelige  daarvan  deed 
uitkomen. 

Den  22*'^°  October  van  Marseille  vertrekkende,  kregen 
wg  den  daarop  volgenden  nacht  eenen  hevigen  storm  van  het 
N.  O.  tot  Z.  O.  De  menigte  dek-passagiers,  die  aan  boord 
waren ,  deed  mg  besluiten  te  Toulon  binnen  te  loopeo. 
Des  anderen  daags  vertrokken  wg  weder  van  didr  naar 
Baêtia ,  waar  wg  in  18  uren  tgds  aankwamen,  tegen 
eene  stgve  koelte  van  bet  Z.  W.  in. 

Herhaalde  schokken ,  die  wij  aan  het  achterschip  gevoel- 
den ,  deden  mg  eenige  haverg  vermoeden ,  waarvan  wg  te 
Bdêtia  f  door  middel  van  de  duikerklok ,  ons  overtuigden. 
Bg  mgoe  terugkomst  te  Marêeille  werd  de  kisting  (1) 
[caiêêe'dock)  aan  het  achterschip  aangebragt,  ten  einde 
den  voortstuwer  en  de  metalen  na  te  zien. 

Men  vond  de  metalen  in  den  besten  staat  en  zonder 
merkbare  sporen  van  sigting  of  inkrassing ;  de  halzen  der 
as  waren  zoo  glad  als  of  zij  zóó  van  de  draaibank  kwamen. 
De  schokken  waren  ontstaan  door  bet  verloren  gaan  van 
een  houten  sluitstuk,  waardoor  het  achterste  kussenblok 
was  vastgezet;  een  verlies,  waarvan  ik  nader  de  oorzaak 
zal  opgeven. 

Naardien  deze  haverg  ontstaan  was  door  het  slecht  aan- 
brengen  van  dit  sluitstuk,  zoo  staat  bet  in  geen  verband 
tot  het  stelsel  der  voortstuwing,  en  ik  heb  gezorgd  dat 
dit  niet  weder  plaats  kon  hebben. 

(1)    Hier   wordt  zekor  gedoeld  op  de  kisting ,  woarTan  reeds  in  hei 
eerste  rapport  gesproken  werd.  J.  H. 
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Wat  den  ToorLsluwer  betreft,  daarvan  was  een  der  bla- 
den aan  den  buitenkant  wat  argebrokkeld.  De  ware  oor- 
zaak van  deze  schade  is  ons  onbekend  gebleven:  zij  kan 
ontstaan  zijn  door  eene  langzaam  werkende  kracht,  gelijk 
die  ?an  eene  ketting,  welke  men  inhaalt;  in  dat  geval 
zou,  indien  het  metaal,  waarvan  de  voorlsluwer  gemaakt 
was,  niet  hard  en  bros  geweest  ware,  of  wanneer  men 
(gelijk  als  op  een  ijzeren  schip)  een  geslagen  gzeren  voort- 
sluwer  gehad  had,  bet  blad  omgebogen  geweest  zgo,  zon- 
der af  te  breken.  Ook  kan  deze  havery  in  zee  ontslaan 
zijn  y  door  bet  stoolen  tegen  eenig ,  tusschcn  wind  en  water 
dryvend,  hard  ligchaam,  gelijk  zulks  den  5^«°October  1843 
gebeurde.  Doch  dit  is  gewis,  dat  deze  schade  reeds  aan- 
wezig was  vóór  den  storm  van  den  23**^  (l),  gedurende 
welken  wy ,  in  eene  zware  zee ,  17^  Duitsche  mylen  in 
6  uren  tyds  aflegden ,  en  dat  dezelve  niet  belet  heeft ,  dat 
bet  schip  Tolmaakt  goed  stuurde  en  op  twee  togten  naar 
Corsika,  waarvan  één  op  nieuw  met  storm  weder,  goed 
liep»  hetgeen  ook  zou  hebben  plaats  gehad,  wanneer, 
in  stede  Tan  één,  alle  vier  de  bladen  beschadigd  waren 
geweest. 

Hier  blijkt  nu  het  voordeel  der  voortstuwers  onder  water ; 
want  het  is  stellig,  dat  de  schok,  die  den  voortstuwer  af- 
gebrokkeld heeft  y  een  gewoon  scheprad  aanmerkelijk  be- 
schadigd en  builen  werking  gesteld  zou  hebben,  indien 
het  een  rad  met  beweegbare  borden  geweest  ware  (2)  en 
ik  aarzel  niet  te  beweren,  dat  een  stoomschip  met  schep* 


(1)  Het  is  niet  waarichijolijk ,  dat  de  Heer  bc  hoitaignag  dit  met 
lekerheid  xeggen  kan.  Immers  dan  moest  hij  het  al  geweten  hebben 
TÖór  zijn  vertrek  Tan  Marseiliê  ^  den  22**«'^  October,  en  dat  hij  het 
niet  wist,  blijkt  diéruit,  dat  hij  eerst  te  Bastia  deed  onderxoeken, 
wat  er  aan  scheelde.  J.  M. 

(2)  Denkelijk  xullcn  hiermede  de  zoogenaamde  MOKGAii-schepraderen 
bedoeld  worden ,  gelijk  Z.  ■•  stoomschip  Cerberus  die  heeft. 

J.  H. 
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/aderen,  met  ecne  diudanige  bafcrij  en  in  dien  toestand, 
waarin  wij  ons  gedurende  den  storm  bevonden,  zoo  niet 
verloren  althans  zeker  bdangrgk  bezet  zou  geweest  z§n« 

De  eenige  haverg,  welke  den  scbroefvoortstuwer  kon 
overkomen,  is  het  afbreken  van  een  gedeelte  tan  hetopper« 
vlak  der  bladen.  Deze  haverq  (met  eenen  Toortstuwer  vin 
geslagen  gzer  bgna  onmogelgk)  zal  in  allen  gevalle  zeer 
zeldzaam  zijn  en  is  dan  ook  niet  hoogst  gewigtig;  want 
daarom  zou  zulk  een  sebip  toch  niet  noodig  hebben  des- 
zelfs  kruispost  te  verlaten ,  of  eene  verloren  reis  te  maken , 
noch  ook  eene  geregelde  dienst  op  te  schorten ;  eene  ge- 
ringe vermindering  in  vaart  zou  het  eenige  kunnen  zgn , 
hetwelk  er  uit  voortsproot.  -—  Haverg  aan  de  scheprade- 
ren is  veel  gewigliger ,  want  daardoor  kan  een  schip  zeer 
in  het  naauw  gebragt  worden. 

Wat  hel  geldelgke  aanbelangt ,  is  het  niet  in  vergelgking 
Ie  brengen :  want  de  gemiddelde  kosten  van  herstelling  der 
gewone  schepraderen  is  ongeveer  600  francs  's  jaars  (1500 
wanneer  men  hersteUing  der  raderkasten  er  bij  reheni). 
En  zal  ik,  voor  de  raderen  met  beweegbare  borden,  den 
Boêtia  en  Ajaccio  aanhalen,  welke  gezamenlgk  60  reizen 
naar  Corêiha  deden  en  alléén  aan  herstelling  der  raderen 
reeds  32,000  francs  gekost  hebben! 

De  oorzaak,  die  het  houten  sluitstuk  deed  verloren  gaan, 
hetwelk  men  zeer  onhandig  op  het  achterste  metaal  had 
geplaatst,  was  het  breken  van  eene  contra-bras,  die  over 
boord  gevallen  en  aan  den  voortstuwer  onklaar  geraakt  was. 
Het  is  noodzakelgk,  de  regie  waarde  van  deze  mogelgk- 
hcid,  om  haverg  te  krijgen,  te  loeren  kennen ,  vermits 
men  zich  van  dezelve  met  veel  ophef  bediend  heeft,  om 
het  stelsel  van  de  schroef  te  bestrgden. 

Gedurende  twee  jaren  varens,  gedurende  welke  ik  Ie 
Ilavre,  Marseille  en  Bastia,  juist  die  havens,  welke  het 
meest  met  boegen  en  meer-kisten  als  bezaaid  zijn ,  bezocht 
heb,  is  de  schroef  voortstuwer  slechts  viermalen  onklaar  van 


389 

deielve  gekomen ,  waarvan  drie  keeren  door  slecht  utlkg- 
ken  en  de  vierde  keer  door  een  ongeluk,  ahoo  de  meer- 
Iros  brak,  terwijl  de  machines  in  werking  waren..  Hen 
kan  echter  een  eind  touw,  hetwelk  aan  den  voortstuwer 
onklaar  komt,  gemakkelgk  kwgt  raken,  door  eene  groote 
schaar  op  eene  spar  vast  te  hechten ,  de  stukken  raken  van 
zelf  los  en  zinken,  wanneer  men  den  Toortstuwer  doet 
Jraaijcn.  Echter  zou  het  eene  nuttige  verbetering  zijn, 
wanneer  men  scherpe  sabelklingen  langs  de  beide  achter- 
stevens en  horizontaal  op  den  omtrek  der  as  aanbragt, 
iets,  hetwelk  op  gieren  schepen  zeer  gemakkelgk  te  doen 
zou  wezen  (1). 

De  weinige  kans  tot  haverg ,  welke  aan  het  sgstema  van 
den  schroefvoortstuwer  eigen  is,  als  nu  aangetoond  heb- 
bende, ga  ik  er  thans  toe  over,  om  eene  zaak  te  regt  te 
wgzcn ,  die  tot  nog  toe  als  aangenomen  werd  beschouwd, 
doch  welker  onjuistheid  door  verdere  ondervinding  be« 
wezen  is. 

Het  uit  hei  water  ligten  van  den  voortêtuwer^ 

In  mgn  eerste  rapport  heb  ik  gezegd,  dat,  zelfs  bg  het 
slechtste  weder,  de  voortstuwer  geheel  onder  water  bleef» 
In  Mei  1844  is  echter  op  den  Napoleon  het  tegendeel  ge- 
beurd ,  toen  wg  tegen  eene  hemelhooge  en  korte  zee ,  uit 
den  westen ,  van  Ajaccio  vertrokken.  Met  het  stampen 
ligtte  de  voortstuwer  onderscheidene  malen  uit  het  water, 
zóó  zelfs,  dat  het  water  tot  boven  het  hek  stoof.  Ik  haal  dit 
aan,  zonder  er  echter  veel  waarde  aan  te  hechten,  want 
de  machines  bleven,  zonder  het  minste  stoeten ,  werken  (2), 

(1)  Ik   geloof,  dat  dit  fraajjer  op  het  papier  klinkt,  dan  het  in  4e 

praktgk  uit  te  Toeren  ia  en  aan  het  doel  beantwoorden  soa. 

J.  X. 

(2)  Mag  men  het  Practical  Meckanic  and  Engineêr  Ma/jfaMtnê  f  oor 
f ebruarij  1845  gelooven ,  dan  ia ,  gedurende  den  iwaren  atorm ,  dien 
het  Engelsch  stoomschip  Great  Britain  aan  het  eind  van  het  kanaal 
doorstond  ,  dcszelfa  schroef-iroortstawer  wel  onderacheidene  malen  met 
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Hoc  hoog  ile  tce  ook  luopeu  iiiugc  komt  de  ?oorUtuwer 
nooit  uit  het  water,  als  men  den  wind  regt  ?an  achteren 
heefl. 

Het  gemakkelyk  sturen  der  schepen  met  schroef- voort* 
stuwers,  in  dcrgelgke  omstandigheden,  maakt  derzelTcr 
▼aren  zeer  veilig.  Dat  alsdan  de  machines  snel  draagen 
moet  gewis  toegeschreven  worden  aan  den  minderen  tegen- 
stand der  vloeistof  bg  sommige  posilien  van  het  schip  op 
de  lee  (1). 

Bewegingen  van  hei  schip. 

In  mgn  eerste  rapport  heb  ik  cenige  merkwaardige  voor- 
vallen aangehaald  y  welke  de  voortreffelijkheid  der  manoeu- 
vres van  schepen  met  schrocf-voortstuwers  boven  anderen 
doen  uilkomen,  als  kunnende  men  die  schepen  sturen  en 
op  de  plaats  blgvcndc  houden,  heiig  met  los  schip,  hetzg 
ten  anker  liggende,  hetgeen  een  nieuw  en  belangrijk  Ter- 
mogen is. 

Ik  moet  erkennen ,  dat  iij  bij  het  achteruit  werken  bgna 
geiyk  staan  aan  schepen  met  schepraderen.  Zg  hebben 
echter  dit  boven  deze  laalsten  voor,  dat  men  die  manoeuvre 
zoo  dikwerf  als  men  wil ,  kan  vertragen  en  versnelien ,  door 
eenvoudig  de  machines  vooruit  te  doen  werken,  waardoor 
echter  (men  lette  hier  wel  op)  het  schip  niet  vooruit  be- 
hoeft te  schieten. 

Het  is  klaar ,  dat  de  groote  lengte  der  stoomschepen 
een  eigenaardig  vermogen   en  een  mechanisch  roer  vor- 

den  boTenkant  twee  k  drie  Toeten  boven  water  gekomen,  doch  ign 
niettemin  de  werktuigen  regelmatig  biyven  Toortwerken. 

Dit  is  gewis  een  groot  voordeel  Tan  den  schroel^TOortstnwer  boTea 
de  gewone  schepraderen.  J.  M. 

(1)  Ook  op  den  Great  Britain^  die  loo  veel  langer  is  dan  de 
Napoleon,  moet  het  sturen  uitmuntend  gaan,  Regt  door  varende  luis- 
tert het  schip  naar  één  of  twee  spaken  van  het  roert  ^n  om  geheel 
rond    te  komen ,   heeft  het  roer  slechts  eenen  hoek  van  30^  noodig 

gehad.     (Zie  het  Mechanic  Magaxine ^  Dccemh,  1844). 

J.  M. 
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(Irrt,  waardoor  men  zeker  kan  zijn  van  in  elke  omstandig- 
lieid  de  beweging  met  spoed  en  op  de  plaats  zcl?c  to 
kunnen  volbrengen.  Dit  is  voor  die  schepeo  cene  onont-: 
beerlijkc  eigenschap,  om  andere  scbepen  op  sleeptouw  te 
kunnen  nemen  en  gedurende  een  gevecht  te  kunnen 
manoeuvreren* 

Zie  hier  den  uitslag  Tao  cenige  proeven  voor  den  ge- 
vorderden tijd  en  de  ruimte ,  die  de  Napoleon  noodig  had 
om  rond  te  komen. 
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Volgens  eene  benaderende  berekening  zou  men  de  eg- 
ferSy  in  de  kolom  tijd,  voor  een  stoomschip  van  160 
paardenkrachten  moeten  verdubbelen  en  voor  een  van  450 
drie  maal  te  nemen  hebben  (1). 

Naardien  de  Napohon  even  lang  is  als  het  stoomschip 
de  Sphinx  van  160  paardenkrachten  en  een  minder  breed 
roer  heeft,  zoo  vermindert  de  tijd,  tot  de  beweging  be* 
noodigd ,  met  de  helft ,  alleen  doordien  de  voortstuwer 
het  water  achteruit  gooit. 


(1)    De  Heer  di  MoiiTiiaiAO  meent  hier  waartchjiplijk  voor  stoom- 
schepen  met  «chepraderen.  J*  M. 
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Er  is  kwestie  geweest  om  den  Toortstuwer  achter  het 
roer  te  plaatsen ,  omdat  men  Teronderslelde ,  dat  de  lui- 
ging  alsdan  voor  het  doen  der  bewegingen  deielfde  ge- 
Tolgen  zou  hebben,  welke  thans  worden  te  weeg  gebragt 
door  het  achteruit  werpen  Tan  het  water  tegen  den  klik 
Tan  het  roer. 

De  naTolgende  proeven ,  welke  ik  genomen  heb ,  ten 
einde  dit  vraagstuk  toe  te  lichten,  kunnen  deze  veronder* 
stelling  doen  betwgfelen. 

1^.  Het  het  schip  van  achteren  vastgemeerd,  de  ma- 
chines vooruit  werkende  en  dus  het  water  tegen  den  klik 
van  het  roer  gooiende,  stuurde  hetzelve  met  genoegzame 
kracht  om  de  meertouwen  te  kunnen  doen  breken. 

2<'«  Van  voren  vast  gemeerd,  de  machines  achteruit 
werkende  en  genoegzaam  zuiging  te  weeg  brengende  om 
eeoe  sterke  strooming  te  bezorgen  op  den  klik  van  het 
roer ,  hetwelk  geheel  te  boord  lag ,  bleef  echter  het  schip 
onbewcgeiyk  stil  liggen. 

Ten  ware  meer  volledige  proeven  het  tegendeel  nogten 
bewijzen  ,  ben  ik  dus  van 'gevoelen ,  dal  wanneer  de  voort- 
stuwer  achter  het  roer  werd  geplaatst,  zulks  de  schepen 
roet  schroeven  in  de  gewone  omstandigheden  zou  terug- 
bneageo ,  en  zg  dat  vermogen  bg  de  bewegingen ,  hetwelk 
de  Napoleon  bezit  en  hetgeen  in  de  praktijk  zoo  belangrgk 
is,  zouden  verliezen. 

Zie  hier  wat  aanleiding  heeft  gegeven  tot  de  valsche 
bewering,  dat  de  Napoleon  niet  meer  stuurde,  zoodra  men 
de  werktuigen  gestopt  had. 

Men  zal  ligt  begrijpen ,  dat  wanneer  men  met  eene  7  of 
8  mijls  vaart  stopt,  alsdan  elk  blad  van  den  schroef-voort- 
stuwer,  in  zekere  positie  staande,  welke  den  roer- 
ganger onbekend  is,  een  sterk  stroomend  kielwater  te 
weeg  brengt,  hetwelk  de  werking  van  het  roer  kan  belet- 
ten  of  tegenwerken  en  waardoor  bet  schip  eepe  gansch 
andere  wending  aanneemt  dan  men  bedoelde.  —   Als  men 
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veel  yaart  loopt,  moet  men  dus  niet  op  éénmaal,  maar 
langzamerhand  sloppen ,  vvaardoor  de  vaart  van  het  schip 
spoedig  verminderen  zal.  Het  eene  gestopte  machine  en 
minder  dan  5  mijlen  loopende,  stuurt  de  Napoleon  uit- 
muntend goed  en  eenige  kleine  haverijen,  vi^elke  het 
schip  in  de  havens  aangerigt  heeft,  zijn  alleen  veroorzaakt 
door  het  niet  nakomen  van  dezen  zeer  eenvoudigen  maat- 
regel. 

Het  is  klaar ,  dat  er  volstrekt  niets  tegen  is  om ,  bg  een 
onverhoeds  op  steven  loopen  van  het  een  of  ander  voor- 
fverp ,  onmiddellgk  te  stoppen ;  maar  in  zulk  een  geval 
moet  men  dadelijk  trachten  achteruit  te  werken,  ten  einde 
de  voorwaartsehe  vaart  te  vernietigen  en  gebruik  te  maken 
van  dat  vermogen,  hetwelk  het  schip  heefi,  door  de  ei- 
genaardigheid van  het  schroef-systema  (!)• 

Hiermede  het  opgeven  van  daadzaken  besluitende ,  ga  ik 
over  lot  het  maken  van  gevolgtrekkingen  voor  de  toekomsL 

Algememe  gevolgen. 

Gelijk  ik ,  een  jaar  geleden ,  reeds  zeide ,  heeft  de 
Napoleon ,  in  eenen  algemeenen  zin  genomen ,  het  vraag- 
stuk nopens  de  voortstuwers  onder  water  opgelost,  en  be- 
wezen dat  zg  practisch  bruikbaar  zgn  en,  uit  een  zeevaart- 
kuodig  oogpunt  beschouwd ,  boven  het  systema  der  schep- 
raderen uitmunten. 

In  Frankrijk  gunstiger  aangenomen  zijnde  dan  in  En^ 
geland,  heeft  het  systema  der  voortstuwing  onder  water 
al  dadelgk ,  bg  deszelfs  eerste  proefneming ,  de  hoogte 
bereikt,  ja  overschreden,  tot  welke  het  oude  systema, 
ofschoon  reeds  ten  toppunt  harer  volmaking  genaderd, 
gekomen  was. 

Hoewel  de  Napoleon  slechts  met  een  zeer  middelmatig 


(1)    Namelijk  het  Termoij^n  om,  achteruit  werkende,  toch  goed  en 
luirer  te  ttarcn.  J.  M. 
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vermogen  was  toegerust  (te  weten  8^  paardenkracht  per 
Tierkante  Nederl.  cl  oppervlak  van  het  ingedompekl  ge- 
deelte van  het  groot-spant),  zoo  is  toch  de  snelste  vaart 
van  dit  schip  gelijk  geweest  aan  die  van  goed  loopeude 
achepen  met  schepraderen. 

Geschraagd  door  een  aantal  proeven ,  tot  het  vinden  der 
beste  vormen  voor  de  voortstuwers ,  heeft  de  theorie  be* 
wezen ,  dat  de  schrocf*voortstuwer  bij  de  gunstigste  gele* 
genheden  foor  de  schepraderen,  voor  deze  laatsten  niet 
behoeft  onder  te  doen.  Eene  vergelijking  van  een  jaar 
varens  met  schepen,  welke  in  eren  dezelfde  omstandig* 
heden  verkeerden ,  bewyst ,  dat  de  schepen  met  schroef- 
voortstuwers,  gemiddeld,  meer  vaart  hebben  geloopen, 

Alioo  de  Napoleon,  ook  zonder  stoom ,  zoo  goed  zeilde, 
als  de  beste  kaper,  heeft  dat  schip  met  gelijktijdige  aan- 
wending van  beide  krachten  eene  meer  dan  gewone  vaart 
bereikt  en  ahoo  in  alle  deelen  de  vooruitzigten  van  Kapi- 
tein GHAPPKL,  in  zijne  rapporten  o?er  den  Archimêdei^ 
geregt?aardigd.  Uit  een  practisch  oogpunt  beschouwd, 
heeft  dat  schip  de  trans-atlantische  stoomvaart,  welke  on* 
mogelijk  scheen,  mogelijk  en  zelf  oeconomisch  gemaakt. 
Deze  vaart,  die  gansche  budgetten  kan  ferslinden,  zonder 
dat  derzelver  maatschappelgke  en  staatkundige  voordeden 
daartegen  gelgkelgk  opwegen,  is  door  de  proeven  met  den 
Napoleon  mogelijk  geworden,  omdat,  wanneer  men  zich 
naar  omstandigheden  óf  stoom  óf  wind  ten  nutte  maakt, 
er  inderdaad  eene  bezuiniging  van  75  pCt.  plaats  heeft, 
in  vergeiyking  tot  stoomschepen  met  raderen ,  welke  alleen 
door  stoom  voortgestuwd  worden  (i). 


(1)  Het  18  algemeen  aangenomen,  dat  op  lange  togten  op  den 
Atlantitchen  Oceaan  de  wind  Toor  twee  derde  der  reis  gunitig  ia.  Bij 
dexe  eerste  en  Toorname  bexuiniging  moet  men  nog  de  voordeelen 
Toegen ,  welke  uit  de  snellere  reis '  voortspruiten  ,  gelijk  men  riea 
tal,  wanneer  er  OTor  hulpvoortstuwers  xal  worden  gesproken. 

91  K0iTJU«5AC» 
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Het  zal  niet  Doodig  z^n,  van  cene  krggskundige  zgde 
beschouwd,  de  meoigfuldigc  voordeelen  aan  te  toonen, 
als  welke  toch  een  ieder  dadelijk  in  het  oog  Talleo. 
Voortaan  kan  een  stoomschip  den  langst  mogelgken  kruis- 
togt  volhouden,  met  de  zekerheid,  dat,  wanneer  zulks 
noodig  zal  zgn ,  de  ?ereeniging  der  beide  beweegkrachten 
hetzelve  een  onnoemelyk  voordeel  boven  de  beste  thans 
beslaande  zeil*  of  stdomschepen  zal  bezorgen. 

Wat  behoeft  er  dan  nog  opgelost  te  worden ,  of  aan  de 
Toortstuwera  onder  water,  bg  onze  Marine,  de  voorkeur  te 
geven  ia  boven  een  met  de  zeevaartkunde  strgdig  aystema? 

Laat  ons  nu  eerst  aantoonen,  welke  vorderingen  er, 
door  den  Napoleon,  in  sommige  deelen  dezer  uitvinding, 
zgn  gemaakt  (i). 

Soort  en  vormen  der  echroef^voorUiuwers. 

De  gevulde  schroef.  Op  den  Napoleon  is  alleen  de 
gevulde  of  volle  schroef  beproefd  geworden,  en  de  prac- 
tische  uitkomst  daarmede  is  uitmuntend  geweest.  Der- 
zeher  kleine  omvang  en  gering  gewigt  laten  toe,  om  haar 
stevig  in  het  achter  slemphout  te  plaatsen,  zonder  dat  het 
in  de  zee  vallen  van  het  achterschip  er  eenig  nadeel  aan 
te  weeg  brengt,  en  dit  doet  tevens  dien  voortstuwer  ge- 
makkelijk werken. 

De  menigvuldige  vereeniging  van  vormen,  welke  op 
den  Napoleon  daaraan  beproefd  zgn  geworden ,  geven  de 
gronden ,  voor  eencn  goeden  voortstuwer  aan. 


(1}  Het  is  mij  onbegrijpelijk,  hoe  de  Heer  ]»i  hortaicbao  wil  bewe- 
ren, dat  juist  de  Napoleon  de  mogelgkheid  der  trant-Atlanlifche  itoom- 
reilen  heeft  bewezen.  Zou  hg  dan  niet  geweten  hebben,  dat  de  Engel- 
ichen ,  reeds  lang  Tóör  de  uit  en  V  huis  reixen  Tan  den  Napoleon , 
tusschen  Corsica  en  Marseille ,  hunne  stoomschepen  naar  de  Weet* 
Indié  en  do  Kaap  de  Goede  Hoop  xeilende  en  stoomende  tonden  en 
daardoor  metderdaad  die  mogelijkheid  aangetoond  hadden  ? 

J.  1. 

V  D.  IlSt.  Ff 
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l"".  Eene  teer  bolle  beschrgyende  lijn  (gelgk  A'0  (O 
heeft,  met  het  geringste  opper?lak  en  dus  roet  de  minste 
TTriJTing,  den  grootsten  tegenstand.  Deze  Toortstnwer  geeft 
ook  de  beste  Terhouding  tassdien  het  nollig  werkend  en 
het  aangewend  Termogen. 

2^.  De  verdeeling  der  schroefdraden  (zie  D,  E  en  F) 
in  des  te  meerder  aantal  naarmate  het  schip  grooler  is, 
en  zoo  Tcel  mogelgk  in  een  ongelijk  getal,  heeft  in  de 
praktijk  veel  Toor;  omdat  daardoor  de  lengte  der  as  bekort 
bijgevolg  de  opening  in  het  achter  slemphoat  verkleind  wcrdt 
en  de  trilling  ophoudt.  Op  stoomslepers  en  schepen  waar 
de  schroefvoortstuwer  langzaam  draait ,  moet  men  de 
schroefdraden  slechts  weinig  verdeelen,  omdat  men  déar 
er  op  bedacht  moet  zijn,  dat  de  voorlsluwer  in  eene  vloei- 
stof zal  werken ,  die  alreeds  in  beweging  is.  Van  dien 
kant  beschouwd  zou,  met  slecht  weder,  eene  schroef  met 
drie  bladen  te  verkiezen  zijn. 

3®.  Naardien  het  zeer  belangrijk  is  om  het  verlies,  het- 
welk uil  de  wrijving  der  nutteloos  werkende  deeien  ont- 
staat ^  door  een  grooter  nuttig  werkmd  oppervlak  te  ver- 
goeden ,  geeft  zulks  aanleiding  om  de  bladen  nabij  de  as 
uit  te  sngden  (zie  D  en  F).  Zg  moeten  ook  eenigermate 
afgerond  en  de  schroefgang  even  zoo  veel  vergroot  wor- 
den als  de  opneming  van  den  gebezigdeo  voortstuwer  be- 
draagt (zie  D  en  E). 

Men  heeft  zich  nog  allgd  veel  moeite  gegeven  om  door 
de  theorie  den  besten  hoek  te  bepalen,  welken  hei  opper- 
vlak der  schroefdraden  met  de  aslgn  moet  maken ,  omdat 
men  hiervan  al  het  overige,  als  bgv. :  den  schroefgang, 
derzel?er  snelheid,  de  paardenkracht  der  werktuigen  en 
het  oppervlak  des  voortstuwers ,  afhankelijk  maakt.  Prac* 
tisch    hescliouwd ,    geloof  ik ,   dat  deze  vraag  van  weinig 


(1)     De  letten  A,   C,   D,  cnx.  wijxen  naar  de  Terschillende  Toori- 
«diwers ,  in  het  eerste  rapport  Yenncld.  si  hostaignac. 
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aanbelang  is  en  dal  tie  schroefgang,  door  vrelkeo  de  hoek 
van  het  oppervlak  der  bladen  roet  de  as  bepaald  wordt, 
rooct  afhangen  van  de  vaart  die  het  schip  kan  verkrg- 
gen  naar  aanleiding  der  verhouding  welke  er  bestaat  tos- 
schen  den  tegenstand  en  het  aangewend  vermogen;  eene 
verhouding ,  die  door  veel  hooger  redeneringen  moet  ge* 
vonden  worden.  Wat  nu  den  diameter  des  voortstuwers 
betreft ,  zoo  bigkt  het  uit  alles,  dat  men  zich  den  grootsten 
diepgang,  dien  men  het  schip,  ingevolge  deszelb  bestem- 
ming, kan  geven,  zoo  veel  mogelgk  ten  nutte  moet  maken. 

Men  moet  echter  toestemmen ,  dat  van  al  de  verdschte 
gronden  tot  het  theoretisch  oplossen  van  het  vraagstuk  der 
Toortstuwers  onder  water,  er  slechts  éën  enkele  door  de 
praktgk  onbeslist  is  gelaten,  te  weten:  het  verlies  van  ver- 
mogen door  de  wrgfing  te  weeg  gebragt,  en  dit  zal  mis* 
schien  nog  lang  een  punt  van  bespiegeling  der  theorie 
blijven. 

De  volle  schroef  schijnt  mg  toe  alléén  op  schepen  van 
minder  dan  25  voeten  toepasselgk  te  zgn  en  de  eenige  te 
wezen  welke  voor  zeeschepen  geschikt  is  (!)• 

De  uilslag  van  den  uitgesneden  schroefvoortstuwer  (dien 
van  DELisLE,  BHiGssoir^  enz.)  is  mg  alléén  bekend  uit  de 
min  of  meer  belangzuchtige,  door  den  druk  publiek  ge* 
maakte,  bcriglen.  Bij  dezen  twijfelachligen  toestand  zal 
ik  mij  wachten ,  iels  te  beoordcelen ,  hetwelk  ik  niet  ge- 
noegzaam ken  'y  alleen  zal  ik  trachten  dalgene  op  te  mer- 
ken, wat  uit  den  aard  derzelve  voortvloeit. 

Ik  geloof,  dat  zg  practisch  niet  goed  zyn.  Zg  vorderen 
te  veel  diepgang;  ten  bewijze  slrekkc  de  Princeton,  die, 
bg  eene  wedvaart  tegen  den  Great-fFeêtem  genoodzaakt 
was  in  het  ruime  sop  te  biijven ,  omdat  dat  schip  niet  het- 
zelfde vaarwalcr  bevaren  noch  den  fVestem  in  de  naauwlen 


(1)    Het  zou  niet  kwiad   geweest  xga,  dat  de  Heer  »i  hortaighag 
ook  de  redenen  ir  oor  dit  zijn  d^Toelen  had  opsoseven.  J.  1. 

Ff  2 
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Volgen  kon  (1),  hetgeen  eene  ongerijmdheid  is  voor  een 
9toom-ooriog8chip ,  welks  bepaald  doel  moet  lyn ,  om  onder 
de  kust  te  kruisen. 

De  uitgesneden  schroeffoorlstuwer  weegt  zes  malen  loo 
feel  als  de  gevulde  of  volle  schroef.  Wal  moet  zulk  een 
gewigl  niet  uitwerken  op  het  gansch  opengehouden  achter 
slemphout,  wanneer  het  achterschip  in  de  zee  nedertaU? 
als  waarbg  het  een  belangrgk  moment  verkrijgt  en  gedu- 
rende welke  beweging  er  een  verticale  tegenstand  geboren 
wordt,  die  gelgk  is  aan  den  zoo  bgzonder  groeten  cylinder , 
dien  de  projectie  van  den  voortstuwer  beschrgft. 

Ik  acht  ook ,  dat  dezelve  geene  theoretische  voordeelen 
boven  de  volle  schroef  oplevert.  .  De  uitgesneden  schroef 
kan  geen  geringer  » verlies''  geveq,  dan  die  met  holle 
bladen  (gelgk  A'  A''  en  F) ,  en  zg  moet ,  uit  hoofde  van 
derzelver  groote  oppervlakte,  door  de  wrgving  even  veel 
verlies  aanbrengen,  ofschoon  zg  ook  maar  half  zoo  snel 
draaije  als  de  volle  schroef. 

En  welke  zijn  dan  de  voordeden ,  die  tegen  deze  belang- 
rijke nadeelen  kunnen  opwegen  7  De  Princeion  is  >  ja , 
den  Great^fF^eêtem  vooruit  geloopenl  Maar  vertelt  men 
in  hoever  de  hoedanigheid  van  het  eerstgenoemd  schip 
beter  is  dan  van   het  laatst  gezegde»  en  is  dat  schip  ge* 


(1)  Het  i«  wur,  dat  bij  die  wed  vaart  dit  TOorTal  heeft  pUtts  gehad , 
doch  dat  de  Princeton  lóó  diep  moeit  gaan,  om  der  wille  Tan  desielft 
lucsfosa  Toortstttwer  (geijjk  de  Heer  si  hoitaiosag  het  doet  Toorko- 
men)  is  nog  Terre  af  Tan  beweien  te  ign.  De  Toortstuwer  op  dat 
«chip  heeft,  wel  is  waar,  eenen  diameter  Tan  14 Eng.  Toeten  (4,2711. el.) 
maar  het  schip  xelf  is  ook  164  Eng.  Toeten  (50Ned.  el.)  lang,  30  Toe- 
ten (9,15  el.)  breed ,  heeft  22|  Toet.  (6,86  el.)  hol  en  is  bepaaldelijk 
met  het  doel  gebouwd  om ,  e?en  als  een  gewoon  fregat  getuigd  én , 
Toor  een  stoomschip ,  buitengemeen  swaar  gewapend  te  worden.  San 
meerdere  diepgang  dan  ligtere  stoomsohepen  ,  Tan  welligt  deielfde 
lengte,  moest  hiervan  wel  het  gevolg  worden,  terwijl  de  diameter  Tan 
den  voortstuwer  lich  natuurlijk  ook  moest  regelen  naar  het  oppervlak 
Tan  het  ingedompeld  gedeelte  van  het  grootspant.  Dit  voorval  bewijst 
dus  niets  ten  nadeele  der  uucsson^s-voortstuwers.  J*  H. 
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noegiaara  in  zee  en  met  slecht  weder  beproefd  geworden? 
Ik  weet  wel)  dat  er  in  Noord^Amerika ,  op  de  rifieren 
en  meeren,  meer  dan  veertig  stoomschepen  met  uitgesne- 
den schroeffoortstuwers  bestaan,  doch  zijn  er  velen  in  zee? 

Wat  de  nadeelen  moet  goed  maken  zgn,  zegt  men, 
machines  die  onmiddellijk  op  de  as  des  voortstuwers 
werken ,  tonder  tusschenkomst  van  eenig  raderwerk  (1) ; 
bg  voorbeeld,  machines  van  lagen  druk  en  220  paarden- 
krachten ,  die  45  slagen  per  minuut  maken ;  dat  wil  zeg- 
gen, dat  én  werktuigen  én  voortstuwer,  in  éën  woord 
alles,  nog  moet  beproefd  worden  (2). 

Gewis,  de  versnelde  werking  der  lagedruk- stoom* 
werktuigen  moet  het  streven  der  stoomwerktuig-makers 
wezen;  doch  zoo  laog  zij  niet  tot  die  volmaaktheid  zullen 
gebragt  zgn,  dat  men  dezelve,  zonder  nadeel,  de  ver- 
langde snelheid  kan  geven,  zy  het  mg  geoorloofd,  om 
aan  de   tusschenkomst  van   raderen  met  voorbg  elkander 


(1)  Zoodanige  machinei  heoft  de  Princeton;  het  ijjn  de  xoogenaamde 
iixcssos's  slingerende  werktaigen  {vihrating  Engin9s]y  dat  ii :  dat  de 
«(oom-  en  luchtpompxuigert,  alamede  de  ttoomachuiTen ,  Tan  uit  een 
Tast  punt,  met  eene  slingerende  beweging  werken  (in  stede  Tan  de 
gewone  op-  en  nedergaande  beweging)  en  bggOTolg  door  die  beweging 
eenen  cylinder-sector  beschriJTen ,  welke  op  den  Princeton  omstreeks 
104»  bedraagt.  J.  1* 

(2)  De  Heer  bi  ■ortaiosac  spreekt  hier  met  loo  Teel  minachting 
Tan  de  werktuigen  en  Tan  den  Toortstuwer  Tan  laicssoir ,  omdat  hij 
deieWe  niet  kent.  Voor  ons  moge  ter  nadere  opheldering  dienen ,  dat 
de  Heer  w.  f.  ▲.  Bi  tbibs  ,  Toormalig  Luitenant  der  2«  Klasse  Tan  onxe 
Karine ,  in  den  aan?ang  Tan  het  jaar  1844 ,  in  de  Yereenigde  Staten 
Tan  IVoord^Amerika  sgnde,  met  dienielfden  Princeton  (op  uitnoodi- 
ging  Tan  desielfs  Kommandant  B.  stogktor}  eene  proefreis  mede  ge- 
maakt heeft.  Ofschoon  het  schip  een  volmaakt  fregats  tnig  had  eu 
tegen  eene  gereefde  marsseilskoelte ,  met  nog  al  Trg  wat  lee,  io- 
atoomde,  trilde  hetieWe  Tolstrekt  niet;  tóó  xelft,  dat  men  reeds 
Tersoheidene  minuteu  stoomende  was ,  londer  dat  Telen  der  passagiers 
lolks  nog  bemerkt  hadden.  De  Taart  was  10  tot  12  mylen ,  en  het 
schip  stuurde  uitmuntend  goed.  Ik  heb  dit  Tan  den  Heer  bb  tbibs 
lelf,  J«  H* 
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komende  tanden  (mgrmuigêê  d  dênU  altemes)  de  foor* 
keur  to  geren ,  ais  welker  gebruik  en  duuruamheid  toI- 
komen  bekend  en  aan  boord  zeer  goed  te  gebruiken  ign, 
mits  dal  men  dezehe  fcbootrrg  onder  water  plaaUe. 

w^ofi-  en  Onikoppeling-Toestel. 

De  ontkoppeling-toestel  moet  binnen  boord  gemakkelgk 
bg  te  komen  en  vlug  te  bevrerken  lijn.  De  werktuig- 
kunde  geeft  daartoe  verscheiden  bruikbare  middelen  aan 
de  hand;  maar  het  is  vooral  belangrgk,  dat  men  op  de 
as  van  den  voortsluwer  (welke,  ontkoppeld  zgnde,  door 
de  vaart  van  het  sdiip  vrg  ronddraait)  eene  vang  bebbe, 
door  middel  van  welke  men  weder  kunne  aankoppelen , 
zonder  dat  het  noodig  zg  het  schip  volmaakt  te  doen  stil 
kggen;  iets,  hetwelk ,  in  bgna  alle  omstandigheden  nabij 
den  wal,  gevaarlgk  zou  zgn. 

Over  hei  aanbrengen  van  den  voorUtuwer. 

De  schroef-as  kan  op  twee  ja  zelfs  op  drie  kussenblokken 
rusten  (1);  het  voorname  waar  het  hier  op  aankomt,  is, 
dat  er  buiten  boord  slechts  één  zg ,  ten  einde  ^  zelfs  in  zee , 
het  nazien  en  vernieuwen  der  metalen  niet  te  moegelijk 
te  maken. 

m 

Op  vele  in  aanbouw  zgnde  schroef-stoomschepen ,  beide 
in  Frankrijk  en  Engeland  ^  beeft  men  den  voortsluwer 
op  het  einde  der  as  geplaatst  (#n  parU  a  faux  (2)).  Yk 
weet  niet,  welke  maatregelen  men  genomen  heeft,  om 
gemakkelgk  bg  hel  binnenste  kussenUok  (zgnde  datgene, 


(1)  Wtartoe  op  drie  f  Dit  maakt  het  atelleD  aiaar  moegeljker  dan 
op  twee  en  vermeerdert  het  gewaar  waii  eene  gehrakkige  atellhig.  Ik 
heb  eenen  eigenhandigen  brief  wan  den  Heer  «nnc  (den  ontwerper 
van  den  zoogenaamden  AacimBis.«chroef-Toortttower)  geleien,  waarin 
hi) ,  tonder  dete  wijze  Tan  aanbrengen  bepaald  af  te  keuren ,  daaraan 
toch  zijn  zegel  niet  wil  hechten.  J.  H. 

(2)  Zie  myne  noot  deswege  in  het  eerste  rapport.  J.  X. 
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hetwelk  men  daarbg  behouden  heeft)  te  kuiken  komen; 
doch  zoo  lang  de  ondervinding  het  deqgdelgke  daariraa 
nog  niet  bewexen  heeft ,  zou  ik  van  oordeel  zyn,  dat  het 
U  beste  ware,  het  binnenste  kussenblok  weg  te  pemcn 
en  het  buitenste  te  behouden. 

Het  systema,  door  den  Ingenieur  du  puts  db  L'óaiiE 
voorgesteld ,  lost  alle  zwarigheden  voor  de  yzeren  schepen 
op,  en  ik  meen,  dat  men  voor  de  houten  schepep  zich 
vooralsnog  zal  kunnen  houden  aan  dat,  wat  ik  voor  den 
Napoleon  voorgesteld  heb  en  hetwelk  de  ondervinding  nog 
volmaken  moet. 

Eindeiyk,  zal  men  op  yzeren  schepen  de  beide  achter- 
stevens en  de  as  van  de  schroef  van  scherpe  klingen  moe- 
ten voorzien,  ten  einde  de  trossen,  welke  daapn  onklaar 
mogten  raken ,  af  te  sngden.  Op  gekoperde  schepen  zal 
het  voldoende  zyn,  dat  men  zorge  tussqben  de  as  en  de 
kussenblokken  niet  zoo  veel  [speling  te  laten,  dat  trossen  er 
lusschen  kunnen  vast  raken.  Overigens  xal  eene  groote 
schaar  op  eene  spier  voldoende  zyn,  om  de  tronen  door 
te  sngden  en  er  zich  van  te  ontlasten. 

Het  nuHelooze ,  om  den  schroefooorisiuwer  geheel 

weg  te  nemen. 

Reeds  heb  ik  eenmaal  gezegd,  en  ik  herhaal  het  hier 
roet  volle  overtuiging,  dat  het  in  geen  geval  in  zee  nuttig 
kan  zijn,  om  den  voorU|uwer  geheel  weg  te  nemen.  D^ 
wederstand^  dien  dezelve,  ontkoppeld  zijnde,  aan  de  vaart 
biedt,  is  onmerkbaar  (ik  bedoel  hier  namelgk  eene  volle 
schroef,  want  ik  geloof  niet,  dat  dit  met  eene  ui(gesnedene 
ook  het  geval  is)  en  mogt  het  gebeuren ,  dat  er  iu  zcc 
eeoige  haverg  aan  de  schroef  kwame ,  dat  is  te  zegden  ^ 
dat  zg  omkrulde  (en  hiervoor  zal  zelden  gevaar  z^n)  dan 
zou  men  met  de  herstelling  nog  altgd  kunnen  wachten  tot 
men  in  eene  haven  kwam;  ten  minste  in  geval  men 
meende,   dat   de    daardoor  Teroorzaaklc  vermindering   in 
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vaart  het  der  moeite  waardig  kon  doen  zgn.  In  Frtnsche 
haTens  zou  men  de  herstellingen  onder  water ,  door  middel 
der  dok-kistingen  (1)  en  in  vreemde  havens  met  de  dui* 
kerklok,  knnnen  doen,  welke  laatste  elk  groot  zeil-  en 
stoomschip  behoort  aan  boord  te  hebben. 

Dit  is  de  hoofdzaak  van  hetgeen  er  tot  ecne  goede  plaat- 
sing der  volle  schroef  vereischt  wordt  en  lost  alles  op ,  wat 
door  de  praktyk  en  de  kans  om  haTcrg  te  bekomen ,  daar- 
tegen kan  gezegd  worden. 

Over  de  werktuigen  en  etoomketelê» 

Het  aanwenden  van  machines  fan  onroiddellgke  wer- 
king ,  het  wegnemen  van  het  gcwigt  der  raderkasten  en 
raderen,  vermindert  voor  de  schroef-stoomschepen  hel  aan 
te  brengen  gewigt  met  20  pCt. ,  waarvan  men  partg  kan 
trekken ,  om  het  vermogen  der  werktuigen  of  de  hoeveel- 
heid brandstoffen  enz.  te  vermeerderen. 

Wat  de  stoomketels  betreft ,  mag  men  tegenwoordig  niet 
meer  aarzelen  tubulaire  ketels  van  ten  minste  2^  Ned.  S 
per  vierkante  Ned.  duim  (2)  te  gebruiken,  als  welko  min- 
der wegen ,  minder  plaats  beslaan  en  meerder  stoomver- 
mogen  hebben ,  dan  men  aan  de  gewone  ketels  met  rook* 
gangen  kan  ge?cn.  Het  aanhoudend  uithalen,  hetgeen  op 
den  Napoleon  met  zulke  gunstige  gevolgen  beproefd  is 
geworden,  lost  het  bezwaar  op  van  het  kalkachtig  aanzet- 
sel.  De  ketels  van  dat  schip  vertoonen ,  na  tweejarige 
dienst,  daarvan  geen  spoor. 

Het  schynt  mg  toe  duidelgk  te  wezen,  dat  men  voor  hel 
systema ,  om  stoomwerktuigen  als  'hulpvermogen  op  linie- 
schepen  ,  fregatten ,  kleine  vaartuigen  en  drgvende  batte* 
rgen   te  gebruiken  ,  alléén  hooge  druk-werktuigen  moet 


(1)  Zie  in  het  eertte  rapport  wat  hiermede  bedoeld  wordt* 

J.X. 

(2)  Dat  i$  van  35|  Eng.  6  op  den  Tierkaoien  Eng.  duim. 
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bezigen,  omdat  die  zoo  veel  ligter  tgn  en  zoo  Teel 
minder  plaaU  innemen.  De  zwarigheid  van  het  slgten, 
het  ongebruikt  blgven  staan  en  het  kolenTerbroik  der 
hooge  druk- werktuigen ,  komt  hier  niet  in  aanmerking; 
Termits  de  hulpmachincs,  gclgk  ook  derzeWer  benaming 
aantoont,  slechts  Toor  eene  tgdelgke  dienst  bestemd  zgn, 
bg  zeldzame  en  althans  kort  durende  gelegenheden. 
Later  zal  ik  handelen  over  het  Termogen  aan  deze  werk» 
tuigen  te  geTen  en  OTer  derzeWer  brandstof,  hetgeen  eene 
Traag  op  zich  zehe  is ,  omdat  daarTan  het  meer  of  minder 
Taart  loopen  en  het  spoediger  of  langzamer  TolToeren 
der  reis  afhangt. 

Over  den  vorm  van  hei  schip  ander  toaier. 

Naardien  het  punt  Tan  aanwending  der  bcweegkracht , 
hetwelk  op  de  stoomschepen  met  schepraderen,  van  den 
hefboom,  aan  welks  einde  zich  het  zeilpunt  bcTindt,  op 
de  hoogte  Tan  het  dek  gebragt  en  thans  op  de  schepen 
met  schroefTOortstuwers  Ter  beneden  de  waterlgn  Terplaalst 
is,  heeft  men  uit  de  gevolgen,  welke  deze  Terandering, 
in  de  stabiliteit  moest  te  weeg  brengen ,  moeten  afleiden , 
welke  gunstige  uilwerking  dit  op  de  snelheid  der  stoom* 
schepen  kon  hebben.  De  gCTolgen  daarTan  zgn  al  dadelgk 
geweest  het  Terlengen,  TerTolgcns  het  aan  beide  einden 
scherper  maken  der  schepen,  alsmede  het  achterlgker 
brengen  Tan  het  zwaartepunt. 

De  Engelscbe  Royal^Yacht-CUtb  heeft,  door  hare  proef- 
nemingen tot  het  Terbeteren  Tan  derzeher  Taartuigen, 
hieraan  Teel  toegebragt.  De  groote  langscheepsche  stabili- 
teit (1)  der  lange  stoomschepen ,  heeft  het  toegelaten ,  om 
dit  scherp  toeloopen  der  waterlgnen  Ter  uit  te  strekken, 
waardoor ,  de  tegenstand  der  Tloebtof  aanzienlgk  Terminderd 
zgnde,    de  Taart  en  de   eigenschappen   als  zeeschip  zgn 


(1)    Of  fliabUiteit  rond  de  korte  m.  J.  M. 
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loegeMiraen.  Sedert  iang  baddea  de  schepen  uit  de  Aoor* 
delgke  haveiis,  door  zomer  en  winter  de  onsluiangstexeeëo 
te  bevaren,  het  deugddgke  ran  die  vormen  bewezen* 
Doch  dit  waren  altemaal  stoomschepen  met  schepraderen 
en  deze  hadden  voor  die  soort  van  schepen  genoegzame 
stabiliteit.  De  NapoUon  heeft  het  zegel  gedrukt  op  dus- 
danige vormen ,  alsmede  op  de  doelmatigheid  hunner  toe- 
passing op  schepen ,  welke  bestemd  zgn  om  én  stoom  én 
wind ,  hoe  verschillend  ook  aangewend ,  als  voortstuwings- 
middelen te  gebruiken.  De  groote  stabiliteit  van  dit  schip 
laat  toe  om,  zonder  de  minste  moeite,  met  bet  sleditste 
weder,  veel  zeil  te  voeren.  Met  eene  vaart  van  8  tot  11 
mylen  gedurende  slecht  weder  en  holle  zee,  maken  des- 
zelfs  hoedanigheden  als  zeeschip,  welke  door  de  scherpe 
waterlgnen  ontslaan,  de  verbazing  en  bewondering  gaande 
der  zeelieden,  die  op  zeilschepen  gewoon  zgn  volle  boe* 
gen  als  eene  volmaaktheid  te  beschouwen;  omdat  deze, 
voor  vergelgkenderwgze  zeer  korte  schepen,  onmisbaar 
zgn ,  welke  op  ver  na  niet  die  laogscheepsche  stabiliteit 
bezitten,  die  de  stoomschepen ,  door  hunne  lengte  ver- 
krggen.  Ook  heeft  het  mg  niet  verwonderd ,  dat  men  in  de 
militaire  zeeplaatsen,  uit  hoofde  van  deszelfs  scherpe  water» 
Ignen ,  de  goede  hoedanigheden  van  den  Napal0on  scheen 
in  twijfel  te  trekken.  Ik  kan  verklaren ,  dat  het  schip  met 
eene  10  mgls  vaart,  in  slecht  weder,  er  minder  den  neus 
in  steekt ,  dan  onze  zoo  vol  geboegde  stoomscbepcn  met 
oene  5  of  6  mgis  vaart,  eo  dat,  als  men  met  het  holste 
water  en  de  zee  op  den  kop  het  op  eene  4  mgb  vaart 
houdt,  er  alsdan  ter  naauweroood  een  spatje  overkomt. 

Het  meest  heeft  mg  gehinderd,  dat  ik  niet,  gelgk  ik 
verzocht  had ,  gedurende  de  proeftogten ,  bg  een  in  ze^ 
zgnd  eskader  ben  gevoegd  geworden,  alwaar  de  buiten- 
gemeen goede  hoedanigheden  als  zeesdiipi  welke  door 
deze  vormen  ontstaan ,  duidelgk  aan  het  licht  gekomen  en 
door   het   gevoelen  der  Zce*Offideren  bevcrtigd  geworden 


405 

zouden  zijn;  want  op  dat  ruime  Teld  van  verbeteringen, 
die  men  van  de  toekomst  te  wachten  heeft ,  is  de  publieke 
meening  de  hcohtste  grondslag  Toor  elke  nuttige  en  duur<- 
zame  volmaking.  Overigens  is  de  noodzakelgkheid  tot  bet 
aannemen  van  eenen  langen,  scherpen  vorm,  voor  die 
Officieren  en  Ingenieurs,  welke  in  Engeland  en  de 
Vereenigde  Staten  van  jiamrika  geweest  zgn,  niet  meer 
twgfelachtig.  De  zoo  opmerkelgke  gevolgen,  welke  het 
gehad  heeft  op  de  snelheid  van  hel  sloomjagt  der  Engel» 
sche  Admiraliteit,  den  £lack*Eagle,  aan  hetwelk  13 Eng. 
voeten  en  op  het  zeilfregat  a  46,  den  Fox,  waaraan 
9  voet  van  voren  aangezet  zyn,  zgn  beslissend  en  be- 
wijzen, dat  als  men  in  het  vervolg  de  Unieschepen  en 
fregatten  harder  zal  willen  doen  zeilen  en  door  middel  van 
een  werktuigkundig  hulpvermogen  er  meer  partg  van  zal 
willen  trekken ,  men  dezelve  zal  moeten  verlengen  en  de 
boegen  wgzigen. 

Over  hei  tuig  en  de  zeilen. 

Men  heeft  tot  nog  toe  weinig  werk  gemaakt  van  de 
kwestie  over  het  doelmatigste  tuig  voor  stoomschepen ,  en 
het  was  dan  ook  door  de ,  aan  die  kwestie  voorgeschreven , 
grenzen  van  weinig  aanbelang.  Voor  schroef-stoomschepen 
is  dat  vraagstuk  natuurlijk  zeer  eenvoudig,  omdat  men  die 
gelgk  kan  stellen  met  zeilschepen  van  gelijke  stabiliteit. 
Bijvoorbeeld :  voor  de  stoompaketten  is  een  briksluig  ten 
volle  doelmatig ,  behoudens  die  wgzigingen  y  welke  de  aard 
van  hel  schip  van  zelve  medebrengt.  166  vordert  de  wei- 
nige tegenstand  van  den  boeg  van  een  scherp  schip,  met 
den  bg  den  wind  koers,  dat  het  zeilpunt  lager  en  achter- 
lijker genomen  worde,  zulks  uit  hoofde  van  ïki  groot 
verschil  in  diepgang  dezer  schepen ;  dit  laat  zich  goed  ver- 
eenigen met  de  noodzakelgkheid,  welke  er  bestaat  om 
stengen  met  dubbele  toppen ,  die  men  schielgk  kan  strij- 
ken om  in  den  wind  op  te  kunnen  varen,  akmede  korte 
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masteii  te  hebben ,  wier  lengte  alsdan  niet  te  veel  tegen- 
stand biedt.  Het  oppertlak  der  zeilen  wordt  natunrigk  ofer 
de  gansche  lengte  verdeeld  en  ik  geloof  dat  Toor  stoom- 
schepen ,  die  langer  dan  50  ellen  zgn ,  een  ligt  tuig  vol- 
strekt noodtakelgk  is ,  zoo  wel  om  zeker  te  zgn  van  de 
manoeuvres,  wanneer  men  alleen  onderde  zeilen  ligt,  ab 
om  het  oppervlak  van  het  achter  barkzeil  te  verminderen, 
hetwelk,  vermits  het  met  slecht  weder  een  overheerlgk 
zeil  is  en  gemakkelgk  te  behandelen  moet  wezen. 

Wanneer  door  het  hellen  der  masten  en  het  achterlgk 
varen  van  het  want,  het  brassen  der  ra's  veel  bevorderd 
wordt,  dan  zgn  vierkante  zeilen  voor  goed  loopende  stoom- 
schepen  verkieselgk  boven  groote  lalgn-zeilen ,  omdat 
zg  met  eene  frisscbe  koelie  de  schepen  niet  zoo  drukken 
en  voor  de  geringe  bemanning  der  stoomschepen  gemak- 
kelgker  bij  te  zetten  zgn.  Naardien  alsdan  de  gaffelzeilen 
zeer  klein  worden,  zullen  deze  alléén  kunnen  dieoen, 
om  met  slecht  weder,  bij  den  wind,  het  schip  steun  te 
gCTen.  In  allen  gevalle  zou  het  zeer  gevaarlgk  wezen  om 
aan  schroef-stoomschepen  een  gemengd  tuig  van  het  ktgn 
en  vierkante  zeilen  te  geven ,  gelgk  zulks  voor  de  stoom- 
schepen met  raderen  aangenomen  is  (1). 

Om  in  bgzonderheden  te  komen ,  zoo  is  mgn  gevoe- 
len ,  dat  de  boegspriet  zoo  kort  mogelgk  moet  zijn  en 
men  een  zwaar  kluif  hout  moet  hebben,  hetwelk  men  in 
kan  laten  loopen  even  als  bg  de  kotters ,  waardoor  het  met 
slecht  weder  minder  te  Igden  zal  hebben,  terwgl  door  het 
afnemen  van  deszelfs  tuig  gedurende  het  gevecht,  bet  ge- 
bruik van  het  groote  stuk  geschut  op  den  bak  volkomen  vrg 
zal  worden.    Ten  slotte  moet  men  de  stengen  en  ra's  zoo 


(1)  Deze  ganiche  redenering  it  weUigt  op  Fnuuche  stoomschepen 
alléén  toepasselijk,  immers  in  de  Noordelgke  streken  Tan  Smropa 
lijn  de  latijnseilen  op  stoomschepen  loo  min  als  op  indere  Yiartiiiaen 
in  aebruik.  J«  M. 
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kleio  en  ligt  mogelgk  maken ,  opdat  ig  gemakkelgk  te  be- 
handelen zouden  zgn. 

Dit  is  het,  ^at  mg  toeschgnt  ten  duidelgkste  te  Tolgen 
uit  de  reizen  van  den  Napohon,  tan  ^elk  schip  de  ge- 
zamenlgke  zeilen  10,000  vierkante  voeten  oppervlakte  heb- 
ben ,  en  v?elks  voortuig  op  25*  gebrast  en  beter  gezet  kan 
worden,  dan  die  groote  latgnzeilen,  terwgl  het  tevens 
handelbaarder  is  en  het  schip  minder  vermodt 


BESLUIT. 

Gevolgtrekkingen  zgn  uit  de  ondervinding  met  den  Na- 
poleon gemakkelgk  af  te  leiden ,  want  zoowel  de  algemeene 
als  bijzondere  punten  zgn  op  eene  genoegzaam  ruime  schaal 
onderzocht  geworden ,  om  geen  twgfel  meer  over  te  laten 
ten  aanzien  van  het  nut  der  vooristuwers  onder  water ,  zoo 
wat  de  spaarzaamheid  als  het  gebruik  derzelven  betreft. 
Hen  zou  zeggen  y  hoe  kan  men  dan  nog  aarzelen ,  om 
dezelve  bg  onze  Marine  als  hoofd*  of  als  hulpmiddel  tot 
voortstuwing  in  te  voeren?  Blgkbaar  kan  er  geen  enkele 
rede  bestaan,  om  het  grondbeginsel,  waarop  zg  rusten, 
niet  aan  te  nemen  en  al  dadelgk  over  te  gaan  tot  het 
nemen  van  proeven  daarmede  op  de  beste  schepen  van 
elk  soort  en  van  eiken  rang,  waaruit  in  het  vervolg  onze 
vloot  moet  zaroengesteld  zgn.  Het  departement  van  Ma- 
rine, zoo  dikwerf  beschuldigd  met  te  veel  overhaas* 
ting  nog  onbeproefde  ontwerpen  te  hebben  aangenomen, 
heeft  zeer  voorzigtig  moeten  te  werk  gaan  met  het  aan- 
vaarden van  een  stelsel,  hetwelk  eene  ware  omkeering  van 
zaken  in  het  materieel  der  Marine  te  weeg  brengt.  Niet- 
temin heeft  het  begrepen ,  dat  het  volstrekt  noodig  was, 
om  hetzelve  op  eene  grootere  sdiaal  te  beproeven,  waarom 
er  drie  ijzeren  sloomschepen  van  220  tot  320  paarden- 
krachten  op  stapel  zgn  geiet. 
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Wat  de  reusachtige  proeve  met  den  Greai  Britoin  Tan 
1200  paardeiikrachten  (1)  ten  aanzien  van  deszeifs  Toeirt- 
êtuvrer  zal  opleveren,  zal  met  zorg  worden  nagegaan  en 
znlks  zal  gelegenheid  aan  de  hand  geven,  om,  bg  hel 
bepalen  van  de  noodig  geacht  v?ordende  tnsschensoorlen 
met  juistheid  te  vrerk  te  gaan.  Van  dat  oogenblik  af  Mn 
zal  het  systema  der  voortstuwers  onder  water  het  aange- 
nomen grondbeginsel  worden  voor  de  eigenlijke  stoomvlool» 
dat  is  te  zeggen  :  voor  oorlogschepen  van  alle  rangen ,  die 
het  meest  door  de  stoom  moeten  varen  en  op  welke  de 
zeilen  slechts  als  een  toevoegsel ,  tot  het  bevorderen  van 
spaarzaamheid ,  beschouwd  moeten  worden. 

Wg  hebben  nog  een  tweede  en  bclangrgk  punt  te  on- 
derzoeken 9  namelijk :  bet  aanwenden  van  den  stoom  alt 
toegevoegd  hulpmiddel  ter  voortstuwing. 

De  gelukkig  uitgevallen  proeven ,  door  eenige  rgke  En- 
gelsche  reeders  genomen ,  hebben ,  ten  gevolge  van  het  snel 
volbrengen  van  overzeesche  reizen ,  dit  punt  van  eene  oeco- 
nomische  zijde  gunstig  leeren  kennen.  De  uitslag  der  proe- 
ven ,  met  den  p^emon  genomen ,  (een  fregat  der  Engelsch 
Ooêi  Indische  Compagnie,  toebehoorende  aan  de  Heeren 
wiGRAM  en  GRBEv)  zijn  bekend.  Aan  dit  schip,  groot  1200 
tonnen ,  hetwelk  een  goede  zeiler  was ,  gaf  men  een  hulp- 
stoomwerktnig  van  slechts  30  paardenkrachten ,  hetwelk 
twee  zeer  ligte  en  gemakkelijk  weg  te  nemen ,  raderen  in 
beweging  bragt,  waarmede  het  schip  met  stil  weder  6,8  mglen 
vaart  kon  loepen.  De  Femon  vertrok  van  Londen,  geladen 


(1)  De  Great'Britain  \%  niet  Tan  1200  maar  Tan  1000  paarden- 
krachten. Wat  deszelffl  schroefvoortituTrer ,  Tan  15  Eng.  Toeten  dia- 
meter in  het  ttormweder  Tan  Februarij  18fó  heeft  uitgewerkt  op  hel 
sturen ,  en  regelmatig  werken  der  machines  heb  ik  reedt  geiegd ,  en 
ik  xal  hier  alleen  by  voegen ,  dat  de  geringste  Taart  geweest  is  5|  mgl| 
met  eenen  storm  van  het  N.  If.  W. ,  den  koers  W.  t.If.  en  13  sla- 
gen per  minuut.  (Zie  IVauiical  Magaxine^  Februarij  1945 ,  bladi.  105.) 
De  snelste  Taart  was  13|  mijl.  J.  K. 
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met  900  tonnen  aan  koopwaren  en  60  tonnen  aan  brand- 
stoffen en  kwam,  na  eenen zóó  korten  overtogt,  teCaleutia 
aan ,  dat  de  Toordeelen  van  uit-«  eo  terogfracbt  zeer  hoog 
kwamen  Ie  staan.  Men  deed  de  terogreis  naar  Londen  in 
88  dagen  en  yan  de  Kaap  de  Goede  Hoop  in  48 ,  dat  iê 
namelijk  in  15  dagen  minder  dan  gemiddeld  de  stoom* 
schepen  Tan  300  tot  400  paardenkracbten  nóodig  hebben, 
welke  regelregt  en  alléén  stoomende  die  reis,  onder  groole 
kosten ,  doen. 

Met  den  Earl  of  Harwieh ,  Tan  dezelfde  reeders ,  de 
Mary  en  een  aantal  anderen,  werd  bet  met  eTen  goed 
gevolg  beproefd.  Het  spreekt  Tan  zelf,  dal  bet  aanwenden 
der  scbroef-ToorUtuwers  bet  Traagstuk  Teel  eenvoudiger 
beefl  gemaakt.-  Een  aantal  Amerikaansche  en  Engelsche 
koopTaarders ,  ja  zelfs  eenvoudige  kolenschepen  Tan  New^ 
Cautie,  hebben  tegenwoordig  schroef-TOortstuwers  als  hulp» 
Termogen. 

Uit  een  krijgskundig  oogpunt  beschouwd,  Talt  het  Toor- 
deel  derzehen  niet  te  betwijfelen,  en  het  ecnige  nog  be* 
twiste  punt  is  het  aan  te  wenden  Termogen,  maar  hierin 
loopen  de  gevoelens  zeer  uiteen:  wijl  men  Tan  100  tol 
1000  paardenkracbten  aan  onze  linicschepen  wil  geTcn. 
Voor  beide  gevoelens  worden  zeer  bondige  redenen  bgge- 
bragt  en,  gelijk  ik  reeds  Tfoeger  zeide,  alles  hangt  af  Tan 
het  beslissen  tusscben  deze  beide  uilersten:  spoedig  of 
langzaam  varen. 

Wanneer  de  linieschepen  niets  anders  meer  bebocTen  te 
zgn  dan  een  krachtig  middel  om  te  bombarderen,  gelijk 
mgn  gevoelen  zou  ign,  dan  wordt  bet  vermogen  Toor 
den  bulp-TOortstuwer  door  den  naam  zelf  bepaald.  Dat 
Termogen  moet  dan  Toldoende  zijn,  om,  tegen  wind  en 
stroom  in ,  op  zijnen  post  te  komen  en  zich  buiten  bet 
Tuur  te  begeven ,  wanneer  nicö  döor  havcrrj  daartoe  ge- 
noodzaakt wordt.  De  fregatten,  die  ver  buiten  's  lands  ge- 
bruikt moeien  worden  ,  die  met  spoed  Tcrre  togten  moeten 
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doen,  die  langen  tijd  moeien  kruuen,  hebben  een 
hulp«werktuig  noodig,  om  door  die  streken  te  komen, 
waar  stillen  heerschen ,  ten  einde ,  in  ge?alle  Tan  haTerg 
en  by  het  ontmoeten  Tan  eene  grootere  magt,  in  den 
wind  op  eene  haten  te  kunnen  opzoeken ,  of  wel «  om  in 
een  gevecht  te  kunnen  manoeutreren.  Dit  alles  Tordert 
geen  groot  vermogen ;  het  yoornaamste  is ,  dat  de  aan  boord 
zijnde  brandstof  lang  dure ,  omdat  er  weinig  gelegenheid 
is  ter  aanvulling.  Er  kan  ook  op  een  zwaar  gewapend  en 
bemand  fregat,  hetwelk  van  de  noodige  Ticlualg  en  be- 
hoeften voorzien  is ,  weinig  ruimte  voor  de  werktuigen  en 
brandstoffen  afgestaan  worden. 

Een  tweede  doel  bereikt  men  door  eene  uitgesnede 
schroef  te  nemen  en  hoewel  ik  het  doelmatige  van  der- 
zelver  praktisch  gebruik  in  twgfel  heb  getrokken ,  zal  het 
mg  aangenaam  zgn ,  indien  ik  mg  daarin  vergist  heb ;  ten 
andere,  als  bel  daarmede  niet  goed  gaat,  geloof  ik,  dat 
het  gemakkelgk  zal  zgn ,  de  werktuigen  in  dier  voege  te 
wgzigen  als  noodig  is,'  om  de  uilgeaneden  schroef  door 
eene  volle,  van  zeer  geringe  afmeting,  te  vervangen. 

Na  afloop  van,  bgvoorbeeld  eene  twee  jarige  proeve, 
zou  men ,  zonder  nieuwe  onkosten ,  hetzelfde  werktuig  op 
eenen  daartoe  ingerigten  driedekker  van  100  stukken  kun- 
nen overbrengen.  Men  zou  dan  ook  gemakkelgk,  door 
middelen  die  hier  niet  behoeven  aangewezen  te  worden, 
de  gebreken,  welke  men  aan  die  soort  van  schepen  toe- 
schrijft, aanmerkelgk  kunnen  verminderen. 

Na  de  fregatten  komen  de  paketlen  in  aanmerking,  wel- 
ker bestemming  is :  eene  snelle  gemeenschap  met  ver  afge* 
legene  plaatsen  te  onderhouden  en  met  spoed  naar  alle 
punten  van  den  aardbol  het  berigt  over  te  brengen  van 
oorlog  of  van  cenig  belangrgk  voorval» 

Hier  nu  komen  wg  terug  op  het  onderwerp  van  dit 
verslag »  want ,  naar  mijn  gevoelen ,  is  de  Napoleon  het 
volmaakt  model   voor   zulk   eene  paket»    als  waarvan  ik 
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boven  de  beateromiog  heb  aangetoond.  Om  alléën  van 
den  romp  te  gewagen,  lou  men  het  krachtvermogen 
en  het  tnig  moeten  wgzigen  en  het  schip  tot  het  Toorge- 
stelde  doel  behoorlgk  moeten  wapenen  en  inrigten.  Zulk 
eene  paket  zou  dan  Tolmaakt,  gelgk  de  Napoleon  ^  doch 
▼an  ijzer  moeten  wezen ,  waardoor  de  romp  80  tonnen 
wigts  zou  kunnen  uitwinnen ,  door  het  stoomvermogen  in 
stede  yan  120  Tan  40  paardenkrachten  te  nemen.  Zulk 
een  hulpwerktuig  zou  tan  hooge  drukking  moeten  zgn  en 
20  tonnen  wegen. 

De  50  tonnen  brandstof  zou  men  moeten  behouden , 
hetgeen  dan  voor  tien  etmalen  zou  wezen. 

De  boven  gezegde  uitgewonnen  160  tonnen  gewigts  van 
den  romp  zouden  door  de  Tolgende  uitrusting  moeten 
.  worden  Tervangen : 

1<».     Door  de  wapening  (2   paixhans  a  pivót  è  80  gg). 

2°.     Door  de  bemanning  (100  koppen). 

3^    Door  10  maanden  victnairj. 

4°.     Door    2   maanden    water  (deze  paket   lou   een 

distileer- toestel  moeten  hebben). 
5*^.    Door  de  waarlooze  behoeften  (1). 

Men  zou  die  paket  een  brikstuig  moeten  geven. 

Volgens  eene  zeer  eenvoudige  berekening,  tot  welke  do 
Napoleon  de  gegevens  aan  de  hand  doet,  zou  zulk  ceoc 
paket,  met  stil  weder,  alléén  door  den  stoom  8  mijlen 
kunnen  loopen.  Door  het  aanwenden  van  raderwerk  zou 
het  schip,  met  eene  stijve  koelte,  in  den  wind  nog  3  tot 


(1)  Onaangetien  het  schip  een  dittilcertoettel  xou  hebben,  flchijnt 
mg  de  kenxe  en  de  ▼erboudiog  tuttchen  water  en  Tictnalij  niet  geluk- 
kig toe. 

Even  tó6  tijn  do  brandstoffen  toor  slechts  10  dagen  stomens.  op 
een  schip ,  hetwelk  in  oorlogstijd  Tcrre  rei&en  moet  kunnen  doen , 
(gelyk  de  Heer  si  ■oiTJaoiAo  Terlangt)  al  heeft  het  dan  ook  een  toI- 
maakt  briks-tuig ,  naar  mgn  inaien ,  geensiins  roldoende  te  achten. 

1.  B. 

VD.  II  Si.  Gg 
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5  mglen  vaart  kunnen  loopen;  dat  U  te  zeggen,  dat  meOi 
onder  sloom  alléén  en  onaangeiien  het  gering  sloomver* 
roogen,  even  hard  zou  loopen  ais  onze  beste  gewone  stoom- 
schepen  van  160  paardenkrachtcn ,  terwgl  men  75  pGt. 
minder  kolen  verbruiken  en  meer  brandstoffen  bergen  zou. 

Vol  en  bij  liggende  zou  men  11  mglen  kunnen  loopen 
en  op  10  streken  over-  en  wederwenden*  Ja  ik  geloof, 
dat  men ,  zonder  de  zaak  te  overdrijven ,  zou  mogen 
beweren,  dat  eene  dusdanig  toegeruste  paket,  op  oene 
groole  reis,  al  de  thans  bestaande  schepen  zou  voorl^ 
loopen. 

Het  hier  door  mij  voorgestelde  paketschip  berust  op 
vaste  gronden,  die  van  toevalligheden  onafhankelgk  ujn, 
en  de  proefneming  daarmede  zou  eene  belangrgke  gaping 
in  de  lijst  onzer  schepen  aanvullen. 


De  Redactie  der  AnnaUi  zegt  ten  slotte  van  dit  stok  het 
volgende : 

» Dit  zoo  belangrijk  rapport  eindigt  met  den  voorslag , 
om  de  verschillende  gegevens  tot  de  hier  voorgestelde 
pakcf,  welke  natuurlijk  voortvloeijen  uit  de  zoo  welge- 
slaagde proefnemingen  met  den  Napoleon ,  door  daartoe 
bevoegden  te  doen  onderzoeken.''    (1) 


(1)  net  tchijnt  mij  toe ,  dat  de  redenering  Tan  den  Heer  9i  bortaiovac  , 
om  eene  ijzeren  ttoompaket  Tan  gelijken  Torm  als  de  Napoleon  te  heb- 
ben,  wat  oppervlakkig  behandeld  is.  Hij  segt,  dat  tolk  een  tehipy 
daardoor  en  door  een  stoomwerktuig  Tan  kleineren  omTang  Ie  hebben » 
too  Teel  ligter  zou  worden.  Dit  zal  dan  immers  ook  soodtnig  schip 
minder  diep  doen  gaan;  —  bij  denzelfden  Torm  de  ioegefaiden  water- 
lijn  verplaatsen  en  veranderen ;  daardoor  zal  dus  de  diameter  Tan  den 
Toortstuwer  moeten  Terkleinen ;  in  één  woord ,  er  zal  ió6  veel  in  Ter- 
anderen ,  dat  hoogstwaarschijnlijk  de  door  den  Heer  MovTAteiAC  too 
hoog  geroemde  eigenschappen  van  den  Napoleon  ook  aanmerkel^k  snllen 
veranderen ,  hetzij  dan  ten  Toordeelc  het  tij  ten  nadeele.        J.  K. 
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XVIf. 

BESGHRIJTING   tan  eehb  KAART 

DBE    KUST    VAR 

NEDERLANDSCH   GUYANA, 

OMUAAKT  YOLGBirS  Dl  UJLTBTI  yikkMJXËMXMKR,  JOÜAHIUDI  BIT  BniOTBN. 

Door  den  iuiieiuuiit  ter  Zee'ftf  KI. 

j.  ro3  (1). 

In  het  beiit  zrjnde  van  tele  zeeTaarlkimdige  aaoteekcnin- 
geo  en  beriglen,  betrekkelijk  de  kust  van  Nederlandseh 
Guyana  ,  geloofde  ik  io  slaat  te  zgn,  eene  betere  kaart  dier 
kust  te  Ter?aardigen ,  dan  tut  nog  toe  door  anderen  was  Ter- 
rigt.  Genoemde  overweging  deed  mg  besluiten ,  werkelijk 
tngne  krachten  te  beproeven  aan  dezen,  zoo  ik  mij  vleye, 
Toor  de  Nederlandsche  zeelieden  niet  onbelangrijkeu  arbeid 

Dankbaar  erken  ik  de  welwillende  medewerking,  die  ik 
by  de  uitvoering  van  dit  voornemen  heb  mogen  onder- 
vinden en  de  gelegenheid,  die  mij  verschaft  is,  tot  het 
raadplegen  van  onderscheidene  journalen  en  beschry vingen, 
welke  opgaven  betrekkelgk  de  kust  bevattl>n. 

De  lage  kust,  de  onnaauwkenrigheid  der  uitgegevene 
kaarten,  die  van  te  klein  bestek  zijn,  om  de  noodige  aan- 
wijzingen te  bevatten ,  de  onjuiste  lengte-  en  breedtebepa- 
lingen, die  op  dezelve  voorkomen,  de  noodzakelijkheid, 
waarin  men  zich  berindt ,  om  Toorzigtigheidshalve  op  zoo- 
danigcn  afstand  uit  den  wal  te  blgven ,  dat  men  de  land- 
verkenningen  slechts  gebrekkig  verkrijgen  kondc,  dit  alles 
maakte,  dat  men  wel  eens  beneden  de  rivier  Suriname 
land  haalde;  hoe  veel  moeite  en  tijd  kostte  het  soms  dan 
niet,  om  slechts  langs  een  klein  gedeelte  dier  kust  op  te 
werken  ,   hetwelk  met  eene  goede  kaart  en  naauwkeurige 

(1)  De  Kaart,  waarvan  hier  de  betchrgTÜig  wordt  medegedeeld , 
|t  afxonderlgk  door  de  Uitgeeftter  deier  Verhandelingen  uitgegeven 
en  bij  deze  te  Terkrijgen.  Jacoi  Swjlbt. 

Gg2 
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kennis  fan  de  stroomen  Teel  gemakkelgker  en  spoediger 
had  kunnen  ten  uit?oer  worden  gebragt. 

Het  zg  verre ,  dat  ik  deze  kaart  als  volstrekt  naauw- 
keurig  ml  doen  voorkomen,  men  moet  dezelve  als  eene 
benadering  beschouwen ,  want  eene  geregelde  opmeting  der 
kust,  welke  alleea  de  gegevens  voor  eene  naauwkeurige 
kaart  zouden  kurnen  opleveren,  heeft  tot  heden  nog  niet 
plaats  gehad.  Opdat .  ieder  deskundige  over  de  mate  der 
door  mij  bereikte  naauwkcurigheid  zoude  kunnen  oordee- 
len,  kwam  het  mij  voor  nuttig  te  zyn,  de  tot  het  te  lainen 
stellen  gebezigde  kaarten  en  beriglen ,  zoo  veel  doenigk 
op  te  geven,  en  zal  ik  daartoe  onmiddellgk  overgaan. 

Voor  de  loodingen  op  de  kust  heb  ik  eerstens  gebruik 
gemaakt  van  bet  journaal ,  gehouden  aan  boord  van  Z.  H. 
fregat  Algiers,  in  November  1837.  De  tijd  meters  van  dien 
bodem  gaven  bij  de  aankomst  geen  verschil  met  den 
meridiaan  van  Paramaribo. 

Het  middagbeslek  van  den  27»**'*  November  gaf  ö»  27' 14" 
N.  breedte  en  52M0'23''  W.  lengte,  terwijl  wij  op  dea 
2g«teii  Piovember  daaraanvolgende  door  observaticn  kregen 
6o  49'  50''  M.  br.  en  53»  18'  40"  W.  lengte. 

Het  gegiste  bestek  van  den  vorigcn  dag  afgerekend  was 
17'  30''  te  zuidelijk  en  26'  55"  te  oostelijk ,  zoodat  de 
stroom  hoogst  waarschijnlijk  bet  schip  in  deze  uren  2'  55'' 
om  de  Noord  en  4'  29"  om  de  west,  had  doen  drijven; 
daar  nu  de  behoudene  koersen  gedurende  het  etmaal  waren: 
27  November     A.  M.     Z.  W.  i  W.    4  mijlen. 


P.V. 

Z.W. 

Si 

» 

E.W. 

Z.W. 

2i 

« 

28  November    H.W. 

Z.W. 

^ 

» 

D.W. 

Z.|W.    • 

21 

)» 

V.M. 

Zuid 

2 

» 

dan 

7aI   men , 

na  de  door  den  «Iroom 

veroorzaakte 

mis* 

gissing  op  de 

gegiste  koersen  wacht  voor  wacht  te 

heb- 

ben 

toegepast , 

krijgen : 
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Te  4»  6»  19*  45"  N.Br. 

en 

62»  26*  68^  W.  L. 

8  6.  12.  4»   » 

» 

52.  41.  21   » 

12  6.  7.  53   » 

» 

52.'  53.  38   » 

28  Nor.  4  6.  0.  54    » 

» 

53.  8.  1   » 

8  6.  64.  55    » 

» 

63.  13.  48   » 

12  6.  49.  50   » 

» 

53.  18.  40   » 

Bg  die  gelegenheid  loodde  men  nu: 

Ten  1^  30^    43  vadem  graauw  tand  met  modder. 

»     3»  45^    88      )»  »  »       »        )> 

Van  4"  tot  8°  van  35  tot  34  vadem  zachte  grond. 

y>     8    »  12    i>     34    »  28      »        moddergrond  met 


graauw  zand. 

»  t2  »  4  )>  26 

»  23 

» 

zand  met  modder. 

»  4  »  8  »  22 

D  19 

» 

D   »    » 

»  8  »  12  »  19 

»  13 

» 

»   »    » 

Op  den  28*'*"  November  maakten  wg  t 

Op  den  A.  M.     W.  N.  W.     1*  mijl. 
P.  V.    W.  U  N.        3i    » 
Op  den  29*^«°  November: 

Op  den  D.  N.  W.  l.  N.  1^  » 
V.  M.  W.  I.  N.  2  » 
hebbende  gedurende  de  E.  W.  en.H.W.  ten  anker  gelegen. 
Het  middagbeslek  van  den  29*^^"  November  was  slechts 
2^  te  noordelijk  en  1*6'^  te  weslelgk,  zijnde  de  geobser- 
veerde middagsbrcedle  5*^  58'  30^^  en  de  herleide  tijdme- 
tcrslengle  tot  op  den  middag  53**  54'  16^^  W.  L. 

Op  den  y.  M.  tosschen  8*^  a  9"  zagen  wij  de  branding 
van  de  banken  van  de  Marowijne  in  het  Z.Z.W.;  indien 
men  nu  de  behouden  koers  en  verheid  van  de  V.  M.  na 
9<'  W.  t.  N.   1|  mijl  rekent  en  van  het  middagbeslek  af- 
trekt, blijkt  het,  dal  men  op  6«>57'N.Br.  en  53»  47' 24^ 
de  banken  van  de  rivier  Marowijne  zoude  kunnen  zien. 
De  uitkomsten  der  loodingen  op  dien  dag  waren: 
Van  12°  tot  4^  van  14  tot  13  vadem  zand  en  modder. 
x>       4»8»14»99         »»        » 
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29  NoT.  4^  tot  8"  Tan  6^  tot  6  fadem  modder. 
»         8    » 12    hielden  5  vadem  modder. 

Id  den  A.  M.  van  den  29*^*°  November  zagen  wij  bg 
het  afgaan  der  wacht  den  weslelgksten  hoek  der  rifier 
Marowijne ,  in  het  Z.  O. ;  toen  na  den  middag  4  mglen 
om  de  W.  t.  N.  gemaakt  hebbende  komt  alzoo  onze  plaats 
op  e»  1'  36'^  N.  Br.  en  54»  W  W.  L.  te  liggen.  GiMende 
den  W.  hoek  van  genoemde  rivier,  die  slechts  even  te 
zien  was,  de  campagne  op  4  mglen  distantie,  komt  de  lig* 
ging  van  deien  hoek  op  5o  60^  N.  Br.  in  58<>  59'  W.  L. 

Deze  plaatsbepaling  kan  echter  niet  als  geheel  juist  wor- 
den aangemerkt,  daar  er  misgissing  in  distantie  van  den 
hoek  en  in  den  gemaaklen  koers  in  verheid  kan  plaats  ge» 
had  hebben ;  evenwel  strekt  dezelve  ter  bevestiging  des 
vermoedens  van  den  Rapiteio*Luitenant  w.  stout  en  den 
Luitenant  ter  Zice  2^'  KJ.  g.  p.  db  b&aaitw,  dat  in  de 
kaart  van  hulst  tan  keulen  de  kust  hier  te  N.  zon  liggen. 
Want  volgens  den  Kapitein-Luitenant  stobt  zoude  de  W. 
hoek  der  Marowijne  op  5**  43'  N.  breedte,  en  Tolgws  den 
Luitenant  ter  Zee  2^°  KI.  c.  p.  de  bbaaüw  op  5<*  45  N« 
breedte  liggen ,  terwijl  io  eene  kaart  van  de  Kolonie  Suri^ 
name,  zamengesteld  door  c.  hekkemak,  die  hoek  op  5** 45' 
N.  breedte  bepaald  is,  hetgeen  vrgwel  met  onderscheidene 
bestekken  overeenkomt ,  en  de  breedte  is  ahoo  door  rog 
op  6®  45^  vastgesteld. 

De  lengte  was,  volgens  den  gewezen  Luitenant  ter  Zee 
2^^  KI.  H.  j.  BISSCHOP  GBEYBLiirK  53^58'2(V',  terwgl  de 
tijdmeters  aan  boord  Z.  M.  transportschip  Dordrecht  op  de 
laatste  reize  naar  Suriname  gaven  53®  56'  W.  lengte.  Het 
gemiddelde  van  deze  observatiên  nemende,  komt  deW. 
hoek  der  Marowijne  op  53*»  67'  10''  W.  lengte. 

Bg  het  afzetten  van  den  koers  van  Z.  M.  transportschip 
Dordrecht  in  Oclober  1844  is  het  volgende  in  acht  ge- 
nomen. 

»  Dat  het  beslc  oogcnblik .   urn  met  de  meeste  zekerheid 
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bet  bestek  te  kannen  nfietlen  is  in  de  A.  H.öf  P.  V., 
omdat  inen  alsdan  eenc  Igdmelerslengle  onder  gunstige 
omstandigheden  kan  verkrygen ,  daar  men  in  dat  getal 
eene  breedte  gebruikt,  die  slechts  eene  raisgissing  in  koers 
of  Terheid  kan  hebben  van  eene  of  anderhalve  wacht;  wordt 
daarentegen  des  morgens  de  breedte  tan  den  Torigen  dag 
gebruikt,  dan  kan  er  eene  aanmerkelgke  misgissing  door 
de  stroomen,  die  töoral  zeer  zwaar  en  onregelmatig  loopen, 
plaats  hebben.  Waaruit  zou  anders  het  verschil  af  te  leiden 
zgn,  dat  veelal  plaats  heeft  tusschen  eene  tgdmetcrslengte 
des  morgens  en  eene  andere  des  namiddags  genomen;  de 
eerste  gecorrigeerd  voor  de  misgissihg  van  den  Torigen 
dag  herleid  op  den  middag ,  en  de  andere  van  het  oogen* 
blik  der  observatie  insgelgks  herleid  op  den  middag?  Dit 
Tcrschil  bestaande,  komt  het  mg  voor,  dat  de  laatste 
dan  om  de  opgegevenc  reden  ongetwgfcld  de  voorkeur 
verdient. 

Ten  bewgze,  dat  de  stroomen  op  de  kust,  vooral  aan 
de  oostzijde  der  Marowijne,  en  dus  meer  in  de  nabijheid 
van  de  Amazone- rivier ,  zeer  sterk  en  onregelmatig  loopen, 
kan  het  volgende  dienen ,  zijnde  een  uittreksel  uit  het 
Journaal  van  Z.  H.  transportschip  Dordrecht ,  op  deszeifs 
reize  naar  Suriname  in  het  laatst  van  hel  jaar  1843. 

Binnen  de  gewone  grenzen  der  N.  O.  passaat,  leert  men 
uil  hetzelve,  ondervonden  wij  bij  het  aandoen  der  kost 
mcerendeels  Z.  O. ,  Z.  en  zelb  Z.  W.  winden ,  vergezeld 
van  zware  regen buijen  en  onstuimig  weder,  hetwelk  oorzaak 
was,  dat  de  Kommandant  den  Luitenant  ter  Zee  !•'<>  KI. 
J^  p.  G.  J.  D  E  nAZBBOHME  zuidclgkcr  dan  de  gewone  koers- 
linie liet  sturen,  hetwelk  bleek  des  te  noodzakelgker  te 
zijn  geweest  I  duar  wg  in  vcrschillenile  riglingen  zware 
stroomen  onlmocllcn,  die  het  bestek  onzeker  maakten. 

Ziet  hier  een  tafeltje,  hetwelk  de  rigling  en  kracht  van 
den  stroom  op  verschillende  punten  aanwgst: 


dl  OcL  1845 

H.Br. 

6*    8' 
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AigOng 
■iroomt. 

48«  22^  Z.O.Ït.0. 

■yiea  Tw. 

haid  in  kat 

etnaal. 

1  NoT.      y> 

5.  29 

48.  44  0.Z.0.|0. 

10{. 

2     »        » 

5.  55 

61.  48  N.W.l.W.*W.  224. 

3     »        » 

5.  38 

52.  63    N.W.jN. 

74- 

4     »         ï> 

e.    4 

54.  80   W. 

4f. 

In  October  1844  hadden 

Da  tarnt.                  N*  Br. 

9  Oct  1844-        60    2' 

wg  met  dien  bodem : 

Kigting 
W.  L.            de« 

Slroomt. 

50»  32'  Z.  W. 

JCjiaa    ver- 
heid in  hel 
elaaü. 

5. 

10       »             D 

6.  38 

52.  36  N.W.t.N. 

16. 

11     )>         » 

6.    0 

53.  38    N.  W.  1 N. 

7. 

12     »        » 

6.    0 

54.  13    W. 

3. 

Op  den  10^''"  Oclobcr  1844  be?ondcn  voor  middagi- 
breedte  6®  38'  Noord  en  Tijdmeterslengle  Tan  den  morgen 
herleid  tot  op  den  middag  52^  36^  West,  ten  4"  des 
namiddags  gaf  de  tydmeter  62®  36' ,  in  de  A.  M. ,  nu  Z.  i. 
W.  i  W.  H  mijlen  behouden  hebbende ,  Tolgt  daaruit , 
dat  op  den   middag  de  tgdmeterslengte  52®  31  W.  was. 

Daar  de  tgdmeters  bg  de  aankomst  te  Parimariho  5'  40'^ 
te  oostelijk  bevonden  werden,  kon  men  rekenen  op  den 
middag  van  den  10^"*^  October  op  6**  38'  N.  breedte  en 
62°  37'  We  lengte  te  ujn. 

In  het  vervolg  is  bg  de  opgave  Tan  de  tgdmeterslengte 
geobserveerd  aan  boord  van  Z.  M.  transportschip  Dord^ 
recht  dit  verschil  steeds  stilzwggend  in  rekening  gebragt. 

Tusschen  den  middag  van  den  10^<>"  en  11^^°  October 
1844  was  behouden: 


Wachten. 
A.H. 

Koersen. 

Z.  t.  W.  i  w. 

Verheid. 

18' 

Veraud.  Z. 
17',2 

Verand.  W. 

5',2 

P.  V. 

Z.  W.  1.  z. 

18 

15,0 

10,0 

E.W. 

Z.  W.  1.  w. 

14 

7,8 

11,6 

H.W. 
D.W. 

z.  w.  \  w. 
z.  w.  i  z. 

10 
8 

6,3 
6,2 

7,7 
5,1 

V.M. 

z.  z.  w. 

8 

7,4 
59',9 

3,1 
42',7  afiryking. 
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43^  Teranderde  lengte. 

10  Oct.  a^etarene  N.  br.  e*"  38'    52»  37^  afget.  tgdm.  leogle. 

1 1  Oct.  bek.  geg.  N.  br.  5«  38'    53«  20'  geg.  tijdm.  lengte. 
De  geobseryeerde  iniddagsbrcedte  iras  op  den  11^*"  Oct. 

6»  O'  eo  de  Igdmeterslengle  Tan  4"  herleid  op  den  middag 
53^  SV  W. ,  zoodat  er  eene  misgissing  in  het  etmaal  Tan 
22'  N.  en  14'  W.  bestond,  dat  is  per  wacht  3' 40"  N.  en 
2'  2(y'  W.  Dczehe  op  iedere  wacht  toegepast  kon  ge- 
rekend worden  te  zgn: 

Icn  4«     6«  24'  N.  Wedlo    en   52»  45'  W.  lengte. 
»     8      6.  13    »         »  »     52.  57     »      » 

»  12      6.    9    )»         »  »     53.  11     D       » 

»     4      6.     6    Y>         »  »     53.  21     »       » 

»     8      6.    4    »        »  »     53.  28    »       » 

»  12      6.    O    »        »  »     53.  34    »      » 

Tusschen  den  10^^*^  en  11^*'^  October  loodde  men: 
ten  12^    50  vadem  graauw  zand  met  schulpjes  en  steentjes, 

j»     4      35    »  zand  met  kleine  steentjes. 

)»     6      32     »  fijn  zand. 

»     8      31     »  »       » 

»   11       27     »  »       » 

»  12  45' 21     »  klei. 

»     230^23    Y>  graauw  zand  mei  modder. 

»     4      20     »  ^>           »       »         n 

»     6      20    »  fijn  zand. 

»     8      19     »  »       n            i>         )» 

»     9       19    »  »       I)            D        » 

D  10       15     »  »       »            »         » 

»1114d  »»             »        » 

»   12       15     »  »       j»            x>         )» 

Bij  het  afzetten  op  de  kaarl  is  in  het  oog  gehouden , 
dal  de  tgden ,  waarop  men  tn  eene  wacht  loodde,  steeds 
efenredig  met  de  gedurende  de  wacht  afgelegde  distantie 
zgn. 
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In  de  A«  M.  van  den  11^*"  Oclober  behielden  w§  (ot 
3"*  miden  2  mglen,  zoodat  wg  ons  toen  op  5*  52^  N.  Br. 
en  53'  34^  geobser?eerde  tgdmeterslengte  betonden ,  hiel- 
den toen  stadig  aan  af  tot  W.  en  hadden  om  4°  nog  |  mijl 
oxn  de  Z.  W.  gemaakt ,  lynde  dienvolgens  de  gegiste  N. 
breedte  6^  51'  en  de  geobserveerde  tgdmeterslengte  53^  38^ 
West. 

Loodde  ten  3"  11   vadem  klcigrond, 
»         »     4  ■    7      »  » 

Toen  gisten  wg  de  kust  van  Fransch  Guyana  op  2  myien 
distantie ,  stuurden  in  de  P.  V.  lusschen  bet  N.  en  W.  langs 
de  kust,  houdende  6  vadem  water.  Ten  6"  15^ hadden  wij 
den  O.  hoek  der  Marowijne  in  het  Z. Z.  W.  op  2k2\  mgl 
distantie ,  de  geobserveerde  tgdmeterslengte  gaf  toen  door 
hoogte  van  Jupiier  5i^  5V  W.  lengte.  Wg  stuurden 
vervolgens  uit  den  wal,  wgl  men  de  banken  der  Maro^ 
wijne  begon  aan  te  looden,  en  de  deining  vermeerder- 
de, wg  rekenden  op  de  P.Y.  behouden  te  hebben  N.W. 
t.  W.  i  W.  4  mijlen. 

Ten  80  des  morgens  van  den  12^^  October  hadden  wg 
de  ^ta-^fd-kreek  regt  Z.,  op  ongeveer  H  n^gl  abtand , 
observeerden  toen  de  lengte  54*^  8^;  hetgeen  slechts  V  W. 
is ,  dan  de  Luitenant  ter  Zee  2^^  KL  c.  p.  n  baaauw 
(zie  Ferhandelingen  én  Berigten  betrekkelijk  het  Zetwe^ 
zen  f  door  g.  a.  tihdal  en  j.  swabt,  $*•  deel,  l»**  stuk) 
opgeeft ,  die  de  kreek  plaatst  op  5^  53'  N.  Br.,  en  64o  1>  \T' 
W.  lengte;  deze  breedte  kwam  ook  met  onze  gissing  zeer 
goed  overeen ,  daar  in  den  V.  M.  van  den  12^*°  October 
W.  2  rogien  was  behouden ,  en  de  geobserveerde  middags- 
breedte 6**  0^  gaf,  zoodat  ook  wg  &>  53^  N.  breedte  voor 
genoemde  kreek  vonden.  Op  het  gegiste  bestek  sedert  den 
II den  October  kon  men  staat  maken,  daar  met  den  grond- 
ing was  gelogd ,  en  bggevolg  de  invloed  der  stroomen 
niet  meer  in  aanmerking  konde  komen  en  het  middag- 
bestek van  den  t2^^°  October  geene  misgissing  had. 
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PtmDT  geeft  in  zgne  Colambian  Navigator  ^etHAM" 
dene  reizen  van  Z.  M.  .Oorlogsbrik  dé  Echo  op ,  hem  door 
den  Toormaligen  Loitenant  Ier  Zee  2^  KL  bisschop  gee- 
TELiKK  medegedeeld ;  gaarne  had  ik  de  daarin  Toorkomende 
koersen  afgezel ,  daar  de  schrgf er  mg  veel  tertrouwen  in- 
boezemde, doch  de  meeste  opgaven  waren  niet  gèdetail* 
leerd  genoeg  medegedeeld ,  en  slechts  weinige  diepten  heb 
ik  tot  het  lamenstellen  der  kaart  kannen  bezigen. 

Hier  volgt  de  door  mij  gebezigde  loodingen,  welke  ik 
uit  het  bovengenoemd  werk  heb  overgenomen. 

Op    6»  53'  40''  N.  Br.     54<»  33'    O''  W.  L.   30  vadem. 


» 

6.  31. 

0 

» 

68.  30. 

15 

» 

25 

» 

» 

6.  31. 

50 

» 

54.  37. 

15 

» 

25 

» 

» 

6.  34. 

50 

» 

55.  24. 

0 

» 

25 

» 

» 

6.  31. 

0 

» 

55.  21. 

0 

» 

24 

» 

» 

6.  17. 

0 

» 

65.  21. 

0 

» 

22 

» 

» 

6.  24. 

0 

» 

53.  41. 

0 

» 

20 

» 

«> 

6.  17. 

0 

» 

53.  49. 

0 

» 

18 

0 

» 

6   9. 

0 

» 

53.  ,57. 

0 

» 

16 

»    1 

*  ■ 

» 

6.  12. 

40 

• 

54.  14. 

0 

» 

14 

4   •  1 

» 

» 

6.  7. 

0 

» 

64.  25. 

45 

» 

6 

» 

J» 

6.  0. 

0 

» 

54.  20. 

48 

» 

7 

» 

Bg  al  deze  loodingen  op  de  kost  valt  nog  aan  te  mer- 
ken ,  dat  het  verschil  van  hooge  of  lage  watentand ,  dat 
vooral  onder  den  wal  of  op  weinige  diepten  veel  invloed 
heeft,  niet  in  aanmerking  is  kunnen  genomen  worden* 

Over  het  algemeen  genomen ,  kan  men  van  de  gewone 
scheepsjournalen  minder  partg  trekken ,  dan  men  zich  wel 
voorstelt;  eerstens  geven  slechts  weinige  bet  verschil  der 
tgdmeters  met  de  meridiaan  der  plaats,  bg  ban  arrive- 
ment,  op,  en  niettegenstaande  ik  in  de  gelegenheid  was, 
verscheidene  journalen ,  betreffende  bel  aandoen  der  kust , 
te  raadplegen ,  heb  ik  daaruit  ook  slechts  weinige  diepten 
met   eenigc  zekerheid  kunnen  invullen.    Hieraan  is  dan 
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ook  grootendeeh  de  beperktheid  tao  hel  «aDtil  loodiogeDi 
die  op  de  kaart  Toortkomen,  toe  te  schrijven. 

De  kiut  be^Tcsten  de  rivier  Marowijne  tot  aan  de  rivier 
Carantyn  is  vrg  regelmatig,  de  grond  bestaat  er  meest 
uit  zachten  modder,  en  de  loodingen  op  de  kust  geven  op 
9  a  9^  mijlen  distantie  ongeveer  25  vadem  diepte,  terwijl 
men  op  2  mijlen  distantie  (de  banken  niet  medegerekend) 
gewoonlijk  4  a  4^  vadem  water  zal  aanireficn.  Wanneer  men 
nu  veronderstelt ,  dat  de  diepte  evenredig  met  de  distantie 
Tan  den  wal  toeneemt,  dan  zal  men  verkrijgen  op: 

3  mylcn  distantie  Tan  den  wal  7  vadem. 


4 

» 

x> 

a 

» 

»   10 

D 

5 

» 

» 

» 

» 

»  13 

D 

6 

n 

» 

» 

fi 

»  16 

» 

l 

» 

» 

» 

» 

»  19 

» 

8 

» 

» 

» 

n 

n  22 

» 

9 

» 

» 

» 

» 

n  25 

» 

hebbende  ik  zulks  echter  niet  in  de  kaart  ingevuld ,  om* 
dat  het  slechts  eene  veronderstelling  is. 

Aan  dé  oostzijde  der  Marowijne  zijn  de  gcloode  diepten 
te  ongelijk,  om  daarvan  met  ecnigen  grond  hetzelfde  te 
kunnen  zeggen  en  is  de  grond  te  ongelijksoortig,  vindende 
men  daar  verscheidene  zandplaten,  ofschoon  wij  in  den 
jare  1843  met  Z.  M.  transportschip  Dordn^i  nabg  de 
2)uiW#-eilanden  land  gemaakt  hebbende,  op  nagenoeg 
1^  mijl  langs  de  kust  houdende ,  aldaar  niet  andera  dan 
zachten  moddergrond  aautrofTen. 

Met  Z.  M.  fregat  Algierê  loodden  wij ,  na  het  uitzdlen 
der  rivier  Suriname,  op  6°  38'  N.  br.  en  65«13'W.L. 
30  vadem  modder,  Z.  M.  stoomschip  Curapaa  vond  op 
6*  11'  N.  br.  en  53o  47'  W.  L.  13  vadem  grof  zand. 

De  loodingen  nu  afgehandeld  hebbende ,  ga  ik  over  lot 
de  plaatselgke  beschrgving  der  kust,  voor  zoo  rerre  ik 
die  uit  opgaven  en  observatiën  heb  kunnen  bepalen. 
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De  ligging  des  weslhoeks  Tan  de  Marawijnê  i$  aange- 
nomen op  6«  44^  N.  breedle  en  53^  57'  W.  lengte. 

Voor  handel  en  zeeraart  is  deze  ri?ier  tot  nog  van  wei- 
nig of  geen  aanbelang ,  zyndo  de  oevers  geheel  onbe- 
bouwd ,  de  Hollandscbe  posten ,  die  vroeger  aan  de  west* 
zijde  der  rivier  lagen,  zijn,  naar  wij  vernomen  hebben » 
thans  gesupprimccrd ,  zullende  men  tegenwoordig  dan  ook 
vergeefs  zoeken  naar  de  Ncderlandsche  vlag,  die  vroeger 
van  Frederik  Henderik  op  den  westhoek  dezer  rivier  ge- 
toond werd ,  en  van  digt  onder  den  wal  wel  eens  te  zien 
was.  Door  schepen ,  welke  van  om  de  oost  komende ,  naar 
Suriname  bestemd  zijn,  wordt  meestal  bij  genoemde  ri- 
vier land  gemaakt,  zijnde  dan  ook  de  monding  dezer  rivier 
onder  de  voorname  verkenningen  der  kust  te  rangschik- 
ken. Jammer  is  het,  dat  men,  uithoofde  van  de  banken, 
den  oosthoek  der  Marowijne  niet  dan  op  hoogstens  2  mij- 
len kan  naderen,  vertoonende  de  rivier  zich  dan,  zoo  als 
hier  in  de  kaart  wordt  opgegeven.  Nergens  kon  ik  eenig- 
zins  oaau>vkeurige  bepaling  van  de  grenzen  der  banken 
voor  de  rivier  vinden,  en  de  gestippelde  lijn  in  de  kaart 
duidt  dan  ook  slechts  den  omtrek  aan,  waar  binnen  die 
banken  moeten  gelegen  zijn ;  ik  voor  mij  geloof  echter , 
dat  er  tusschen  deze  banken  vaarwaters  bestaan;  de  bran- 
dingen ,  van  tijd  tot  tijd  op  verschillende  plaatsen  gezien , 
tooiien  ten  minste  verschil  in  diepten  aan. 

Van  om  de  oost  komende  kan  men  den  oosthoek  der 
Marowijne  in  het  Z.  Z.  W.  op  2  mijlen  distantie  brengen, 
moetende  men  dan  om  de  noord  langs  de  banken  heen 
houden.  In  bovengenoemde  peiling  zijnde  met  Z.  M.  trans- 
portschip DordreclU  in  October  1844,  begonnen  wij  de 
banken  aan  te  looden,  en  liepen  op  3  è  3^  mijlen  uit 
den  wal,  totdat  de  diepten  weder  van  4^  tot  7  vadem 
toenam.  Puaor  spreekt  ook  van  eene  passage  langs  den 
westhoek  der  Marowijne  naar  binnen,  waarop  13  a  14 
voeten   water  blgft  en  die  in  eene  W.  Z.  W.  rigting  vaa 
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het  Kaaimansboofd  of  den  westhoek  der  rivier  moet  liggen. 
De  bergen,  die  in  de  nahgheid  der  ilfarot&fffié  moeten 
gelegen  lijn ,  heb  ik  zelb  met  helder  weder  nimmer  kan- 
nen zien.  Wanneer  men  nu,  de  üfor^triffia- banken 
gepasseerd  te  igo,  regt  west  staart,  loopt  men  van  tel?e 
Trij  Tan  de  Wia  ^ta-banken,  waarop,  Tolgens  mede- 
deeling  Tan  onderscheidene  Koopvaardg-Kapiteins,  die  lang 
deze  kast  beTaren  hebben ,  slechts  2  ii  3  Toet  water  Ugfk 
staan;  het  is  mg  onbekend  of  er  een  Taar water  tusscfaen  de 
banken  en  wal  bestaat,  hetwelk  cTcnwei  roogelgk  is.  •— 
Bezuiden  de  Wia  ^ta-banken  heeft  men  eene  kreek  Tan 
denzelfden  naam ,  wier  mond  gelegen  is  op  6®  53'  N.  br. 
en  54**  8^  W*  lengte.  Deze  kreek  schgnt  parallel  met  de 
kust  te  loopen,  want  zelfs  bg  buitengewoon  helder  weder 
kan  deze  kreek  naauwelgks  verkend  worden ,  wgl  de  hoe- 
ken met  het  achterland  ineen  smelten. 

In  1844  Terkreeg  ik  evenwel  eene  Tcrkenning  van  deze 
kreek,  welke  ik  op  de  kaart  heb  ingevuld. 

De  Wia  ^to-kreek  gepasseerd  zgnde,  kr^gt  men  eenen 
merkbaren  hoek ,  van  het  land  te  zien ,  welke  zidi  CTcn 
als  de  monding  eener  rivier  vertoont^  en  werkelgk  ligt 
daar  op  de  kaart  Tan  hulst  tak  kbulek  de  monding  der 
rivier  Saramina.  Tnsscben  het  Z.  W.  en  W.  Z.  W.  ver- 
toont die  hoek  zich  het  dnidelgksle,  doch  Terliest  zich  hoe 
langer  hoe  meer  ,  naarmate  men  doorzeiltin  het  land,  zoodat 
men,  dien  zuiden  hebbende,  van  denzelven  niets  meer  ont^ 
Tvaart.  Deze  opmerking  wordt  hier  slechts  medegedeeld, 
om  verwarring  voor  te  komen,  daar  men  de  Saramina 
ligtelijk  Toor  de  Wia  Wia-kreek  zoude  kunnen  aanzien. 

Laatstgenoemde  rivier  gepasseerd  zgnde,  komt  men  spoe* 
dig  aan  post  Oranje ,  alwaar  eene  Nederlandscbe  vlag 
wordt  getoond ,  die  gewoonlijk  Teel  duidelijker  te  onder* 
scheiden  is,  dan  de  twee  daar  slaande  gebouwen,  wgl  de 
vlag  nog  al  tegen  het  donker  groen  der  boomen  afiiteekt. 
Indien  de  gebouwen  wit  geschilderd  waren  en  het  bosch 
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meer  uilgekapt  was ,  dan  zoude  deze  po6t  teel  doidelgker 
te  zien  wezen,  moetende  men  nu,  Tooral  bg  hegig  weder, 
vrij  digt  onder  den  wal  zg n ,  om  zich  aan  denzelven  te  Ter^ 
kennen.  Volgens  de  waarnemingen  ^an  den  iroormaligen 
Luitenant  ter  Zee  bisschop  gebtblivk  zoude  Past  Oranje 
op  6^  1^  N.  breedte  en  64*  36'  W.  lengte  gelegen  zgn , 
doch  deze  breedte  schgnt  te  noordelijk  te  zgn,  daar  wg  op 
den  middag  van  den  12^*''  Oclober  met  Z.  H.  transport* 
schip  Dordrecht  6®(K  N.  breedte  otiserveerden ,  betg:een 
ons  bestek  in  het  land  plaatste*  Te  2*>  op  dien  dag  had«* 
den  wij  Poêt  Oranje  in  het  Z.,  en  hadden,  volgens  de 
grondlog ,  sedert  den  middag  l\  mgl  om  de  W.  t.  N.  go» 
maakt ,  zoodat  wg  ons  toen  op  6°  V  N.  be? ondea ,  en  ona 
nu  ruim  1  mgl  uit  den  wal  gissende,  komt  bggevolg  meer- 
gemelde post  op  S**  57^  N.  breedte  te  liggen. 

Na  Poêt  Oranje  komt  men  aan  de  Moikreek  en  zal 
TerTolgens  spoedig  de  fTarappe-kreek  ^  kenbaar  aan  de 
gebouwen  der  ^meron-plantaadje ,  oploopen. 

De  Heer  gbbvbliiik  plaatst  de  jlf^^^krcek  op  6*  1^30'' 
N.  breedte  en  64»  W  41"  W.  lengte,  terwgl  de  fFarappe- 
kreek  door  Z,Ed.  op  6<»55'30''  N.br.  en  64»  59  W.  L. 
bepaald  wordt. 

Reeds  Toor  het  aandoen  Tan  de  kust  met  Z.  H.  trans- 
portschip Dordrecht  in  1844,  had  ik  een  kaartje  met  de 
kreeken  bepaald  ,  volgens  meergemelde  opgaven  zamen- 
gesteld ,  ten  einde,  zoo  ik  later  daartoe  in  de  gelegenheid 
mogt  komen ,  nategaan  ,  of  die  bepalingen  juist  waren , 
doch  de  onderlinge  dbtantiên  kwamen  niet  met  de  geno* 
mene  kruispeilingen  overeen ,  daar  de  Jfo/-kreek  van  Poêt 
Oranje  W.  t.  N,  1|  mgl  moest  liggen,  hetgeen  ons  met 
de  peiling  van  Z.  O.  op  dien  post  en  Z.  W.  op  do  üfo/*- 
kreek  te  digt  onder  den  wal  plaatste.  Ook  de  distantie 
van  de  üfe/apptca-kreek,  waaraan  de  CSameroitt-plantaadje 
gelegen  is ,  bragt  ons  te  verre  uit  den  wal :  klaarblgkelgk 
was    dus  de    distantie   hier  te  groot   gesteld ,  daar  deze" 
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beide  kreekco  Tolgens  boTentermelde  opgave  W.  L.  W.  v^f 
mgloo  Tin  elkander  moeten  liggen.  Ook  is  het  ?erachil 
in  breedte  slechts  weinig,  daar  detehe  bijna  O.  en  W. 
Tan  elkander  liggen. 

In  het  Tijdschrift,  toegewgd  aan  het  Zcewezen,  uitge* 
geven  door  de  U.  H.  tromp  en  tuteui,  4^«  deel ,  bl.  87  (Ij , 
komt  eene  opgave  voor  van  eene  dommisse  van  Koop- 
vaardg-KapiteinSy  door  Z.  Ex.  den  Gouverneur-Generaal 
der  fFeshIndische  beiiuingen  benoemd,  betreffende eenige 
teckenen  ter  verkenning  van  de  kust.  Volgeus  deielve 
zoude  Posi  Oranje  10  mijlen  beoosten  Braamtpunt  lig- 
gen, de  Afol-kreek  7  en  de  ^arappa-kreek  4  k  5  mglen 
van  daar,  zoodat,  wanneer  men  de  ligging  van  BraampwU 
op  55^  14^  30^'  W.  L.  veronderstelt,  volgens  genoemde 
Commissie  Poêt  Oranje  54<'34'30^,  de  ilfoZ-kreek  op 
54<>  46'  30''  en  de  Warappe-kreek  op  54»  58'  30''  W.  L. 
zoude  komen. 

De  opgaven  der  Commissie  aannemende,  zoude  dus 
Poei  Oranje  V  30''  O.,  de  3/o/-kreek  6'  40'^  W.  liggen  r 
dan  de  Heer  grbvblirk  die  pkatsen  bepaalt. 

De  Meiappica^kreék  ligt  eene  mgl  beoosten  de  ^ara/^pa- 
kreek ,  en  stellende  de  laatste ,  volgens  genoemde  Gom* 
missie,  op  55' 58' 30",  dan  zou  de  Metappiea-kreck  op 
55o  54'  30"  W.  lengte  komen,  hetgeen  mei  den  lieer 
G&BVBLiNK  een  verschil  van  30^  oplevert. 

Het  verschil  in  breedte  tusschen  de  ilfoZ-kreek  en  Ca- 
fnenm#»plantaadje  is  hoogstens  V  30",  strekkende  zich 
ook  hier  de  kust  nagenoeg  regt  O.  en  W.,  terwijl  de  Heer 
Q&BTBLiNK.  6' O"  vcrschil  jn  breedte  opgeeft. 

Ik   heb  dus  voor  de  ligging  de  volgende  plaatsen 
genomen,  als: 


(1)   Dit  belangrijk   periodiek  werkje  heeft  met  het  hier  aangthaalde 

4^  deel  opgehouden ,  en  ttrekke  dese  Fêrkandêiing'en  en  Bêrigt9ti  aU 

tan  veryolge  op  hetxelye. 

De  H§éaeti0. ' 
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Van  Post  Oranje    .  .  •  5* 67' N.Br.  co  64 34" 30^' W. L. 
»     de  Mo^kteeV     ...  6. 67        »     »  64. 46. 30      » 
»     »    Mêiappieo'lLTeék  6.65.3(V'»      »  54.64.30      » 
»     »    fFarappe-kreek    5. 55. 30  »      i>  54. 58. 30      » 

Daar  het  zou  kuonco  gebeuren »  dat  men  eerst  beneden 
Post  Oranje  land  maakte,  tal  het  niet  ondoelmalig  zijn, 
bier  ook  de  Terkenniogen  der  bo?engenoemdo  kreeken 
bewesten  dien  post  aan  te  slippen. 

Ook  aan  de  j(fo^-kreek  ligt  een  militaire  post^  welke 
vlag  boten  de  boomen  uitsteekt;  aan  heide  zijden  des  vlag- 
gcsloks  ziet  men  hier  verscheidene  huizen. 

De  Metappica»kreék  is  te  verkennen  aan  de  plantaadjc 
van  den  Heer  cahuign.  Ook  hier  bevinden  zich  een  aan- 
tal huizen,  doch  vooral  valt  een  groot  wit  gebouw  (eenc 
koffijloofls)  daar  bijtonder  in  het  oog. 

Bij  de  ^arappe^kreek  f  de  laalsle  beooslen  Braams^ 
punt  p  is  het  bosch  meer  open ,  dan  zulks  elders  het  geval 
is;  hooge  op  zich  zelf  slaande  boomen  doen  zich  by  hel 
naderen  als  onder  zeil  zijnde  schepen  voor ;  het  is  het  laat- 
ste bebouwde  gedeelte  der  kust  voor  men  aan  de  Suriname 
komt. 

Net  Z.  H.  fregat  Algiers  hebben  wy  steeds  in  4  u  5  vadem 
langs  dit  gedeelte  der  kust  heengehouden ,  doch  raakt  vast 
op  de  modderbaok ,  die  zich  twee  mijlen  van  de  kust  uit- 
strekt en  ecne  myl  beooslen  de  ilfoZ-kreek  aanvang  ne* 
mende,  op  drie  fierde  mijl  bewesten  de  fFarappe^kitek 
eindigt.  Een  werp  om  de  N.  N.  O.  uilgebragt  en  het 
wassende  water ,  deden  ons  echter  spoedig  weder  vlot 
raken. 

Het  Z.  M.  transportschip  Dordrecht  zijn  wg  steeds  1^ 
mijl  langs  de  kust  heengeloopen ,  tot  op  de  hoogleder 
raodderbank,  die  wij  op  3^  vadem  rondzeilden,  sturende 
daarna  W.  Z.  W.  naar  de  gzeren  schuiy'es. 

Zelden  zal  men  eene  betere  gelegenheid  Ier  verkenning 
van  de  kust  verkrggen,  dan  wg  met  Z.M.  transportschip 

VD.  HSL  Hh 
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D^rdrêéhi  in  Oclober  en  Nofenber  184S  eo  m  Oclober 
1844  haddcD.  De  cente  naai  loodden  wg  ook  totM^faea 
Po9t  Oranje  e»  de  Jlfo^kte^k  blaan^e  slgk  mot  schelp* 
jc8^  witr  kleilr  teel  naar  foelie  geleek,  zoo  ab  de  be* 
scbrgving  imlks  opgeeft ;  de  tweede  maal  hebben  w^  de- 
leh e  echter  te  Tergeefs  gezacbt. 

Het  verbrande  bosch  is  insgeigka  eene  zeer  gocxle  tct- 
'kenning  \oor  men  Braawupuni  aandoet ,  booge  dorre 
boomslammen  doen  zich  daar  aan  het  oog  ?oor. 

Helzehe  ligt  ongeveer  twee  mijlen  beoosten  Brmamê^ 
punt  en  heeft  cene  frij  groote  uitgeslreklbeid. 

Eene  der  voornaamste  plaatsbepalingen  »  Toorzeker  de 
stad  Paramaribo;  die  plaats  goed  bepaald  hebbende^  kao 
men  met  eenige  zekerheid  oil  hare  ligging  die  van  andere 
punten  afleiden ,  en  wanneer  men  door  naaawkearige  Ob* 
servatien  eenig  verschil  met  onze  aangenomene  lengte  tan 
den  meridiaan  van  genoemde  plaats  mogt  v indeni  zal  het  goed 
zijn ,  dit  verschil  op  alle  overige  plaatsen  toe  te  passen.  Se 
léngteopgaven  zijn  afkomatig  van  Nedctlandsche  zeeüedetK  bjj 
ben  immers  worden  de  tafelen,  voorkomemie  in  de  Hénd» 
leiding  tot  de  Beschouwende  en  fFerkdadige  Stuurmatu* 
kunêt,  van  den  Heer  s.  c.  FtLAAn^ende  F^erzaüfeüng  tan 
Sier*  ên  Zéetfaartkundige  Tafehnp  van  deti  Heer  i.swaht, 
meedtal  gebruikt.  De  eerstgenoemde  Schr^vèr  plaatst  de 
kerk  te  Paramiio  op  55»  13'  W.  leilgle,  «•  de  laaUlge- 
melde  op  55<>  iZ*  W\  van  deze*  lieide  lengten  heb  ik  het 
gemiddelde  voor  de  ligging  dier  slad  aangenomen*  De 
kerk  wordt  echter  zelden  tot  observatieplaata  gebezigd , 
meest  altijd  stelt  men  zijnen  tijdroeters  op  het  plein  voor 
hdt  Gou  vernemen  tshnis,  welke  observalieiilaals  O®  O' 25'' 
met  de  kerk  in  lengte  Tcrsobilt  en  das  op  55*  11' 54'' komt 
Ie  liggen*     Purdt  plaatst  de  kerk  op  55<>  13' &0"  W«  1. 

Volgens  eene  koart  der  rivier  Surimame  van  Bruams^ 
punt  tot  even  voorbij  de  stad,  Irigooometriesch  d^er  het 
état  major  vau  Z,  U*  sioomicbip  Etma  opgeBonaea  (en  mij 


door  d%  welmllendbeid  taddëii  Heer^  i.  ^w'kM  ter  iniag^' 
verleend)    Hgt,    wénneef  meo  Paramaritó  dè  kerk  op 
55<»  (S'  16^^  pkiatst,  Srèküfnèpwnt  ^  56«52'0''  R.br^  ën 
55*  W  W  W.  leirgttf;  de  Bcèr  mla^ah  daarenie^  op 
5«  52^  30^  N.  breedte  én  «9<  16' O"  W^leogté;  de  Heer* 
oooDALL  op  55»  IVaS''.   WaDfteer  itrf  nu  5"  52^  80"  toot^ 
hreedle  ran  BrAamrpuHt  aanneftren',  hetgeen  met  dé  op«- 
gaven  van  de  Heered  PfiAMén  oöobali/  overéeokbintt  «al 
Paramaribo  de  kerk  ep  -fi^  44'  20^  H.  br.  liggen ,  betgeén 
sleehCs  weinig  mei  de.  opgaven'  ran  de  Heeren  swa&t  en 
PILA4&  verschil  l. 

Vreemd  lal  bel  MOgeigk  aan  diegenen,  die  dit  opslel 
nagaan ,  voorkomen ,  dat  de  lengte  tan  Braamsputti  af- 
geleid is  geworden  uit  do  loo  straki  aangehaalde  kaart, 
van  de  nvier  Suriname,  lioor  dé  meridiaao  van  Para^- 
mariho  op  55*  13M5''  W.  lengte  te  atelfen,  en  dal  int6^ 
gendeel  de  'breedte  van  Fatamariho  van  de  breedte  tan 
Braamspunt  is  herleid  geworden.  De  reden  hieraan  ia 
het  volgende.  De  stad  zelve  biedt  weinig  gelegenheiKl  aait 
tot  observeren  der  breedte,  terwgl  men  aan  de  punt  der' 
rivier  (de  ton  meer  dan  6<*  N.  declinatie  hebbende)  eene 
vrije  kim  heeft,  en  in*  dé  gelegenheid  is,  dagel^ks  dé 
breedte  te  observeren.  Zoo  ér  eene  aanmerkelgke  fout 
in  do  plaatsbepaling  diar  punt  bestond ,  zonde  men  bg  het 
veelvuldig  aandoen  zulks  ook  wel  hebben  opgemerkt. 

De  rivier  5urfnaiiM  heb  ik  op  eene  schaal  vanr9iAmrV>a 
gedetailleerd  mogeiyk  overgebragt.  Wil  men  echter  eene 
handleiding  hebbeii ,  om  bg  het  Opvaren  te  gebruiken ,  men 
raadplege  dan  de  beschrgviqg ,  zamengèstold  door  den 
Luitenant  ter  Zee,  V^  KI.,  i.  aoDB&iK,  voorkomende  in 
het  4^^  deel,  II^«  stdkjé  van'^t  !ri|d«ehrift  van  de  Heeren 

TIKDAL   en   SWAHT. 

De  monding  en  bel  inkomen  der  rivier  ign  nog  niet 
opgenomen;  bg  het  zameostelien'  der  kaart  liebik  gebmik' 
gemaakt  van  eene  kaart  v«ii  hQ  isdhultieDrif ,  tervaardigd 
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door  den  Luilenant  ter  Zee  2*  KK  j.  bivkis,  tijdens  Zi.  E.  G. 
Tcrblyf  aan  boord  2L«  M.  brik  Pelikaan. .  Overigens  wordt 
aan  het  gebrek  Tan  eene  kaart  t^b  de  monding  der  rivier , 
te  gemoet  gekomen «  door  de  sohuicjes  en  tonnen ,  welke 
het  yaarwater  bepalen.  Jammer  echter,  dat  wind  en  tg 
dezehe  wel  eens  van  plaats  doen  veranderen  en  wegdrijven, 
helgeen  in  Octobcr  1844  nog  met  hel  buitenste  schuilje 
bet  geval  was,  zulks  zoude  ligtelgk  aanleiding  gevca  tot 
het  verzeilen  op  de  Ig  moddcrbank. 

In  October  1843  hadden  wij  de  volgende  peilingen  op 
Braamspunt. 

Van  het  buitenste  schuitje  Braamspunt  Z.  t.  O.  i  O. 
»      »    binnenste       »  ».  .Zi.0.t.Z. 

}>       »    buitenste  ton  )»  Z.  0.iiO. 

»       »    binnenste   »  »  O.  Z.  O. 

De  binnenste  ton  ligt  op  i  mijt  van  de  punt,  en  de  on*, 
derlinge  strekking   van  het  eerste   of  buitenste   naar  het 
tweede  of  binnenste  schuitje  is  Z.  U  W.    Van  het  tweede 
schuitje  naar  de  uiterste  ton  Z.  ^O.    Van  hot  uiterste  naar 
de  binnenste  ton  Z.  O.  t.  O. 

De  diepte  van  bet  buitenste  naar  h^t  tweede  schoilje  is 
▼an  16  tot  15  voeten,  van  het  tweede  schuilje  naar  de 
uiterste  ton  van  16 — 14  voeten. 

Hier  is  het  droogste  gedeelte  van  de  monding  der  rivier, 
en  van  het  eerste  of  buitenste  schuitje  naar  de  tweede  ton, 
neemt  de  diepte  weder  aan  van  14  tot  15  Toeten. 

De  beide  tonnen  liggen  tegen  het  rif  aan  van  Braams^ 
punt^  en  dwars  van  de  tweede  ton  heeft  men  eene  goede 
ankerplaats  op  18  voeten  diepte. 

De  peilingen  van  do  schuitjes,  en  tonnen  afgebet  ignde, 
komt  het  buitenste  schuilje  op  6^V  ü.  breedte  en  55<^  17' 
W.  lengte. 

Bij  het  bionenzeilcn  der  rivier  moet  men  de  schuiyes  en 
tonnen  allen  aan  bakboord  houden.  Hoewel  men  ook  binnen 
het  buitenste  schuitje  langs  kan,  ia  buitea  om  te  bondeB 
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Terkietelgk,  daar  ciilks  het  zékerste  is.  TenaaóuesTanlde 
lonDen  is  het  een  Tolstrekt  Vereischle,  het  gegeven  vbor- 
schriflt  te  rolgen,  daar  dcielve  tegen  dé  bank  Tan 
Braamêpunt  aanliggen.  De  peiKngen  op  BraamèpmU 
ign  moeijdijk  te  nemen ,  daar  men  verscheidene  hoeken  te 
gelgk  ziet.  De  eigenlijke  pubt  is  teer  afgerond  en  spoelt 
hoe  langer  hoe  meer  weg. 

De  onderlinge  strekkingen  der  sehnitjes  en  tonnen  tyn 
Tooral  daarom  opgegeten,  wij!  men,  hg  het  binnenste 
schuitje  lijnde,  de  eerste  ton  gewoonlijk  nog  niet  ziet. 
Wanneer  men  echter  in  de  opgegevene  peiling  doorzeilt 
zal  men  dezelve  spoedig  in  het  gezigt  loopen. 

De  lij  modderbank  der  rivier  Suriname  ia  altqd  aan  te 
looden,  daar  de  diepte  regelmatig  en  langzaam  afneemt; 
men  beweert,  dat  dezeltë  van  jaar. tot  jaar  in  uitgestrekt- 
heid aanwint ,  doch  de  loefigde  diept  meer  en  meer  aatt. 
De  ku&l  kan  dan  ook  tegenwoordig  veel  meer  te  loefwaarl 
Tan  Brcuimspunt  worden  genaderd,  dan  vroeger  het  geval 
%vas*  De  lij  modderbank  strekt  zich  tegenwoordig  nage« 
noeg  1\  mijl  van  de  kust  uit,  loodcnde  men. daar  reeds 
diepte  van  3  vadem. 

De  eerste  \ erkenning  op  de  kust  beneden  de  rivier  Su^ 
riname  is  do  Beerenromp  (zie  de  kaart).  Voor  hen,  die 
voor  het  eerst  de  kust  bevaren ,  is  deze  verkenning  aller 
ondnidelijksl ,  en  slechts  diegenen,  die  dezelve  in  verschiU 
lende  riglingen  eenige  malen  hebben  aanschouwd,  zal  het 
gelukken ,  haar  terug  te  vinden.  Eigenlgk  is  hel  niets  dan 
eene  verzameling  van  hooge  boomen,  die  boven  het  ge* 
wone  bosch  uitsteekt;  wanneer  men  dezelve  in  hetZ. W* 
t.  W.  heeft,  loopt  men  tegen  eene  modderbank  aan,  welke 
zich  ongeveer  2  mglen  Van  de 'kust  uitstrekt,  en.  welke 
men  gepasseerd  zal  zijn ,  als  men  de  romp  in  het  Z*  t.  O. 
heeft;  achter  deze  bank  vindt  men  vrg  goeden  ankergrond. 
Hen  zegt,  dat  ^e  bank  zich  niet  met  de  kreek  vereenigt, 
maar  er  een  vaarwater  tan  2|  vadem  diepte  tusachen  de*- 
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dbhe  en  den  wal  .doorloefM;  indieo  4tl.hei  geiril  ie^  itii 
flalks  bel  opwerken  laafp  de  kurt  voor  kleine  fiBartingoa 
"reel  gemakkelijker  maken,  daar  hel  dik w$la  zeer  moe^e-» 
'Igk  if ,  boven  deie  baiik  te  raken ,  loo  uilboofido  tan  dién 
'slrooin ,  ab  door  de  zware  rollingen ,  wdke  ioiiiniige  ^ 
4en  van  bet  jaar  op  de  kust  loepen.  Onze  tgrliNIcr 
plaatste  de  Beerenromp  op  $5®  60^  W.  lengte  en  oexe  gisr- 
4ii>g  dezelve  op  6^  (V  N.  breedte.  Vdgena  kei  joomaal 
van  Z.  ffl*  ttooniBchip  Cura^ao  ^  had  men  op  den  mitUag 
•do  Beerenromp  Z.Z.0.  ^0.,  op  ongeveer  2'mgkn  diatan- 
lie ,  de  geobtierveerde  middagbreeilte  gaf  toen  6*  4'  en  iIb 
tydmeler  55»  50'  W.  lengte.  Hieruit  volgt,  dal  de  jBaa- 
tenromp  op  5*  W  N.  breedte  en  55<*  46'  W.  lengte  feon 
•Kggvn.  Hel  gemiddelde  van  deze  twee  observiitiêo  geeft 
Toor  aaogenomene  br.  5»  58'  SV'  N.  en  55»  48'  W.  lengte. 
*Z.  IL  ■toomsebip  C^ayxfao  loodde  op  de  plaats  der  peiling 
5§  Viadem  aaohten  moddergrond. 

De  bank  bij  de  Beerenromp  gepasseerd  z^ode,  ui  mm 
vervolgens  met  den  koers  van  W*  Z.  W.  en  W.  t  Z.,  de 
monding  der  rivier  Suriname  on  ^^^ppanoma  oploopen. 
De  N.  O.  en  O.  hoek  der  Saramaeoa  vormt  nagenoeg 
eene  bogt  van  1^  mgl  lengte,  strekkende  van  bet  O.  door 
het  Z.  heen,  naar  het  W. ;  dezelve  wordl  door  eene  bank 
'¥an  eenigtins  harden  modder  omgeven,  die  echter,  door 
vlgtig  het  lood  te  werpen,  is  èan  Ie  looden,  terwfl  van 
den  hoek  ,  door  de  rivieren  Saramaeoa  en  Coppename 
geyormd ,  eene  bank  van  ongeveer  ^  myi  uit  den  wal  uil- 
ateekt,  die  nagenoeg  droog  loopt »  en  waarvan  de  grenzen 
tich  bepalen  in  bét  .verlengde  des  zuidelgken  oevers  van 
do  Saramaeca  en  de  oosl^gke  oevers  der  Cappenam^^ 
Tivier ,  beginnende  deaelve  reeds  bij  plantagie  KetU^  in  de 
Sartxmaeea. 

Het  vaarwater  naar  binnen  van  de  Saramaeoa  loofit 
nagenoeg  langs  de  loefbank  heea,  oiti  liet  Z.  tat  hot  O. 
toe,   hebbende  eene  diepte  van  6  a  7  voeten.    Met  boog 


wtter  wast  betftdf^  faisr  teohler  tol  tZ^i^'W^oai^Hfit^g 
tot  15  ToeleDy  de  grond  bestaat  uit  zachte  modder. 

Yoor  de  lengle  der  Qosihoiek^ii  van  de^tSirraiiiuicctik  en 
Coppename^tmeren  {Aw^  beide  ^M^ekcn  Jiggcn  regt  H.  ^ 
Z-  vaA  elkandei')  Ton^q  lyg  55*67Mi/V-  leiugte,.«tt  i;oor 
breedte  der  ^arflmonoa  ^^  5^'  N.  Dc|^  If og)e  komt  Trij 
wel  oTereeo  met  die«  w^lke  mfï  boor^  T^VL  $tooH]^sGhip 
CuragoQ  gefondeo  «werd,  fdwa^r  mea  4^  Oosiboek.  d^ 
CoppenafHi^i'mei  op  55®  56^  WeMcrlfH)gjlp  plpialsle;  4^ 
breedte  versobiU  evenwel  ongeveer  üfp  :Wiwen  wg  oiet 
io  de  gelegeabeid  geweekt ,  deze  breedte  berUaalde  malen 
te  obaer veeren,  zoo  zoude  ik  deze  beide  brevedlen.^emid*- 
deld  hebben ;  hebbende  ik  echter  uu  de  onze  vofyr  brieedle 
van  den  boek  aaogeoomeo^ 

De  rivier  binnen  zgode»  hpmdlvmeo  fnecsttde  diepte  vaA 
8  en  O  voeten  zacbten  modder,  echter  vin4i  ffien  regt 
over  de  piantaadje  Canoordiq  jeeoe  barde  plaat ,  die  schuins 
in  de  rivier  ligt  en  de  b^id(e  oevers  raakAï  v^artuige^,  die 
hier  in  de  rivier  gestationneerd  liggen ,  zeilen  eveow<J 
nimmer  zoo  ver  .op,  maar  l^v^n  gewooulyk  ikhnt  df  pian- 
taadje Kenf  ten  anker  liggen. 

Het  vaarw;9lcr  naar  de  C^ppmanu  is  bepaald  -door  de  Ig 
modderbank  der  rivier  en  door  die,  welke  van  den  Oosi- 
hoek  der  rivier  uit&trek.t,  r-eeds  hierboven  beschreven  en 
gewoonlgk  Ccppenamê-^hdJÊi^  genoemd  wordt.  Hel  droogste 
gedeelte  bij  bel  inloopen  der  rivM^r  is  iusi»chen  de  7  en  8  V4»e- 
ten ,  iloch  de  bodem  bestaat  uit  «eer  zachten  moddergroiid. 

Hierbij  heb  ik  eene  landverkenoing  gevoegd  ^  zoo  ais  .de 
rivier  zich  bg  het  binnenkomen^  voordoet.  (Gewoonlijk 
brengt  men  het  kerkje  vap  Batwia  (het  ?erfaJigf  der 
boasie-ziekco)  uil  den  hoek ,  <of  men  bondt  m^t  een'  koers 
Tan  Z.0.  t.Z».  en  Z.Z.O.  op  de  Coppenanu  aan,  eeos 
dien  Oosüiock  gepasseerd  ^nde ,  krygt  men  spoedig  de 
diepten  van  3  vadem ,  waarna  men  op  een  derde  gcdeclta 
der  rivier  de  loc&gdc  bondt. 
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Bé  -Mfen  tgo  niet  vm  Ml  A  io  ile  CoppênaaêÊ ,  -fca^* 
welk  het  iDDemen  der  lading  xeer  beiaoeijeiykL  Ook  it 
de  Wmjomhü  toI  boomtaimDen ,  waardoor  men  werpaskert 
en  =trêMeii,  die  meo  hier  4ikwgb  moet  gebruikmi»  kmsk 
^erlieieti. 

De  ririer  ia  f  kabellengle  breed,  en  Tereenigt  lich 
landwaarts  in  met  de  Nickerie-n^ct  ^  doch  wordt,  'nair- 
mate  men  booger  opkomt,  tmalkr  en  eindelijk  iMabeYMP» 
baar.  Het  bovenHaande  hebben  wij  hierbg  gofoegd^  danr 
bet  in  de  mi]  bekende  beschr^Tingen  niet  foorkomt. 

De  Ig-modderbank  der  C&ppename  heeft  f  eel  otercen» 
komst  mei  die  Tan  de  rivier  Suriname ;  eveo  alt  énm  i» 
dezelve  gemakkelijk  aan  te  looden,  iiestaat  uit  laeklen 
modder )  en  strekt  lich  ongeveer  2  m^ien  van  de  kost  om 
de  N*  N.  W.  nit ,  findende  men  daar  reedt  8  «ttdcm 
diepte. 

Bewesten  de  Coppemame^riner  wat  mg  de  kutt  onnder 
bekend.  In  bet  }aar  1897  bad  ik  roet  de  tdieoncr  AEnt- 
riettê  Eliêahei,  onder  den  Luitenant  ter  Zee,  1*^  KliMa 
fl.  s.^TOR9,  Tertcheidene  reizen  naar  de  Cêppen&më  wm 
een  naar 'de  Niekeriê  medegemaakt,  doch  dettgds  was  de 
knst  nog  zoo  goed  niet  bekend  alt  nu ,  en  wetende  ia 
welk  kort  tijdsbestek  de  banken  «oms,  alt  bet  ware,  ter- 
plaatst  worden,  was  ik  huiverig,  om  van  bet  toen  opge- 
merkte iets  zamen  te  stellen. 

Ik  bad  echter  van  dat  gedeelte  der  kust  uit  Tcradiei- 
dene  beaefarijviogen  en  eigene  aanteekeningen  een  kaartje 
vervaardigd ,  en  onderwierp  mij  aan  het  oordeel  mn  des- 
kundigen ,  tgdens  mgn  verblijf  te  Paramaribo. 

Het  was  vooral  de  Gezagvoerder  van  den  Kolooialea 
schoener  de  Seêehermer,  die  vele  jaren  de  t)enedeaknrt 
bevaren  had ,  welke  mg  de  behulpzame  hand  bood ,  ea  bet 
is  dan  ook  aan  Z.  E.  6. ,  dat  ik  de  meeste  iniicbtingen, 
aangaande  de  benedenkust,  verschuldigd  ben. 

Het  moet  echter   niet  verwonderen ,   zoo  men  biet*  en 
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echter  belangrgke  fouten  ontdUkkrav^M  ^:a»^'el^e;4e» 
r^wjjuog  dienftfiQgaao^  «mog^imuD  ^ii  ^aoljsot  Jung 
er  g^eoe  geregelde  opnemiag  der /kual  beeft  {>1mM  gehad , 
il  dit  het  eeoigfte  mi^el,  om  met  eenige  juUlheid  cene 
kaart  daarvan  te  ^erv^aufdigeo» 

De  üjj-maddtsrbaiik  de.r  riviar  Coppmfim^  gcipasseerd  z^* 
db|  komt  men-  aan  eeo^  tertam^Uog  vaxi  dorre  tK>omeo 
of  veiliraod.  boic^b^  nag^oc^  io  b^t  oudden  tUBachea 
plantaadje  Maryhopp  .eq  den*  Weatbock  dflt  .Coppmmm^ 
gelegen* 

Hier  kan  tnen  ^rg  d^t  den  wal  naderen*  Genoemde 
plantaadje  is  kenbaar  aan  twee  huizen  y  waarvan  ?oorna- 
melgk  het  eene,  lynda  eenc  kaloenlpoda,Jn  lee  iiglbaar 
is.  Dezelve  ligt  nagenoeg  7  mglen  Tan  den  Westhoek 
der  Coppmamê  af,  «»  op  6^^0'  N.  breedl^  en  56<'25' 
W,  lengte. 

Daaroa  kpmt  men  aao  pptu^  Oin^omfe,  d^ze  it  aan  eenige 
huizen,  aan  het  atrand,  iienevfins  eene  Tkggeatok ,  waar- 
fan,  ingevolge  laat  ?m  het  Qo^Fpfn^niwt^  allgd  f}^  JSÜi»- 
derlandscbe  flag  moet  waajjen,  kenbaar. 

Z.  M.  atoomachip  Cura^ao  waa  twee  mylen  ragt  Koor- 
den van  bovengemeldcn  post  geaakerd,  en  bevond  toen 
6»  6'  N.  breedte  en  &&"*  IT  W.  leogte,  door  tjydnieters  be- 
paald, zoodat  deze  post  op  dezelfde  lengte  eo  op  S^'Sb' 
N.  breedte  komt  te  leggen.  Voor  dez£n  poit  beeft  men 
cene  zachte  roodderbank ,  die  zich  qp  ^  mgl  van  den  wal 
uitstrekt. 

In  de  nabijheid  heeft  men  verscheidene  plantaadjea,  waar- 
van eenige  uit  zee  zigtbaar  zijn.  Qnder  deze  ia  de  plan- 
taadje Burnêick,  op  6<>  58MÏ.  breedte  en  56^  Ü'  W. 
lengte  liggende ,  het  best  te  verkennen  aan  eenen  hoogeo 
schoorsteen.  Deze  plantaadje  is  teyens  een  goed  merk  voor 
de  PoA>#tVbank ,  welke  in  der  zei  ver  nabjjheid  ligt. 

Deze  strekt ^ich  ongeveer  |w(se  mylen  in  zee  mt|  loopt 


Se  oefen  Ego' niet  urn  rttUali  v  .  ^^  aan  dk  igde 
welk   het  ionemen  der  lading  ar 

de  Vmjomb0  toI  biKMMaanr  '^^/en ,  welke  dan  ook 

en  treneii,  die   dmq  h'  ^/-^,  ^;/Vfg  der  bank  aan wgien. 

^erlieien.  '•' Jeen  der  moeijelrjksle  puo- 

De  rifier  u  f  1^  .- ;. ';  '-.^  bank  goed  f  oorbij ,  toodra 
laodwaarta  ia  mét  -"'yi'bd  Z.  heeft:  deze  doet  lich 
mate  raeo  hooge  ..•  .*.  :>^roory  doch  hare  monding  heeft 
baar.  Bet  bo?  -''  -^yi^niti  ran  deie  ririeri  dezelve  ligt 
het  in  de  to^'    ^ ;' >-  ^^56^  82'  W.  lengte. 

De  Ijnr  'VV^jfl^/^  *'c  2iir//6-bank .  welke  zich  on- 
kOBBSl  r  *  *' /^  ^0  de  kust  uiUlrekt;  het  bijzondere  Tan 
dezelr  '^  i^^a»t  daarin  ,  dal  men  er  zand  en  schulpjea 
mad  /j^  iieiwclk  zelden  op  banken  op  de  kust  van 
*  -Vjtt  heeft. 

i         ^j^L.|iJe   merkwaardige   plaals  op  de  kust  is  Gor- 

^  aoh  yc^^^  eenen  flaauwen  en  cenen  niet  zeer  in  bet 

^'^ncndcu  hoek  beschrijft.   De  gebouwen ,  die  zich  er 

^^m )  zijn  het  beste  roor  dien  boek  te  houden.    De- 

^J^igt  op  6»  2'  N.  breedte  en  67*»  2'  W.  lengte.    Ecne 

^'j  beooslcn   deze  plaats  heeft  men  eene  bank ,  de  Gor^ 

jfffit-bnuk  genaamd ,   welke  aan   ecne  groote  opening  in 

fiei  bosch  te  verkennen  is. 

Van  uit  zee  doel  detclve  zich  op  als  de  monding  eencr 
rivier,  zij  ligt  insgelijks  ecne  mijl  beoosten  Gorc/oni-pont. 
De  gehcelo  kust  nagenoeg  afgehandeld  hebbende  komen 
wij  aan  de  monding  der  rivier  Corantyn, 

Deze  is  in  den  jare  1837  door  den  Heer  schomburg, 
Geleerde  in  Engelscbe  dienst,  opgenomen.  Waarscbynlijk 
zal  er,  sedert  dien  tijd,  in  de  rivier  hier  en  daar  veran- 
deringen in  het  vaarwater  enz.  hebben  plaals  gehad;  want 
veelal  bij  elke  springlij  kan  men  het  verloop  van  boeken 
en  banken  bespeuren ,  en  zal  bet  dan  niet  waarschgnlgk 
wezen,  dat  er  in  een  tgdsbestek  van  nagenoeg  8  jaren  ook 
hier  belangrijke  veranderingen  ontslaan  zgn* 
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\Dc  geroeide  oproelipg  ii  met  oferbMtiiDg  goiQhied  en 

"^ft  onder  niet  zeer  gunstige  omstandigheden  plaats  ge» 

De  opga?en  Tan   breedte  eu  Jengte  yerscbillen  ook 

:il    met  die  van  Terscheidene  Officieren,  welke  zich 

.  boord  van  Z.  M.  Taarluigen,  YOor  de  Nickerie  gesla- 
jonncerd,  hebben  befonden^  doch  wier  iwaajdneniingen 
onderling  vrij  goed  overeenkomen» 

PuRDT  zelf  betwijfelt  ook  eenigzins  de  genoemde  op- 
gaven ,  en  haalt  het  Yolgcnde  aan  in  eene  boschrgving 
der  rivier. 

Uit  de  plaatsbepaling  van  de  plantaadjen  Marijhoop., 
Sceldon  en  de  W.  hoek  van  de  rivier  Coraniijn  volgt 
voor  de  monding  der  rivier  eene  aanmerkelijker,  zuidelijke 
ligging y  dan  in  de, vroegere  kaarteq  ia  opgegeven. 

Wanneer  men  op  de  kaart  vaq  den  mond  der  rivier 
Corantyn  als  eerst  gegevene  ^anneenU,  dat  de  post  NicJu' 
rie  op  ö^sy  N.  breedte  en  67"  7'  W.  lengte  ligt,  zijnde 
dit  de  overeenstemmende  observatiên  van  den  Luitenant. ter 
Zee  swAvtHG  en  obbbliit^,  en  verschillende  niet  veel  van 
den  Luitenant  ter  Zee  2«  KL  KEMPBa»  aan  boord  Z.  M . 
stoomschip  Curaeao^.  welke  die  post  op  G"*!'  N.  breedte 
570 Q'  \Y^  lengte  plaatste,  dan  zoude  «de  plantaadjo  Scel* 
don  50  52'  30"  N.  breedte  en  öT»  14'  13''  W.  lengte  en  de 
plantaadje  Maryhoop  6".  21'  N.  breedte  en  57"  16'  30^* 
W.  lengte  komen  te  liggen. 

De  Heer  sghombübo  plaatste  eerstgemelde  plantaadje  op 
S""  52'  N.  breedte  en  57"  0^  W.  lengte*  en  de  laatste  op 
6^2'  N.  breedte  en  57" O'  W.  lengte,  hoewel  het  verschil 
in.  breedte  gering  is,  is  dit  in  lengte  nog  al  aanmerke- 
Igk.  Het  kwam  mg  echter  voor,  in  dit  geval  meer  op 
observatiên  van  Heeren  Officieren,  dan  op  die  van  den 
Heer  scHoiiBUBa  te  kunnen  vertrouwen.  Ik  heb  derhalve, 
Tolgens  hunne  waarnemingen,  op  de  kaart  van  laatstge- 
noemde ,  door  mg  op  eene  schaal  van  Tirmr  overge- 
bragly  delengte  der  overige  punten  herleid. 


De  pttnt  NIekêHê  ¥tgi  Wh  <le  tnondiqg  det  kre^k'^fta 
dtai  daattié  Te  löéti99mfi'  cir  aan  1§  hééft  meftbinkeo, 
dèéls  droogTalIendé,  vfélke  hel  taafrwnler  tuiiir  ditji  kreiA 
bêpèlen. 

Op  den  hoek  der  banken  ivgen  bier  iwee  tonnen,  tna* 
§Atn  welke  men  doorstuurde /^decfa  in  bet  laatai  tan 
1844  lag  nog  slechts  de  Ion  van  de  Ibefbank,  vgnde  de 
andere  weggedrOTen. 

■  Niet  wetende  of  die  f  on  oen  op  nienw  op  hare  yroegttfe 
plaatsen  werden  gelegd ,  zoo  volgt  daaruit ,  dal  men  der- 
lelter  peilingen  niet  gebmiken  kotf« 

Het  beste  merk ,  ofti  het  ^iförwaier  naar  de  Niekmriê  op 
te  teilen;  is  dit:  men  brengt  bét  /'ope^iiW/^ft-eiland  (lie 
de  kaart)  even  buiten  Biujfpuni,  dat  de  eigenlyke  iuwk 
der  Cortmtyn  ri?fer  is.  Men  loopt  dan  tan  lelre  tr$  Tan 
de  tandbaoken  deiier  rivier  ^  d^h  roor  vreemden  tal  ük 
merk  niel  voldoende  tqn,  daar  men  den  hoek  Van  het  Papê* 
gaaijm-^éÜBïïA  gemakkeiyk  voor  een  boek  van  het  raste 
land  kan  aanmerken.  Zoo  lang  eobter  eene  tan  Z.IL 
oorlogschepen  in  den  ménd  der  rivier  Ifiektriê  geankerd 
biyft,  en  daat*  station  moet  houden,,  kan  mèii  dit  raarloig 
tn  bet  zuiden  brengen,  en  moet  meo  kori  bg  hettelve 
dadelijk  opsteken  en  met  een  koers  van- O.  l^Z.  faél  raar*  ' 
water  van  de  rivier  binnenzeiien.  Vi[aniieer  men.  de  vlag* 
geslok  ran  de  batlerg  met  hel  huis  van  den  Heer  ntoOLamr 
ineen  brengt/  zal  men  O.  t.  Zt  roorliggen.  Wanneer 
men  echter  niemand  aan  boord  heeft,  die  met  «ekérheid 
dit  hois  kan  aanloonen ,  kan  detepeiUng^  aanleiding  tel 
tergiasing  geven.  Het  zal  bg  het  opwerkeU'Op  deze  boogie 
langs  de  kost  altijd  noodzakeiyk  zgo,  hel  leed  gaande  té 
4iouden.  De  benk  brj  Gar>dM^\huni  is  aan  telooden,  dech 
met  do  (7^^mnfyn- banken  is  dit  niet  altijd  bei  getal» 
'  De  rivier  iVfoA^rrtf  is  ongeveer  4  kabeltengte  breed,Mn 
tietehe  lig^ra  onderscheidene  ptBnlaatyen^en  menigwerf 
zijn  koopvaardgschepen  verpligt  hunne  fodiifgcn  ald»ir  Mi 


te  nemen  ^  de  rifittr.  ia  eohletixeer  zoivcr,,  zfjo^e  .de,! 
TergetiJletie  boemeD  de.grooUto  o^evli^o]^  de^H*^* 

De  algemeene  regd,  oin  loo  veel  mogclgk  de  ujütspria- 
gende  hoeken  te  feffm^den  $  xoade  ipiaschieii  bier  ^ao  te 
beveku  igo. 

De  rivier  ds  Coranij/nk  de  greQMcbeiding  tus^hen  d^ 
Nederlandfiche  eo  Engelaobe  Betiltiogfn^.  en  vordt  door 
kustvaarluigen  tan  Dêmêrary^s  welke,  de  producten.  Tai^, 
de  plantaadjen  (aao  den  \\reslkant  der  rivier .  liggende) 
halen ,  bezocht.  Z^  ign  klein  en  gaan  op  zgn  hoogst 
9  k  10  voeten  diep»  De  peilingen,  die  piuldy.  opgeeft 
voor  dit  vaarwater  f  komen  ook  in  de  bescbrjjving  van  den. 
Heer  modbba.  "soot^  schepen  i  die  niet  bekend  zyn*  zullen 
wel  doen  zich  te  voorzien  viin  a^fMcheOi  die.  met  de 
vaarwaters  bekend  zijn,  wgl  hnt  opzeilen  tan  de  Coran- 
tyn  met  gevaren  vergezeld  gaal^  eq>de  bestaande  kaart 
dezer  rivier  riiet  te  veel  vertrouwen  verdiept  Hg.  dunkt ^ 
dat  mcin  niet  een  oogopslag  zien  kan,  of  eenc  plaats  al 
dan  uieti  goed  opgenomen  is.  De  diepten,  welke  zouder 
blijkbare  orde  Over  de  bedoelde  kaart  verspreid  ^n ,  le- 
veren geenen  waarborg  voor  derzelver  juistheid^  Dit  geeft 
immeri  eerst  vertrouwen  op  de  naauwkeurigheid  van  eene 
hydrographische  .  kaart  ^  dat  de  diepten  zoo  veel  mogelyk 
in  bepaalde  Ignen  zgn  afgelood. 

Oe  liggii^  van  de  ponten  der  kMst  nu  zoo  veel  mogdjöl^ 
afgehandeld  hebbende ,,  gfi  ik  .^ot  bet  nagaan  der  stroomen 
met  die  naauwkeurigheid^  welke  onder  mgn  bereik  is  over ; 
vooreerst  loopen  de  stroomen  aan  deze  zydo  Att  MarowijtiM 
regelmatiger  dan  aan  gene  zgdjs  dier  livier*  Dezelve  hebbeq 
alle  eene  westelgke  rigting^  en  zullep  tot  ^p  1  k  8  mgten 
van  de  kust  ook  noordelök  en  zuiddgk  loepen. 

De  vloed  namelgk  doet  de  algemeeno  stroom  eene  zui« 
delijke.  rigtiog  aannemen  >  omdat  dei^elvc  het  water  op  de 
kust  en  in  de  rivieren  doet  opstnwen,  en  74I  tot  2L«  W»  toe- 
lopen ,  wanneer  dezelf e  ,go^^  dfMrtfsU  JVkt  de  et>  di^arei^ 
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gsa  tereentgt  zich  de  algemeene  weitelgkc  sirooin  met  iiet 
afloopend  water  der  rivierei^,  en  zal  dos  aan  den  atroom 
eene  noordel^ke  rigting  geven,  zoodat  dezelre  bg  bet 
8lerkste  Tan  de  eb  om  de  KWé  zal  loopen.  De  regen  en 
drooge  tgd  zal  hier  veel  invloed  op  hebben,  en  nalunrlgk 
eene  wijziging  in  den  algemeenen  regel  veroorzaken. 

De  geheele  kust  langs  is  het  nagenoeg  om  5"  30^  hoog 
water,  en  zoo  de  kracht  van  hel  afloopend  water  gelijk 
aan  den  westelijken  stroom  is,  dan  zal  len  8*  36'  de  eb 
om  de  N.W.  loopen,  en  ten  11*>  42^  hag  water  zgnde, 
zal  de  gewone  westelijke  stroom  hare  rigting  weder  aanne- 
men. Ten  2*  48^  tgdens  het  midden  van  de  vloed  zal  de 
stroom  om  de  Z.W.  loopen  en  ten  5^  64'  zal  dezdve  we- 
derom de  gewone  rigting  aannemen. 

De  pglljes  op  de  kaart  duiden  de  rigting  des  strooms 
aan ,  en  de  cijfers  den  waterstand  na  volle  of  nieuwe  maan. 
De  kracht  des  strooms  zal  bij  gewonen  tijd  2  mglen  per 
wacht  zijn,  doch  bg  springtijen  en  voornamelijk  in  den 
regentyd  neemt  de  snelheid  tot  3  mglen  toe ,  en  de  mon- 
ding van  de  voornaamste  rivieren  zal  de  eb  dan  soms  met 
eene  snelheid  van  4^  k  5  mijlen  per  wacht  kunnen  loopen. 

Brj  het  opwerken  langs  de  kust  is  van  dit  yerscbil  en 
rigting  des  strooms  veel  partg  te  trekken.  Hen  lal  daar 
gewoonlijk  den  wind  4  a  6  streken  schavielt  in  bet  etmaal , 
veelal  over  dien  boeg  vóór  kunnen  liggen ,  naarmate  znlks 
gevorderd  wordt ,  opdat  men  den  stroom  een  paar  streken 
onder  de  Ig  hcbbe.  Laat  de  gelegenheid  zulks  echter  niet 
toe,  dan  zal  het  raadzaam  zijn  om  ten  anker  te  gaan  «n 
het  andere  (ij  af  te  wachten. 

•  Niettegenstaande  er  geen  zee-  of  landivind  waait,  zal 
de  N.  O.  passaat  over  het  algemeen  des  middags  eene  meer 
noordelijke  rigting  aannemen ,  terwijl  zg  des  's  avonds  en 
's  nachts  eene  meer  oostelijke  strekking  zal  krijgen, 
'  De  juiste  kennis  van  den  loop  der  stroomen  ende  rigting 
tèn  den  wind,  maakt,  dat  men  den  tgd  om  over  de  voor» 
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deeligsle  boeg  Toar  te  i6ggeBt«al  kaBDen  berekeoea;  weel 
men  hier  goed  parig  i9m  Ie  trekken ,  dan  xal  men  bet  op^ 
werken  langi  de  kost  in  eenen  korten  tgd  kunnen  be-^ 
werksteHigen. 

Het  zal  niet  ondienstig  tgn  «I  de  «angeaomene  breed- 
ten en  lengten  in  eene  4afel  te  tereentgen. 

Westhoek  Tan  de  ritier 
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De  door  mg  ontworpehe  kaart  is  op  cene  schaal  van 
nimnr  tamengesleld ,  dat  is  nagenoeg  eene  Red.  duim  per 
mgl.    Tot  deze  schaal  was  ik  bepaald  door  de  grootte  van 
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het  papier ,  die  geene  meerdere  oilgebreidheid  toetiel ,  «o 
daar  op  de  iLusdiaart  alle  mg  bekende  gegeyeos  Toldóeode 
konden  worden  opgebragt,  heb  ik  geene  zwarigheid  ge» 
zien  9  die  aan  te  nemen. 

Indien  hel  mij  mogelijk  was  geweest,  dan  had  ik  dezelfde 
aan^vijzingen  gebezigd,  die  op  de  kaarten  van  do  Neder- 
landscbe  zeegaten  voorkomen ,  doch  daartoe  ontbraken  mg 
de  gegevens.  Er  beslaat  een  groot  onderscheid  tusschen 
ecne  zamengesteldc  kaart  en  eene  opgemetene.  De  eerst- 
genoemde zal  steeds  eene  benadering  van  de  laatste  blgveni 
en  zal  dan  eerst  met  deze  vergeleken  kunnen  worden, 
wanneer  de  gegevens  op  gelgke  wgze  als  naauwkearige 
opmetingen  in  kaart  kunnen  worden  gebragt. 

Het  zal  een  bestendig  pogen  van  mij  zijn,  deze  kaart 
door  nader  in  te  winnen  opgaven  zoo  veel  mogelgk  in 
naaawkeurigheid  te  doen  toenemen. 

Ik  neem  de  vrgheid  bg  deze  gelegenheid  de  welwillende 
medewerking  van  de  Heeren  Kommanderende  Officieren 
van  Z.  M.  schepen  en  vaartuigen ,  welke  de  kust.  van 
Guyana  mogtcn  bevaren ,  bene?ens  die  der  Heeren  0($r 
deren,  onder  hunne  orders  dienende,  in  te  roepen,  ten 
einde  uil  aller  onder?inding  ten  algemeenen  nutte  p^rtg  te 
trekken ;  en  aangenaam  zal  het  mg  zijn ,  dat  degenen ,  die 
in  dit  iets  lot  verbeteringen  mogten  kunnen  toebrengen , 
de  opgaven  daar?an  aan  de  Redactie  of  Uitgeefstérs  dezer 
Verhandelingen  doe  toekomen. 

Amêtmrdam , 
Maart  1845. 
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üirniEKSEL  DBE  BESCHOUWINGEN, 

BBTtnULBLUK  DB 

ZEIL-   BK  STOOM-MARINE 

TAM  FRANKRIJK  m  ENGELAND; 

Booa 
LA  RONCIÈRE  LE  NOURT , 

Luitenapt  ter  2<ee  in  Fransche  Dienst. 
Orergenomen  uit  de  Ann,  Mar.  «n  Colonn. ,  van  Angoatus  1844. 

Op  het  oogenblik ,  dal  de  belangryke  Toorslelleo  der 
zoo  algemeen  bekende  Nota ,  betreffende  bet  Fransche  zee» 
wezen,  opgelost  zullen  worden,  zal  ik,  zonder  alle  aao<- 
halingen  te  wederleggen ,  trachten  te  bewgzen ,  hoe  gevaaiy 
Tol  het  voor  Frankrijk  zoude  zgn,  zich  door  eene 
ODTOorziglige  handelwyze  te  laten  mcdeslepen  op  den  weg 
der  veranderingen  en  herscheppingen,  het  nadeelige  aan* 
wgzen  van  eene  te  groole  overhaasting,  aangemoedigd  door 
eenen  niet  genoegzaam  overwogen  gver,  tot  welligt  nuttige 
verbeteringen ,  maar  waarvoor  het  oogenblik  nog  niet  ver* 
schenen  is. 

Dit  doel  te  bereiken ,  heb  ik  vooraf  eenige  vergelgkingen 
moeten  daarstellen  tusschen  de  beide  wedgverende  Zee- 
magten  van  Frankrijk  en  Engeland,  Omtrent  datgene, 
wat  in  de  Nota  met  eenen  zoo  warmen  gver  bestreden  wordt, 
moet  men  van  mg  geene  wederleggiogen  Yerwachten:  het 
zijn  slechts  eenvoudige  overwegingen,  betreffende  hetZee- 
wezen,  het  is  datgene,  wat  ik  in  Frankrijk  in  Engeland 
gezien  heb» 

Velen  zullen ,  welligt,  met  mij  nu  en  .dan  yan  gevoelen 
verschillen  ;  slechts  eenig  licht  te  verspreiden  over  een 
onderwerp,  dat  zoo  zeer  de  algemeene  aandacht  opwekte, 
is  hel  doel  mgner  overwegingen. 

De   kracht  en   magt  van  een  Zeewezen  slechts  betrek- 
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kelgk  ignde,  ttellen  ¥d^  Hia  ▼argelgkiogen  tosschen  de 
zeemagt  vaa  JP*rankrifk,'itn  Engeland^  etx  trachlen  wg 
eenige  geTolgtrekkingcn  te  maken  i  weTkcr  (oèiMiMiog  zou 
kunnen  slrekkea  tol  de  verbetering  van  het  Zieewezen. 

Opnierkelgk  is  het  belangryke  verschil  dézér  beide  Zee- 
magten ;  de  gröndwèlligstè  'is  in'dën  *giMft'def  beide  Itatiêo 
gelegen ,  zg  bestaat  in  eenè  ilheerdere  zucht  tot  de  kennis 
voor  de  Zeevaart. 

In  Engeland  stelt  er  een  ieder  belang  bg ,  een  ieder  is 
met  desielfs  inrigtingen  bekend. 

In  Frankrijk »  v?elke  uitbreiding  de  Zeemagt  in  de 
laatste  jaren  ook  ondergaan  moge  hebben ,  is  de  meerder- 
heid der  bevolking  nog  geheel  onkundig  in  dit  tak. 
Hoe  zoude  men  ook  in  Frankrijk  tot  die  kennis  gptêr 
ken,  indien  men  slechts  de  dagbladen  raadpleegt ,  itier 
mededeeliugen  te  dien  aanzien  veelal  onnaauiirkéQrig  tii 
soms  onbegrgpelgk  zgn. 

In  Engeland  bestaat  bet  gebruik  der  zeil-jagteH;  dè 
voornaamste  ingezetenen  zijn  bezitters  dezer  vaartuigen,  léti 
daardoor  leden  dier  Vdrstelgke  vereenigingen ;  •hiermede  iè 
reizen,  moet  men  dan  ook  het  Erigelsch  karakter bezifteti. 

In  Frankrijk  vindt  men  een  enkel  jagt ,  en  ék  ëigétaaar 
maakt  er  nog  zeer  zelden  gebruik  van.  Be  'zucht  tot  rei» 
zen  is  gering ,  tot  het  doen  eener  zeereis  koestert  mén  oog 
teelal  vrees. 

Deze  meerdere  zucht  tot  de  Zeevaart  heeft  voor  Engeland 
ten  gevolge,  dat  de  Officieren  en  matrozen  met  genoegen 
den  Landb  dienen ;  door  het  langdurig  yerblijf  op  een'  en 
denzelfden  bodem  beschouwen  zij  zdfshet  schip  als  hun  huis, 
en  trachten  hierdoor  het  comfortabel  van  den  ^val  te  genieten. 

Door  bijzondere  geneigdheid  tot  de  Zeevaart  verkrggen 
de  Engelschen  een  grooter  getal  matrozen  dan  gewoonigk 
bcooodigd  zgn,  en  viorden  er  soms  ook  premiën  uitgeloofd , 
en  geenszins  gebruik  gemaakt  van  den  prtsgang,  zoo  ab 
men  zich  nog  verkeerdelgk  voorstelt* 
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In  Frankrijk  bestaai  die  aantrekl^elgkheid  tot  de  dienit 
niet.  Officieren  wonden  gewooolgk  ^ep^alfit  onder  BeTel- 
Toerders,  die  men  weinig  of  in  het  geheel  ojet  kenl;  met 
hunne  kameraden  Y.^schinen  v^  m^enigmaal  Tan  gevoelens, 
en  bofendien  is  men  nog  aan  dagelljksche  overplaatsingen 
blootgesteld ,  welke  geheel  in  siryd  ign  roet  de  instandhou- 
ding eener  goede  krggstucht.  Halrozen ,  tot  de  dienst 
gedwongen,  lijn  in  hel  algemee^  met  tegenzin,  aan  boord ,^ 
en  haken  grootendeeh  naar  het  ppgenblik.  yaq  bu^  ontslag 
of  onlschepiog. 

Bovendien  wordl  de  dienst  ip  Eng$land  bepaald  door 
weinig  reglementen ,  maar  v.ele  QverleveringeQ ;  in  Frankr, 
rijk  overvloed  van  reglementen,  geene  overleveringen^ 
Zonder  twijfel  zoude  ook  de  woelende  geest  der  Fran- 
scheu  zich  moegelgker  aan  wietten  onderwerpen ,  op 
overleveringen  gegrond ,  welke,  zoo  8tipte|ij|(  door  de  En* 
gelscbe  nalie  worden  nageleefd;  diezelfde  overleveringen, 
steunende  op  ondervinding^  stellen  w^Ueq ;  derzelver  stipte 
Daleving  maken  een  d^  voocpaafusfe  krachten  van  hel 
En  gelscbe  Zeewezen. 

In  Frankrijk  strekt  de  alg^mpene  wetsbepaling  lot  het 
beschouwen  der  menschen  all,  beweegbafe  voorwerpen  j| 
waardoor  alle  ontwikkelingen  xcriof en  gaan  ^  als  geestdrift 
en  yver  de  schoonste  voocuilziglf p,  opleverden. 

Sedert  den  vrede  haalden  de  Engef^chqn  zi9h  weinig  toe* 
gelegd  op  eene  toepassipg  van  verbeleripgen  bij  den  aan* 
bouw  hunner  schepen ,  waardoor  nog  verschillende  bewA* 
peningen  in  stand  bleven,  weikp  Zi^er  kostbaar  waren.  In 
het  laatste  tiental  jaren.. i/i  ^  cene  verbeterde  bouworde  in* 
gevoerd  ,  waaraan  men  bjjzoodere  waarde  scbgnt  te  hech* 
ten ;  uitcenloopend  zgn  hieromtreni  de  gevoelens ;  de  on* 
der  vinding  heeft  de  toepassing  nog,  niet  gewettigd. 

In  Frankrijk  bespan  deze  twgfeliogen  niet;  volmaakte 
bepalingen  leveren  een  vast  stekel  opi  de  Fransche  sche- 
pen  munten,  met  weinig  uilau^ndeciagen,  boven  die  van 
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alle  andere  MogeDdbeden  uitj  gelgkheid  io  afimelingen 
doen  herstellingen  of  ▼ernieawingen  Yereen? oadigen ;  de 
bewapening  is  ook  minder  kostbaar» 

Op  het  punt  yan  scheepsbouw  erkennen  en  hebben  dan 
ook  ten  allen  tgde  de  Engelschen  onze  onverrngdeiyke 
overmagt  erkend,  en  hebben  wy  reden  afgonst  te  toonen 
op  hun  personeel;  zg  betitten  dit  regt  wederkeerig  op 
onze  zeilschepen,  maar  ook  alleen  hierop.  Onbegrgpelgk 
is  het,  dat  deze  zelfde  personen,  welke  zoo  tnjzonderlgk 
uitmunten  in  den  aanbouw  Tan  zeilschepen  ^  bg  den 
aanbouw  ran  stoomschepeu  zoo  geheel  schipbreuk  leden, 
niettegenstaande  de  schoone  Toorbeelden ,  welke  ona  En* 
geland  leTcrde.  Al  het  mogelgke  dan  ook «  omtrent  onze 
minderheid  bg  het  sloomwezen,  in  de  Nota  Terhandeld 
ignde,  zal  ik  niet  in  herhalingen  treden,  mg  gelukkig 
rekenende ,  dit  punt  Terder  onaangeroerd  te  kunnen  voor- 
bggaan. 

Wat  verder  de  Engelsche  Zeemagt  op  eene  bijzondere 
hoogte  stelt ,  is  de  vaste  stelregel :  v>  uitmuntend  te  beloo- 
nen  en  gestreng  te  straffen."  Belooningen  zgn  hier  on- 
middellijk ,  soms  niet  geêvenredigd  naar  de  bewezene 
diensten ;  ook  de  onbeperkte  grootte  van  het  korps  staat 
ten  alle  tgden  bevorderingen  toe;  terwijl  in  Frankrijk, 
de  verschillende  rangen  eenmaal  voltallig  zgnde ,  er  geene 
bevordering  tot  belooning  plaats  vindt;  eene  belooning « 
welke  dubbele  waarde  zou  bezitten,  ware  zij  oomiddellgk 
kunne  toegepast  wórden. 

Zgn  in  Engeland  de  belooningen  onmiddellgk  en  uit- 
gebreider ,  de  straffen  daarentegen  gestrenger  en  menig* 
vuldiger ,  alle  mogelgke  inbreuk  op  de  krijgstucht  wordt 
voorbeeldig  gestraft;  terwgl  in  Frankrijk  eene  bedroe* 
vende  toegevenheid  dcrzelver  indruk  bgna  geheel  vernietigt. 

Het  in  Engeland  aan  de  krijgstucht  onderworpen  tgn 
der  hoogere  rangen  oefent  onbepaalden  indruk  op  de  min- 
deren.   Yan  deze  grondstelling  is  dan  een  ieder  ten  volle 
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doórdrongei» ,  eo  wordt  soms  in  Frankrijk  "nene  gestrenge 
straf  op  OiBcieren  of  matrozen  toegepait,  is  deze  straf 
den  niet  te  Teel  gewgiigd,  waardoor  bet  prikkelbare  bijna 
geheel  verloren  gaal?  Beide  Zeemagten  tellen  bijkans 
hetzelfde  getal  Officieren,  en  jaarlgksch  ziet  men  in 
Engeland  verscheidene  voor  een  krijgsraad  te  xegt  staan; 
terwijl  dit  in  Frankrijk  tot  de  zeldzaambeden  behoort. 

Opmerkelijk ,  in  hel  bgionder ,  is  aldaar  de  kracht  van 
geldelijke  belooningen;  een  groot  getal  Officieren  genie- 
ten ,  onder  verschillende  benamingen «  toelagen  boven  het 
vaste  traclement;  de  matrozen ,  na  20  jarige  dienst ,  waar^ 
toe  achtereenvolgende  dienstjaren  geen  vereischte  is,  ge- 
nieten pensioenen  boven  hunne  soldg,  indien  zy  den  Lande 
blijven  doordienen. 

Verre  van  daar  zg  dit  .stelsel  van  milddadigheid  tot 
navolging  voor  Frankrijk» 

De  bepaaldelgke  oorzaak  van  de  meierdere  sterkte  der 
Engelschc  Zeemagt  bestaat  niet  alleen  in  het  groot  getal 
matrozen,  in  de  zeeplaatsen  wonende  i  welke  tot  dié  dienst 
beschikbaar  zgn;  maar  zucht  tot  de  zeevaart  bestaat  ook  bg 
den  boerenstand;  de  boeren  worden  tot  eene  vrijwillige 
inschrijving  toegelaten,  waaruil  alsdan,  in  builengewonj^ 
omstandigheden ,  eene  ligling  gedaan  wordt.  De  liglingcn  in 
Frankrijk,  hoe  gestreng  dan  ook  deze  beschouwd  wor- 
den, moet  men  niet  geheel  en  al  verwerpen;  het  gedwon^ 
gene  moest  men  eenigziiis  verligten;  den  meerderen  tegenzin 
tot  de  zeedienst  trachten  weg  te  nemen,, door  een  grooter 
getal  manschappen  dezer  liglingen  tot  do  acM^c  dienst  te  be- 
zigen ,  waardoor  zich  weldra  eene  meerdere  kennis  van  het 
Zeewezen  binnen  's  lands  verspreiden  zou.  Een  derde 
dezer  ligtingen  van  verschillende  jaren  ingescheept  zijnde, 
tonden ,  bijaldien  eene  goede  krijgstucht  ten  strengste  ge- 
handhaafd wierd,  na  6  maanden  tgdt  eene  bemanning 
opleveren ,  zoo  als  men  te  regt  aan  boord  van  een  oorlog- 
fchip  verwachten  kan»  . 
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Stelt  hel  Eogelsche  6<Mi?enieiiieBt  niet  «Het  in  htfc 
werk  j  om  den  geeil  Toor  deo  nuilrotcnataod  ten  erat tigHe 
te  onderhoaden  7  Schepen  inmert  worden  door  tebatten 
Torkregen  en  nitgernst,  terwgl  tot  hel  vetkrygen  eener 
geoefende  bemanning  bovendien  tgd  besteed  moet  worden» 

Tot  eene  laatste  ?ergelgking  dient  nog  vermeld  te  worden^ 
dat  in  Engeland  een  groot  getal  Officieren  der  Zee- 
magt,  tol  hel  bepleiten  hunner  belangen^  in  de  SLamers 
zitting  hebben,  terwgl  in  Frankrijk  dit  gelal  gering  is. 

Moeten  wg,  in  waarheid  onxer  minderheid,  alles  ver« 
werpen ,  wat  in  navolging  der  Bogelscben  tobde  kunnen 
strekken?  Is  het  dan  wijselgk  gehandeld,  eeneo  eigen 
weg  te  bewandelen,  geheel  van  onder vin^ling  ontbloot? 

Vermelden  wg  dan  nog  vooraf  de  bew^ien,  in  Frank- 
rijk aan  hel  Zeeweten  in  de  laatste  jaren  eene  groote  uit- 
breiding is  gegeven ,  en  dat  men ,  op  deze  wgze  voort* 
gaande,  groote  Terbeteringen  te  verwachten  heeft;  heizg 
allezins  aanbevolen,  die  gver  tot  meerdere  ontwikkeling 
aan  te  wenden,  daar  de  Europesche  staatkunde  ons  binneo 
eenen  bepaalden  kring  van  overeenkomsten  besloten  bondt. 
De  Zeemagt  moei  in  hel  vervolg  het  lol  van  ons  staat- 
kundig bestaan  beslissen. 

Beschouwen  wg,  in  tegenstrgdigbeid  der  gevoelens,  in 
de  Nota  uitgedrukt ,  de  beste  zamenslelling  onzer  ZeemagU 

Opmerkelgk  dan  is  de  ontwikkeling  van  bet  Zeeweien 
in  de  laatste  jaren :  in  Engeland  vond  gedurende  dit  tgd* 
▼ak  het  tegenovergestelde  plaats;  in  1840»  hoe  grool  het 
Terschil  der  beide  Zeemagten  ook  toen  nog  was,  had  de 
ontwikkeling  van  Frankrijk  en  de  achteruitgang  in  En^ 
geland  beide  hun  hoogste  toppunt  bereikt.  De  geheele 
Engelsche  natie,  zoo  bepaaldelgk  gehecht  aan  bon  Zee- 
wezen,  heeft  toen  hare  stem  verheven;  menigvuldig  ea 
krachtig  waren  de  aanvallen  tegen  het  Bestuur.  Mei  eene 
vernieuwde  kracht  heeft  hel  leewezen  zich  weder  onliiikr 
keld,  en  spoedig  zal  men  bewgzen  hebben  Tan  hun'  oiH* 
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waakten  nagter;  dal  dei«  oDtnikkeliog ,  welke,  üdi  «oa 
wel  tol  hunne  acil««  aU  tot  de  stoosiscbepen  uitstrekt  y  o«h# 
oplettendheid  dan  jaiel  ontga  ^  Qngetwj}feld  koeslerlt  mm 
de  geToelens,  dat  eenmaal  atoom  do  Toornaamste,.  weUigI 
de  eenig8le  beweegkracht  der  5che|>en  igo  xal.  Verwaar- 
looaea  wy  tot  dat  tgdstip  onze  aeibehepen  niet:  zg  kun* 
oen  langer  xee  bouwen,  beter  aan  stormen  het  hoofid 
bieden ,  naar  alie  oorden  det  wereld  gehoefd  worden*. 

Zonder  iwgfel  tal  er  een  tgd  komen,  dat  men  geene 
zeilschepen  meenler  bezigt  en  waarin  bet  mechaniek  de 
eenigsle  beweegkracht  der  schepen  zgn  zal;  m^ar  hoe 
Toortvarend  de  geesl  der  tegenwoordige  eeuw  ook  zgQ 
moge,  in  zoodanig  een  kort  tydsbestek,  als  men  zich  wel* 
ligt  voorstelt,  zal  deze  herschepping  moegelgk  vallen;  zg 
kan  niet  door  eene  der  Vogeqdheden  eensklaps  in  het  yrprk 
worden  gesteld ;  groote  overmagt  zoude  hiertoe  maeteQ 
bestaan,  dewgl  deze  herschepping  anders  groot  nadeel 
zoude  kunnen  berokkenen.  Oodervindiog  heeft,  dit  stelsel 
nog  niet  genoegzaam  gewettigd:  het  sloomwezen  i&  in 
deszelfs  oorsprong* 

In  Engeland  worden:  de  xeilichepen  omjerhouften  ^  ler- 
wgl  men  het  sloomwezen  krachtdadig  ontwikkelt  Moeien 
wij  dan  onze  Yoornaamste  kracht ,  die  in  zeilschepen  be- 
staat, opofferen  ten  kosie  Tan  het  stoomwezen?  Neen, 
Toorzeker  niet. 

Beide  stelsels  kunnen  gepaard  gaan,  met  zorg  de  zeil* 
schepen  onderhouden  en  tevens  de  vereiscbt  wordende 
ontwikkeling  aan  het  sloomwezen  gevende.  Moest  meo 
door  de  grootere  kosten  van  onderhoud  der  zeilschepen, 
een  dezer  stelsels  laten  yaren,  dan  welligt  zoude 
bet  stoomwezen  de  voorkeur  verkrgge^n^  ,  ^aA.wg  dan 
onmiddellijk  de  handen  aan  het  werk;  verheffen  wg  hel 
stoomwezen  uit  deszelfs  nietigheid,  later  zal  men  voor 
Frankrijk  kunnen  bezuinigen;  ware  ook  in  Frwnhyk, 
oven  als  in  £nf4kwi,  gzer  en  steenkolf^P  ^  vnornaamate 
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tóorlbren^elen ,  dan  loaden  wg  roet  Engeland  kmmea 
wedijvereo :  buo  grooter  getal  malroieu  wordt  geTóelloo» 
door  het  8tooinwezen.  Maar  Frankrijk  beiit  deie  foorif 
brengselen  niet,  dan  in  geringe  mate. 
'  Aan  on7.e  Zeemagt  eene  meerdere  ontwikkeling  geyende, 
zoude  xulk8  in  Engeland  onopgemerkt  big  ten  7  Zoode 
men  zich  daar  ook  niet  versterken  ?  Hunne  dgenliefde, 
hierdoor  geprikkeld,  zoude  in  tijd  van  vrede  eenen  «trgd 
doen  geboren  worden,  waarvan  de  gevolgen  meer  verder- 
vend voor  Frankrijk  dan  voor  Engeland  zgu  zouden. 

Van  de  wgshcid  van  bet  Gouvernement,  en  het  door«> 
drongen  zijn  onzer  Vertegenwoordigers ,  tot  het  aanwenden 
van  gepasle  bezuinigingen ,  is  bet  te  verwachten ,  dat  men 
lich  niet  onvoorzigtigigk  in  dusdanigen  strijd  zal  wikkelen. 

Tot  de  verdediging  van  Frankrijk  is  de  voornaamste 
kracht  het  leger,  voor  Engeland  bestaat  zij  in  het  Ziee- 
wezen ;  dit  eene  onbetwistbare  waarheid  zijnde ,  beslaat  er 
voor  Frankrijk  geene  noodzakelgkheid ,  dat  Zee-  en  Land* 
tna^  gelijke  kracht  bezitten  moeten,  om  in  eenen  sirgd 
aan  Engeland  bet  hoofd  te  kunnen  bieden. 

De  belangrijkste  onzer  Koloniën  itAlgeria,  en  dit  grond- 
gebied ligt  in  de  nabgheid  van  het  moederland,  terwgl'  de 
uitgebreide  Koloniën  van  Engeland  eene  krachtdadiger 
Zeemagt  lot  verdediging  vereischt.  Evenredigheid  kan  men 
dus  veronderstellen  te  bestaan,  als  voor  Frankrijk  de 
kracht  der  Zeemagt  door  15  uitgedrukt,  die  zelfde  kracht 
voor  Engeland  door  20  wordt  aangewezen.  Ten  opzigte 
der  zeilschepen  bestaat  deze  verhouding,  maar  voor  sloom* 
schepen  is  zij  verschillend ;  hier  ontbreekt  ondervinding  tot 
bet  stellen  van  eenen  vasten  grondregel:  gemiddeld  zonde 
men  kunnen  aannemen,  dat  Engeland  tot  Frankrijk 
staat  als  20  :  16.  Tot  zeilschepen  worden  gesteld  te  be- 
booren ,  linieschepen  en  fregatten ;  de  kleinere  schepen  of 
vaartuigen,  met  v^einige  uitzonderingen,  z^'n  van  minder 
belang,   en  kunnen  geschikt ,   zonder   meerdere  kosteo. 
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door  een  kleiner  getal  t töonibooten  terrangea  wórden j* 
de  dienst  zónde  hier  Teel  Toordeel  Tan  trekken*  Verre' 
tan  mg  de  zinnelooze  gedachte,  dat  Engeland:  ^IsAau. 
ondergeschikt  zal  beschouwd  kannen  worden.  Slechts  door 
de  waarheid  dezer  Tergelgking  zal  Frankrijk  niet  alleen 
aan  Engeland,  maar  ook  aan  alle  andere  Mogendheden 
het  hoofd  kunnen  bieden«  Yerwaarloozen  wg  dan  onze 
belangen  niet;  de  weg  welke  Frankrijk  ter  zee  bewan^ 
delen  moet,  is  geheel  bepaald;  tot  de  Trgheid  ter  zee  te 
bewaren,  behoort  deszelts  regten  te  doen  gelden,  de  koop-^ 
Taart  te  beschermen.  Bg  het  ouTerwachts  uitbreken  Tan  eenen> 
oorlog  moet  tot  het  behoud  Tan  deszeifs  rang  de  gevolgen^ 
beslissend  lijn;  doel  te  stellen,  tot  OTermeestering  Tat» 
grondgebied,  zoude  dwaas  zijn;  dit  te  behouden,  is  kost-, 
baar,  en  het  kostbare  strekt  ten  onzen  nadeele.  Hebben 
onze  wapenen  niet  te  Algier*  gezegevierd?  Ia  het  behoud 
niet  ten  koste  Tari  millioelien?  Vergenoegen  wg  ons  dan 
hiermede,  daar  bg  Terspréiding  der  Zeemagt,  welligi 
onze  krachten  niet  toereikend  zouden  zgn ,  alles  te  kunneii 
behouden. 

Waartoe  deze  uitgestrekte  Koloniën  ook  ïenoodigd? 
met  weinige  uilzondering,  Terlaat  in  Frankrijk  niemand, 
dan  door  hoogst  gewigtige  omstandigheden  verpligt,  zij* 
nen  geboortegrond,  terwgl  in  Engeland  hiertoe  eene  uit« 
gebreide  zucht  bestaat;  menigmaal  is  men  er  toe  Terpligt, 
en  dikwgls  IcTcrt  het  een  middel  Tan  bestaan  op,  Zg 
kunnen  zich  beter  buiten  'slands,  door  eene  meerdere 
ondergeschiktheid,  naar  omstandigheden  schikken;  men 
bezit  de  oTertuiging,  dat  door  het  toegcTen  aan  hunnen 
weelenden  geest,  tij  alles  te  TerUezen  hdl>ben. 

Bg  het  stellen  der  Tcrgelgking  Tan  Zee-  en  Landmagt 
was  geenszins  mgne  bedoeling  t  bij  eene  uitbreiding  der 
Zeemagt  de  Landmagt  alsdan  naar  erenredigfaeid  te  Ter« 
minderen ,  maar  wel ,  de  opmerkzaamheid  op  te  wekken  bg 
het  stellen  Tan  eenen  Tasten  grondregel^  alwaar  men ,  door 


^0-  weimg  tlgemeeae  grondige  kennU  vaa  faek  Z^weun « 
deueHs  Modachl  niet  op  govesligd  Mel^l*  Qe  groodregdl 
19  deze :  »  ak  men  io  diïe  inaandoD  tydi  een  leger  d^ar^ 
stelt,  waarmede  men  gerusitelgk  den  Tgand  1^  g/mq^ 
durft  treden»  men  oaailwelgk)  in  zea  maaadeo  eene  vloqlt 
uitrust,  roet  roiddelmalig  geoefende  manschapii^q  be^Nuid/' 
Ontegenzeggelijk  is  het,  dat,  l»jj  het  oilUarslen  im\  eeiiQDi 
oorlog,  de  gevolgen»  door  bel  in  werking  stellen  oniea 
Zeeniagt,  besliissender  zgn  nioetep,  d^n  die,  welke  aic;^ 
Tan  de  Landmagl  te  verwachten  heeft.  Overmagt  l»eiit  b^i 
die  het  ecrsl  zgne  yloot,  ten  slrgde  uitgeroat,  ia  lee 
kan  brengen,  Toeral  bg  eenen  slrgd  met  Engeland;  maar 
staatkundige  betrekkingen  zouden  Frankrijk  niet  zonder 
medewerking  Tan  andere  Mogendheden  dezen  stryd  doeq 
Toeren;  Tan  deze  vereenigde  krachten  zoude  men  weinig 
te  Terwaohten  hebben. 

Gepaste  bezuinigingen ,  hierop  word^  in  de  Nota  bepa^ 
delijk  aangedrongen.    Deze  bezuinigingen  |,.ouden  kunnen 
besleed  wordien  tot  de  uitbreitiiog  onzer  aqtive  Z^emagtt 
Werven  te  vergroeien   of  te  verfraayen  is  minder  nood* 
zakelgkw     Slechts   Cherbaurg ,   Franf^jks   Toorppsty  op 
geringen  afsland  van  Engeland  gelegen,,  getuigt  i^Uc^qlg)^ 
Tan  onze  groothei^l.   8loom-oorlogsvaarluigen  te  TerkrijgeQ 
is  het  Tereischle.    Het  voldoening  kunnen  wg  gerustely)^ 
Termelden    de    onlangs   in   het   werk  gestelde  pogipgen, 
tot   aanbouw  Tan  een  grooter  getal  sloombootcn ;  weinig 
geschiktheid    bezitten    zg    echter    voor    oorlogsfaartuigenf 
De   mindere  geschiktheid  tot  tegenstand  bieden  is  merk* 
baar,  niet   alleen  in   Tergelgking  der   stoombooten  door 
Engeland  gebouwd ,  maar  zelfs  tot  die  Tai|  i^ndere  natiën. 
Het  een  bedrocTend  oog  slaat  men  deze  weinig  toegepaste 
Terbeteriogen  gade;  worden  er  meerdere  fondsen  IM  iiii^v 
breiding  Tan  bel  stoom  wezen  toegestaan,,  TaQ.,b^iig  ia 
bet,   er  bepaalde  aanwijzingen   geschiiedea,   ^ot   liel  l^^ 
oorlog  inrigten  der  Ibana  in  aanbouw  sgniie  laoftingeiir 
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Voor  de  g^<M)fe  MJe¥ii&rt  lilesttfnil  ^cfe^  miiMtl  tg  'gebed 
h)iar  ^eel.  Bet  bebaleti  eeüer  OYehv^ooiirg  irordt  gebeél 
aFkunkeiijk  t«iD  ii«ar,  door  eme  krwdhtfge  legemMod* 
bieding  bij  de  eerste  aan^altefn.  Op  'Aed  voorgroad,  'tot 
verbetering  en  uHbreidhig  ootet  fceetDbgt,  moet  dbOTOnal 
gesteld  worden,  ^e  stooitibboten  lol  oorloga^raartaigen  hi 
te  rigten,  en  dit  fobt  heft  tétrvotg  iridt  ^orde  uit  bet  oog 
Verloren.  Men  ga  dan  tiiet  gëctf^  ^ovërbaaBling  te  irerk, 
een  goede  leidsknan  is  ia  de  'Bab^eid,  Scbameo  wij  ons 
dan  niet ,  de  goede  Voorbeelden  "fun  Engeland  tm  Ie 
volgen;  veel  flioet  er  viég  door  bVérleveriogen  aangeitend 
worden;  ondervinding,  "VéoriyéaielijkY  strekkc  tot  gid»f 
het  veretsebt  de  toe]^iDg  'tari  tersebittHide  'kandighedenj 
gebrek  aan  erva^kig  is  Knéesllil  ^  oorsprong  van  vele 
onheilen. 

Al  wat  ik  in  deze  overwt^gidgen  heb 'voorgesteld ,  DOode 
bg  velen  de  gedachte  kurtinen  èotu  ^ontslaan,  dat  ik  de 
SAgelsche  natie  iti  bare  ii^rigtk^gen  irh  onfeilbaar  he^ 
schoow,  én  x^  in^'IÉlt^f^i^W^nirVolging  verdiende»  Verre 
van  mg  tg  e^hfér  ^e  gè^hte.  Ook  tij  beiitten  hniiae 
dwalingen.  Builen  hel  sloomweien  is  ^alleenlijk  de  meefw 
dere  krijgstncbt  te  b^ngtfed.  üuntle  •dwalingen  wefco  zg 
beter  te  bedekkeb,  Soèfrs  er  Vo(^dieel  èo(k  Ie  behaleiw 

De  Zeemagt  vian  Fraf^ffk  beschouw  ik  geenszins  ab 
kwijnend  Ie  zgo';  hetsletlehde  teiddelen  moeten  er  ^«d«- 
gewend  worden  ;^n  heb  ik 'aanhalingen  gedaan  omtrent 
de  zwakke  loepassing* onzer  krijgsweilen,  dan  was  het,  om 
hiervan  de  nuttigheid 'te  doen  inzien:  de 'bandhaving  eene^ 
gestrenge  krijgstugt  vermeerdert  het  welzijn  Van  de  dienst. 

Aan  goede  inrigtingén  öhtbreckt  het  ons  niet,  het  ia 
alleen  die  voortvarendheid  in  ondernemingen,  welke  de 
groote  kracht  van  het  Engebèhe  Zeewezen  daarstelt. 

Overleveringen  schgnt  'men  in  Frankrijk  niet  tot  nt^ 
volging  te  willen  doen  strekken,  evenmin  als  toepassing 
der  vaste  grondregek,  door  k'iiiillige  leden  onzer  inriglingen 
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«pool'get6hre?eD ;  igry  Usten  io  het  duistere;  ^e  toepaniog 
der  schoonste  Toorstellea  Igdeo  hierdoor  schipbreuk;  eea 
4M>rlog  alleen  tal  toereikend  zgn ,  om  eene  meerdere  geest- 
drift te  doen  ontwikkelen;  wenscben  wg  hier  niet  naarl  ea 
vooral  nu  niet ,  nu  er  nog  geene  Toorbereidende  middelen 
bestaan.  Dat  dan  krachtdadige  aanmoedigingen  worden 
aangewend ,  waaruit  eene  beslissende  ontwikkeling  geboren 
wordt ,  welke  ons  uit  deien  gevaaryollen  toestand  redden  kan. 

Deze  beslissende  ontwikkeling ,  deze  krachtdadige  aan- 
moedigingen behooren  lot  den  werkkring  der  Hinisters; 
de  toeslemming  tot  de  leden  der  Kamers.  Zg  strekken  tot 
uilbreiding  tan  de  Leemagt.  Alsdan  zal  een  ieder  getrouw 
zgnen  pligt  betrachten ,  en  Frankrijk  zal  deszelfs  rang 
behouden ,  welke  het  immer  in  de  weegschaal  der  Mogend- 
heden bezeten  heeft.  Welligt  ware  eenige  der  Torenstaande 
aanhalingen  van  toepassing  op  het  Nederlandsche  Zeewe- 
zen;  en  mogt  Nederland  niet  eene  eerste  plaats  bekleeden 
onder  de  Zeemogendheden  van  den  eersten  rang,  belang- 
rgk  is  het  echler,  dat  deszelfs  Zee  wezen  eenige  kracht  kan 
ontwikkelen,  zoo  zeer  benoodigd  tot  behoud  onzer  uil- 
gestrekte  Koloniën. 

Tot  de  instandhouding  eencr  indrukwekkende  Zeemagt, 
tot  meerdere  ontwikkeling  van  het  stpomwezen,  behoort 
geld.  Wat  kan  men  van  een  bekrompen  budget  verwach- 
ten? Menigvuldig  zgn  echter  de  verbeteringen,  tot  op- 
wekking van  het  gedrukte  Zeewezen,  in  de  laatste  jaren 
in  het  werk  gesteld.  Vergelykingen  te  stellen  voor  Neder» 
land  tusschen  Frankrijk  of  Engeland,  zoude  dwaas  zgn; 
jmaar  even  dwaas  is  het|  alles  te  verwerpen,  wat  men  daar 
iiet  ontwikkelen.  Ofereenstemmende  ipet  de  gevoelens 
l^an  den  Schrijver,  zg  mijn  wensch  ook,  bg  eene  ge- 
pasle  uitbreiding  van  bet  Nedcrlandscbe  Zeewezen,  deze 
steeds  in  verbeleringen  te  zien  voortgaan. 
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PDCÜSSIKPUPJIS.  SLOTK!  »  UIERTOESTILLn. 

Medegedeeld  door  den  LoiteDani  ter  Zee  !•  K.Umo 

B.   6.  ESCHER, 

Bidder  dêr  Orde  mui  dm  Nedirhndtekên  L$tum, 


De  bepaalde  ioToeriog  bg  de  Marine  Tan  bet  gebruik 
▼an  eenvormige  bamertoestellen ,  met  daarbg  behooreDde 
metalen  percussie-pypjcs  en  slaghoedjes,  werd  Toorafgegaao 
Tan  een  daartoe  betrckkelyk  aan  Zyne  Excellentie  den 
Vice- Admiraal  i.  luca8|  Direcleur  en  Kommandant  der 
Marine,  te  Flwingen,  opgedragen  onderioek,  en  ipag 
daarvan  als  een  gevolg  j;eac|it  worden. 

Ik  bad  de  eer  lid  te  ign  van  onderscheidene  te  dezen 
benoemde  Gommissiën,  en  daardoor  de  gelegenheid  |.  zoo- 
wel den  loop  der  proeven,  genomen  met  percussie-inrig- 
tingen  yan  verschillende  zamenstelling,  van  nabg  gade  te 
slaan ,  als  bekend  te  worden  met  al  het  daaromtrent  ver* 
Jiandclde;  en  vertrouw  het  korps,  tot  hetwelk  ik  dé  eer 
heb  te  behooren ,  geene  ondienst  te  doen ,  door  het  hoofd- 
zakelijke daarbg  voorgevallen,  langs  dezen  weg  openbaar 
te  maken. 

Peretuêiê*  of  SlagpijpjBê. 

Het  was  reeds  bekend ,  dat  koperen  slagpijpjes  op  Z*  Ml 
fregat  de  Rijn  met  vrucht  gebruikt  waren;  doch  op  de 
korvet  Bareas  en  de  brik  lAjnx  minder  goed  voldaan 
hadden ,  toen  in  November  1843  proeven  genomen  werden 
met  metalen  pgpjes  van  eenigzins  ander  model,  door 
deo  Kapitein  ter  Zee  e.  vav  db  vsldb  voorgesteld. 
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Daar  die  pgpjes,  obchooft  tt  goed  doorsloegeo ,  bg  hel 
gebruik  y  althans  sotomige  derzelve,  barsUeOi  eo  zalkt 
aan  te  veel  lengte  en  de  idaarmede  gepaard  gaande  iware 
ladingen  tèegeaéhrcnrm  t^erl ,  «loo  veièortte  tmtn  er  eenige 
6  8trqieii;y  nMvdoar  de  leng  Ie  tot  «on  •den  moi  <ip  25 
strepen  gebragt  werd.  Na  die  bewerking  is  geen  der 
pgpjes  weder  gescheurd  of  terbogen,  en  eenige  derzeWe, 
welke  twaalf  roalen  getuid  'en  gebruikt  zyn  geworden, 
konden  oogensc}]t}n]tjk  nog  dikwgh  dtmen. 

Er  werden  nog  andere  pypjes  beproefd,  welke  een 
weinig  meer  metaaldiklc  hadden,  en  waarfan  de  lengte  — 
de  randen  en  schoorsteentjes  medegerekend  -^  31  «trepen 
bedroeg.  Ook  deze  ontbrandden  de  ladingen  Tan  alle  daar- 
mede gedane  proeüschoted,  zonder  dat  de  kardoezen  d<NMr«- 
gestokem  werden ,  en  bleven ,  zoo  Ter  men  kon  nagaan, 
na  een  herhaald  gebruik ,  nog  in  denzclfden  goeden  stast 

In  April  1844  benoemde  de  Yice^Admiraal,  Diredenren 
Kommandant  der  Marine  te  Fliêêingen,  eene  Commissie, 
bestaande  uit  de  Kapiteins  ter  Zee  tak  ds  tsldk  ea 
snsLife,  de  Kapitein-Luitcnants  scHaOosa  en  BOLrBir,  de 
Luitenants  der  1*^  Klasse  statevissb  db  bbaüw  en  de 
haze-bomhb,  benerens  Schrgver  dezes,  om,  ter  Toldoe- 
ning  aan  den  last  Tan  Zgne  Excellentie  den  Minister  Tan 
Marine ,  te  onderzoeken ,  in  hoeverre  een  door  den  Luite» 
nant-Kolonel  der  Artillerie  bb  bbuuk  voorgesteld  percussie- 
toestel met  daarby  behoorende  slagpgpjes  doelmatig  te  ach- 
ten zoude  zyn  voor  het  gebruik  aan  boord. 

Het  laatste  gedeelte  van  het  door  dk  Gommisse  daarom- 
trent uilgebragle  rapport  luidt  als  volgt : 

»  Dewijl  echter  niet  alle  Hoeren  getuigen  waren  geweest 
»van  die  goede  rcsullatcQ,  zoo  oordeelde  de  G>mmissie 
»  het  noodzakelijk  de  koperen  percussie  -  pijpjes  met  Ae 
» daarbg  alhier  gebruikt  wordende  slaghamertoestetten 
»  aan  eeoe  nadere  beproeving  te  onderwerpen. 

1»  Dien  ten  gevolge  vergaderde  de  G>mmiasie  des  anderen 
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n daags  ter  zelfder  plaatse,  en  werden  er  met  een  kort 
»  kanon  a  30  fg  onderscheidene  schoten  gedaan. 

»  Twee  pgpjeSy  achtervolgens  bg  het  eerste  schot  ge- 
»  bruikl ,  gingen  wel  af,  doch  sloegen  niet  door.  Een 
»  dqrde  pgpje  ontbrandde  de  lading ,  en  de  volgende  scho« 
»  ten  werden  alle  zonder  verder  weigeren  met  dezelfde,  drie 
»  k  vier  weken  vroeger  gevulde  pgpjes  gedaan.  Daar  de» 
)»  zelfde  soort  van  pgpjes  op  twee  verschillende  dagen ,  ook 
>»  bg  eenige  schoten  met  een  Kanon  a  80  ffi,  voorzien  van 
»  een  slaghamertoestel  (hetwelk  zoodanig  gewgzigd  was, 
»  dat  de  vuurslraal  minder  schuins  in  het  zundgat  viel) 
»  gebruikt  werden ,  en  ook  toen  het  eerste  schot  telkens 
»  weigerde ,  zoo  begon  het  vertrouwen  op  die  pgpjes  eenig- 
»  zins  te  wankelen* 

»  Zionder  te  kunnen  verklaren ,  waarom  de  eerste  scho- 
» ten  niet,  maar  alle  volgende  wel  dadelgk  afgingen,  werd 
Dhet  door  do  Commissie  noodzakelgk  geacht  nogmaals 
D  proeven  te  doen,  en  de  pgpjes  ook  op  eene  andere  wgze 
»  te  onderzoeken. 

DZulks  geschiedde  den  25'**'^  April.  Er  werden  toen ,  zoo 
»  met  het  kanon  als  met  de  caronade  &  30  fg  verscheiden 
»  scholen  gedaan,  waarbg ,  behalve  de  gewone,  nog  zes  van 
»  dunner  metaal  vervaardigde  pgpjes  gebruikt  werden,  die 
»  omstreeks  een  jaar  vroeger  op  Z.  SL  fregat  de  Rijn  ge- 
»  vuld  waren ,  benevens  één ,  dat  twee  jaren  geleden  ge- 
»  vuld  was,  met  dat  gevolg,  dat  de  lading  van  alle  schoten 
»  dadelijk  ontbrandde. 

»  Vervolgens  werd  het  hamertoestel  boven  eenen  aan  een 
»  stuk  hout  bevestigden  ouden  geweerloop  geplaatst,  en  on* 
»  der  dien  loop  op  een  afstand  van  ruim  8  palmen  van  het 
»  pgpje  werden  eenige  bladen  papier  gelegd.  De  vuur«» 
» straal  uit  do  pijpjes  sloeg  altgd  door  de  bovenste  en 
»  dikwgls  door  vier  bladen  papier ,  en  die  van  een  der- 
»  zelve  ontvlamde  een  weinig  buskruid,  dat  in  een  stuk 
»saai  daaronder  gelegd  werd. 

VD.  IlSt.  ILV 
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»Het  eemtemtnige  getoelen  rad  de  leden  der  Gomnrittie, 
»  na  die  proeven ,  helwelk  zg  ten  slolle  de  eer  beeft  aan 
»  üwe  Exóellentie  roede  te  deden »  is :  dat  de  koperen 
»  percassiepgpjes ,  welke  door  haar  onderzocht  zgn ,  loowd 
)>  om  de  reeds  aangevoerde  reden ,  als  ook  wegens  de  een- 
» voudige  en  snelle  wijs  tan  derzelter  gebruik ,  en  de 
» gemakkelgkheid ,  waarmede  dezelve  aan  boord  gevold 
n  kunnen  worden,  voor  de  dienst  der  Marine,  niet  alleen 
n  boven  die  van  den  Heer  db  Bauuv ,  maar  boven  alle 
)»  andere  haar  bekende  manieren ,  om  de  ladirt^  Tan  onder* 
»  scheiden  vuurroonden  te  ontsteken ,  de  f oorkenr  ver«- 
»  dienen. 

dEu  dewgl  ig  de  reden  van  het  niet  doorslaan  Tan 
D  sommige  pypjes  alleen  daaraan  meent  te  moeten  toe*^ 
»  schrgven,  dat  misschien  niet  alle  met  de  goede  Terbou- 
y^  ding  Tan  het  mengsel  sas  geruid  zyn  geworden,  en  men 
tozicb  niet  altgd  overtuigd  heeft,  dat  het  gaatje  door  de- 
»  zelve  goed  open  is  gebleven ,  zoo  meent  zg  dit  der  zorg 
»  Tan  hen ,  die  daarmede  belast  zgn ,  te  moeten  aan- 
»  beTclen." 

De  reden  van  het  niet  doorslaan  Tan  sommige  pgpjes, 
aan  de  wijze  Tan  dezelve  te  Tullen  meenende  te  moeten 
toeschriJTen ,  gelijk  uit  het  Toren  medegedeelde  bigkt , 
terzocht  ik  den  Yice-Admiraal,  Directeur  en  Kotnmandant, 
nog  eenige  pröCTen  te  mogen  doen.  De  uilslag  is  Ter- 
meld  in  het  Tolgende  daarTan  door  mg  gemaakte  rapport: 

»  Daar  Uwe  Excellentie  de  goedheid  had  mg  op  monde- 
»Iing  gedaan  Terzoek  toe  te  slaan,  nog  eenige  weinig 
»  kostbare  procTcn  te  doen,  ten  einde  zoo  mogelgk  op  te 
»  sporen  met  welke  soort  Tan  lading  de  koperen  percussie* 
»  pgpjes  met  de  meeste  kracht  doorsloegen ,  en  mg  daarbg 
»  uilnoodigdet  na  den  afloop  Tan  de  bevinding  mededeeKng 
» Ie  doen ,  zoo  heb  ik  de  eer  Uwe  Excellentie  daaromfrent 
»  het  Tolgende  te  rapporteren : 

»  Er  werden  Tijftig  gelijksoortige  pgpjes  aldus  gevold : 
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»  a.     10  sluks  met  een  dik  sas  Tao  meelpulver  en  bran- 
»dew(jn«     Deze  werdea  op  dezelfde   wijs  geYid(| 
» als   de  tot  hedeo  toe   hier  tervaardigde ,   dooc 
»  dezelve  in  het  sas  te  drukken,  en  er  daarna  ceq 
»  doorgaand  gaatje  in  te  boren. 
»  b.     10   sluks   met  betzelfde  sas ,   doch  deze  werden 
» met   een    koperen  stampertje  stijf  aangezet ,  en 
»  daarna  doorgeboord. 
»  c.     10  stuks  mei  een  dik  sas  gemaakt  van  3  deelen 
» meelpulver   én  één   deel  salpeter,   aangemaakt 
»  roet  brandewijn, 
p«f.     10  stuks  met  gebroken  infanleriekruid,  en  onder, 
»  2   è   3  strepen  sas  van  meelpulver  en  brande- 
n  wgn ,  op  een  daartoe  vervaardigd  metalen  stoeU 
» tje  met  stampertjes  aangeslagen ,  op  de  manier 
»  gelijk    zulks  in   onderscheidene  werken  over  de 
»  Artillerie ,  voor  het  maken  van  slagpgpjes ,  wordt 
»  voorgeschreven. 
»  ê,     10  stuks  mei  drie  deelen  infanteriekruid  en  één 
»  deel  salpeter,  droog  op  het  stoeltje  aangeslagen. 
»  Om  te  onderzoeken,  of  er  in  de  uitwerking  ook  cenig 
»  verschil  zoude  zijn ,  werd  de  helft  ^er  slaghoedjes  los  op 
y>  de  schoorsteentjes  der  pgpjes  gezet ,  en  de  andere  helft 
»  met  lak  —  dus  luchtdicht  — -  op  dezelve  bevestigd. 

» Deze  pgpjes  werden  roet  een'  zoogenaamden  daartoe 
»  uit  hard  hout  gemaakten  proefcilinder  beproefd »  door 
ut  middel  van  een  daarop  bevestigd  onlangs  voor  een  kanon 
»a  60  gg  gemaakt  hamertoestel. 

»De  uitkomst  was,  dat  de  papjes  zonder  uitzondering 
)»  goed  afgingen.  Alle  sloegen  door  één ,  de  meeste  door 
)» twee  bladen  papier,  of  ontbrandden  een  weinig  buskruid, 
»  door  twee  dik ,  onder  bei  gaatje  van  den  proefcilinder 
y»  gespannen  saai. 

»  Aanmerkelijk  verschil  in  de  kracht  waarmede  de  pijp- 
» jes  doorsloegen ,  was  er  bg  die  proefneming  niet  te  be- 
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D  speuren  ;  dodi  de  aangedre? ene ,  aangedaid  door  h , 
» sloegen  OTer  het  algemeen  beier  door  dan  die  Tan  a » 
» waarom  het  doelmatig  schgnt  te  tijn,  bij  het  Tullen 
D  het  sas  in  do  pgpjes  met  een  stampertje  stgf  aan  te 
i>  drgven. 

D  De  laatste  Tan  het  Departement  Tan  oorlog  geiondene 
»  en  by  de  zoo  even  opgegeTene  proeven  gebruikte  slag- 
»  hoedjes  waren  een  weinig  naauwer  dan  de  Troeger  langs 
»  dien  weg  ontTangene,  en  pasten  daardoor  niet  goed  op 
»  de  schoorsteen  Ij  es  der  pypjes. 

» Ik  neem  daarom  de  vrijheid ,  Uwe  Excellentie  in  OTcr- 
»  wegiog  te  geven ,  of  het  welligt  goed  zoude  kunnen 
»  zgn  Toor  te  stellen ,  om  of  de  capsules  van  dezelfde 
»  wijdte  als  de  Troeger  Tan  die  soort  hier  gebruikte  te 
»  nemen ,  of  aan  de  schoorsleentjes  een  weinig  minder 
» dikte  te  gOTen ,  ten  einde  de  overeenstemming  in  de 
»  afmetingen  Tan  hoedjes  en  pgpjes  Ie  blgven  behouden. 

»  Hoewel  het  door  menigvuldige  proeven  geslaafd  is,  dat 
i>  de  pgpjes,  op  weinige  uilzonderingen  na,  zonder  dat  er 
»  opgehoord  was ,  goed  doorsloegen ,  zoo  zou  men  ,  om 
»  daarvan  nog  zekerder  te  zijn,  de  kardoes  bij  het  laden 
»  kunnen  doorsteken ;  eene  beweging ,  waardoor  geen  tgd 
»  verloren  wordt,  dewijl  men  zich  toch  met  de  ruimnaald 
»  overtuigen  moet,  dat  dezelve  op  hare  plaals  is. 

»  Daar  het  Toor  de  deugdzaamheid  der  pgpjes  als  een 
»  Tereischte  mag  beschouwd  worden ,  niet  slechts  dat  der- 
»  zeher  uilerlgke  gedaante  gelgkvorniig,  maar  ook  dat  de 
»  melaaldikle  van  het  ciliudervormige  gedeelte  dezelfde  is , 
»  en  het  gaatje  zuiver  door  het  midden  van  het  schoor- 
»  steentje  geboord  wordt  (al  hetwelk  bg  een  gedeelte  der 
» door  den  Heer  leijobkkbrs  geleverde  pgpjes  Teel  te 
»  wenschen  over  laat) ,  zoo  zoude  het ,  naar  mgne  gedach* 
» ten ,  wenschelgk  zijn,  dezelve  TOor  het  Tcrvolg  met 
n  eene  daartoe  geschikte  machine  te  doen  fabriceren. 

»  Van  het  ncTensgaande  proefondervindelijk  goed  boTon*- 
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»  den   pgpie,   waarop  de  nieuwe  sltghoedjes  passen,  zgn 
»  de  afmetingen  als  volgt: 

»  Geheele  lengte 32  strepen, 

»  Hoogte  Tan  bet  schoorsteen Ije 6  » 

»  Dikte  van  den  rand 3  » 

» Doorsnede  van  den  rand 14  » 

)>  Midill.  van  het  schoorsteentje  tegen  den  rand  6  d 

»       )»      »       )>            »              boven  •     .    •  5  » 

1»       »       »      »     gaatje      .••••..  1  » 

»      »       »       »     cilindervormig  gededle       .  8  » 
»       »       »       »     tot  den   rand   uitgeboorde 

» gedeelte  .     •    • 5,2      » 

»  Het  voorgaande  heb  ik  gemeend  eerbiedig  aan  Uwer 
»  Excellenlie's  verlicht  oordeel  te  mogen  onderwerpen. 

»  Met  de  aanbieding  van  dit  rapport  heb  ik,  ingevolge 
»  Uwer  Excellentie's  verlangen  ,  gewacht  tot  na  deo  afloop 
»  der  proefscboten  met  een  kanon  a  80  ffi,  en  hel  is  mg 
»  een  bijzonder  genoegen ,  de  eer  te  hebben ,  Uwe  Excd- 
»  lenlie  te  kunnen  berigten ,  dat  zoowel  het  daarbij  ge- 
»  bruikte  gewijzigde  slaghamertoestel ,  als  'de  boven  be- 
»  scbrevene  percussiepgpjes  uitmuntend  voldaan  hebben. 

»  Bg  het  onderzoeken  met  de  ruimnaald,  of  de  kardoes 
»  op  hare  plaats  was ,  werd  dezelve  telkens  doorgestoken, 
»  en  op  die  wijs  zgn  er  van  de  140  met  die  pgpjes  ge« 
»  dane  scholen  slechts  2  geweest,  waarbg  de  lading  niet 
»  dadelijk  ontbrandde." 

Ten  gevolge  van  dit  rapport ,  hetwelk  door  den  Vice- 
Admiraal,  Directeur  en  Kommandant,  aan Zgne Excellentie 
den  Minister  van  Marine  aangeboden  werd ,  is  de  aanmaak 
van  pgpjes  naar  het  voorschreven  model  bevolen  ge- 
worden. 

Het  gereed  maken  der  metalen  slagpgpjes  Ie  Hisnn^ 
gen,  geschiedt  aldus: 

Meelpulfcr,   met  voorloop  van  brandewgn  tot  een  stgf 
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deeg  gemengd,  wordt  tot  een'  ongefeer  2  Ned*  daimen 
dikken  koek  gekneed. 

Hierin  drukt  men  het  koperen  huisje  met  den  onder- 
rand zoo  dikwijls  in,  dat  hetzelve  geheel  toI  is. 

Het  sas  wordt  met  een  koperen  stamperlje  stgf  zamen- 
gedrnkt,  en  de  ruimte,  die  daardoor  ontslaat,  op  meuw 
aangevuld. 

Vervolgens  steekt  men  met  eene  stalen  naald ,  ter  lengte 
van  35  a  40  strepen,  van  onder  af  een  doorloopend  gat, 
zoo  veel  mogelgk  midden  door  het  sas,  laat  het  aldus 
gereed  gemaakte  pgpje  goed  droegen,  en  drukt  er  een 
slaghoedje  stijf  op ,  zonder  het  evenwel  te  scheuren. 

Pereuiêie^iloten  en  ioesUUen. 

Hoedanig  het  mede  op  last  en  onder  toezigt  van  den 
Vice* Admiraal  b.  lugas.  Directeur  en  Rommandaot  der 
Marine  te  Fliêêingen,  plaats  gehad  hebbend  onderzoek 
was ,  en  welke  de  daarna  gevolgde  op  vergelijkende  proef* 
nemingen,  gegronde  veranderingen  waren  der  percoatie- 
toestellen,  zal  uit  het  onderstaande  bigken  kunnen. 

Bg  het  gebruik  der  sloten,  volgens  model  van  den 
Kapitein  dor  Artillerie  ggbivs,  gingen  de  meeste  hoedjes 
niet  af.  Dit  werd  eerst  aan  gebrek  aan  sterkte  van  de 
siagveren  toegeschreven ,  waarom  die  van  de  korvet  Bareaê 
en  brik  Lijnx ,  voor  zoo  ved  noodig  was ,  met  nieuwe 
voorzien  werden. 

De  hoedjes  met  die  sloten  toen  nog  niet  afgaande, 
kwam  het  den  bg  dat  onderzoek  tegenwoordig  zgndeUeeren 
voor,  dat  de  hamertjes,  door  te  lang  te  zgn,  te  vroeg  op 
de  scboorsteentjes  der  pgpjes  vielen ,  waardoor  een  gedeelte 
van  de  kracht  der*  veren  verloren  ging. 

Na  zulks  met  een  gunstig  gevolg  eerst  met  één  slot 
beproefd  te  hebben,  werd  er  van  de  hamertjes  der  sloten 
van  de  beide  genoemde  schepen  3<— 10  strepen  (naar  ge- 
lang dit  noodig  was)  afgenomen.    Sedert  voldeden  dezelve 
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?ri}  goed,  doch  de  oapêoles  sloegen  met  de  op.idie  w^ze 
veranderde  sloten  nog  niet  alle  af,  hetgeen  men  oindelgk 
daaraan  meende  (e  moeten  toeschrgveny  datdeielfo  uit 
dikker  metaal  vervaardigd  waren* 

Nog  werd  bg  die  proeven  gebruikt  een  van.Zii]I«  fregat 
de  Ryn  afkomstig  toestel  met  een  hamer»  Bij  de  eerste 
proefnemingen  daarmede  bleek  hel»  dat  de  scboprsteentjes 
der  pgpjes  een  weinig  gebogen  werden,  hetgeen  «M.de 
sehuinscbe  rigling  van  den  aUg  des  ^ebogepe  -h^nicri 
toegeschreven  werd. 

Met  inachtneming  van  de  veranderingen  |  waardqor  di( 
gebrek  verholpen  werd,  vervaardigde  men  ^n  Zfpodanig 
toestel  voor  een  kanon  en  een  voor  eene  caronade  a  SOIBS* 
De  daarmede  gedane  proeven  beantwoordden  volkomen 
aan  de  verwachting* 

Het  laatste  gedeelte  van  een  dpor  den  genoemden  Oireq^ 
teur  en  Kommandant,  aan  J^gne  ^cell^ntje  den  Hinistqr 
¥an  Marine  daaromtrent  gedaan  rapport,  luid(: 

})  Hoezeer  het  slot  van  den  Heer  qobids  yoor.de  vinding* 
»  rijkheid  van  dien  Kapitein  getuigt,  ipo  is  er  ootwgfelbaar 
»  meer  kans,  dat  hetzelve  defect  geraakt,  dan  bet  zoo 
»  eenvoudige  doch  stevige  baipertoestel,  betw^k  gevoege- 
» Igk  geheel  van  gzer  zoude  kunnen  vvorden  gemaakt. 
» Indien  de  slgten  van  den  Heer  gobius  al  kracht  genoeg 
»  hebben ,  om  de  nieuwe  uit  steviger  metaal  gemaakte  en 
»  zoo  doelmatig  bevondene  hoedijea  door  te,  slaan,  zoo  ign 
»  derzelver  veren ,  door  veelvuldig  gebruik  ^  aan  Terlan^- 
»  ming  onderhevig ,  en  men  zoude  in  zoodanig  geval  ver- 
»  pligt  zijn,  weder  tot  de  oude,  in  vergelgking  zoo  ge- 
»  brekkige  wgze  —  om  Tuur  te  geven  met  vuursteenen  — 
»  zijne  toevlugt  moeten  nemen. 

»  Daarbg  duurt  die  verwisseling ,  die  men  veronderstel- 
»  len  kan  in  een  gevecht  te  moeten  plaats  hebben ,  altgd 
»  eenige  minuten. 

»  De  kosten   van   aanmaak   van  zulke   tontellen  zullen 
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)D  aanmerkelijk  minder  zgn,  dan  die  yan  de  gewone  sloten, 
» (erwgl  desehe,  in  ge?al  fan  nood,  door  de  scheepsMmda 
D  gemaakt  kunnen  worden* 

»  Ten  slotte  yermeen  ik  ter  kennis  Tan  Uwe  Excellentie 
» te  moeien  brengen ,  dat  de  Commissie ,  welke  yroeger 
»  met  bet  nemen  yan  proe?en  Ie  Diêhoek  is  werkiaam 
D  geweest,  en  waarfan  ik  de  eer  had  lid  te  zgn,  de  bamer- 
»  toestellen  beeft  afgekeurd ,  dewql  de  toenmaals  gebeiigde 
»  bamers  regt  op  het  zundgat  sloegen ,  waardoor  bg  bel 
»  ontbranden  yan  het  kruid  der  lading ,  en  de  daardoor 
» ontstaande  persing  ?an  lucht,  de  hamer  met  loo  yeel 
»  kracht  achterofer  ? loog ,  dat  deielfe  defect  werd. 

»  By  het  Uwe  Excellentie  nu  aangeboden  toestel  bleef 
»  de  hamer  bg  al  de  gedane  schoten  en  zelfs  bg  bet  schie- 
»  ten  met  twee  kogels  uit  een  kanon  a  30  ffi  9  op  het  pgpje 
»  liggen ,  of  wanneer  dezelf e  al  eyen  opsprong ,  dan  riel 
»  hg  door  bet  recul  yan  bet  stnk  dadelgk  weder  op  bet 
»  pgpje  neder." 

Later   werden    er  met  twee  kanonnen  k  12  9,  twee 
percussie-toestellen  en  daarbg  behoorende  pgpjes ,  yan  den 
Luitenant-'Rolonel  der  Artillerie  db  bbuijv,  naar  FUisif^ 
gen  gezonden,  ten  einde  dezelf  e  te  beproef  en.    De,  in 
bet  yerslag  ofer  de  pgpjes  genoemde  Commissie  bcfond, 
dat  een  en  ander  in  yerband  met  elkander  zeer  goed  yoK 
deed ;  doch  de  pgpjes ,  die  bg  die  toestellen  in  het  zund- 
gat gestoken  moesten  worden ,  uit  papier  gemaakt  zgnde^ 
werden  om,  door  Zee«Officieren  ligt  te  beyroeden  reden, 
yoor  het  gebruik  aan  boord  minder  doelmatig  geoordeeld* 
Om   aan   eenen   op  nieuw  ontfangenen  last  te  kunnen 
foldoen ,  benoemde  de  Yice- Admiraal ,  Directeur  en  Kom- 
mandant   der  Marine   te  Flissingen ,  in  Hei  eene  Com- 
missie,  die   onderzoeken  moest,   welk  der  hieronder  ge- 
noemde slagloestellen  of  sloten ,  het  doelmatigst  te  acbten 
zoude  zijn  yoor  de  dienst  bij  de  Marine,  en  of  het  toestel 
yan  den  Luitenant-Kolonel  de  bruijn  geoordeeld  werd, 
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door  eenige  wegingen  iroor  het  gebruik  der  koperen 
papjes  gesdiikt  gemaakt,  en  bg  stukken  zonder  slotTer- 
heTenbeden ,  Toor  alle  f  ormen  van  kulas ,  ingerigt  te 
kannen  worden» 

Het  hierop  door  de  Commissie  (bestaande  uit  de  Kapi* 
teins  ter  Zee  ykv  db  telde  en  büslib,  den  Luitenant 
ter  Zee  1*'*  Klasse  db  hazb  bomhb  en  Schrgver  dezes) 
aangeboden  rapport,  luidt  als  Tolgt. 

»  Ter  Toldoening  aan  den  last ,  Tenrat  in  Uwer  Eicel- 
»  lentie^s  looporder  Tan  17  Mei  1844,  n®.  2,  beeft  de  daarbg 
]» benoemde  Commissie  de  eer  te  rapporteren : 

»  1^«  Dat  zg  eene  naauwkeurige  Tergelijkende  beoor« 
»  deeling  heeft  in  het  werk  gesteld ,  Tan  de  drie  bedoelde 
y>  Terscbillende  aanwendingen  Tan  slagtoestellen,  als:  het 
» schuinsche  kanonslot  Tan  den  Kapitein  der  Artillerie 
»GOBius,  het  gewgzigde  kanonslot  met  gebogen  hamer, 
»  en  het  afzonderlijke  hamertoestel. 

»  Dat  zg  na  die  onderscheidene  toestellen  met  al  de  aan- 
»  dacht I  welke  het  belang  der  zaak  Tereischt,  nogmaals 
»  onderzocht  te  hebben ,  eenparig  Tan  gCToelen  is ,  dat  een 
»  afzonderlgk  hamertoeslel  Toor  de  dienst  der  Mérine  bet 
»  doelmatigst  te  achten  is. 

)>  Daar  echter  het  hamertoestel  Toor  een  kanon  &  80  gg , 
»  afkomstig  Tan  den  Luitenant-Kolonel  Inspecteur  der  Ar- 
» tillerie  Toor  de  Marine ,  ofschoon  OTorigens  goed  toI- 
» doende,  bg  het  pointeren,  Tooral  met  gebruik  eener 
»  hausse 9  hinderlgk  is;  zoo  zou  Tolgens  het  gOToelen  der 
)>  Commissie,  een  zoodanig  gewijzigd  toestel  het  Terkiese* 
))  Igkst  zgn ,  dat  een  weinig  meer  Tan  het  zundgat  Terwg- 
» derd  was ,  en  aangebragt  werd  op  den  gemiddelden 
» afstand  Tan  betzehe ,  tusschen  dat  Tnn  bet  boTenb^ 
))  doelde  Toor  kanon  a  80  S ,  en  de  hier  Troeger  Ter- 
))  Taardigde ,  onder  anderen  Toor  de  caronaden  Tan  Z.  M« 
»  fregat  de  Rifn.  Want  daar  het  door  sedert  genomene 
»proeTen  bewezen  is,  dat  het,  Ier  Toorkoming  Tan  onge- 


468 

» lukken  y  door  bet  terugtlaap  van  den  banfeer  ^  nicA  Boedig 
»tfi  dat  bet  toestel  wo  ver  beigden  bet  zundgat  worde 
»  geplaatst ,  nocb  ook  dat  bet  in  het  toestel  geboorde  gat 
»  voor  het  pypje  zoo  Ter  Tan  de  loodlgn  afivgkt,  ab  dil 
»  en  in  de  boTonbedoelde  sloten ,  én  in  de  hier  vroeger 
»  gemaakte  bamerloestellen  bet  geTal  is ,  zoo  ui  een  aldua 
»  gewgzigd  bamertoestel  aan  den  eenen  kant  niet  hinder- 
»  Igk  zijn ,  om  het  stuk  met  alle  eloTatiëu ,  ook  door 
»  middel  eener  hausse  te  rigteo ,  en  aan  den  anderen  kant 
»  zal  het  zekerder  zgu»  dat  het  pgpje  doorslaat^  en  de 
» lading  ontbrandt,  doordien  de  Tuurstraal  uit  betzelTe, 
»  door  minder  gebogen  te  worden ,  meer  kracht  bVqtt  be* 
»  houden. 

»  De  Tier  bier  onlangs  Tervaardigde  bamertoesteflen  fOor 
»>  tot  60  S3  uitgeboorde  kanons  a  36  S,  waarbg  de  Toor- 
»  gedragene  veranderingen  zgn  bewerkstelligd^  zgn ,  toI* 
» gens  het  oordeel  der  (üommissie ,  Tolkomen  doelmatig 
»en  goed. 

i>  Dewgl  het  echter  niet  noodzakelgk  is,  dat  de  dikto 
»  Tan  die  toestellen  overal  dezelfde  biy(t|  zoo  zoude  men 
D  tot  het  sparen  Tan  metaal,  dezehe  tusscben  den  as  van 
Dden  hamer  en  het  gaatje  Toor  het  pgpje  aanmerkelijk 
»  kunnen  uitnemen* 

»  2«.  Aangaande  de  slaghamerloeslcllen  van  den  Luit.- 
»  Kolonel  db  bhuuv  ,  is  de  Commissie  Tan  oordeel ,  dat  een 
»  derzelven ,  hoewel  niet  zoo  eenvoudig  in  lamenstcUing , 
»  door  de  wgze  van  bevestiging  met  schroeven  achter  in 
»de  kulas,  Toor  kanons  zonder  slotTerbeTenbeden ,  met 
»  vrucht  gebezigd  zoude  kunnen  worden* 

»  Er  zou  alsdan  ter  plaatse ,  waar ,  op  bet  hier  Toorhan- 
»den  zgnde  model,  het  kleine  gaatje  met  schoorsteentje 
»is,  een  gat  TOor  de  pijpjes  geboord  moeten  worden. 

»  En  dewgl  het  wenschelijk  is ,  dat  de  hamer  geheel ,  of 
»  allhans  genoegzaam  vierkant  op  het  pijpje  slaat,  zoo  zoude 
»  de  vorm  van  dat  toestel  ecnige  verandering  dienen  te 
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)>  sela  100  doelmatige  beteiliging  door  toestellen  met  aohroe^ 
»  Yen  door  den  kulaaband ,  xoode  ook  op  het  in  $  1  toor** 
»  gestelde  gewgzigde  alagtoeslel  toegepast  knnnen  worden , 
»  en  aan  een  zoodanig  zon  de  Commissie,  uithoofde  van 
»  het  steriger  en  eenvoudiger  zamensld ,  zelfii  de  Toorkeur 
»  geven. 

»  3*.  Dewijl  de  Tuurmonden  fan  gelgk  kaliber  niet  al* 
»  tyd  volmaakt  hetzelfde  zgo  f  ofschoon  de  dimensien  ak 
»  zoodanig  opgegeven  worden ,  en  het  van  veel  belang  is , 
»  dat  in  het  algemeen  de  toestellen  voor  percusaie-pypjes 
» zoodanig  geplaatst  worden ,  dat  de  verlenging  van  den 
»  as  des  gals  voor  het  pgpje  juist  op  het  midden  van  het 
»  zundgat  staal,  zoo  neemt  de  Commissie  ten  slotte  de 
»  vryheid ,  eerbiedig  in  overweging  te  geven ,  dat  men 
»  daarop  bg  hel  pas  maken  van  percussie-toestelien  in« 
»  dacblig  zg/' 

Dit  rapport  met  twee  van  hout  gemaakte  modellen  van 
slaghamertoestellen ,  (waarvan  hel  een  voor  stukken  zonder 
slotverhe venheid  dienen  kon,  en  beide  veranderd  ingevolge 
hel  voorstel  van  de  Commissie)  is  daarop  door  meerge- 
noemden Directeur  en  Kommaodanl,  aan  Zijne  Excellentie 
den  Minister  van  Marine  aangeboden  geworden. 

Eenigen  tgd  daarna  bij  het  doen  van  proeüioholcn  met 
een  granaatkanon  &  30  £6,  waarbg  een  boven  bedoeld  ha- 
mertoeslel  werd  gebruikt,  ondervond  men,  dat  hel  pg|qe 
telkens  uit  hel  aanbeeld,  en  de  hamer  achterover  sprong. 
Daar  zulks  met  de  vroeger  verkregene  uilkomsten  vol* 
strekt  niet  overeen  te  brengen  was,  werd  de  oorzaak 
daarvan  met  de  meeste  naauwgezelheid  onderzocht.  Men 
bevond,  dat  het  uitspringen  van  hel  pgpje,  bg  het  schie« 
ten ,  in  de  eerste  plaats  toe  te  schrgven  was  aan  de  wgdtc 
van  het  zundgat,  welke  aanmerkelgk  grooler  is,  dan  die 
der  stukken,  waarop  vroeger  soorlgelgke  liamertoeslellen 
gebruikt  waren,  zgnde  de  middelign  daarvan  ruim  11  stre- 
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peo,  terwijl  die  slecht»  8  strepen  bedraagt  bg  het  granaat* 
kanon  i  80  tB«  waarmede  140  scherpe  schoten  gedaan 
werden ,  tonder  dat  het  bamerstel  of  de  pgpjes  iels  te 
wenschen  overig  sdienen  te  bten. 

Eene  tweede  oorzaak  van  het  uitspringen  der  pgpjes- 
werd  gevonden  in  de  te  groote  speelroimte  van  deidve  in 
het  aanbeeld. 

Ten  gevolge  van  het  onderzoek  en  de  daarmede  gepaard 
gaande  proeven,  omtrent  het  doelmatigste  zamenstel  en  de 
beste  wgze  van  aaobrenging,  werd  het  volgende  gevonden^ 
en  bepaald : 

De  siotsteun  op  de  stukken  en  de  kant  daarvan,  in 
betrekking  tot  de  plaats  van  het  zundgat,  niet  op  allen 
juist  overeenstemmende ,  zoo  moet  elk  hamerstel  slechts 
voor  een  bepaald  stuk  pas  gemaakt  worden ,  en  kan  men 
de  waarlooze,  of  die  uit  den  voorraad,  niet  geheel  af- 
maken. 

Het  metalen  blok,  naar  de  mal  gegoten  zgnde,  voegt 
men  het  naar  den  siotsteun  van  het  bepaalde  stuk,  waarbg 
men  alsdan  de  gaten  tot  bevestiging  der  schroeven  (welke, 
om  het  draayen  te  beletten ,  met  vierkante  koppen  zgn 
voorzien)  zeer  naauwkeurig  pp  het  blok  moet  overnemen , 
om  ze  daarin  te  boren« 

Ten  einde  het  losslaan  van  den  toestel  eu  het  uitspringen 
van  de  pgpjes  te  voorkomen,  moet  de  afstand  van  den 
binnenkant  van  hetzelve  tot  het  midden  van  het  zundgat 
15  strepen  zijn  ,  zgnde  deze  abtand  j  na  een  zorgvuldig 
onderzoek,  bevonden,  de  doelmatigste  te  zgn. 

Het  bovenvlak  van  het  aanbeeld ,  waarop  de  hamer 
staat,  moet  zuiver  regthoekig  zgn  op  de  rigting  van  het 
pijpje»  dat  met  de  verticale  zoodanigen  hoek  maakt,  als 
door  de  proeven  geleerd  is  de  beste  te  zgn.  Deze  hoek 
is  35». 

Het  is  verkieselgk  eerst  het  gat  voor  de  plaatsing  van 
het  pgpje  te   boren ,   en  dan  het  bovenvlak  van  het  aan- 
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beeld  daarnaar  af  te  werken.  Het  verlengde  der  rigtiag 
Tan  het  slagpgpgat  moet  juist  uitkomen  in  het  zundgat, 
waarvan  men  zich  door  het  inbrengen  ?an  een  staafje  in 
het  gat  geraakkelgk  kan  verzekeren. 

Dit  gat  zal  op  de  juiste  maat  van  8,6  strepen  moeten 
zyn,  aannemende  dat  de  dikte  der  pgpjes  gemiddeld  8  stre- 
pen en  nimmer  minder  dan  798,  noch  meer  dan  8»2  stre- 
pen zal  mogen  wezen.  Bij  minder  verschil  tusschen  den 
omtrek  der  pgpjes  en  de  grootte  der  opening,  zal  men 
die  9  na  het  afgaan  van  het  schot ,  wegens  de  uitzetting  van 
het  metaal ,  er  zonder  hulp  van  een  mes  of  iets  dergelgks 
met  de  hand  niet  uitkrijgen.  Bg  grooter  verschil  loopt 
men  ge?aar,  dat  de  pijpjes  er  uitslaan  en  de  hamer  achter- 
over  geworpen  wordt. 

Bij  het  gebruik  der  oude  pgpjes ,  welke  minder  omtrek 
hebben ,  zal  men  best  doen ,  dezelve  met  een'  draad  zoo 
veel  te  omwinden  ,  dat  er  niet  meer  speelruimte  over  blgd , 
dan  noodig  is,  om  bij  de  uitzetting  van  het  metaal  het 
pijpje  niet  te  vast  in  het  gat  te  doen  sluiten.  Ook  wan- 
neer de  grootte  der  galen  en  de  omtrek  der  pijpjes  be» 
hoorlijk  aan  elkander  gecvenredigd  zgn,  zou  men  nog, 
bg  eenige  op?olgende  scholen ,  last  kqnnen  hebben  van 
het  vastzitten  der  laatste,  indien  men  niet  zorgde,  het 
gat  nu  en  dan  schoon  te  maken. 

Met  het  bovenvlak  van  het  aanbeeld  moet  zoowel  het 
ondervlak  des  nederliggenden  hamers ,  als  dat  van  het 
uitgenomen  gedeelte  van  denzeWen ,  wanneer  het  op  het 
pijpje  rustende  is,  evenwijdig  zijn. 

De  hamer  moet  gemakkelgk,  maar  niet  te  los  slinge- 
rende om  hel  boutje  en  tusschen  de  ooren  van  het  blok 
kunnen  bewegen.  Een  pennetje  is  ter  zijde  zoodanig  ge- 
plaatst, dat  hetzelve  op  een  der  ooren  rust,  wanneer  men 
den  hamer  den  vereischten  stand,  om  overgetrokken  te 
kunnen  worden  ,  heeft  doen  aannemen.  Om  den  hamer 
gemakkelijk   en  met  kracht  te  kunnen  overtrekken,  moet 
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deielTe  in  dien  stand  niet  meer  achterover  liggen,  dan 
noodig  is ,  om  het  gevaar  te  Termgden ,  dat  hg  door  bet 
overhellen  van  het  schip ,  op  het  aanbeeld  valL 

Het  doelmatigste  ondenoek,  of  een  hamerstel  goed  aan 
het  stnk  is  gebragt|  is  yoorzeker,  dat  men,  als  daartoe 
gelegenheid  is ,  één  of  meer  schoten  met  hetzelve  doe ; 
waarom  dit  ondenoek  dan  ook  zeer  aan  te  bevelen  is. 

Op  de  hierbg  gevoegde  plaat  is  de  afbeelding  van  een 
naar  de  bevinding  der  laatste  proefnemingen  veranderd 
hamerstel  voor  een  kanon  a  30  B  op  zgde  |  van  boven ,  van 
voren  en  van  achteren  gezien,  op  de  helft  der  ware  grootte  ^ 
hetwelk  ik  vertrouw,  dat  geene  verklaring  zal  behoeven. 

Ik  vermeen  echter  nog  te  moeten  verzoeken,  om  niet 
te  spoedig  te  veroordeelen ,  ingeval  de  in  deze  beschre* 
vene  hamerstellen  en  slagpgpjes  bg  het  gebruik  soms  niet 
dadelgk  aan  de  billgke  verwachting  beantwoordden ,  en  hel 
zg  mg  vergund ,  te  mogen  opmerken ,  dat  ook  de  met 
de  meeste  zorg  gereed  gemaakte  en  van  goede  hoedjes 
voorziene  pypjes,  kunnen  weigeren: 

l**.  Wanneer  het  hamerstel  niet  naar  vereischte  aan 
het  stuk  is  gebragt. 

2<*.  Als  hg,  die  met  de  treklgn  belast  is,  den  hamer 
niet  met  genoegzame  kracht  op  het  pgpje  doet 
nederkomen. 

3^.  Wanneer  de  kardoes  door  het  verwerken  van  het 
stuk,  een  weinig  van  plaats  veranderd  is. 

Meermalen  heb  ik  ondervonden ,  dat  het  niet  ontbran- 
den der  lading ,  hetwelk  eerst  aan  de  mindere  deugdzaam* 
beid  der  pgpjes  toegeschreven  werd ,  bg  onderzoek  bleek, 
aan  eene  der  drie  opgegevene  redenen  te  wgten  te  tgn; 
want  telkens  als  in  zoodanig  geval  het  gebrekkige  verhol* 
pen  was,  voldeden  en  slaghamertoestellen  en  pgpjes  vol- 
komen goed. 
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De  laatste  der  opgegeven  oorzaken  van  bet  weigeren , 
kan  Toorgekomen  worden,  door  de  ruimnaald  in  de  geheel 
doorgestoken  kardoes  te  laten,  (ot  dkt  het  stuk  te  boord 
is ,  en  het  zou ,  naar  mgn  oordeel ,  zeer  goed  zgn ,  dat 
dit  in  acht  genomen  werd,  Tooral  by  kamerstukken,  in 
welke  de  kardoes  zoo  (^akkelgk  iran  hare  plaats  schuift. 

Ten  slotte  acht  ik  het  niet  ovefbodi|[,  hier  nog  bg  te 
voegen,  dat  het  sigten  van  het  aanbeeld  des  hamerstels 
door  den  hamer  bg  veel  exerceren,  kan  verhoed  worden, 
door  een  met  een  kopje  voofzien  houten  pennetje  in  het 
gat  voor  het  pgpje  te  plaatsen. 
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BESCHRUVING 

TOESTEL 

TOT  KENTERING  DER  RADERKASTBOOTEN, 

Allf  BOORD  Z.  M.   STOOMSCHIP   Cycloop. 
lloor  den  Luitenant  (er  Zee  2^  KUfte 

J.     ORO  L  L. 


De  booten ,  op  de  raderkaslen  der  stoomschepen ,  moeten 
Toornameiyk  dienen  tot  redding  der  equipagie,  wanneer 
deze  genoodzaakt  is  het  schip  te  verlaten ,  om  eenige 
reden,  die  deszeifs  verlies  ten  ge?olge  zonde  kunnen  heb- 
ben ,  als :  brand ,  zware  lekkaadje  en  andere  ongevallen. 

Daarom  is  bet  doel,  dat  men  tracht  te  bereiken  mei 
eiken  toestel ,  bestemd  om  deze  booten  te  kenteren  of  om 
te  draagen,  te  hgschen  of  te  strgken,  denzelven  zoo  in 
te  rigten,  dat  de  sloep  altgd  en  in  alle  omstandigheden 
gereed  zij  om  te  water  gelalen  te  worden,  en  deze  ma- 
noeuvre op  cene  zoo  eenvoudige,  gemakkelgke  en  zekere 
wgze  kunne  geschieden,  dat  de  equipagie  en  zells  een 
gedeelte  derzehe  er  voor  genoegzaam  is ,  dat  er  geen 
gevaar  zij  voor  de  daaraan  werkende  manschappen ,  en 
vooral,  dat  er  bij  hun  geen  vrees  bestaat  voor  mislukking, 
in  die  oogenblikken ,  wanneer  deze  alleen  aanleiding  zou 
kunnen  ge?en  lot  verwarring,  eene  verwarring,  welke 
niet  allgd  even  gcmakkelgk  te  weren  is,  en  de  schro- 
melgkste  gevolgen  tot  zich  kan  slepen. 

Dit  doel  is  bij  den  toestel  aan  boord  Z.  M.  stoomschip 
Cycloop,  naar  hel  bijna  algemeen  oordeel  van  hen,  die 
de  werking  gezien  hebben,  veel  meer  benaderd,  dan  bg 
eenig  ander  mg  bekende  der  Engelsche  inrigtingen  dien* 
aangaande. 
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Dete  iorigtiiig ,  tot  kentering  der  booten ,  zal  ik ,  op  de 
hoogst  Yereerende  uilnoodiging  iran  Zgne  Excellentie  den 
Minisier  ?an  Marine ,  eenigzins  uitvoerig  beschrijven ,  met 
aanwyzing  tevens  van  de  strekking  en  het  nut  der  ver* 
schillende  deelen,  en  daarna  ook  de  Engclschc  wijze  doen 
kennen;  echter  slechts  in  zoo  verre  als  noodig  is,  om 
beide  manieren  te  kunnen  vergelijken  en  derzelver  voor- 
en  nadeelen  te  kunnen  beoordeelen. 

De  leekening,  pi.  1,  stelt  de  toestellen  voor,  zoo  als  die 
voor  den  Cycloop  zyn  ingerigt ;  de  booten  zyn  aan  de  uit- 
einden van  eene  lucht-  of  waterdigte  kast  voorzien,  zeer 
zwaar  (1600  Ned«  gg)  en  loopen  voor-  en  achter  eenigzins 
op»  zoodat  flc  raderkast,  waarop  zij  omgekeerd  neerliggen, 
vrg  wat  ronding  heeft  Zij  worden  bevestigd ,  door  met 
het  boord  in  eene  sponning  te  vallen,  en  door  sjorrings 
dwars  over  raderkast  en  sloep* 

Fig.  1  is  eene  doorsnede  van  de  raderkast  over  hel  mid- 
den of  de  hartlgn  van  een  der  kenlerdaviu  op  de  ZTio/- 
landêclie  wijze,  zoo  als  ik  den  toestel  van  den  Cycloop 
ter  onderscheiding  noemen  zal. 

Even  zoo  is  fig.  2  eene  dergelijke  doorsnede  van  den 
Engelschen  toestel;  beide  zijn  voorgesteld  op  de  kast  lig- 
gende, in  doorsnede,  en  gereed  om  te  strijken,  in  opstand. 

Fig.  3  is  een  gedeelte  der  raderkast  van  boven  gezien, 
met  den  HoUandschcn  toestel,  de  sloep  er  naast  hangende, 
klaar  om  gestreken  te  worden. 

Er  is  hier  slechts  eene  davit  gcteekend;  natuurlijk  echter 
zijn  er  twee,  en  wel  voor  en  achter,  op  gelgke  afstanden 
van  de  wcrktuigas,  een  weinig  verder  uit  elkander,  dan 
de  uiterste  middcllijn  van  het  scheprad.  Davits  en  boot 
draaijen  gezamenlijk  om  scharnieren  aan  de  buitenzijde  der 
raderkast,  zoodal  deze  dan  als  eene  gewone  sloep  kan  ge- 
streken worden.  Tol  dat  einde  heeft  de  Hollandsche  ken- 
terdavit  ter  plaatse,  waar  het  midden  van  de  breedte  der 
boot,    wanneer  deze  op  de  kast  ligt,   boven  komt,  twee 

VD.  IISl.  LI 


jciujven  I  waaroTer  en  Tcrflcr  door  ocd  gewoon  twieeichï&- 
jbloky  inet  korte  faaaVi  de  slocpslooper  y^ar4*  Pe  alinqi 
^^eschcn  ig/ide,  moet  juist  tegen  de  davit  a^Lon^en^jilf 
bet  blok  bijna  Toor  is;  dit  geeft  de  roaiU  vaii  de  groolle 
der  bogt,  welke  overigens  njet  meerder  aiag  we^f^^  om 
bet  been-  en  wederscbuiven  der  booi  te  beletten ,  en  bet 
«liogercn  gedurende  de  omdraaging  voor  te  komen;  bier* 
door  toch  zou  er  grootere  wringing  iu  liet  scharnier  en 
Lrachtsverspilliog  onUlaan.  Om  Tap  slo^p  en  daviu  oog 
meer  één  geheel  te  maken ,  dienen,  behalye  de  UjJ(^el8|  de 
borsten  of  lippen  a,  b,  fig,  1 ,  die  legen  de  i>OQt  aanslai* 
ten,  behalve  op  de  uiteinden,  waar  zij  afgerond  tgn,  ooi 
er  deze,  by  het  hijseben,  gemakkelykcr  Ie  doen  inschie- 
ten. 2Lal  de  loestel  goed  werken,  dnn  moeten  d/e  assqii 
van  de  scharnieren  in  eene  regte  lijn  liggen  en  evenwgdig 
loopen  met  de  kiel  der  boot ,  of  met  den  buitenraderbalk ; 
bovendien  moet  de  hartlijn  of  bet  midden  yan  de  breeille 
der  davit  dr^nijen  in  een  vlak,  lopdregt  pp  genoemd^  a^sen 
staande  (zijnde  dat »  waarin  de  lijn  A  B  ligt ,  of  dat ,  WJHuriQ 
doorsnede  fig.  1  geleek  end  i$).  Naar  de  zijde  van  het  riul 
beeft  bet  scharnier  eene  verbreeding ,  eveq  als  aan  dienzelf- 
den  kant  de  Iweede  schijf  eenige  duimen  uit  de  hartlijn 
slaat  cii  de  binnenlijn  verlengd  is.  In  deze  liinnenlyn  zijn 
van  ouderen  twee  gleuven ,  een  in  de  harllyn ,  de  andere 
even  ver  als  de  tweede  schijf  uit  deze  verwyderd.  Op  den 
binuenkunt  der  raderkast  verheft  zich  eene  regio  staande 
davit,  met  twee  om  dezelfde  bout  draaijende  .schigven,  die 
met  bovengenoemde  gleuveu  overeenkomen,  zoodat  de 
eene  ligt  in  het  vlak ,  waarin  de  hartlijn  der  kenterdavit 
draail;  de  andere  in  dat,  evenwijdig  aan  hel  eerste,  waarin 
de  tweede  gleuf  en  sdiyf  van  den  looper  zich  bewegen. 
Later  zal  het  uut  van  deze  inrigtingei)  duidelyk  worden. 

Onder  tegen  de  kenterdavit,  zoo  nabij  het  scharnier  als 
de  dikte  van  hel  boord  toelaat,  en  tegen  deszelfs  liinnen* 
zijde   aai),   is   de   ijzeren   ronde   staaf   a  p    zoodanig    ge- 
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sneed,  dat  hare  hmW^n  ïm  ieera%«niieind  tUk  ligt;  deie 
slaaf  ef  lange  arm  (1),  waarop  ée  krodil  wordt  aange* 
bragt,  is,  tegen  doorbuigen  of  breken.,  toorrien  van  eenen 
sleuniler  p  q.  De  overige  in  de  teekenirrg  aangeduide 
stangen  zijn  versterkingen  y  van  de  zwaarte  der  hooi  en  bet 
oordeel  des  makers  afhangende,  en  dus  niet  volstrekt  nood^ 
ziikelijk.  Aan  «het  uHeinde  ia  de  lange  ami  gespteten,  en 
zit  eene  bont,  waarom  de  laatste  schalm  'kan  draatjen  van 
cene  ketting,  die  verder  in  de  gletrf  van  de  kenterdavit 
ligt,  over  de  schijf  van  de  staande  davit,  binnen  board, 
vaart  en  aan  het  andere  uiteinde  mede  van  eene  grootere 
schalm  voorzien  is,  om  de  haak  eens  vierloopeni  in  te  pik- 
ken. Het  sloepstakel  is  zoo  geschoren ,  dat  de  halende  part, 
door  de  meest  naar  het  wiel  liggende  scbyf  loopt,  dan  gaat 
dezelve  in  de  tweede  gleuf  en  ov^  de  twee<4e  schgf  van 
de  staande  davit ,  en  vaart  binnen  hcmti  door  «en  voet  of 
kinnebakskjok.  Wamieer  men  tMï  den  tot^slel  draaijende 
voorstelt,  ziet  men  oü  het  midden  der  kenterdavit,  den 
langen  arm ,  de  ketting  en  de  eene  schijf  der  staande 
davit  in  één  vlak  blijven,  terwgl  de  sloepslooper  en  ile  tweede 
schijven  van  kenter-  en  «taande  dat^ts  in  een  ander ,  even- 
wijdig  aan  bet  eerste,  bewegen,  zoodat  de  ketting  en  lange 
arm  klaar  blijven  van  den  looper,  wanneer  zij  voorbij  elkan* 
der  draaijen ;  deze  twee  vlakken  moeien  dus  meer  uiteen- 
liggen,  dan  de  halve  dikten  des  langen  arms  en  sloepslooper 
gezamenlijk. 

Om  de  boot  ie  kenteren  gaat  men  aldus  te  werk:  ketting 
en  sloepslooper  worden  gelijk  doorgehaald;  van  ilc  gleuven 
regt  naar  boven  varende,  werkt  de  gebeele  aangewende 
kracht  loodregt  op  de  davit,  en  dus  zoo  voerdcelig ,  juist 
bij    het  eerste  liglen   der  sloep  uit  de  sponning ,   waarin 

(1)  Ik  heb  deze  do  lanjre  arm  genoemd,  alt  zyude  de  langste  hof- 
Jioomsarm  van  ccnen  tuhnelaar,  waarvan  het  scharnier  het  draaipunt 
en  de  afstand  van  dit  tot  de  schijven  in  de  davit ,  vraar  de  lust  werkt, 
de  kortste  arm  is. 

l.l  2 


mêo 


dezehe  altijd  meer  of  min  beknepen  tit.  De  ketting  Terder 
doorhalende,  terwgl  de  looper  slechts  atgf  gehouden  wordl, 
zal  men  spoedig  werken  op  het  uiteinde  van  den  langen 
arm,  waaraan  nu  het  geheel  zoo  ver  omgedraaid  wordt , 
dat  deze  met  de  ketling  en  den  bovenkant  der  schyf  ran 
de  staande  davit  in  ëéue  regte  lijn  komt.  Het  overige  der 
kentering  moet  door  de  zwaarte  der  sloep  gedaan  worden, 
en  dit  zal  gebeuren ,  als  men  het  staande  davilje  zoo  boog 
maakt,  dat,  in  gezegde  stand,  het  zwaartepunt  van  boot 
en  toestel ,  builen  de  vertikaal  door  de  scharnieren  gaande , 
ligt.  Op  den  Cycloop  is  het  zoo  hoog,  dat  dit  zelfs  plaats 
zal  hebben,  wanneer  het  schip  naar  de  tegenovergestelde 
zijde  eene  helling  van  20^  heeft.  Mits  ketting  en  looper 
gelijk  stijf  houdende ,  behoeft  men  niet  Ie  vreezen  ,  dat 
de  sloep  van  de  davit  zal  afglijden  of  vallen;  het  eerste 
l>elet  dcbuitenlip ,  het  tweede  de  vier  parten  van  den  looper, 
waardoor  zij,  met  zoo  veel  grootere  kracht,  naar  elkander 
toe,  dan  van  elkander  afgetrokken  worden.  Is  de  davit 
horisontaal,  dan  zet  men  de  ketting  vast  en  strijkt  de 
Kloep.  Omgekeerd ,  om  dezelve  weder  op  de  kast  te  leg- 
gen, haall  men,  na  de  boot  goed  tegen  de  davit  aan  en 
tusschen  de  lippen  geheschen  te  hebben ,  ketling  en  looper 
door  ,  tol  zoo  lang  de  eerste  met  den  langen  arm  en  bo- 
venkant van  de  schijf  der  slaande  davit  weder  in  eene 
regie  lijn  is,  viert  dan  deze,  den  looper  doorhalende  lol 
het  zwaurlcpunl  binnen  bovengenoemde  vertikaal  is,  wan- 
neer, door  beiden  Ie  vieren,  de  sloep  op  hare  plaats  komL 
Zoo  lang  zulks  noodig  is,  wordt  de  sloep  dan  allgd  in 
bedwang  gehouden ,  door  ketting  en  looper  tegen  elkander 
m  Ic  laten  werken,  en  kan  men  dezelve  in  eiken  wille- 
kcurigen  sland  doen  verblgven. 

De  hoogte  van  de  staande  davit  is  nu  gemakkelijk  door 
leekening  Ie  vinden ,  wanneer  de  ligging  van  hel  meerge- 
melde zwaartepunt  en  de  helling,  die  men  aanneemt,  dat 
ccn    schip    hebben    kan ,   gegeven  zijn ;  echter  lelie  men 
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daarbij  op ,  dat  vao  dete  hoogle  ook  do  hoek  ^  welke  looper 
en  ketting  gedurende  de  omdraaging  maken,  afhangt,  en 
dat  men  deze  zoo  nabij  regt ,  als  doenlijk  is ,  doe  bliJTen. 
De  lengte  ?au  den  langen  arm  hangt  af:  t**.  van  de  zwaarte 
en  breedte  der  boot,  daar  de  last  en  de  lengte  der  hef* 
boomsarm,  waarop  deze  werkt,  hiermede  evenredig  zyn. 
2^  Van  de  kracht ,  waarover  men  beschikken  kan ,  omdat 
de  lange  arm  hiermede  omgekeerd  evenredig  is.  3**.  Van 
den  afstand  tusschen  de  boorden  der  raderkast ,  dewijl  deze 
arm  van  het  binnenboord  vrij  moet  draaijen.  Een  groot 
gedeelte  van  het  vermogen  wordt  door  den  looper  aange- 
wend op  de  tweede  schijf  in  de  kenterdavit,  en  zal  deze 
eene  neiging  tot  kantelen  en  wringing  in  het  scharnier 
geven;  dit  is  voornamelijk  de  reden  van  deszelfs  verbree- 
ding. Men  moet  het  scharnier ,  zoo  ver  mogelijk  naar 
buiten  brengen ,  om  daardoor  de  sloep  bij  het  strijken  en 
hijschcn  op  den  meesten  afstand  van  de  raderkast  te  hou- 
den ;  builen  uilsteken  mag  het  niet,  zgnde  dan  moeijelijk 
te  bevestigen ;  het  verst  daarom ,  dat  men  gaan  kun ,  is 
deszelfs  as  in  het  vlak  van  de  buitenhuid  der  kast  Ie  leg- 
gen. Bovendien  neemt  men,  tot  gemak  van  de  constructie 
der  davit,  deze  as  zoo  laag,  dat  de  sloep  bij  de  omdraai* 
jing  slechts  even  vrij  blijft  van  hel  midden  der  kast.  Het 
scharnier  zelf  wordt  gevormd  door  drio  veren ,  waarvan  de 
middelste  buiten  de  kast  naar  beneden  en  do  beide  anderen 
over  dezelve  naar  binnen  loopen,  en  door  de  davit,  die  aan 
het  einde  gespleten  is,  zoodat  de  middelste  veer  tusschen 
dit  invalt,  terwijl  de  anderen  er  voor  en  achter  aansluiten. 
Door  deze  vijf  deelen  gaat  een  zware  bout ,  met  eene 
moer  of  spij  opgesloten*  Het  gat  voor  dezen  bout  in  de 
davit  zij  niet  te  ruim  en  sta  loodregt  op  de  hartlijnen  van 
kenterdavit  en  langen  arm.  Relting  en  looper  blijven  altijd 
ingeschoroii ;  vier  loopers  of  talies  zgn  op  het  dek  aan- 
wezig. 

Van  do  sterkte  der  verschillende  deelen  zal  ik  niet  spre- 


i-  geheel  van  ilc  zwaarte  der  h 

kan   of  n\\  aannt^nilen ,  afhangt;  alteen  zul  ik 

opmerken,  ilat  de  lange  arm  ceoigüns  \an  hot  schar - 

tcmijdcrü  ziJDde ,   de   davit  over  der^n  afstand  zeer 

moet  worden,  als  hebhenile  somtijil.s  het  bijna  dub- 

gcnigl  der  bool  te  dragen,  en  dat  liet  daarom  doel- 

19,    deren   afstand  loo  vee)  mogcHjk  te  verkleinen, 

het  boord  van  de  radcrkasl,    bij  ile  bouvring ,   cenc 

B  strekkende  inrigling  Ie  geven. 

dti   Engelüchc   manier  draaïjefl   ook  davits  en  sloep 

ncnlijk  um  soharnirrcn  aan  den  buitenkant  der  niiler- 

Uene  davitH  hebhen  dus  veel  overeenkomst  mei  die 

den    eerst  beschreven    toestel ;    de  schijven    voor   den 

isloopcr  staan  meer   naar  het  binnenboord  der  sloep, 

bet   blok  echter  in   de  niidilen  ingeboekt  LIgft  en 

even   ler    uit   de  hartlijn  der   davit,   vva&rdoor  eene 

ec<liug  van  het  scharnier  minder  noodig  is.     Aan  de 

eniyde  is,  in  plaats  van  eene  lip,  een  oog  gesmeed, 

;e  arm  is  hier  niet  aanivezig;  maar  daarentegen  do 

.c   davit   zeer  veel  hoogcr  en  naar  builen  gebogen, 

ochtcr,   dat  de   sloep  er  langs  kan  draaijen.     Boren 

aao  dczfi  zit,  b^olve  een  gesmeed  oog,  eene  sohgC,  en 

W8t  lager,  nagenoeg  op  de  helfï,  eeo  schildpad.     In  bet 

Mg  i*.  een  bakstag  befesligd ,  om  de  davit  Ie  steunen ;  over 

de-  bovenite  sch^f  vaart  do  ketting,  waarvan  bet  eene  uit- 

«ode  in  het  oog  op  de  davit  vasl  is,  terwyl  in  het  andere 

flOB  vierlooper  gepikt,  vrordl ;  over  de  onderste  sch^f  komi 

de  sloepslooper  binnen  boord. 

Hiermede  de  sloep  willende  kenteren,  houdt  men  de 
Iwper  9tyf  en  haalt  met  de  ketting  de  davit  op,  tol  beiden 
in  eene  rcgte  lyQ:komea.  De  verdere  omdraaying  moet 
na  neder  door  de  zwaarte  der  sloep  geschieden  j  daar  edi- 
ler  de  staande  davit  dao  boïlengewooa  hoog  zon  worden , 
doet  men  het  met  volk  op  de  raderkait  of  door  lange  haken, 
die  men  tegen  de  kenlndavit ,  in  galen  of  onder  borsten , 
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zee.  De  kcliiog  wordt  gevierd  y  lot  dtfl  dl»  dttVit  hIMM  iMmr 
boTCD  bigft  staa»  (lie  fig.  2) ,  v^aanlfk  ifien  dë  shép  kan 
strgken.  Omgekeerd,  dtf  boot  te  w#ter  figgende,  hijscht 
men  dezelve  zoo  hoog ,  dttl  het  binneiit)oord  legeo  de  borst 
of  lip  aankomt,  en  baalt  dan  looper  en  ketting  gelijk  door; 
zoodra  het  zwaarlepont  yan  sloep  en  toestel  binnen  de 
vertikaal  vun  het  scharnier  is,  zuilen  zij  met  een^  tak  in 
de  ketting  overslaan «  cf  kidien  Uien  ai  dé  davit  met  de 
haken  neder  laat  komen ,  vak  toch ,  daar  het  takel  niet 
veorgeheschen  is,  op  deze  neder.  Om  de  boot,  by  het 
verder  nederstrijken ,  op  hare  plaats  te  krijgen,  loöpen 
dwars  over  het  \iiel  gzerert  bogen,  van* denzelfden  vorm' 
als  hare  binnenholle ;  langs  deze  glijdt  dezelve  neder. 

Om  de  betrekkelijke  doelmatigheid' en  waarde  dezer  beide 
manieren  te  vergelijken,  ga  men  na,  wat  ik  in^het  begin 
gezegd  heb,  omtrent  bet  doel,  dat  men  met  deze  toestel- 
len moet  trachten  te  bereiken. 

l**.  Zal  de  boot  altijd  gereed  zgn,  om  gestreken  te 
worden ,  dan  moet  de  geheele  toestel  nagenoeg  in  dien  toe- 
stand  blijven ,  als  ik  beschreven  heb.  Bg  de  Hollaodsche 
manier  is  dit  geheel  uitvoerbaar ;  alleeii  de  vierlooper  wordt 
uitgepikt ,  maar  ccno  zoodanige  is^  altgd  bg  de  hand.  Bij 
de  Engelschen  zal  dè  hpoge  staande  davit  meestal  hinder- 
Igk  zijn  voor  het  zetten  en  bergen  van  zeü,  en  zat  dan 
moeten  weggenomen  worden. 

2*^.  De  toestel  moet  zoodanig  wezen,  dat  men  overvloed 
van  kracht  heeft;  hierin  is  de  eerste  veel  vooruit,  omdat 
men  hiervan ,  binnen  zekere  grenzen ,  meester  is  door 
het  \erlengcn  van  den  langen  arm;  bovendien  is  de  kracht 
bijna  door  de  geheele  omdraaging  zoo  veel  minder  dan  de 
last,  als  de  lange  arm  en  die,  waarop  de  last  werkt, 
verschillen;  terwijl  bij  de  Engelsehen,  vooral  als  men  be* 
giut  de  davit  weder  nuar  binnen  te  draagen,  de  kracht 
zeer  schuin  op  een  hefboomsarm ,  weinig  langer  dan  dien 
der  last,  wordt  aangebragt,  en  daardoor  zelfs  grooter  dan 


deze  wcïen.  En  welke  kracht  vroriit  er  niet  vercisclil,  om 
ile  baken  legen  Ie  houden ;  als  de  sloep  b^  een  slmgereutl 
schip  heen  en  wcJcr  fclaat,  lal  mcii  deze  haken  dan  we4 
legen  de  dnvit  kunnen  aanhouden?  Misschien  werkt  dete 
lucslcl  iels  Tlugger  dan  ile  Uollandsehe;  maar  met  den 
laalHle  brengt  mun  eene  iware  radcrkasllmoL  toch  eveu 
sgioedig  te  watei-  als  cene  sloep,  welke  in  zee  gesjord  ia, 
en  niccf  spoed  7.al  er  wel  nooit  gCTordenl   worden. 

3".  Dut  de  niansehappen ,  die  bij  de  kentering  werk- 
laani  zijn,  geen  gevaar  loopen.  Dit  beefl  bij  den  Holland- 
schen  loesti'I  nimmer  plaats,  omdat  niemand  in  denabijbeid 
Tan  de  sloep  of  de  bewegende  decicn  belioefl  te  komeo, 
en  deie  altijd  in  bedwang  gehouden  kan  worden.  Bij  den 
andere  wel,  loodra  met  een  slingerend  schip  de  mare 
haken  niet  onder  de  borsten  van  de  datils  willen  blijven 
of  terugslaan ,  en  wanucer  door  het  rukken  de  looper  niet 
sl^f  (e  houden  'k,  dan  moei  men  lolk  op  de  raderkasl 
laten  gaan,  om  de  boot,  hoo  dan  ook,  van  deieUe  af  Ie 
schuiven  en  de  davits  te  draatjen. 

4°.  Moet  de  toe&lt-l  aan  de  equipagie  het  Tertrouwcu 
inboeiemen  ,  dat  de  te  walerlaling  niet  kan  mislukken,  dat 
liun  ccnige  redmiddel  niet  vetloren  kan  gRan.  Wat  de 
kentering  zelf  belrefl,  deze  gaat  by  de  Hollandsche  iorig- 
Upg  zoo  geleidelyk  en  zacht,  dat  elk,  die  voor  de  rente 
maal  de  werking  ziet,  reeds  overtuigd  ia,  dat  bet  in  alle 
omtlAodighedea  goed  moet  gaan.  Haar  zal  de  Engelschc 
tMBtel.  vrel  rertrouwen  geven;  vfanneer  men  sloep  en  davit 
i^  been-  en  wederslaao ,  wanneer  men  met  zware  haken 
moet  werken,  die,  niet  goed  vaalgehouden,  terugslaan, 
eo  hen,  die  dezelve  in  banden  hebben,  dreigen  Ie  kwet- 
sen ;  wanneer  de  rukken  in  keiling  en  looper  doen  vree- 
ten ,  dat  deze  of  deezelCs  slaande  davit  zullen  breken ;  maar 
npg  meer,  wanneer  door  «leze  rukken  de  takel  dreigt  uit 
tf  boeken  en  er  gevaar  is,  dal  de  sloep  omgekeerd  te 
water  vaile ,  en  hel  eenige  redmiddel  verloren  ga ,  of  on- 
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braikbaar  worde?  Na  de  kenteriDg  ia ,  bij  de  bdde  inrig- 
tingen ,  het  strgken  altgd  nog  gevaarigk ,  daar  de  sloep 
veel  kans  heeft ,  onder  den  raderbalk  te  komen  en  stuk  Ie 
slaan.  Dit  zou  alleen  te  verhelpen  zijn  door  het  hijschpunt 
veel  verder  naar  builen  te  brengen ,  hetgeen  echter  bij  het 
gebruik  van  om  scharnieren  draaijende  davits  onuitvoerbaar 
is.  Het  eenige,  wat  men  tot  vermindering  van  dit  gevaar 
doen  kan,  is  de  boot  en  het  blok  Ie  voorzien  van  haken, 
die  bij  ccncn  scbok  van  zelf  uilpikken,  zoodat  men  de 
sloep,  te  water  komende,  oogenblikkelijk  vooruit  kan  ha- 
len. Bg  de  Engelschc  manier  is  dit,  om  de  veelvuUiigc 
schokken ,  reeds  voor  het  te  water  komen  ook  niet  toe  te 
passen. 

Aan  de  hoofd  ver  eisch  ten  voldoel  dan  de  Hollandsche  in- 
rigting  bgna  geheel  en  overtreft  daarin  verre  de  Engel- 
schc;  maar  een  toestel  moet,  om  verkieslijk  te  zijn,  nog 
andere,  hoewel  minder  belangrijke,  hoedanigheden  bezit- 
ten, als:  sterkte  vereenigd  met  ligtheid,  eenvoudigheid  in 
zamenstelling  en   werking,  enz. 

Luat  ons  ook  in  deze  beiden  nagaan. 

Voor  cene  zelfde  boot  zullen  de  keuterdavits  voor  beide 
manieren  nagenoeg  even  zwaar  zijn ,  alleen  zal  het  gewigt 
anders  verdeeld  zgn.  Van  het  scharnier  tot  den  langen 
arm  moet  de  eenc  zeer  dik  zijn;  maar  verder  en  vooral 
voorbij  de  schijven,  niet  meer  dan  genoegzaam  is,  om  het 
gewigt  der  boot  te  dragen.  Daarentegen  bij  de  andere  <le 
kracht  op  het  uileinde  aangcbragt  wordende ,  moet  de 
dikte  ook  daar  niet  minder  wezen,  dan  over  de  geheele 
lengte.  De  lange  arm  is  bij  den  eersten  toestel  eene  ver- 
meerdering van  gewigt ;  maar  bij  den  tweeden  is  weder 
de  staande  davit  veel  grooter  en  een  zwaar  stuk  ijzer, 
dat  meer  weegt,  dan  de  geheele  Hollandsche  toestel.  Deze 
laatstgenoemde  heeft  echter  hel  nadeel  van  meer  drukking 
te  geven  op  den  hiiilonkant  der  raderkast.  Eenvoudigheid 
in  werking  is  heiden  loc  te  kennen;  hel  beurtelings  halen 


en  vierca  vao  de  ketluig  en  sloepslooper  wgal  lick  aoo 
Kennkkelgk ,  dat  weiirig  oefeaing  elk-  aiir  boord  in  stnt 
9lrll,  tuiks  naar  behooren  uit  te  voeren. 

Is  een  der  toestellen  moeyelijker  te  maken  en  daardoor 
kostbaarder?  Beide  kcnterdaTils  zgn  nagenoeg  Tan  den 
zelfden  vorm,  en  wat  de  een  lastiger  wordt  Toor  den  smid, 
door  de  vcrbrceding  van  het  scharnier,  is  de  andere  zulks 
vooral  niet  minder ,  door  de  zwaarte ,  lengte  en  vorm  der 
staande  davit. 

Een  der  voonleelen  van  den  Engelschen  toestel  scsbjjnt  (é 
zgn,  dat  de  kcnterdavits  meer  naar  de  as  gebragt  worden 
en  daardoor  de  hijschpunlen  minder  op  de  uiteinden  der 
sloep  zullen  komen;  de  overmaat  van  sterkte  echter,. in  bet 
diagonaal  verband  der  boot  gelegen ,  neemt  dit  bezwaar 
weg ;  terwijl  toch  de  afstand  van  de  steven  tot  het  hgsch- 
punt  bg  de  Hollandsche  inrigting  op  den  Cycloop ,  betrek- 
kelijk de  lengte  grooter  is,  dan  bij  eene  gewone  gig, 
welke  doorgaans  maanden  in  de  takels  hangt,  en  de  red- 
diogbooten  er  slechts  weinige  oogenblikken  in  dragen. 

Uit  bovenstaande,  zoo  ik  meen ,  onpartgdige  beoordee- 
liog ,  is  dan  overtuigend  gebleken ,  hetgeen  ik  in  het  be- 
gin beweerde,  dat  bg  den  Hollandschen  toestel  het  doel, 
om  niet  alleen  reddingboeien  te  hebben ,  maar  dezeiven , 
ook  ten  allen  tgde  te  kunnen  gebruiken,  veel  meer  be- 
naderd is ,  dan  bg  de  andere.  Maar  nog  meer  wordt  door 
deze  inrigting  de  behandeling  dezer  booten  zoo  gemakke- 
Igk ,  dat  dezelve  ook  tot  alle  andere  einden ,  waartoe  bar- 
kassen en  sloepen  gebezigd  worden,  gebruikt  kunnen 
worden,  als,  bijv.,  het  halen  van  water,  uitbrengen  van 
ankers  en  vooral  bet  debarqneren  van  troepen ,  waartoe  zg 
door  de  weinige  dieptreding,  groote  stabiliteit  en  eene 
ruimle,  waarin  50  a  60  gewapende  manschappen  geborgen 
worden,  bijzonder  geschikt  zijn. 

27  Maart  1845. 
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(1)  Hadden    hier   cenen  x waren   stroom  ,    vermoedelijk   ontstaande  door   do   uit 
rifier  Oronoco. 

(2)  In  de  Caraïbische  xee  de  stroom  xeer  onregelmatig  en  onder  B^mairê  aeer  w 

(3)  Onder  het  eiland  Afuba  ten  anker  liggeude,  observeerden  eenen  teer  oi 
stroom,  meest  westelijk;  doch  somtijds  zelfs  tot  ZZO.   De  snelheid  was  mede  hoogit  a 

Het  !•  etmaal,  ofschoon  voor  5  wachten  berekend,  kan  men  echter  het  gevOMlgl 
dat  de  stroom  3  mijl  in  do  wacht  is  gegaan ;  daar  wjj  in  het  begin ,  xoowel  aU  iaoel 
peilingen  van  den  wal  bemerkten ,  dat  wij  niet  sterk  verloren. 

Bevonden  van  den  18a  tot  den  28»,  dus  In  9  etmalen  >  tuMchen  13"  en  15^  II.  Ir., 
gemiddeld  om  de  W.  i  N  en  6  mijlen  in  het  etmaal  liep* 

Op  die  xelfde  breedte  bedden  wij  echter  2  etmales  geentn  itrnom »  httftea  ^iftllï| 
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rorden  aan  den  in? loed  der  maan  ,  wijl  het  juist  laatste  kwartier  was.  De  benedenwinds 

Teder  naderende ,  nam  de  stroom  ook  weder  toe. 

I  waarnemingen  stemmen  grooteudeels  OTeréën  met  opgaven  Tan  rcBinr  in  xjjn  Cotumlian 


«den  wegens  het  te  kort  in  see  aifn ,  do»  stroom  niet  naaawkenrig  observeseA»  Haddea 
Sena  peiling  en  tijdmeters*lengte  in  het  laatste  etmaal  2S'  W. 

ronden  onder  den  wal,  tusschen  de  kapen  Agvja  en  Vela^  opwerkende,  geenett stroom, 
armate  wij  ,  buiten  die  kaap,  om  de  Noord  kwamen,  werd  dexeUe  meer  merkbeer; eerst 
lelük ,  Traarschyalük  naar  de  strekking  der  kuat  van  kaap  K«/a  %  en  daarna  Wettelgker. 
wdbr  OTereenkoaat  met  icmy. 
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XX  IL 


SCHEEPSBOUWKUNDIGEN  ra  PROEF-ESKADERS. 


Ondor   flit   opschrifk   dcdt  het  Dnited  Service  Jaumat 
van  Decemher    1844    cen^   brief  mede  uil   PorUnmuih, 
^erigt  Irgeri  een  artikel  in  den  Morning  Herald ,  vanden 
^Qtxtn  Octol>or   Tan   datzelfde  jaar.     De  Schrijfcr  beweert 
eerst,   dal   de  Fransche  leemagt   ^Tel  degelijk,  zoowel  in 
bemanning  als   in   getal   Tuurmonden,   sterker  is  dan  de 
Brilschc  in  de  StiUe  Zuidzee,  en  dat  de  Britschc  belangen 
in   die  oorden  niet  zoo  goed  gehandhaafd  worden,  ab  de 
Morning  Herald  zulks  beweerde.     Verder  zegt  hij :   Ten 
tweede    wendt  de  Herald  pogingen  aan  ,  om  het  Ie  doen 
voorkomen ,   alsof  de  tegenwoordige  Admiraliteit  aan  de 
scheepsbouwkundigen  van  het  rijk  meer  gelegenheid  geeft, 
om   den   t)ouw   onzer  schepen   te  verbeteren ,   en  aan  de 
Officieren  en  bemanningen,  om   zich  te  oefenen,  dan  b|| 
cenig  vroegere  Admiraliteit  (poEVBa  boards)  plaats  had« 
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Dit  eskader  was  eyen  als  liet  tegenwoordige  ▼erzameld  i 
om  de  bekwaamhedea  der  constructeurs  Ie  beoordeeleii| 
en  behaalde  de  Columhine  daarbg  de  OTerwinniog«  Het  Ad<* 
miraliteits-bof,  onder  Lord  mblyillb,  stond  toe,  dat  do 
schepen  öf  door  de  constructeurs  zei  ven  öf  door  hunne  Trien* 
den ,  waarin  zg  vertrouwen  stelden ,  zouden  gdLommandeerd 
worden;  zoo,  bq voorbeeld,  Lommaudeerde  Gapt.  hatbs en 
diens  broeder  ihe  Challenger  en  de  fFolfê,  die  volgens  zgne 
plannen  waren  gebouwd ;  Sir  wm.  stmonds  voerde  zgne 
Columhine  ;  de  neef  van  Sir  hobbb&t  sbitocgs  had  hel 
bevel  over  de  Satelliie,  en  een  zgner  bloedverwanten  of 
kennissen  de  Tyne;  terwgl  bij  hel  tegenwoordig  eskader 
sommige  brikken  door  Officieren  gekommandeerd  worden , 
die  nooit  op  eene  brik  dienden  ^  en  anderen  enkel  in  de 
ondergeschikte  betrekking  van  Mate  of  Adelborst.  Daaren- 
boven werden  er  in  datzelfde  jaar ,  of  in  het  jaar  1828 
onder  Sir  ghablbs  pagbt  drie  driedekkers  en  drie  corvelten 
beproefd,  en  indien  ik  hel  wel  heb  in  1836,  onder  heC 
bevel  van  dienzelfden  Bevelhebber,  kruiste  er  een  proef- 
cskacler  van  8  linie^chepen  maanden  lang,  als: 


Bellerophon  van  80  stukk. 
Hercules  .  .  »     74      » 
Malahar  .  .  »     74      » 
Minden    .  .  »     74 


» 


Pembroke 
Ruesell . 
TcUaoera 


van  74  stukk. 
»     74 
»     74 
80 


» 


)} 


I) 


» 


f^anguard 

gedurende  welk  tijdstip  wg  op  andere  plaatsen  twaalf  linie 
jtchepen  in  dienst  hadden,  als: 
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linieschepen  bedragende,  terwgl  ?an  de  legeowoordig  loo 
boog  opgevijzelde  eskaders,  bet  eene  bestaat  uit  een  atoom- 
scbip  eo  acht  kleine  brikken ;  en  het  andere  uit  de  jilbiam 
Tan  02  stukken  (750  kop)  eo  drie  halfbemande  driedekkers, 
die ,  indien  ik  wel  onderrigt  ben ,  elk  620  man  aan  boord 
hebben ,  of,  indien  zg  al  meer  bezitten ,  geetu  geregdde 
equipagie  uilmaken ,  maar  die  uit  Mariniers  en  ligt  Tolk 
(bofenrols-gaslen)  heêiaat. 

UITKOMSTBir  YAIC  HST   BSKADBB   P&OBP-BRIKKEir. 

üe  Tolgende  byzooderheden  over  de  kruistogten  worden 
medegedeeld  door  een*  correspondent  Tan  den  Maming 
Herald. 

29  Oct.  Beproefd  bg  den  wind ,  met  ligte  koelten ,  eo 
bofenbramzeils  bg.  De  proef  duurde  maar  twee  en  een 
half  uur ;  op  het  einde  van  dezelve  had  de  Flying  Fuk 
]S0  yards  (119  Ned.  el)  op  de  Daring  gewonnen.  Daar 
behoort  bg  in  aanmerking  genomen  (e  worden,  dat  dit 
voordeel  Tan  de  Flying  Fish  behaald  werd,  door  een* 
ruimenden  wind  in  haar  Toordeel,  naardien  de  Daring 
tot  op  dat  oogenblik  de  Toorrang  behouden  had.  Intus- 
schen  blgft  het  een  Toordcel ,  zoo  als  het  door  de  gemelen 
hoeken  werd  uitgewezen,  Tan  130  yards  Toor  de  Flying 
Fiih,  De  Panialoon  was  de  derde,  de  Orprey  de  Tierde, 
(waarop  de  Flying  Fiih  1230  yards  (1135  iNed.  el)  won. 
De  IF'aterwich  was  de  Tgfde,  en  de  Cruizer  de  resde. 
De  Mutine  en  de  Espiègle  traden  dien  dag  niet  in  het 
strijdperk. 

30  Oc(.  Beproefd  opwerkende  met  eene  goede  fiksche 
koude,  en  in  de  onmogelgkheid  om  bramzeils  te  Toeren. 
De  Daring  ging  (e  loefwaard  van  allen  op;  het  weder 
Mcrd  dik ,  en  hel  is  met  geene  zekerheid  Ie  zeggen ,  hoo 
de  juiste  positie  der  schepen  was»  Doch  nagenoeg  scheen 
zg  als  Tolgt  te  zgn  :  Daring,  Panialoon,  Flying  Fisk, 
Orprey,  fTaierwieh,  Eepiigle,  Mutine  en  Cruizer.  V% 


GOS 

het  einde  Tan  den  proeftogt  werden  er  geene  waarnemin* 
gen  gedaan ;  maar  in  twee  en  een  half  uur  won  de  Daring 
op  de  Pantaloon  1500  yards  (1472  Ned.  el),  opdeF/yttijf 
Fiêh  2300  yards  (2103  Ned.  el),  op  de  Orprey  2500  yards 
(2286  Ned.  el.)  bij  gissing. 

31  Oct.  Eene  tweede  proef  bg  den  wind,  in  eene 
frisscbe  koude,  juist  genoeg  om  bramzeils  te  voeren.  De 
Daring  ging  bet  flinkst  van  allen  in  den  windstreek  op. 
Nadat  de  togt  bgna  drie  uren  geduurd  bad»  waren  de  stel- 
lingen der  schepen  genoegiaam  als  lager  Tolgt  Er  werden , 
uithoofde  van  het  dikke  weder,  geene  waarnemingen  ge- 
daan, maar  van  de  Firebrand  merkte  men  het  voordeel 
van  de  Daring  op:  Daring,  Pantaloon,  Flying  Fiêh, 
fVaterwich,  Espiigle ,  Muiine,  Orpreg  en  Cruizier» 

Den  25**'°  bad  er  een  proeftogt,  zonder  de  Daring, 
plaats ,  daar  zij  den  nacht  te  voren  bare  medezeilers  had 
vertalen. 

6  Nov.  Begon  er  een  proefltogt  bg  den  wind  met  alle 
zeilen  bg.  De  Daring  ging  weder  te  loef  waard  van  allen 
op;  doch  daar  de  wind  veranderde,  deed  de  Commodore 
de  schepen  lerug  keeren ,  en  dezelve  verzameld  hebbende 
voor  den  wind,  die  zeer  ligt  was,  zeilen.  Na  vier  uren  en 
tien  roinulen  zeiicns  kwamen  de  schepen  als  volgt  op: 
De  Flying  Fish  9  Daring,  Pantaloon ,  Mutine ,  Espiègle  , 
Cruizer,  Orprey,  fFatérwich, 

8  Nov,  Werd  er  proef  genomen  bg  eene  goede  stevige 
koude,  met  drie  reven  in  de  marszeils,  in  den  wind  op- 
werkende. Daring  toonde  aan,  dat  dit  het  geschiktsle 
weder  voor  haar  was,  om  hare  voortrefielgkheid  aan  den 
dag  te  leggen.  Na  verloop  van  5  ^  uur  had  de  Daring 
stik  in  den  wind  gewonnen  als  volgt:  Op  de  fVatêrwich 
2400  yards  (2195  Ned.  el);  op  de  Flying  Fish  3300  yards 
(3018  Ned.  el);  op  de  Pantaloon  3800  yards  (3476  Ned. 
el);  op  do  Espiegle  en  op  de  Orprey  4000  yards  (3657 
Ned.  el);  op  de  Mutinê  4900  yards  (4460  Ned.  cl.);  op 
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de  Cruizer  8000  yards  (7314  Ned.  el).  Dit  was  de 
Dieest  beslisseDde  proef.  De  hoedanigheden  van  de  fVor 
Uncieh  (Mr.  whitbs  eersle  plan  toot  een  kruiser)  fer- 
schilden  veel  op  Terschillende  dagen.  Zoo  als  men  tal 
hebben  opgemerkt  ^  volgde  zij  heden  de  Daring.  Dé 
Fbfing  Fiêh  ytvloox  haar  kluif  hout ,  toen  men  wilde  be- 
procTen ,  om  het  zeil  bg  te  zetten. 

Tusschen  den  8**^  en  den  18^*^  November  hadden  er 
geene  proflogtcn  plaats. 

Op  den  10^^  geraakte  het  gehede  eskader  uileen,  door 
stormweer,  behalve  de  Daring,  Flying  Fish  en  JVaUr^ 
%cieh;  ook  kwamen  ig  niet  voor  den  17^«"  weder  te 
lamen.  De  reden  ,  welke  daarvoor  door  de  Bevelhebbers 
van  de  verstrooide  schepen  werden  opgegeven,  was^  dal 
lij  de  Firdnrand  niet  volgen  konden,  en  genoodzaakt 
werden  bg  te  leggen. 

18  Nov.  Had  er  een  proeftogt  plaats  bg  den  wind,  met 
alles  bg,  onder  ligte  koellen.  Na  vgf  en  een  kwartier 
uur  zeilens  bad  de  Daring  de  oferhand  boven  de  Flfing 
Fish  voor  750  yards  (686  Ned.  el.} ;  boven  de  Eêpiigb 
voor  900  yards  (823  Ned.  el) ;  boven  de  fTaterwieh  voor 
2150  yards  (1965  Ned.  el);  boven  de  Muiine  voor  2900 
yards  (2652  Ned»  el);  boven  de  Cruizer  voor  S800 yards 
(3475  Ned.  el) ;  boven  de  Orpreg  voor  4600  yards  (4206 
Ned.  el).  De  Pantaloon  kwam  niet  in  aanmerking^  daar 
zg  zich  niet  bg  bet  eskader  gevoegd  had» 

19  Nov.  Een  proeftogt  scherp  bg  den  wind,  met  eene 
frissche  bramzeilskoelte.  De  Daring  en  de  fVaUrwiek 
gingen  in  een  half  uur  te  loefwaarta  van  de  anderen  op. 
De  Ftrdnrand  deed  den  proeftogt  ophouden,  en  liet  de 
brikken  op  nieuw  beginnen  met  bakstagwind.  HeDmring 
verwierf  op  nieuw  de  voorkeur,  en  won  iü  vier  uren  op 
de  Flying  Fiih  200  yards  (183  Ned.  el);  op  de  Muimê 
1950  yards  (1702  Neil.  el);  op  de  Espiigle  2000  yards 
(1829  Ned.  ei);  op  de  ffaUmnek  3200  yards  (2926  N.  ei); 
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op  de  Pantaloon  4700  y^rda  (4298  Ned.  el);  op  d^ 
Orprey  5450  yardi  (4983  Ned.  «)};  op  de  Cruiur  600Q 
yards  (5486  Ned.  el),  vooriiiU 

21  No?.  Had  er  een  logt  plaats ,  vM  den  wiod  dfvaff 
in,  eene  Taart  vao  8  toi  9  mylf  ^  boveD-^bramieileo 
bij.  De  Daring  gaf  op  nieuw  blgkm  fan  bare  gropi^ 
yoorlrefTeiijkbeid  met  dit  weder  en  over  dezen  boeg«  Pe 
proef  duurde  oiaar  2  uren,belwelk  doiir  yerandering  ?fui 
wiod  ▼eroorz.aakt  werd.  Toen  had  4e  Daring  voor  op  4e 
Ffying  Fuh  650  yards  (594  Ned.  ^el) ;  op  de  EêpiigU 
750  yards  (685  Ned.  el) ;  op  de  Muiim  800  yards  (732 
ried.  el);  op  de  fTaUrwich  2000  yards  (1829  Ned.  al); 
op  de  Cruizer  ^200  yards  (2012  Ned.  el) ;  op  de  Orprag 
2500  yards  (2286  Ned.  eU) 

De  Panialoon  wer4  niet  bg  dezen  proeflogt  toegelaten  i 
daar  Captain  coekt  order  had  doen  uitTaardigen,  dat  bet 
uiet  fergund  was,  dis  waterkisten  te  vullen  voor  ballasl» 
De  Officier,  die  het  bevel  over  ile  Panialoon  voerde | 
rapporteerde »  dat  ign  vaartuig  zonder  ballast  onvMig 
was,  waarop  het  hem  vergund  werd,  zgne  kute»  te 
vullen  iot  de  veiligheid  van  het  yaarUiig ;  dqch  vtNENrd  h^m 
in  hel  vervolg  niet  meer  loegelateo,  hace  bei^ildheid  legeo 
andere  vaarluigen  Ie  beproeven. 

22  Nov.  Begon  er  cipn  proeftogt  bg  den  wind,  met 
een  e  zeer  ligte  koelte  en  twee  k  drie  mijls  vaart.  De  wind 
viel  ligt  en  ongestadig  in ,  de  togt  eindigde  zonder  eenigc 
waarneo^ingen ,  bet  voordeel  latende  aao  de  Daring  f  «elfs 
in  het  stilste  weder. 

Er  badden  opvolgend  oog  twee  ptoeftoglen  plaats, 
waarin  wy  vernemen ,  dat  de  D<mng  pp  nieuw  hel  beat 
voldeed,  en  de  Eêipikgle  hare  staUiog  verbeterde;  4fich 
daaromtrent  zyn  ons  geeoe  bijzopd^f beden  geworden. 

Hiermede  besluiten  wg  bet  verhaal  van  de  ^Upgl€0 , 
welke  zoowel  van  de  Offioieren  ala  van  de  m«f|8chappen 
«ene  allerwerkzaamst^  dieast  gevordeiyl  behbctiu  9e  earaten 
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zgn  onophoudelgk  van  break  fast  (dat  voor  zoosopgaog 
plaats  bad)  af  aan  bezig  geweest,  totdat  het  vallen  tm 
den  aTond  de  togten  deed  staken;  en  daar  zal  wel  niet 
op  beboeTen  gedrukt  te  worden ,  dat  er  beriglen  ontvan- 
gen werden,  die  van  koude  en  natte  pgekkers  en  gebroken 
rondhout  gewaagden ,  en  dat  eenige  vaartuigen  volmaakte 
stortbaden  waren  in  vergelgking  van  andere.  In  dit  op- 
ftigt,  wordt  er  van  de  Daring  gezegd,  dat  zg  door  hare 
hoog  opgebouwde  boegen  en  groote  bak,  waardoor  men 
in  slecht  weder  bgna  eene  inrigting  als  van  een  halfddi 
verkrggt ,  oneindig  comfortabler  en  beter  ingerigt  is  voor 
hare  bemanning,  terwgl  hare  stabiliteit  die  van  de  vaar- 
tuigen des  Survetfors  verre  overtreft.  Daarmede  vereenigt 
zg  eene  ruimte,  welke  haar  in  staat  stelt,  voor  twee  maan- 
den langer  victualie  aan  boord  te  nemen,  dan  eenig 
ander  schip  van  het  eskader,  terwgl  zg  tevens  23  ton 
minder  meet  dan  de  Flying  Fish,  door  den  Suroêifor 
gebouwd  9  aan  welk  vaartuig  het  onmogelgk  is ,  voor  drie 
maanden  victualie  aan  boord  te  nemen. 

De  volgende  brief  van  Captain  matsgh  ,  Bevelhebber  van 
de  Daring  ^  is  in  circulaire  gedrukt  geworden  door 
M'*  ^WHiTi,  van  Cowes,  de  ontwerper  en  bouwer  van  dat 
vaartuig. 

Aan  boord  H.  M»  S.  Daring,  1  Dec.  1844. 

Waarde  Heer! 

Wg  hebben  sedert  ik  mgnen  laatsten  brief  aan  u  af- 
zond maar  een  proeftogt  gedaan,  die,  wat  de  Daring 
aangaat,  alweder  dezelfde  geschiedenis  heeft  opgeleverd» 
Haar  ik  ben  in  staat  gesteld ,  u  een  veel  gunstiger  berigt 
omtrent  de  ffaterurieh  te  geven ,  die  hare  kracht  heeft 
aan  den  dag  gelegd,  en  steeds  zeer  digt  onder  onze  Ig 
boeg  bleef. 

Den  28*^'"  November  beproefden  wg  weder,  bg  den 
wind  zeilende )   met  frissche  koelten;  terwgl  de  meeste 
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brikken  onder  enkel  gereefd  groot  marszeils-  en  dubbel  ge« 
reefde  Toorniarszeilen ,  en  als  de  gelegenheid  het  medebragt 
bramzeilen  lagen.  De  Daring  Toerde  maar  een  rif  in  het 
▼oor-  en  groot-marszeil,  en  voor  een  korten  tgd  groot* 
bramzeil;  maar.  daar  ik  alles  naar  mgn  zin  kon  doen» 
borg  ik  het,  en  hield  het  onder  gemakkelgk  zeil,  den 
wedren  in  eene  zachte  galop  winnende.  De  Waierwiek 
Toerde  een  dragt  Tan  zeil  gedurende  den  geheelen  dag ; 
zij  had  byna  Toortdurend  de  bramzeilen  bgstaan ,  en  scheen 
zich  wonderwel  staande  te  houden.  De  Orpreg  Terloor 
haar  kluif  hout,  en  de  Cruizer  haar  groot  bramra,  kort 
nadat  wg  onder  zeil  waren.  De  Mutinê  weigerde  in  de 
eerste  wending,  en  Terloor  daarna  haar  kluifhout,  het 
derde  nadat  zy  de  ha  Ten  Terlaten  heeft.  De  Panialoon 
deed  niets.  Voor  het  grootste  gedeelte  zeilden  wij  met  de 
zee  op  den  kop;  zg  ging  daardoor  dwars  in  de  Ig  weg, 
ofschoon  zg  al  hare  kisten  roet  zont  water  gcTuld  had. 
Na  afloop  Tan  eene  beprocTing  Tan  ongeTcer  6^  uur  had* 
den  wg  als  Tolgt  gewonnen:  Op  de  fFaterwich  1500 
yards  (1471  Ned.  el);  op  de  Eêpiigle  4800  yards  (4389 
Ned.  el);  op  de  Flying  Fish  7500  yards  (6853  Ned.  el); 
op  de  Panialoon  ongeveer  5  mijlen,  doch  haar  afstand 
kon  niet  gemeten  worden ,  naardien  zg  naauwelgks  meer 
in  het  gezigt  was.  De  Orprey,  Mutine  en  Cruizer  wa* 
ren  uit  het  gezigt,  bot  onder  de  Ig,  op  ongeTcer  8  mglen 
afstands.  Indien  ik  bramzeilen  gevoerd  had ,  had  ik  nog 
1  mijl  meer  te  loefwaarts  kunnen  zijn ;  doch  daar  het 
weder  zoo  dik  was ,  dacht  ik ,  dat  er  geen  hoeken  zouden 
hebben  kunnen  genomen  worden ;  boTendien  koesterde  ik 
bet  verlangen,  te  toonen,  dat  ik  ze  allen  onder  minder 
zeil  de  loef  afsteken  kon.  De  fFaterwich  Terloor  telkens 
Teel  in  de  wending*  Zij  had  geene  manschap  genoeg ,  om 
bet  werk  naar  behooren  te  doen,  daar  zg  Tan  hare  ge- 
ringe equipagie  22  kop  op  de  ziekenigst  had  staan»  Al 
de  brikken  hebben  Teel  lieken;  gemiddeld  tosschen  15  en 
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20  maiii  hetwelk  feroorsaakt  wordt,  doordien  zg  «ligd 
iwt  lijii.  De  uiBkeolgtt  Tan  de  Daring  is  altgd  gunstig 
geweest  Ik  heb  er  no  maar  8  op  ataao,  en  wg  bdbben 
leldtMm  een  tiental  ovendireden;  meestal  jongens  en 
mariniers,  die  aan  zeeziekte  Igden. 

Een  mgner  Officieren  onliing  gisteren  een  brieige  fan 
een^  yriend,  aan  boord  van  de  Firêbnmd,  waarin  gezegd 
wordt  I  dat  er  maar  eeoe  opinie  aan  boord  Tan  de  Fitrê» 
iramd  met  betrekking  tot  de  Daring  bestaat.  Ik  hd», 
ten  opzigte  Tao  hare  weerbaarheid,  ferscbeidene  br^fen 
gesohreven,  waarvan  ik  u  bg  d^e  de  alschriften  doe  ge* 
worden*  Het  komt  mij  Toor,  dat  de  EspUgle  onweder* 
qprekelgk  zal  rgzen,  en  geloof,  dat  de  Muüna  gisteren 
de  Flying  Fish  zoude  overtroffeo  hebben ,  indien  zg  baar 
kluifhout  niet  had  verloren.  Ik  zag  haar  nog  nooit  een 
togt  zoo  goed  beginnen ;  over  het  algemeen  genomen  is 
zg  de  slechtste  van  allen.  De  Commodore  gaf  mg  bevd, 
mgn  waarloos  kluifhout  af  te  geven  aan  de  Mutimê,  d«ar 
bg,  zoo  als  ik  veronderstel,  van  oordeel  was,  dat  de 
Daring  waarschijnlijk  hel  rainst  gevaar  liep,  het  bare  te 
Tcrliezen.  Ik  ben  daar  blijde  mede,  want  ik  hoop  een 
ander  in  desielfs  plaats  te  krijgen,  dat  een  paar  duim 
zwaarder  is. 

3  Dec.  Op  de  hoogte  van  Lizard,  Wij  maakten  gis-» 
teren  eene  roemrijke  finale  bij  bet  ioloopen  van  het  ka- 
naal. Wij  deden  cenen  procflogt  dwars  winds,  met  10^ 
mgis  vaart,  met  alle  zeilen  bij,  behalve  bovenbramzeit. 
Bg  het  begin  van  den  togt  wai  de  Daring  Pï"*.  6  in  de 
linie ,  maar  weldra  liep  zy  al  de  overigen  voorby ,  en  won 
zg  het  veld  op  eene  flinke  wijs.  Haren  afstand  hand  over 
hand  elk  half  uur  vermeerderende.  Ma  den  afloop  van 
eene  proef,  die  genoegzaam  4  uur  aanhield,  hadden  wg 
gewoonen  als  volgt:  op  de  Espiegh  2400  yards  (2195 
Red.  el);  Mutim  2540  yards  (2332  Ned.  el);  op  deFlging 
Fish  3080  yards  (2814  Nod.   el);  op  de  Orpreg  2300 
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yarda  (2103  Jiti.  el)^  op  de  fTaterwieh  4800  yards  (4389 
Ned.  el);  op  de  Cruizer  5603  yards  (5121  Ned.  el),  en 
op  de  Pantaloon  10,000  yards  (9144  Ned«  el).  Hieruit 
zult  ÜEd«  opmerken ,  dat ,  hoewel  de  Daring  allen  zoo  f  er 
overtrof,  de  overige  vier  groote  b^Ui^en  vrj)  djgt.  by  eIkao«« 
der ,  slecbU  op  ecnen  afstand  van  800  yards  (732  Ned.  el) 
Tan  elkander  verwijderd  bleven.  De  kleine  fVaUrwich 
deed  het  hare  vrij  goed;  het  kan  van  haar  niet  verwacht 
worden ,  dat  zy  tegeti  de  groote  brikken  oploopt ;  maar  zg 
deed  zich  zeer  goed  voor ,  in  vergelgking  met  de  Pania^ 
loon.  De  fFalertoich  beproefde  een  voor^bovenleizeil  te 
voeren,  nnaar  het  deed  haar  meer  kwaad  dan  goed,  ca 
zg  borg  het*  De  Panialoon  zeilde  den  geheelen  namiddag 
met  haar  boord  te  water.  Ik  kan  u  verzekeren ,  vroeger 
nooit  een  oorlogschip  ge/jen  te  hebben ,  dat  zoo  veel  over* 
lag.  Zy  moet  gezeild  hebben  onder  cene  helling  van 
ongeveer  30®.  Zij  schijnt  niets  stgver  te  zgn  ,  dan  vóórdat 
zg  hare  waterkisten  gevuld. had. 

Op  het  einde  van  don  proeftogt  waren  wij  gisteren  digt 
onder  den  wal ,  ongeveer  3  mglen  yan  de  ffolf^Roek  ,* 
toen  de  CSommodore  sein  deed  waagen ,  om  uit  elkander 
te  gaan,  en  elk  zijn  weg  te  kiezen  naar  het  rendez^vouê 
van  Lizardp  Ik  zette  de  lappen  op  de  Daring  ^  en  wg^ 
waren  met  het  daglicht  o{)  onzen  post,  alwaar  wg  den 
Commodore  vonden,  het  eenigste  schip,  dat  in  het  gezigt 
was.  De  Orprey  kwam  in  den  achtermiddag  opdagen , 
doch  met  zonsondergang  was  geen  van  de  anderen  nog 
aangekomen. 

4  Dec.  Onze  proeflogten  zijn  over,  en  wg  zeilen  op 
ons  eigen  gelegenheid  naar  Plymouth,  met  order,  om 
op  de  Firébrand  te  jagen  tot  bg  de  Eddgttone.  De 
wind  is  ligt  en  ongestadig,  en  het  hangt  meer  af  van  het 
toeval,  dan  van  goed  zeilen,  wie  er  het  eerst  zal  zgn« 
Hoewel  ik  zal  zien,  wat  ik  bij  daglicht  nog  doen  kan, 
zal  ik  mogelijk  geen  tgd  meer  hebben ,  om  bier  iets  meer* 
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der  bg  te  Toegen ,  dan  mgoe  opregte  gelokwensohiogeii 
met  bet  goede  getolgi  waarmede  u  aan  de  dienst  zalk 
een  weergalooze  brik  geschonken  hebt. 

IH'.  J06BPH  WBiTB,  Ik  ben,  eni. 

Skifhiildêr ,  Ba$i  Cwwu*  h,  j.  katsoHi 

Aa«#.  Mag.  Jan.  1845.  CanttMU 

Het  United  Service  Journal  van  January  jongêtiêtUn 
deelt  bet  Tolgende  omtrent  de  proefbrikkcn  mede,  dat 
door  alle  belanghebbenden  als  de  echte  en  rnre  uitkomst 
wordt  aangenomen. 

Daring,        gebouwd  door  M'«  vthits,  was  H:  !• 

Espiigle*  »  »     H'*.  chatfibld,  esid 

en  casuzs,     .    • 

Sir  w.  STMOims,  • 

M',  WHITBy        .      . 
M'«   BLAKB,         •      • 

w,  J«  vnrcHAH,    . 
Sir.  w*  sTKovMy 
Cruizer,  (een  oude  brik  van  16  stukken) 

Hetzelfde  blad  meldt  nog  in  het  Nummer  Tan  Maart  1845, 
uit  Devonport,  dat  de  Flying  Fiêh  Tan  12  stukken  ,  Com. 
HAERis  en  de  Eepiègle  Tan  12  stukken,  Com.  thommov, 
na  eenen  proef kruistogt ,  die  14  dagen  aanhield,  ign  bin- 
nengeloopen,  en  naar  order  wachten.  Yan  onbetwgfel- 
baar  gezag  hebben  wg  de  Tergunning,  te  Terzekeren,  dat 
de  Flying  Fiêh  bij  den  wind  eerder  bet  Toordeel  had ; 
maar  dat  de  Espiegle  ruim  zeilende  het  in  het  zeilen 
Tan  de  Flying  Fieh  won. 

Nog  meldt  men  uit  Devonport,  onder  dagteekening 
16  April  1845,  dat  daar  de  Daring,  Eepiigle  en  Flying 
Fifh  weder  waren  binnengevallen,  na  andermaal  eenen 
kruistogt  ondernomen  te  hebben.  Men  had  acht  malen 
bij  den  wind  en  drie  malen  yan  den  wind  gezeild.  Gedu* 
rende  de  proeflogten  bij  den  wind  had  de  Demng  eenig- 
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zins  hel  Toordeel  bo^ea  de  Espiigle,  doch  buiten  twijfel 
op  de  Flying  Fish.  De  Daring  heeft  de  Eêpiègle  vgf 
Tan  de  acht  keeren  OTertroffen ,  en  de  EspikgU  heeft  drie 
malen  Ofer  haar  gezegepraald.  Even  zoo  heeft  de  Efpii" 
gle  de  Flying  Fish  vijf  malen  van  de  acht  keeren  over- 
troffen  en  de  andere  drie  malen. 

De  Daring  en  de  Espiegh  hebben  beiden  4  tL  9  dm. 
1,45  Ned»  el)  batterg ,  en  stuwen  Toor  vijf  maanden  vic- 
lualie. 

De  Flying  Ftsh  heeft  3  tI.  10  dm.  (1,19  Ned.  el)  batterg , 
en  kan  maar  voor  drieën  eene halve  maand  victualie  bergen. 

U.  S.  J.  Hay  1845,  p.  127. 

Door  Triendelgke  lusschenkomsl  Tan  iemand ,  die  zeer 
veel  belang  in  zeezaken  stelt,  zgn  mg  nog  de  volgende 
bgzonderheden  omtrent  de  proef  brikken  geworden. 

Alle  brikken  van  deze  soort  zgn  met  hetzelfde  rondhout, 
dezelfde  stukken,  kabels  enz.  uitgerust. 

De  kettingkabels  worden  in  het  ruim  gestuwd  onder  het 
Toorste  gedeelte  van  het  groot  luik. 

De  wapening  bestaat  uit  12  stukken  van  32  fg  (uitge- 
boorde  stukken  van  24  S),  60  voet  lang  (1,83  Ned.  el). 

Zg  varen  met  een  G0RD05S-ketting-kabellaring  (1),  doch 
zonder  galgstglen.  Behalve  een  klein  gedeelte  van  de 
sloepen  steekt  er  niets  boven  de  verschansing  uil. 

De  beetings,  waarvan  de  stglen  tot  op  het  iuhout  door* 
loopen,  varen  vlak  achter  den  fokkcmast. 

De  afmetingen  van  het  rondhout  zgn: 
Groote  mast  (uil  het  dek  tot  de  zalings)  46  vt.  3  dm.  (1 4,1  ON.  el) 

Top 12  »  (  3,66    »  ) 

Geheele  lengte  uit  het  dek      .     .     58  vt.  3  dm.  (17,76    d  ) 
Groote  steng  (tot  het  nommer        )  38  »  O  »    (11,20    »  ) 

Top 5  »  9  »    (  1,76   »  ) 

Geheele  lengte 42  vt.  6  dm.  (12,95    »  )< 

(1}  Zie  Tijdtchrift,  toegewijd  «ta  h^t  Z##ipmMi  door  a.  i.  non 
ea  c.  vuTiu ,  2*  deel. 
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Bramsteng 20  Tt.  O  dm.  (  6,10  Ned«  el). 

Top 13  »    6  »    (  4,11      »      > 

Geheele  lengte  ....    33  vt.  6  dm.  (10,21       i>      ) 

Groote  ra ,  lang  58  ft.  O  tim.  (17,68  Ned.  el) 

»     roarzeiira,      »     43  »  O     »  (13,11 

i>     bramra,  »     28  »  6     »  (  8,69 

i>     bovcnhramra  »     21  »  O    »  (  6,40 

Zeilboom ,       .     .     »     57  »  O    »  (17,37 

Gaffel,  .     .     .     .     »     37  /)  O     » 


) 


(11,28 

Fokkemast  (uit  het  dek  (ot  de  zalings)  41  ft.  O  'dm. 
Top 

Gebeele  lengte  uit  het  dek  •  , 
Voorsteng  (lot  het  nomraer)  .  • 
Top, 

Geheele  lengte   .*..••     39  vt.  6  dm. 
Voorbramslcng, 18  d  6     i> 

Top , 12  ))  6     » 

Geheele  lengte 31  vt. 

Fokkera , 52  Yt.  6  dm. 


11  »  O    » 

52  ?l.  9  dm. 
34  »  2    » 
5  »  4    » 


- » 
» 

» 

» 

12,72  N, 
3,35 

16,07 

10,41 

1,63 

12,04 
5,64 
3,82 

9.46 
16,00 
11,89 

7,92 

5,94 

8,38 

9,14 


el). 

1> 


» 

9 

D 
» 


Voormarsieilra , 39  »  O    » 

Voorbramra, 20  »  O     » 

Yoorbovenbramra , 19  »  6    » 

Boegspriet  buiten  steven  lang  •  27  »  6  « 
Rluifhout 30  »  O     D 

Het  waarloos  rondhout  bestaat  Yoor  elke  brik  uit: 

1  groote  en  1  voorsteng* 

1  groote  en  1  Yoorbramsteng. 

1   groot  en  1  voormarzeilsra. 

1  groot  en  1  voorbramra. 

2  houten,  elk  45  voet  (13,70  Ned»  el)  lang^  om  naar 
omstandigheden  te  verwerken ,  en  verder  ligt  rondhout 
voor  leizeils»  sloepen,  enz,  (1) 


-    (1)    Ik  meen^  dat  wij  oat  bg  de  Hederltndtcbe  Strlne  verheai^ 
kunnen ,  o^er  eene  grootere  regelmatigheid  ,  emnrondigbeid  en  doel- 
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De  barringTaarl  op  klampen  op  hel  dek,  middeniicheepB 
zoo  hoog  geplaatst ,  dat  er  eene  Toegzame  waterloop  over- 
blijft. De  sjorring  vaart  door  in  het  dek  geslagen  ringbouten« 


Dit  zijn  dan  nu  de  langyerwachte  nilkomslen  van  hei 
eskader  proef  brikken  ,  en  de  ondervinding  heeft  geleerd , 
v?aarvan  met  niet  ^veinig  ophef  wordt  melding  gemaakt, 
dat  een  partikulicr  scheepsbouwmeester  een  vaartuig  ge* 
bouwd  heeft,  dat  in  alle  opzigten  in  voortrefTelijkheid  uit- 
munt boven  de  vaartuigen ,  gebouwd  door  wat  Engeland 
bekwaamst  heeft  aan  scheepsbouwers  bij  de  Koninklijke 
Marine. 

Wat  zal  hieruit  besloten  worden  7  Wat  kan  men  bier- 
uit  besluiten  7  Wat  er  zal  besloten  worden ,  hangt  te  veel 
af  van  de  stemming  der  beoordeelaars,  dan  dat  ik  bij  die 
waarschgnlgk  alleruiteonloopendste  opiiiiën  zoude  kunnen 
stilstaan*  Liever  zal  ik  het  wagen,  de  tweede  vraag  op 
te  helderen;  en  dan  eindigen  met  hetgeen  in  hel  reeds 
meermalen  aangehaalde  nummer  van  het  UniUd  Service 
Journal  van  January  met  betrekking  (ol  dit  onderwerp 
staat  opgeleckcnd. 

Beginnen  wij  met  in  het  kort  na  te  gaan,  wal  de  ver* 
eischlen  van  een'  goed  scheepsbouwer,  van  een'  ingenieur 

matigheid  ia  hel  rondhout  Toor  brikken.  Hierin  zien  wij  ten  minste 
een  staaltje,  dat  men  in  Engeland  ten  dexen  opzigte  nog  tamelijk 
Ter  achter  ons  staat ,  hoewel  er  reeds  in  1834  een  door  ■.  ciATriBU» 
Tan  de  werf  te  Plymouth  geschreven  werkje  in  Engoland  TerscheeOf 
ten  titel  voerende :  Essay  on  Masting  Schips ,  en  dat  welligt  de  beste 
wijze  TOor  do  regeling  Tan  het  rondhout  van  eene  groote  Xarine, 
als  die  der  Engelsche  ,  welke  denkbaar  is ,  aanbereelt. 

De  vraag  blijft  nn  nog :  hebben  de  masten  der  Tertchillende  brikken 
dentelfdcn  betrek  keiijken  stand  en  valling?  en  zonden  zij  meteen  grooter 
of  kleiner  tuig  niet  beter  Toldoen  P  Is  men  algemeen  overeengekomen 
omtrent  deze  afmetingen  enz.  ?  Want  Tan  de  oplossing  Tan  al  die 
Tragen  hangt  af,  of  men  door  bet  proef-brikesktder  iets  of  niets  iil 
geleerd  hebben. 
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foor  de   MariDe  zgn.    Wat  er  Tereischt  wordt ,  om  eeo 
foorlreffelijk  schip  te  kuonen  bouwen. 

De  Ingenieur ,  die  geroepen  is ,  Toor  zijn  vaderland  die 
werktuigen  te  bouwen,  welke  hel  op  zee  verdedigeo  en 
deszelfs  regten  helpen  handhafen ,  moet,  behalfe  de  ge- 
geTorderde  AdministratiTe-kennis  met  de  kennis  der  mate- 
rialen de  hoedanigheid  paren,  voor  elk  gegeven  geval, 
TOor  elke  dienst,  voor  elke  krachtsontwikkeling  schepen  te 
kunnen  bouwen,  die  aan  het  vereischte  voldoen.  Van 
de  jol  af  tot  het  linieschip  toe ,  met  inbegrip  der  trans* 
port  en  werkvaarluigen ,  moet  er  geen  schip  zgn ,  dat  bg 
niet  naar  vereischte  bouwen  kan.  Voldoendbeid  alleen 
van  hetgeen  hg  voortbrengt,  voldoendbeid  in  de  meeste 
omstandigheden,  is  de  hoogste  trap  van  volmaking, 
welke  men  daarbij  van  hem  mag  vorderen.  Want  voor- 
treffelgkfaeid  is  niet  te  vorderen ,  omdat  men  ze  niet  gebie* 
den  kan. 

Dit  aangenomen,  en  wat  al  wordt  daarvoor  niet  Ter- 
eischt ,  zal  men  moeten  erkennen ,  dat  de  vaartuigen  der 
Engelschen  Ingenieurs  voldoen. 

Om  een  voorlreflelgk  schip  te  bouwen  wordt  er  Ter- 
eischt: genie  en  oefening,  of  ondervinding  op  herhaalde 
beoefeningen  van  hetzelfde  model  gegrond.  Geniale  men- 
scheu  met  gewone  menschen  te  vergelijken  is  onbillgk. 
Het  genie  mag  aangekweekt,  volmaakter  worden,  verwor- 
ven wordt  het  niet.  Dit  dan  voor  het  oogenblik  op  zgde 
gezet ,  komt  men  tot  het  tweede  vereischte ,  dat  zelden  bij 
een  Ingenieur ,  veelal  bg  particuliere  scheepsbouwmeesters 
gevonden  wordt ,  die  zich  meestal  bepaaldelijk  op  het  bou- 
wen van  eene  soort  van  schepen  of  vaartuigen  toeleggen. 

Is  nu  Mr.  white  te  Cowes,  en  daar  bestaan  redenen  voor 
te  veronderstellen ,  naar  hetgeen  ik  vroeger  reeds  van  dien 
beroemden  Scheepsbouwer  vernam,  een  geniaal  mcnsch| 
die  veel  doorzigt  met  eene  groote  praktgk  paart,  dan  kon 
men  iets  goeds   van   hem   verwachten.     Doch   kan  men 
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daarom  tie  Daring  op  eene  lijn  stellen  met  de  OYcrige 
Taartuigeii.   Ik  rneen  hier  neen  op  te  kunnen  antwoorden. 

Behoort  daarentegen  H**.  white  tot  die  praktische  men- 
schen,  die  als  ?an  nature  alles  afzien  en  met  eenen  gun- 
stigen  uitslag  beoefenen ,  zonder  zich  rede  waarom  te  kun- 
nen gefen;  of  tot  diegenen,  die,  door  zich  herhaaldelijk 
op  het  bouwen  van  eene  soort  van  schepen  toe  te  leggen, 
een'  bgzonderen  aanleg  verworven  hebben  voor  zekere  soort 
van  schepen  ;  dan  blijft  de  vergelijking  onhoudbaar.  Im- 
mers dan  behoort  hy  lot  diegenen,  die,  indien  eens  een 
ander  schip  mislukte,  zoude  moeten  antwoorden,  wat  de 
Geschiedschrijver  van  het  Nederlandsche  Zee  wezen  ver- 
haalt, dat  door  de  oude  Admiraliteits-Scheepsbouwers  ge- 
antwoord werd ,  als  men  hen  de  slechte  hoedanigheden  ver- 
meldde, welke  onze  toenmalige  schepen  hadden,  die  ook 
zonder  plan,  zonder  berekening  gebouwd  werden:  Zij 
zijn  niet  anders  uit  de  bijl  gevallen;  en  dan  bestaat  er 
geenc  reden ,  waarom  men  den  gelukkigen  bouwer  van  de 
Daring  ^  niet  volgaarne  de  palm  der  overwinning  zoude 
overrijken.  Mits  men  aan  het  geluk ,  niet  de  waarde  der 
Ycrdienste  hechte. 

Het  United  Service  Journal  zegt: 

De  uiikomsten  van  de  kortelings  verzamelde  proef-eska« 
ders,  hebben  eene  algemeene  en  zeer  prgzenswaardigc 
belangstelling  opgewekt  onder  diegenen,  die  hartelgk  ver- 
langen, dat  Brittanje  altijd  de  zeeën  moge  beheerschen. 
Wij  vreezen  echter ,  dat  vele  der  opvolgende  discussiën 
meer  twist  dan  onderzoek  zullen  voortbrengen*  Louter 
persoonlijkheid  is  nooit  ons  doel  geweest ,  en  daar  er  vol- 
ledige verslagen  van  al  het  gebeurde  tijdens  de  gedane 
proeftogten  met  de  uitverkoren  schepen,  onder  de  oogen 
van  het  publiek  zyn,  zullen  wij  die  bijzonderheden  niet 
meer  herhalen,  maar  enkel,  nu  het  te  pas  komt,  de  op- 
merking maken,  dat  het,  te  midden  van  de  gewrongen 
middelen,  waarvan  zich  partijschap  bedient,  al  zeer  moei* 

V  D.  Il  St.  O  o 
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jelijk  Talt ,  lot  de  gehevie  waarheid  te  geraken.  Hel  be» 
Kluit,  \Taarbij  noen  deze  proeftoglen  yerordendc,  is  echter 
maar  eene  zeer  ligte  Tergoediog  Toor  de  natie ,  nadat  men 
in  1832  de  ecnige  inrigting  in  dit  groote  roarilime  Koning' 
rgk  heeft  ?ernietigd  (namelgk  de  School  Tan  Scheepsboaw 
op  de  \iverf  te  PortêtnouiK) ,  waar  de  beginselen  Tan  den 
wetenschappelijken  scheepsbonw  werden  onderweten;  een 
gedrag,  waardoor  het  Britsch  GouTemeroent  toot  zicb  iel- 
ven  de  barbaarsche  onderscheiding  Terworyen  beeft,  Tan 
den  scheepsbouw,  met  het  tegel  eener  empyrische  kansl, 
gebrandmerkt  te  hebben. 

De  verkregen  uilkomsten  vorderen,  naar  het  ons  voor- 
komt,   de   ernstigste  overweging,  voornamelijk  daar  bel 
nu  te  wachten  staat,   dat  er  zoo  menig  vaartuig  naar  de 
plannen  zal  worden  gebouwd  van  de  schepen,  waarover 
sprake  is.    Dit  maakt  dan  ook  de  voornaamste  oorzaak  der 
ontsteltenis  uit,   naardien   het  de  vaststaande  voorwaarde 
van   eed  wrjs  Gouvernement  zijn  moet ,  dal  evenveel  zorg 
draagt  voor  de  eer ,  als  voor  de  geldelgke  belangen  eener 
natie,  dat  er  geen  tweede  schip  volgens  eene  nieuwe  con- 
structie mag  uitgeslagen  worden ,  voordat  hel  eerste  goed 
beproefd  en  bevonden  worde  geheel  en  al  te  beantwoorden 
aan  hetgeen  men  er  zich  van  beloofde.  Niemand  ter  wereld 
kan  een  deugdelijk  oordeel  over  de  juiste  verdiensten  van 
proelschepen  uitbrengen,   zonder  dal  derzelver  kenschel- 
sende  vormen  en  hoedanigheden  analytisch  gewikt  en  ge- 
wogen worden.    Evenmin  kan  men  tot  eenig  juisi  besloit 
geraken ,  dan  door  de  verschillende  met  elkander  wedgve- 
rende  schepen   uit  te  zenden,   om  voor  een  jaar  in  den 
mond   van  het  kanaal  te  kruisen,  met  hunne  voltallige 
bemanning  en  geheele  uitrusting  en  victualie  aan  boord, 
wat   alleen  hunne   betrekkelijk    goede  hoedanigheden  als 
oorlogschepen    kan  aan  den  dag  brengen»    In  plaats  van 
de   nu   toegestane  bevoegdheid,   van  ankers,  stukken  en 
ballast  te    kunnen  verplaatsen ,  ten  einde  het  schip  naar 
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pinalandigbedeo  te  kunnen  doen  in  bet  water  liggen ,  mpe- 
len  die  schepen,  zooals  op  oorlogschepen  plaats  Tindt, 
alle  hunne  aan  boord  zgnde  zwaarte  op  derzeher  behoor* 
lyke  plaats  btgfen  toeren  en  blgven  kruisen  te  midden 
tan  al  de  wisselvalligheden  tan  goed  en  slecht  weder.  De 
zaak  is  van  al  te  teel  gewigtige  gevolgen,  gaat  te  zeer 
gepaard  met  de  belangen  tan  het  algemeen  en  de  proef 
is  tan  een'  al  te  groeten  orotang,  dan  dat  men  dezelte 
als  eene  regatle  (als  een  admiraalifeilen  tan  jagten)  zoude 
behandelen. 

UITKOMSTE9    tAN    HET   ESKADBa  PBOBF-LIHIBSCBBPBN. 

De  Sl  Fincmt  keerde  den  29»*»"  jK  (Notember  1844) 
na  eene  afwezigheid  tan  tgf  weken  te  Spitkead  terug. 
Gedurende  de  terschillende  proeftogten ,  welke  er  plaats 
badden ,  werd  er  betonden ,  dat  zg  in  alle  opzigten  de 
toorkeur  terdiende  boten  de  Queen,  en  genoegzaam  met 
de  jilïdim  gelijk  stond ;  zelfs  de  Caledania  won  het  tan 
de  Quêen,  De  schepen  tan  het  eskader  zgn  naar  hunne 
terschillende  standplaatsen  gezeild. 

GêsehrêVên  uit  PoHammHh  19  Z>#c.  1844. 


Volgens  de  rapporten  oter  de  hoedanigheden  in  het  zeil- 
toeren  tan  de  tier  linieschepen ,  die  een'  proef-kruistogt 
gedaan  hebben ,  zal  hel  tolgende  als  de  juiste  uitkomsten 
kunnen  aangemerkt  worden. 

De  Albian  tan  92  stukken.  Captain  ii.  logktbe,  won 
bet  tan  al  de  schepen  tan  het  eskader,  maar  slingert 
alle  r  terschrikkelg  kst. 

De  St.  Fincent  tan  120  stukken,  Graaf  tak  haed- 
wiCKB,  toldeed  tertolgens  het  best  bg  frissche  koelten. 

De  Caledania  tan  120  stukken ,  Captain  r.  hilne, 
won  het  met  harde  kouden  tan  de  Sl  Fincent  en  tan 
de  Queen  {Sir  w.  stuohds  betond  zich  aan  boord  tan 
dien  bodera). 

Oo  2 
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De  Queen  Tan  ItO  stukken,  Captain  f.  w.  MAKTnri 
bleek  minder  te  Toldoen  dan  de  OTerige  schepen  ran  hel 
eskader. 

Geschreven  uit  P/ynwuth  19  Dee.  1844. 


In  hetzelfde  nummer  Tan  dit  Tijdschrift  xïgtAx  door  de 
Redactie  het  volgende  geschreven: 

Uit  een'  prorflogt  omtrent  de  hoedanigheden  onzer  drie« 
dekkers  blijkt  het,  dat  de  Caledonia,  na  30  jarigen  dienst- 
tijd, en  de  Si.  Fincent,  die  reeds  29  jaren  gevaren  heeft, 
tegen  de  Queen,  die  4  jaren  oud  is,  in  het  strijdperk 
zgn  getreden.  De  beide  eersten  voeren  120  stukken,  met 
eene  tonnemaat  van  2600  ton,  terwijl  de  Queen  slechts 
110  slukken  voert,  met  eene  tonnemaat  van  3000  ton. 
Het  schijnt  met  zekerheid  te  zijn  gebleken ,  dat  de  St 
Vincent  de  Queen  in  alle  opzigten  heeft  overtroffen,  en 
dat  de  oude  Caledonia,  wier  deugdelijkheid,  door  de 
doodelijke  verbeteringen,  welke  zi)  in  1830  ondergaan 
moest ,  geneutraliseerd  werd ,  niettemin  in  haren  toestand 
van  achleruilgang  en  hoogen  ouderdom ,  ten  minste  met 
des  Surveyors  schip  gelijk  stond.  De  Alhion,  een  schip, 
dat  sedert  kort  eerst  van  stapel  is  geloopen ,  en  die  eene 
voorbeeldelooze  tonnemaat  van  3000  toon  heeft,  won  het, 
zoo  als  van  zelf  spreekt ,  van  de  Sl  Vencent  en  van  dé 
Caledonia,  ten  minste  bij  tamelijk  goed  weder;  want  de 
laatste  kon  eene  geringere  hoeveelheid  zeil  voeren,  had 
eene  laag  geschut  meer,  en  eene  grootere  waterverplaat* 
sing,  geheel  geladen  zynde;  maar  in  zwaar  weder  won 
zclüs  de  oude  Caledonia  op  haar,  lag  vcd  vaster ^  en 
stuurde  minder  raoeijelijk. 
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XXIII. 

CAPTAIN  WARNERS  VERNIELINGS 

WERKTUIG. 


Gaplain  wahuba  hecfl  lijne  proeven,  om  een  schip  io 
spÜDlers  te  doen  springen ,  op  eene  grootere  schaal  her- 
haald ,  dan  zulks  wel  vroeger  heeft  plaats  gehad.  Daartoe 
werd  hem  een  schip  aangewezen  door  den  voortreflelgken 
M^  soaiBs.  Het  leeken  van  gereedheid  gegeven  zgnde, 
verzamelden  er  zich  niet  minder  dan  40,000  menschen, 
om  de  uitbarsting  te  Brighton  bij  te  wonen.  Zaturdag 
den  20*^<'^  JuUj  werd  de  Jolm  Gaunt,  eene  fraage  bark 
van  ongeveer  300  ton,  door  eene  stoomboot  van  do  reede 
van  Shoreham  naar  eene  opene  plaats  in  zee  gesleept, 
dwars  van  de  i^/yn^-battery ,  waar  een  Engelsche  geus 
moest  opgeheschen  worden  door  Gapt.  Lord  ihgestbib  en 
anderen ,  om  aan  Gapt.  wakvbr  ,  die  zich  aan  boord  van 
de  stoomboot  bevond ,  het  oogeoblik  te  kennen  te  geven , 
waarop  zij  van  hem  zouden  verwachten,  dat  hij  het  schip 
aantastte.  Alle  maatregelen  genomen  zrjnde,  werd  het  sein 
gegeven;  het  veroordeelde  schip  werd  in  het  midden  ge- 
troffen,  de  groole  mast  als  een  vuurpijl  naar  boven  ge« 
slingerd ,  de  romp  zonk ,  en  dat  alles  in  eenige  weinige 
minuten;  op  de  toeschouwers  eene  gemengde  aandoening 
te  weeg  brengende  van  bewondering,  schrik  en  verbazing. 

Zoo  als  van  zei  ven  spreekt,  is  iedereen  aan  het  wikken 
en  wegen,  hoe  deze  daad  is  verrigt.  Eenigen  yeronder- 
stelden  eene  galvanische  gemeenschap  tusschen  het  nood- 
lottige schip  en  de  stoomboot;  anderen  nilrate  van  zilver 
of  goud,  zoo  bewerkt,  dat  het  een  vreeselrjk  uitbars- 
tingsmengsel daarstelt.  Clorideê  en  chloratet  van  alle 
3lag ,  en  alle  soorten  van  kwikpreparaten ,  werden  op  den 
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Yoorgrond  gesteld ;  maar  de  gebeitelde  blikêem  blgfl  inlu»- 
•cheD  niet  mioder  dan  ooit  een  geheim.  YerTolgeiu  is 
het  publiek  iveder  geheel  op  zee,  om  over  de  toepasdog 
te  denken ,  of  het  noodig  is ,  om  onder  water  geplaatste 
bommen  in  het  vaanraler  Tan  den  vgand  te  leggen ,  om 
dien  daardoor  te  yernielen,  of  wel,  dat  bet  als  een  pro- 
jectiel moet  worden  gebezigd.  De  algemeene  dank  was 
echter  te  Brighton,  dat  de  beschadiging  Tan  buiten  af 
aan  den  John  Güuni  was  aangebragt,  en  dat  Kapt«  wAmm 
in  het  bezit  is  Tan  een  Treeselgk  en  Tcrmogend  Temie» 
liogswerktuig. 

Dit  is  de  tegenwoordige  stand  der  Traag,  en  al  wat  er 
Tooralsnog  Tan  gezegd  kan  worden.  Wg  Toor  ons,  w$ 
zonden  het  zeker  zeer  gaarne  zien ,  dat  een  rgks  schip 
op  een  punt ,  door  Kapt.  warher  te  bepalen ,  gebragt  werd, 
om  daar  door  hem  Tcrnield  te  worden ,  zonder  eenige  de 
minste  gemeenschap  met  hetzehe  te  hebben ,  too  als  bet 
gcTal  zgn  ui,  wanneer  hg  eenen  Tgand  zal  moeten  aan- 
tasten. Dit  zonde  zeker  do  Tuurproef  zgn ,  die  in  eens  de 
publieke  opinie  zoude  Toldoen.  Waarsobgnlgk  zuUen  wg 
binnen  kort  Tan  zulk  eene  proefneming  kunnen  gewagen. 

United  Ser9.  Joum.  Ang.  1844 ,  bl.  OU. 


Het  United  Service  Journal  deelt  in  een  artikel  Tan 
Dec.  1844:  A  glanee  at  the  approaehing  Seêêion  (<ƒ  the 
Parliament)  with  refsrenee  to  the  Armg  and  Navy,  en 
waarin  het  de  wgze,  waarop  ën  het  leger  én  de  Tloot  in 
het  hooger-  en  lagerhuis  wordt  Tcrtegenwoordigd  en  toot* 
gestaan ,  beschouwt ,  het  Tolgende  omtrent  WABVias  ver- 
nietigingswerktuig  mede. 

Onder  de  in  de  laatste  parlementszitting  behandelde  on« 
derwerpen ,  welke  onder  de  leden  Tan  de  United  iSsrvi- 
cee  discussicn  hadden  kunnen  doen  ontstaan ,  mag  de 
aangehaalde  Ternietigings-kracht,  in  bezit  Tan  Kapt.  waehik 
wel   aangCToerd  worden.     Dit   onderwerp  ging  toot  de 
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Marine  iniomlerbeid  met  eeoe  groote  belaogrgkheid  ge* 

paard.     OoderscheideDe   OfiSderen,   tot   dien  lak  van  de 

dienst  beboorende,  Yeraoehten  bet  woord,  op  de  motie  van 

Lord  iiCGBST&iB.    Het  is  echter  aan  weinig  twgfel  onder- 

beWg,  dat  de  allerovertuigendste  en  meest  praktiscbe  rede» 

Yoeringi   bg   die  gelegenheid  door  iemand  in  burgerlgke 

betrekking  —  een  niet  tot  het  Tak  behoorend  persoon  — 

werd  uitgesproken ;   en  die  borger  was  niemand  anders , 

dan  de  eerste  Minister.     Sir  bqimuit  pbbl  sprak  niet  met 

die   terughoudenheid  en  die  omugtigheid,  welke,  als  het 

gevolg   van   veranderde  omstandigheden  en  de  moegelgk- 

beid  van  zyne   positie,   in    den   laatsten  tyd    zgne  parle* 

mentaire  redevoeringen  zoo  karakteriseren;  maar  bij  sprak 

stout  weg  en  regelregt  op  den  man  af,  met  die  vrijheid 

en   dien    ernst,   welke  nit  de  overtuiging  voortkwam,  dat 

hij  openhartig  met  Kaptain   waxsem,  gehandeld  en  hem 

on  vooringen  omen   al  die   gelegenheden  geschonken  had , 

welke  bij  redelgker  wgze  kon  verwachten ,  ter  beproeving 

tgner  uitvinding. 

Er  zgn  vele ,  en ,  naar  wij  meenen ,  eenige  zeer  aaq- 
neroelgke  tegenwerpingen  gemaakt,  met  betrekking  tot 
de  uitvoerbaarheid  en  de  praktische  aanwending  van  Kapt. 
warüer's  uitvindingen.  Het  is  duidelgk  in  te  zien ,  dat  bet 
moegelgk  is ,  de  waarde  eener  uilvinding  door  twee  of  drie 
proefoeraingen  met  zekerheid  te  bepalen ,  naardien  de  mo- 
gdgkheid  van  heimdgke  zamenspanning ,  tot  bedrog  en  tol 
fcedriegerg  bestaat.  Eene  proef  kan  trouwens  goed  uitval- 
len, en  niettemin  eene  onnutte  en  onaanwendbare  proef 
zgn.  Een  schip  kan  men  door  eene  onzigtbare  bom  doen 
apriagen,  of  door  andere  buitengewone  middelen  vernie- 
len in  eene  bgzondere  gelegenheid  en  in  eene  door  den 
uitvinder  aangeduide  localiteit ,  zelf  op  een  oogenblik  en 
op  een ,  door  anderen ,  niet  met  den  proefnemer  in  be- 
trekking staande,  gegeven  sein.  Doch  dit  alles  bewgst 
toch  nog  de  aanwendbaarheid  niet  van  die  middelen  voor 
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het  geval  van  oorlog ,  op  ? ijandelijk  grondgebied  of  Tijao- 
delgke  kasten,  of  in  localiteiten,  die  niet  gcmakkelgk  te 
genaken  of  bekwaam  lijn ,  ora  vooraf  de  noodige  Toorzie- 
ning  te  ondergaan.  Toegegeven  eens  evenivel ,  dat  al  deie 
tegenwerpingen  eerden  opgelost  en  wederlegd,  zoo  wel 
als  die,  welke  tegen  de  oniekerbeid  gemaakt  worden  der 
pointering  van  welke  projectilen  ook  ,  die  ingerigt  zgo , 
zooals  dü  {long  range)  groote  worp,  om  van  uilwerking 
te  zijn  op  eenen  afstand  van  vgf  of  zes  mijlen ;  dan  zal 
er,  al  die  beschouwingen  eens  aan  eene  zgde  zettende, 
toch  nog  eene  allergewigtigste  bedenking  blgven  bestaan 
tegen  den  aankoop  van  Kapt.  warner's  geheim,  en  dan 
nog  wel,  zulk  eene  waarop  hg  nimmer  voldoende  geant- 
woord heeft.  Die  bedenking  ,  waarop  Sir  EOBsaT  pbbl 
bleef  drukken ,  was  —  de  onmogelijkheid  van  gebruik  Ie 
kunnen  maken  der  uitvinding,  en  toch  voortdurend  bet 
geheim  er  van  te  blgven  bewaren. 

In    eene  van  zgne  jongste  mededeelingen  waarschuwt 

■ 

Kapt.  WAA5ER  bet  Gouvernement,  dat  het  weldra  redeo 
zal  hebben,  deszelfs  wantrouwen  te  Iieklagen.  Daarop 
antwoorden  wg :  laat  Kapt,  warner  o?er  zgn  geheim  bü« 
schikken  overal ,  waar  hij  er  een'  kooper  voor  zal  kunnen 
vinden;  en  dan  hebben  wij  de  vaste  overtuiging,  dat  de 
uitvinding,  indien  het  er  eene  van  eenige  waarde  is,  aan 
ons  bekend  zijn  zal,  binnen  de  zes  weken  na  desxelb 
praktische  aanwendingen  door  den  kooper.  Diezelfde  onge* 
legenheid  van  algemeen  bekend  te  worden  zoude  ons  tref- 
fen ,  indien  het  't  geval  ware  ,  dat  wij  tot  Kapt  'WArrbr's 
voorwaarden  toetraden.  Laat  ons  eindelijk  zelfs  aannemen , 
dat  ook  dit  bezwaar  overwonnen  worde,  en  dat  wg  ons 
in  het  bezit  van  eene  uitvinding  bevinden,  die  geschikt 
is,  om  vloten  en  vesting  werk  en  te  vernielen  in  een  oogen- 
blik ,  onopgemerkt  en  op  zulk  ecnen  afstand  als  voldoende 
is,  om  voor  ons  zciven  builen  gevaar  te  zijn,  en  dat  dit 
vreetielijk    geheim,   ongeschonden  Toor  ons  eigen  gebruik 
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alleen  kau  bewaard  worden,  en  werkelijk  bewaard  wordt. 
Welke  bedenkingen  rijzen  er  dan  loch  niet  op?  Eerstens: 
zouden  wij  hel  durven  beslaan,  die  uitvinding  in  toepas- 
sing te  brengen  7  Ten  tweede :  Hoe  lang  zoude  het  ons 
toegestaan  worden,  er  gebruik  van  te  maken? 

Met  betrekking  tot  de  eerste  bedenking  zullen  wg  op- 
roerken,  dat  de  invoering  van  zulk  een  krygstuig,  belee- 
digend  voor   de  menschheid  en  een  onderwerp  van  altijd- 
(I urenden   hoon    voor   eene  beschaafde    natie   zijn   zoude. 
Moedige  menschcn  zouden  er  met  verachting  op  nederzien 
en  er  schaamrood  over  worden ,  om ,  zonder  vrees  voor  we- 
dervergelding ,  de  eenige  aanwenders  te  zgn  vati  een  werk* 
tuig ,  door  welks  onzigtbare  uitwerking  honderden  en  dui- 
zenden argeloozc   en  onvoorbereide  medemenschen ,  of  te 
water ,  aan  boord  van  schepen ,  of  inwoners  van  eene  stad , 
in  een  oogenblik  zouden  kunnen  vernield  worden,  zonder 
in   slaat   te  zgn  eenigen  tegenstand  te  kunnen  bieden ,  of 
kans  tol  ontvlugling  te  hebben.  Een  moedig  mensch  ver- 
afschuwt het  denkbeeld,  een'  weerloozeu  vijand  van  kant 
te   maken.     Dat  de  invoering  van  buskruid,  het  gebruik 
der  artillerie   en    andere   verbeteringen  in  de  krijgskunst 
niet  worde  aangevoerd ,  ter  vergoelijking  van  het  gebruik 
van  zulke  middelen,  als  Kapt.  WAR5Ba  beweert,  dat  hem 
te  dienste  staan.     Die    uilvindingen   lagen   onder  het  be- 
reik van  alle  beschaafde  natiën,  en  werden  voor  het  groot- 
ste gedeelte  gelijktijdig  door  allen  aangenomen;  de  eene 
party    kwam   daarbij   niet  in  het  bezit  van  eenig  voordeel, 
zonder   daarbij   een   daarmede  overeenstemmend  gevaar  te 
beloopen.      Wij   hooren    zulke    nieuwheden    volgens   het 
aangenomen  gebruik  verdedigen ,  onder  voorwendsel ,  dat 
de   ondervinding   de   wenschelijkheid  van   de  aanwending 
van   vernielingswerktuigen   heeft  leeren   kennen,   daar  lij 
bg   de  uitkomst,    en   uit  beweeggronden  van  zelfbehoud, 
ontmoedigend    zijn    voor   den   oorlog  in  het  algemeen ,  en 
op  den   vrede  doen  aandringen.     Dan  lost  z.ich  het  vraag- 
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stuk  hierin  op :  Welke  aanbeteliag  verdienl  Kapt.  wak* 
HBE*s  uitfiodiog  anders,  dan  dat  zijne  Temielende  kracht 
de  overhand  heeft  boTen  elk  andere  ?  Indien  er  gebruik  \ 
Tan  gemaakt  wordt,  lal  er  het  Terlies  fan  een  grooler 
aantal  menschenlerens  en  grooter  ellende  ait  foort? loegen » 
ten  ware  de  naam  alleen  Tan  hetzelre,  den  oorlog  totaal 
loude  Toorkomen.  En  dan  kunnen  wg  Tragen,  welke 
natie  Toor  cenen  regtmatigen  oorlog  zoude  terogdeinzcDy 
enkel  uit  Trees,  Tan  aan  het  WAaniEs-scheidsgerigt  te 
zullen  worden  onderworpen. 

Aan  den  anderen  kant  beschimpen  Rapt.  waevbr's  Trien- 
den hunne  tegenstanders,  alsof  zg ,  door  blinden  gTer  Ter- 
Toerd ,  niet  liberaal ,  ja  dom  zgn ,  CTen  als  dezulken ,  die 
de  Toorgestelde  toepassing  der  stoom  tot  de  menigToMige 
aanwendingen,  waartoe  zg  thans  strekt,  in  een  bespottdgk 
daglicht  stelden.  Doch  dat  het,  door  hen,  die  Kapt.  wAm- 
kbr's  uitTinding  tot  de  hoogte  Tan  onze  stoom-wonderen 
willen  doen  rijzen,  in  bet  oog  gehouden  worde,  dat  de 
stoomkracht  Teid  gewonnen  heeft,  omdat  zg,  in  praktgk, 
roeerendeds  van  toepassing  gemaakt  is  geworden  tot  nut- 
tige doeleinden,  en  niet  tot  Tcrnielende  en  onmenschelgke 
oogmerken. 

Peakiu's  sloomkanon  heeft  tot  dusTcrre  deszeUs  stroom 
Tan  kogels  niet  in  colonnes  van  troepen  gezonden,  CTcn- 
min  als  wij  eskadrons  caTalerie  en  oarré's  inianterie  hebben 
zien  chargeren ,  door  van  alle  zgden  met  sgien  en  speeren 
Toorziene  wagens,  welke  door  een  locomotief  worden 
Toortgesleurt ;  zoowel  de  menschelgkheid  als  het  gezond 
Tcrstand  Tcrbieden  de  beprocTing  daarTan,  en  bcTesligen, 
dat  onze  offensieTC  wapens ,  indien  zij  met  oordeel  worden 
aangewend,  al  doodelijk  genoeg  zijn,  om  elk  doel,  wat 
men  zich  zoude  kunnen  Toorstellcn,  te  bereiken. 

De  andere  Traag,  welke  dan  nog  te  beantwoorden  OTcr^ 
blijft ,  is :  hoe  lang  zoude  aan  cenige  natie ,  bij  uitsluiting 
van  alle  anderen ,  het  gebruik  toegestaan  birJTen  Tan  zulke 
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oorlogsmiddelen?  Niet  lang,  naar  alle  waandignlgkheid. 
Want  uvare  het,  dat  de  mogelgkheid  tot  wedertergel- 
ding  i/ferd  ontkend,  zoude  het  oterige  Tan  de  be- 
schaafde wereld  tich  in  een  ferbond  tegen  welke  natie 
ook  vereenigen ,  die  zich  in  bezit  tan  zulk  een  gevaarigk 
wapen  bevond ;  en  wat  dan  ook  ooit  de  magt  of  de  hulp- 
bronnen yan  zulk  eene  natie  zouden  mogen  wezen,  zoude 
zg  toch  moeten  zwichten  Toor  eene  algemeene  confederatie, 
en  er  geen  acticTO  en  offensieye  operatiën  noodig  zgn ,  om 
zulk  een  doel  te  bereiken.  Zoude  zulk  eene  misdadigo 
natie  niet  onder  een  maatschappelgk  interdikt  kunnen  ge- 
plaaUt  worden,  afgesneden  Tan  alle  yriendschappelgk  Ter- 
keer,  en  geheel  alleen  tot  hare  eigene  hulpbronnen  en 
voortbrengselen  worden  terug  getoerd?  Zulk  een  systheem 
zoude  zoowel  én  ?an  uitwerking,  én  geschikt  tot  meerder 
uitbreiding  betonden  worden. 

H.    G.  J. 
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XXIV. 


DRIJVENDE  DROOGE  DOKKEN. 


Eeme  Moiimmdsehe  Uiirimdimg, 


Werd  tot  nu  toe  de  Amerikaaosche  Scheepsbouifmeesler 
tiiLBERT  Toor  den  uilvinder  gehouden  der  Drgveode  Drooge 
Dokken  (1),  zeker  is  het,  dat  reeds  anderhalve  eeuw 
vroeger  een  Hollander  op  dat  denkbeeld  kwam;  het  vtbe  de 
l)ek>Tame  Ingenieur  en  Werktuigkundige  coaKELis  HBun , 
die  als  zoodanig  in  1680  telfs  naar  Name  werd  geroepen, 
en  zich  veel  naam  maakte  door  het  vervaardigen  van 
Averkluigcn ,  tot  het  uitdiepen  en  bevaarbaar  maken  van 
rivieren  (2). 

Toevallig  geraakte  ik  onlangs  in  het  bezit  van  eene  door 
dien  Mechanicus  gectste  plaat ,  waarop  de  afbeelding  voor- 
komt van  een  Drijvend  Droog  Dok  ,  in  vorm  en  inrigting 
bijna  geheel  aan  de  (hans  te  j^rmterdam  gebruikelijke 
gelijk,  met  dit  onderscheid,  wat  den  vorm  aangaat,  dat 
hel  voorcind  hoekig  is,  zijnde  de  bakken  niet  langwerpig 
vierkant ,  maar  trapezisch ;  de  inrigting  verschilt  roede 
weinig,  ook  hier  zijn  de  bakken  in  vakken  verdeeld,  en 
op  elk  derzelve  is  cene  koperen  pomp  geplaatst  van  meijkr's 
iiivenlie,  en  volgens  hem  »  zeer  diensligh,  't  scheep  ofte 
»  landt,  en  om  water  over  hooge  bergen  te  doen  komen; 
»  ook  of  't  gebeurde,  dat  een  schip  schielijk  een  groot  lek 
»  kreeg,  straks  die  lens  te  konnen  houden/' 


(1)  Zie  het  3«  deel,  bl.  725  van  dit  werk. 

(2)  J.    iHHiAZKEL   ja.    Dü   Levens   en    Werken   der  Hollandsche  co 
Vlaamfclie  Kunstschilders,  euz. 
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De  beschrijving,  bij  de  afbeelding  van  dit  Dok  gevoegd , 
kwam  mij  wel  waardig  voor,  eene  plaats  in  dit  Tijdschrift 
in  te  nemen ;  zij  luidt  aldus : 

EEN  LICHTER ,  OM  SCHEPEN  ZOO  HOOG  TE  DOEN 
RIJZEN,  ALS  HET  NOODIGH  IS. 

»  Dit  gevaarte  moet  driemaal  zoo  groot  zrjn,  als  een 
»  groot  schip ;  lusschen  de  twee  bakken ,  in  't  midden  is 
»  een  vak ,  waar  men  het  groote  schip ,  trekken  kan , 
»  hebbende  eerst  de  bakken ,  zo  vol  water  laten  loopen , 
D  als  men  wil  dat  die  laegh  zullen  zinken ;  daarna  het 
D schip  opgetrokken,  en  vast  daar  op  gemaakt  zijnde, 
»  ('t  welk  in  een  korten  tijdt  kan  geschieden)  dan  moet 
»  men  Toort  die  bakken  leedigh  pompen ,  met  de  kopere 
i>  pomp,  (die  in  korten  tijdt,  veel  water  uit  het  vlot  of  te 
)>  lichter  kan  werpen)  door  welk  middel  die  schielijk  zullen 
»  rrjien  en  het  groote  schip  zoo  hoogh  als  noodig  is ,  op- 
»  tillen :  men  kan  ook  't  middelpark  van  dezen  Lichter , 
)>  met  een  schutdeur  sluijten  ^  om  als  die  mede  leeg  ge- 
»  pompt  wierd  y  met  zoo  veel  meer  kraght,  en  schielijk- 
)>  hegt  het  schip  te  doen  rijzen ,  zonder  dat  er  eenig  ge- 
y>  vaar  Tan  beschadiging  loopt  zelfs  in  de  felste  storm ,  en 
»  tegenwinden ;  waarvan  bondigh  bewgs ,  en  reden  kan 
»  gegeven  worden :  ook  zoude  men  dit  zware  gevaarte , 
»  zeer  bequaam  tot  een  waterkasteel  kunnen  gebruiken , 
»  daar  geen  kogels  schade  op  zoude  konnen  doen,  als  men 
»  het  vulde  met  wier ,  werk ,  saaghsels  enz.  Men  kan 
»  mede  wel  onder  het  schip  kisten  gebruiken ;  dan  dewijl 
»  dat  te  lang  werk  is ,  om  die  af  en  aan  te  doen ,  en  om 
»  andere  ongemakken ,  vinde  dat  niet  geraden ;  als  men 
»  geen  water  wilde  gebruiken ,  zoo  kan  men  van  het  vlot 
»  kogels  laten  loopen  in  een  schip. 

»  Tot  overvloet ,  zoo  kan  men  verschegde  spillen  op  dit 
»  vlot  maken ,  om  't  schip  noch  hooger  op  te  winden , 
»  ook  vaster  te  doen  houden." 
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OH  SCHEPEN  IN  ZEE  TE  REPAREEREN,  EN  SCHOON 

TE  MAKEN. 

» Dcxe  bovenilaande  Lichter  ii  ook  zeer  bequaam  om 
n  schepen  daar  op  te  maken ,  zelb  in  lee  kan  roen  daar 
»  schepen  weder  op  repareeren  en  schoon  maken  zonder 
»  hinder." 

Zoo  was  dan  eene  uitvinding,  waarvan  Amsteb  hande- 
laren nog  dagelgks  het  groote  nut  ondervinden ,  op  vader* 
landschen  grond  gedaan ;  hoe  jammer  I  eene  afbeelding 
van  ■BUBKS  Drijvend  Dok  niet  vroeger  in  handen  kwam 
van  een*  deskundigen,  dan  toch  had  men  den  vreemdeling 
niet  behoeven  af  te  koopen ,  wat  ons  eigendom  was.  Eere 
den  Amerikaan  gilbiat,  die  deze  uitvinding  weder  in 
het  leven  riep;  maar  vooral  eere  hem,  den  kondigen 
■EiJEE,  die  reeds  vóór  150  jaren  een  ontwerp  smeedde, 
wg  herhalen  het ,  zoo  nuttig  voor  den  handel ;  — -  zgn 
naam  prgke  in  de  geschiedroUen  van  Neérlands  Zeewezen 
naast  dien  van  bakksr,  en  zgne  uitvinding,  het  Drjjvend 
Drooge  Dok ,  zij  een  big vend  gedenkstuk  van  zgn  Tinding- 
rijk  vernuft,  waarvan  nu  nog  het  late  nageslacht  de 
schoonste  vruchten  mag  plukken. 

Dordrecht,  26  Julg  1845. 

A.  J.   8G80IITE9. 
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XXV. 

Aan  de  Redactie  tao  het  Tgdschrift: 
F^erhandelingen  en  Berigten  be* 
irekkeHjk  hei  Zetwezen  en  dé 
Zeevaartkunde. 

MIJIIB   HEBaBir! 

Als  ArchWbt  der  oud  Koloniale  Arcbiten  heb  ik  aan- 
leiding gevonden,  om  van  tijd  tot  tgd  en  wanneer  mijne 
andere  betrekkingen  zulks  toelieten,  nasporingen  in  die 
papieren  te  doen ,  omtrent  zaken  en  personen ,  welke  niet 
algemeen  bekend  waren ,  of  omtrent  wier  personele  ge- 
schiedenis weinig  bekend  was. 

In  den  laatsten  tgd  heb  ik  mg  speciaal  bepaald  tot  het 
opsporen  van  al  hetgeen  in  die  oude  documenten  van  eenig 
belang  te  vinden  was ,  omtrent  den  grooten  Landootdekker 
der  17^*  eeuw,  abel  jansz.  tasmaic. 

Ik  ben  daardoor  in  de  gelegenheid  geweest,  om  aan 
den  Heer  jacob  swabt  ,  Lid  der  Commissie  Toor  het 
examineren  der  Zee-Officieren ,  enz. ,  Mede-Redacteur  en 
Arbeider  in  dit  geacht  Tgdschrift,  behalve  eenige  stuk- 
ken, die  minder  onbekend  waren,  te  produceren:  De 
Inetruclien  of  Laetbrief  voor  die  Schipper  Comnumdeur 
ABBL  JA9SB9  TASHAN »  ffi  1644,  tot  hct  opsporcn,  waarvan 
de  Heer  swabt  bgna  het  onmogelijke  had  beproefd  en 
welk  stuk  is  opgegeven  in  dit  Tgdschrift  (1) ,  en  aan  den 
Heer  Jonkheer  yoic  sibbold  heb  ik  geleverd  al  de  stuk- 
ken ,  betrckkelgk  de  ontdekkingsreis  van  hatthbus  qüast 
en  ABEL  TASMAiT,  iu  hct  jaar  1639,  met  de  schepen  de 
Engel    en   de  Gracht,    welke    stukken,   zoo    ik    meen. 


(1)    Dit  belaDgrijk  stuk   U  geplaitot  in  het  l\^  deel,  bl.  66  Tan 
dit  Tijdschrift.  Jft.  swait. 
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door  «Irn  Hcor  mbbold  onder  de  oogen  Tan  Z*  K.  H.  Prins 

HENDRiic  zijn  gebragt. 

Er  bleef  echter  nog  Teel  van  abel  tasmaic  te  irelen  o?er : 
zooald  zijne  geboorteplaats,  die  men  altyd  Tcrondersldd 
heeft  Hoorn  te  zijn »  en  om  zulks  met  zekerheid  te  we- 
len y  vooral  Professor  lavts  zich  onbegrijpelijk  Teel  moeite 
beeft  gegcTcn,  dan  wiens  onderzoek  Truchteloos  is  afge- 
loopen  ;  -^  men  wvQi  ook  niet ,  met  welk  schip  en  ia 
wciko  kwaliteit  hij  in  Indië  is  gekomen  ;  —  men  weet 
met  zekerheid  niets,  wal  Tan  hem  na  zijne  laatste  ont- 
dekkingsreis in  1644  is  geworden,  en  eindelijk  is  meo 
onbewust,  waar  en  wanneer  hij  is  overleden. 

Ik  heb  intusschen  mijne  nasporingen  in  het  oud  Kolo- 
niaal Archief  Toortgezet ,  en  het  is  mij  mogen  gelukken 
te  vinden ,  waardoor  al  de  Toornoemde  twijfelingen  om- 
trent dien  groeten  Zeeman  ophouden,  behalve  omtrent  het 
zekere  tijdstip  Tan  zijnen  dood,  dat  door  Professor  lauts 
om  en  bij  het  jaar  1659  wordt  Terondersteld. 

Ik  neem  de  Trijheid,  de  voor  bedoelde  stukken  UEd.  ter 
plaatsing  in  UEds.  geacht  Tijdschrift  aan  te  bieden,  be- 
slaande uit  een  drietal  Resoluliën  der  Gouverneurs-Geoe- 
raal  en  Raden  Tan  4  Oclober  en  2  Maart  1644.  Waaruit 
het  blijkt: 

1^.  Dat  de  geboorteplaats  Tan  tasmaic  is  Lutgegaêt,  io 
Frieêland  (1). 

2°.  Dat  hij  den  IF«"  Oclober  1638  als  Schipper  op  de 
fluit  den  Engel  is  gearriveerd. 

3^  Dat  hij  in  1644  in  de  betrekking  als  Schipper- 
Commandeur  is  geautoriseerd,  en  in  datielfde  jaar  cessie 
heeft  genomen  in  den  Raad  van  Justitie  te  Batavia^  enz. 

Ik  noem  mij  met  de  meeste  hoogachting , 

UWEd.  Dw.  Dienaar, 

■  P.    L.    DE   MUimiIIGK. 

(t)    Lutke  Gast ,  ^'ederlan(isck  dorp  ,  ProTiDcie  Groning^en  j  h^  Gnaic 
Gust.    Vak  wuk  ,  Aardrijkskundig  Woordenboek ,  pag;.  422.         »i  ■• 


531 

nomen  fig  tien  ^ontaernem^enecad  en 
iSaiien  taan  SInbien  9P«  1637  tot  1644. 

(Dins^tusl^  tien  ib^  4^ctofiet  i644« 
SKtnsefien  enjt 

SOBel  S|an^5  <li:a$aian  tam  Xutgesa^t  in  l^rieplanbt 
loe^t  gier  biebec  te  lonbe  gecomen  Hen  iitn^ctoBec 
flo.  1638  met  be  (Init  bien  Cnfiel  dt  (So  /  fijnbe  bei^- 
felff^  tractement  noberBonbt  in  ben  Store  412  btr-> 
googt  tot  ap  80  gulben  *|maent^  en  14"*  9ngn|iti| 
be^SfcItaen  Sfaetj^  al|  ^cgippec  (èommanbeur  p^*  *t 
Sfargt  l^eem^sfierrg  en  be  flui)t  be  ^eegoen  otaec 
*t  e{)Ianbt  JBanritin^  gesonben  tot  ontbecBinge  bec 
bermoebe  ^ni)beclanben  /  niit$?gaber$[  30  S(mntani) 
jongst  otaec  95anba  met  tbiee  3fag5ten  en  een  gnel 
om  geli)r&e  ontbec&ingg  \im  bien  rant  te  boen/  in 
bielcSe  taepe  taofiagie^  on^  cebelücg  contentement 
biegen  fijnen  bien^t  enbe  gebone  befaioicen  gegeben 
geeft/  biect  nn  ten  bien  oenfien  09  sgn  bersony  enbe 
fieguoemgeitt  al^  bat  cebe  omtrent  fe$P  Sfaeren  bieber 
gier  te  TCanbe  gefaiee^t  0i  /  mit^gabero"  in  gem  be 
Conragie  betainben  om  be  vSeneraele  'Compfc  Bg 
biergeIi)Be  occafien  met  *t  opfoeEten  taan  rgcfie  lanben 
of  proffltaBie  negotien  meer  goebe  bieni^t  te  boen/ 
in  gemeite  yualite  taan  ^rgipper  Commanbenr  6^ 
befen  geconfirmeert  enbe  be  notao  taoor  brie  dcgtereen- 
taolgenbe  poeren  aengenomen/  onber  contrartement 
ban  gonberc  gnlben^  ter  matnt  ingaenbe  i4tn  aiu- 
guéti)  42  taoo?meIt/  bat  in  bier  Qualite  geBrnüct  fif  / 
efi  get  berfianbt  elfT  befer  looqpenbe  maenbt« 

« 

SDIbuf  sebaen  tnbe  serefolbeect ;  Sn 
't  Ca^teel  Votabta  ^atum  ar^  taoorem 
Wu§  geteeBent  SHntonio  taan  kiemen  / 
Comelijl  taan  ber  Xgn/  ^alomon 
^taieer^/  l^auiujl  Croocg/  ^imon  ban 
snpgen  enbe  l^ieter  jfSe^tbagg/  ^enre- 

tariji* 
VD.  II  SU  P  p 
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•  i.«Mltll!^i 


^pXQtX  uit  ^  fi^i^  ter 
genotntn  &S  ttti  ^üvüuxütttt 
en  iSaten  ban  Sntifen/  %9. 1637  tot  1644. 

9tatn^8BB|^  ten  a^  j&otemtet  Stnno  x644« 

Velngle  ens: 

S|n  pbatif  bon  ten  Commanbcuc  Müittn  tfertit^ 
l^rtefi  np  oi^teren  pc  te  fcgepen  ^Sn^gen  tvStt 
Jètffitbam/  naer  «Ü&olucco  03:  taertcocBen/  inert 
goetsebonbtn  hietec  in  ben  tittzb  bon  Su^titie  te 
seBmücfien  ben  ^cgipper  Commanbenc  SHtel  Ston^ 
jCai^mon  /  mitfi  naest  ben  ^mt^ttn  fioet^perfmm 
cei^fie  neme  /  en  ten  gefaianen  Ceb  pttftttt  bie  gem 
ben  1^«  ^imon  bant  SHIpgen  prefibent  bon  tenfelben 
roeb  op  morsen  fall  af  nemen«  Committerente  enbe 
Qualifirerenbe  Ce«  (Ca^man  taifiberl/  om  telgeiql 
refolutie/  ban  primo  JT^Bruarg  tefe^  Sfaerj  afle 
baercomenbe  fcgeepi^  Sfournalen  te  borberen  enbe 
btfiteren/  mit^gateri^  on^  baerban  pertinent  nvp^ 
te  boen/  plgcB  te  T^ttt^  s^tert  tot  fi|n  berttecg 
igebaen  ffttft. 

SBIbn^  gebaen  ente  getefdbeett;  Sn 
't  Cai^teel  ^I&atabia  ^atnm  al j  teorem 
Wa§  geteecBent  SHntonio  ban  kiemen/ 
Corneli^  ban  toe  Xün/  ^gdomon 
^taieer^/  l^aulnfi  Croorg/  jgimon  ban 
SOlpBen  enbe  Ipieter  Mt^tbsgli/  ^erretK* 
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C^)Ctcatt  uit  ftet  ütmtt  tec  «efabttien 
genotntn  fi^  ten  ^oulmiiEttt  ^tMtBSi  ra 
fiatien  ban  Snbien/  SK^  1645  tot  1654* 

«ItantiectieeQ  fj:  (PecemBet  9^  1650. 


wuittcHC  rast 

4^00  mtbe  ben  perfoon  ban  snBel  ^m$i  fCa^mm 
taan  Xittsega^tin]^rfe|Ianbt/^d|i9IiecComnumbettc 
in  bteni^t  bet  ®  CampU  met  J^nbm  gulben^  ter 
maenbt  /  in  iSoeb  alji  taooren  compacecenbe  enbe  bec- 
foccfienbe  taemtit^  rugme  t^t§  ecfpirotie  in  gualiteüt 
enbe  <i?asie  bergoos&t  te  mogen  biorben  /  •—  %^t  bat 
op  be^felff^  Capaciteit  en  preiSterenbe  bienften  ttltt^f 
enbe  oeconfibereert  sünbe/  bat  beselbe  boor  al^  noc|| 
niet  meer  meriteren  btenboIgen|  goe^bonben  ben- 
selben  fijn  berfoecfit  ter  tüt  toe /bat  in  Sfmportanter 
Cgergie  gejmpIoi)eert  comt  te  faiorben  /  e*  ontfeggen/ 
oocfi  boerenBoben  g'arrefieert  enbe  baiitgeftelt  biorb^ 
boortaon  niemanbt  bon  biot  gelegenti^i)t  SU  pj/  om 
b*  l^eeren  Mtt^^tttj^  met  geen  omtobige  lakten  te 
bef  tataren/  in  gualiteit  ofte  gogie  te  taergoogen/  ten 
fg  baertoe  ploetfi  enbe  orcofle  taan  bobeli*  empIo0emt*A 
eomt  *t  offereren  enbe  beselbe  iuUf  beregjfd^enbe  sfin* 

9ietet  tny 

Sn  't  €sttea  tStatobia/  ^otnrn  ttt 
fupra/  biaij  geteeritent  Carel  Keinier^s* 
Sfoon  jSaetfngc&er/dE^erorb  lemmer/ 
Sfoon  Cnnntj^/  SDmoIb  be  l^Iomini^ 
bon  ^nt^lJoorn/ll^inem  ban  ber  ^tttq/ 
enbe  n^illem  9erflegen*  C^) 


(1)    Hen   herlexe   hier,    vrat   wg   io   het   III«  Dl.,  bl.  216|  Ttn  de 
beloonin^   en  erkeonio|^ ,  toegekend  aan  ajil  tajhav  ,  hebben  getegd. 

Pp  2 
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Den  mtn,  die  de  eerste  en  grooUte  Ltndontdekker  tras,  dien  Ff^iêf 
land  ooit  betat;  die  buiten  tijne  ontdekkiogeo  in  de  Japanseke  Zêê^ 
het  eerst  Niêuw  Solland  omieilde,  Tin  DietnenêUmd  ^  Ifisuw Zeelami 
en  eene  menigte  eilanden  meer  ontdekte ,  en  de  eerste  vlag ,  die  ia 
die  atreken  wapperde,  de  HoIIandtcho  deed  tij n; den onn,  die too Teil 
deed  Toor  den  roem  Tan  lijn  Taderland,  \rerd  eene  kleine  terhooging 
in  rang  en  inkomsten  door  eenige  weinig  beteekenende  mannen  ont- 
xegd,  wier  herinnering  in  deten  alleen  is  toe  te  kennen  man  dea 
onsterfelijken  roem  Tan  Aiit  tassait,  en  wiens  onscliatbare  ontdekldn- 
gen  boren  hnn  bekrompen  begrip  Terheren  Traren ,  en  niet  sur  tfaaide 
door  ben  of  aijne  fijdgenooten  tchijnen  erkend  en  begrepen  lo  tgn. 

i«.  fwur. 
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XVI. 
AANTEEEENINGEN 

SINGAPORA. 


Dit  eiland ,  Tan  eenen  eliptischeo  Torm,  ligt  aan  het  oostelgk 
uiteinde  Tao  de  straat  Malacca,  80  myieo  Tan  den  Equor^ 
tor;  desielfs  grootste  lengte  is  27,  en  breedte  11  mylen, 
beslaande  eene  oppervlakte  Tan  275  yierk.  mylen,  de  stad 
is  gelegen  op  !<>  17' 22''  N.Br.  en  103«61  45''  O.L.  Tan 
den  meridiaan  van  Greenwich. 

De  luchtgesteldheid ,  hoewel  heet ,  is  gezond ;  er  heersobt 
noch  zomer  noch  winter;  de  periodieke  regens  duren 
slechts  kort  en  zgn  ongeregeld;  men  neemt  in  bet  jaar 
omstreeks  150  dagen  waar,  op  welko  ligte  regenbuijen 
Tallen ;    de  stand  des  thermometers  is  Tan   70®  tot  89* 

FAHRENnEIT. 

De  eerste  nederzetting  geschiedde  door  de  Engelschen  in 
Februarg  des  jaars  1819,  bevindende  zich  alstoen  150 
Maleijers  op  het  eiland;  den  1*^*^  Januari)  1824  deed  men 
de  eerste  Tolkslelling ,  welke  bevondeu  werd  te  bedragen 
10,683  zielen;  in  1843  beliep  die  50,000  zielen,  waarvan 
omtrent  de  helft  Ghineezen  waren. 

Jaarlijks  komen  met  de  jonken  5000  Ghineezen  te  «St fi- 
gapora  aan ,  waarTan  er  omtrent  1000  op  het  eiland  yer- 
bliJTen,  terwgl  de  overige  zich  vestigen  in  de  HoIIandsche, 
Engelsche  en  JHaleische  bezittingen. 

Inkomende* en  uitgaande  regten  worden  er  niet  geheven; 
de  inkomsten  beliepen  in  het  dienstjaar  1842/43,  509,000 
ropijen,  terwijl  de  uitgaven,  zoo  civile  als  militaire, 
494,029  ropijen  zijn  geweest. 

In  het  jaar   1825  is  de  eigendom  en  souTcreiniteit  yan 
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bet  eiUod  aan  de  EogelscheB  bevestigd ,  bij  ovcrecnkoiDii 
met  den  KoDÏag  der  Nêdtrlanden. 

Nurmite  de-  beTAlkin^  ïif  vermeerderd,,  nam  ook  de 

handel  loe,  en  is  steeds  aangmeijeiide;  de  gchcelc  inïocr 
bedroeg  over 

1841/42     Pst.  13,094,200. 
1842/43       »     13,152,888. 
En  do  üilToer: 

1841/42     Pst.  10,545,512. 
1842/43      »     11,386,138. 
I  Indische  handel  is  van  aaDzienliJkcn  omvang,  de  op- 
daarvan    gedaan    in    1642/43,    gaf   de    votgeaile 
latCD. 
Vso  Canloitt  Tew-Chew,  Chemglim,  Maeao,  Emoti/, 
w ,    Shanghoe ,    Ningpo    en    Betnan    kwamen 
iken,  ieder  van  300  a  400  ton. 
Van  Cochinchina  en  Cambodia  82  jonken  cd  vaarltii' 
te   zameD  mcteade  4195  Ion,  welke  invoerden  voor 
eene    waarde    van    Psl,    254,785 ,   en    uilvoerden    toot 
Pst.  25,378. 

Tan  Bankok  en  Chantibon  in  Siam ,  30  è  40  jonken. 
Vnti    Simgora  en   Calantan,   onderworpen  aan  Siam, 
benevens  Tringanoe,  Kemmaman  en  Pahang ,  oDatfain- 
kelgke  sUteo ,  120  &  130  vaarluigen. 
Tan  Bomeo! 
Ruwe  anümonium  7478  Pikolt  (1). 

Stofgoud 4336  Bunkals,  waarde  Pst.  126,653. 

Rotting 9050  Pikols. 

Speti Ptl.  7395. 

De  uitvoer  bedroeg  voor  Pst.  296,637  aan  waarde. 
Achtentachtig  vaarluigen ,  melende  2701'  tonnen ,   dre- 
ven   deten    handel,    en  kwamen   van   Banjarmatiing, 


(1)    Da  rnwe  anlimoninin  komt  voarnamcliik  vid  Saraviak,  mu,- 
iM  nn  tegt ,  leLera  Hmi  nooei  dan  illcenlunilel  bnil. 


bekend,    tootU    lan    BrissU^    BmUtliekÊm^   Bmmtmlmm , 
Calakok,    Coko0,    Oumkol,    Kmymg,   Mmtkrn,   JUU», 
Ofokj   Pamiuamf-sadomg  ^  Sêw^Sj  Tdsrmmf  co  Té 
darai,  aao  de  EoropeiDen  oobckcnd. 

Tan    Mmmittm    bcdfocg    de    iniocr 
Pftt.  ^23,932  en  de  nhnicr  PsL  127^1S. 

Tan  CeUbeê  50  è  60  pm«ffco. 

Tan  de  eüandeo  ten  Ooitea  en  Zoiden  t»  f  rfitf f ,  als: 
Bauiam,   Ende   of  Fbtw,   Smtmfir,   Th 
Lotnhoek,   Satmbawm,  jimkmm,   CSmm,  êê  At 
Papoea,  30  praaawcn. 

Van  Baly  40  praaowen. 

Yao  Sumaira  300  a  400  praaawco,  mfocrcnde 
cene    waarde    vao    Pst.   284,001 .   co    «iTOCieode    voor 
Pft.  188,922. 

Vao  de  Westig^  ^^'^'^  ^^  Malciacbe  Sdiieralaiid  otcr 
Smmatra  100  fyraaoweo. 

Van  Riauw  300  sampang  poekat,  wdke  aaoToerden: 

2910  pikob  peper. 
4060  dito    rgst. 
36558  dilo  jambier  (pr.TerniJapoiiioa)(l). 

Van  Linya  70  faartoigen. 

Van  BiUian  25  Taartmgen. 

Van  Bungaran  of  Grooê^Naiumeê  ca  Sêomiam  ^  Noord 
Anambas  30  Taartoigen. 

Eindelgk  bedroeg  de  iuToer  Tan  Jmva  eent  geUawaarde 
Tan  Psl.  1,108,273  en  de  uiUoer  PtL  451,056. 

(1)    Het   ^faeele    janünerprodoet   tui   het  «DaBd   Bimiamg   wordt 
berekend   op   70,000  Pikob ;  dot  wotdt  min  d«  ImUI  mv  Simg9f9r9 


AmsUrdam, , 
28  Febroarg  1845. 
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KORTE   BERIOTElirt 
HEDEDEEIilMGEM  en  OPHnERKISeEITt 

IITIIKKIIIJK 

de  ZEEVAART,  de  KOIiOWIElT  enz.  (i> 


29^.     Sterkte  der  EngeUche  en  Fransche  Zeemayl. 

Uet  zal  niet  ongepast  zijn,  zegt  de  Heer  la  aoHGii&i 
LE  ifouRT,  in  zijne  Conêidirations  sur  la  Marine  a  voibi 
et  d  vapeur,  de  France  et  d'AngUterre  (2),  ecne  jaitte 
opgave  mede  te  deelen  van  de  achepeo,  welke  de  Britêche 
Marine  uitmaken ,  en  om  onze  vergelgking  te  kunnen  foort- 
zetten,  zal  ik  de  opgave  der  «chcpeo,  die  de  Franscbe 
Marine  bezit,  daartegen  overstellen. 

Vele  onnaauwkeurighedcn  en  overdrevenbedeo  zgo  er 
gezegd  en  geschreven  geworden,  over  bet  getal  der  scbepeo 
Tan  beide  Natiën»  en  een  kortelings  terschenen  werk  heeft 
in  eenc  opgave  der  zeemagten  van  Terschèidene  Zeemogeod* 
heden  bij  uitstek  verkeerde  getallen  opgegeten. 

Niet  bij  de  eerste  inzage  der  lijsten,  welke  de  Engel- 
sche  Admiraliteit  alle  drie  maanden  uitgeeft ,  ia  het ,  dat 
men  met  juistheid  en  afzonderlijk  opgeven  kan,  hoevele 
schepen  in  slaat  zyn  zee  te  bouwen.  Ongetwijfeld  bevat- 
ten de  lijsten  een  zeer  boogopgevocrd  getal  schepen ,  maar 
velen  dier  schepen  zijn  niet  in  staat  zee  te  kiezen.  De 
eene  dienen  tot  zieken-  of  quarantaine-schepen,  andere 
tot  kazerne*  of  hospitaal-schepen ,  velen  tot  verbigveo  der 
galeiboeven  (bagnes) ,  eenigen  dienen  tot  bewaarplaatsen 
van  steenkolen,  of  tot  masthulken;  er  zgn  er  zelf  onder, 
die  tot  dryvende  kapellen  zijn  ingerigt.  Behalve  die  vaar- 
tuigen bevinden  er  zich  nog  eenige  scheepshoUen  bg ,  di 


(1)  TerTolg  op  bl.  212. 

(2)  Dit  f  tuk ,  dat  Tele  belangrijke  wenken  voor  de  Htrino  in  bot 
algemeen  betat,  is  vertaald  en  bij  uittrekfel  medegedeeld  op  bl.  445 
▼an  dit  If*». 


grbeel  en  al  onbekivaam  i^a ,  ia  tee  gebragt  Ie  wor- 
den. Al  die  rompen  geien ,  door  het  troUche  getal  sche- 
pen der  Engeliche  Mariae  ta  atgTea,  met  opperTlakkige 
oogen  beichouwd,  haar  een'  grooten  schgn  na  krachl. 
Maar  er  beslaan  andere  documenten ,  die  de  naarheid 
met  meer  juistheid  aangeven.  Door  met  opmerkiaamheid 
de  nerkzaamheden  der  maritime  elablinenienten  gedurende 
eenige  jaren  na  te  gaan ,  helgeea  ik  met  lorg  gedaan  heb , 
ziet  men  in  wat  ik  boten  beweerde,  dat  bet  materieel 
der  Eogelsche  Hartne,  in  Terhoudingmeldat  der  Fransche 
en  afgezien  van  bet  getal  schepen ,  zich  niet  in  zulk  een' 
voldoenden  toestaoil  bevindt ,  ali  men  bet  zich  voontelt. 
Onze  lijst  van  de  Zeemagt,  zediger  dan  de  Navy  liiat 
der  Ëngelschen ,  bevat  zelden  schepen  zonder  eigentgke 
waarde.  Zy  maakt  met  dezelve  wel  een  groot  kontrul ; 
maar  ia  ten  tninste  meer  waar  en  vooral  minder  winderig. 
STOOM-MARINE. 
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10 

n 

sa 

2 
B 

41 

13 
69 

Ui 

2 

2 

31 
65 

42 
107 

Totaal  .  . 
Tol  dB  poitdienil  behoorende, 
of  de  dienit  Tan  pakelbooten 

3 
1~ 

11 

U5 

S9 
25 



14 
21 

17 
10 

■n 

Geheel  tolasi  ,   . 

11 

35 

75  jl24 
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ElfGELASD. 


Sempeod  ofmirorerbeiehikt 
kiD  orordeo  {\.)  .   .,.,,, 

I.  .lt™.li.,  (!) 

üapend  ,  en  bcknum  om 
dadelijk  gewapend  tewDrdcn(;iJ 

Onlwipond  ,  en  die  oiel  dan  na 
groole  rcpxtatiïn  kunnen  ge- 
wapend worden 

Ia  uoboaw ,  op  (erichilleade 

ToUal  .  . 
Sobopin  Tin  allerlei  loort,  die 
op  de  /Vasy  LitI  Toarkomen 
Totul  genDrail  .   • 


ii 


h 


9  Engeland.    299  Frankrijk. 


(Sloommarinc    124 


ToUal  generaal  4B3  Engeland.    400  Fravlrrijk. 


(1)  De  tekit  luidt :  Jrméi  m  en  diiponibiliU  dt  rad*.  De  Engelechen  baUea  pM 
di^ambiUti  d*  rad* ,  maar  de  drie  driedukkera  ,  welke  lol  Admiiulachspen  diaoii  ■ 
do  jToala  iBehaieni ,  lün  in  eetten  daarmede  ofcreeakamaligen  toeaUod. 

{D«  ditponibilité  di  radt  beaUal  daarin  :  tweederde  Tan  de  bemanning  wordt  «4|i 
dmkl,  tuwljl  het  achip,  wal  hel  malerijel  betreft,  geheel  gewapend  blytl.  iM 
levenamiddelen  ea  waartooie  behocflen  blijien  aan  board.  De  dientt  wordl  ala  (BweM 
Igk  op  een'  mililiiren  toet  gedaan.  Het  aierblyiende  derde  gedeelia  der  bemasaiq 
wordt  alle  munden  geinipecUeid ,  en  het  acliip  hoadl  de  rede.  Vert.) 

(2J  De  lekat  geeft  en  Cminiiiiiia.  De  EnBelichen  kennen  die  bïjiondere  benaHilj 
niet  in  den  toeitand  van  de  ailrutling  hunner  aehepen. 

(£ea  (cbip  ia  in  cornmtttiaa  wanneer  men  beiig  ii  met  het  aitnirten.  TerL) 

(S}  De  Éogelacben  noemen  dit  advanca  ihtpi.  (Ooi  woord  opgtUgdi  tck^ 
drnkt  den  lin  niet  duidelijk  uit,  want  daarnoder  Terilaat  men  lao  wel  geheel  henileld 
achetien,  ali  die  welke  heiilelling  beboeien.  Ben  loude  kunnen  leggen  builtnditmi 
t^di  tekmn,  Vert.) 

(4J  De  Xngelaohen  hebben  buitendien  nog  e«o!ge  kuilwachterf-Taarluigen  ,  welk 
an  daDooanen  behooren  ,  en  door  Officieren  *an  de  Sarioe  gekomaandeenl  «erdei 
T  alle  fleiilIe-Taarinigen  begrepen. 
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30<>.    Sioomvaari  in  Rusland. 

De  sloomTaart  werd  in  RuiUmd  reeds  veel  vroeger  in* 
geYoerd ,  dan  dit  in  de  meeste  andere  landen  van  Europa 
plaats  bad.  De  Heef  baird,  Hoofd-Inspecteur  der  mgnen 
enz.,  die  yerleden  jaar  (1843)  te  Péterêhurg  overleed, 
deed  de  eerste  proefneming  gedurende  het  jaar  1815  in 
eene  open  boot ,  van  zgn  eigen  maaksel ,  welke  hg  met  een 
stoomwerkluig  Tan  vier  paardenkrachten  voorzag,  en  waai»* 
mede  hg  den  15^*^  November  van  dat  jaar  eenen  eersten 
togt  ondernam ,  van  de  hoofdstad  naar  Croanêtad  en  terug. 
In  1816  bouwde  hg  een  stoom  vaartuig  van  aanzienlijker 
afmetingen ,  waarin  hij  een  sloomwerktuig  van  20  paar- 
denkrachten plaatste,  en  welk  vaartuig  hg  gebruikte,  om 
passagiers  tusschen  de  beide  genoemde  steden  over  te  voe- 
ren, Gredurende  eene  tgdsruimte  van  20  jaren  genoot  hij 
bg  uitsluiting  het  voorregt,  om  de  bg  den  handel  be- 
langhebbenden, der  Russische  MétropoUê  van  stoomvaar- 
tuigen  te  voorzien.  De  werkplaatsen ,  welke  hg  te  dien 
einde  stichtte,  zgn  nog  voortdurende  de  beste  van  het 
noorden  van  Rusland ,  voor  zooverre  het  den  bouw  van 
dergelgke  vaartuigen  en  hunne  werktuigen  betreft;  welke 
echter  zeer  verre  achterstaan  bij  diegenen ,  welke  buiten- 
lands gebouwd  worden ,  zoowel  met  betrekking  tot  snel- 
beid  ,  als  sierlgkheid  van  vorm  en  inrigting.  Tot  op  heden 
is  er.  nog  geen  vaartuig,  150  paardenkrachten  te  boven 
gaande,  van  die  inrigting  te  water  gelaten.  De  Rgks  werk- 
plaatsen, welke  ingerigt  zijn  om  de  stoombooten,  bestemd 
voor  de  Russische  Marine,  te  vervaardigen,  bevinden  zich 
op  het  eiland  lêhora,  dat  op  eenen  afstand  van  ongeveer 
20  mijlen  van  Petersburg  verwgderd,  in  de  rivier  van 
dienzelfden  naam  ligt;  zg  werden  oorspronkelijk  door  petui 
DB  GROOTB  aangelegd ,  en  worden  nu  gebruikt ,  om  sche- 
pen van  allerlei  soort  te  repareren. 

Mei   elk  jaar   doet  de*  stoomvaart  in   Rusland  groote 
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schreden   TOorwaarU.     Het  eerste  GouverDemenls-Taarloig 
werd  in  den   loop   yan   1816  op  de  werf  Tan  lêhara  ge- 
bouwd;   het    werd  gedoopt  met   den   naam  van  Rapid 
(Snelheid?) ,  en  was  van  32  paardenkrachten.  Tegenwoordig 
lelt  men  bij  de  floot  in  de  Baltische  Zee  17  sloomTaarliugeD , 
die  Terschillen  van  32  tot  500  paardenkrachten;  Tan  dat 
laatste  vermogen  bestaan   er  2  oorlogsstoomschepen  en  3 
anderen  Tan  hetzelfde  Termogen  bevinden  lich  in  aanboaw. 
De  lich  daaronder  bevindende  verouderde  schepen  ign  de 
Hercules  van  140  en  de  Bogatir  van  290  paardenkrachten; 
het    eerste  liep  in  het  jaar   1832,  het  andere  in  1838  te 
water,  en  beiden  werden  in  de  werkplaatsen  van  lêhara 
vervaardigd.     Daar  behoorcn  13  sloomschepen  bg  de  floot 
van    de  Zwarte  Zee,  behalve  nog  5  kustvaartbooten ,  die 
de  gemeenschap  tusschen  de  eene  en  de  andere  Ryks  haven 
onderhouden.    In  de  Gaspische  Zee  heeft  men  4  stoom* 
vaartuigeUy   elk   van    40  paardenkrachten.    De  Neva  was 
de  eerste  rivier  in  Rusland,  welke  door  stoombooten  be- 
varen   werd.     Thans   maakt  men  van  dezelfe  gebruik  op 
de  Folchof  (of  Folga) ,  de  Duna,  de  Dnieper^  de  Kamuij 
op  het  meer  Peipue,  en  worden  zij  gedeeltelijk  voor  re- 
kening van  het  Gouvernement,  gedeeltelijk  voor  rekening 
van    partikulieren   in    de  vaart  gehouden.     Deze  tak  van 
scheepvaart   is  kortelings  door  den  Raadsheer  van  Staat, 
voor  den   handel,   n.    myaitikofp,   in   Siberiè  ingevoerd 
geworden;   en  het  in  die  landstreek  het  eerst  in  gebruik 
gekomen  zgnde  stoomvaartuig ,  door  ile  inboorlingen  zelfen 
gebouwd»  voert  den  naam  van  den  Keizer  kicolaas,  heeft 
een  vermogen  van    32  paardenkr.  en  onderhoudt  de  ge- 
roeenschap  op  het  meer  Baikal»    Dit  meer  is  onderhevig 
aan   plotselinge  en  hevige  veranderingen  van  wind  en  we- 
der, en  om   die  reden  is  het,  zoowel  als   om  de  groote 
massa's   steen  en  rots,    welke   onder  de  oppcrplakte  des 
waters  gelegen  zgn ,  dat  het  uiterst  langzaam  en  moeijelijk 
te   bevaren  is.     De  invoering  van   de  stoomvaart  op  het* 
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zelve  kan  daarom  wel  niet  anders  dan  een  grool  algemeen 
▼oordeel  opleveren.  Een  tweede  vaartuig  van  52  pr.  kr. 
il  in  aanbouw,  en  lal  de  volgende  lenle  te  water  zyn. 
Beiden  zullen  zij  zeer  Teel  toebrengen ,  om  de  lot  dusverre 
trage  gemeenschap  tusschen  de  oostelijke  en  westelijke  Ge« 
westen  van  Siberië  te  verbeteren. 

ü.  S.  /.   NoT.  1844. 


31  o.     yeranderifig  van  hei  woord  Lar board  (bakboord)  ^ 
in  Port  y  bij  de  Engel^chfi  Marine  algemeen 

aangenomen. 

De  Admiraliteit  heeft  kortelings  de  volgende  circulaire 
verzonden : 

»  Daar  aan  de  Lords-Gommissionairs  der  Admiraliteit  is 
»  voorgesteld  geworden ,  dat  aan  boord  Harer  Majesteits 
»  schepen  het  woord  pori  dikwerf,  doch  niet  algemeen, 
A)  in  plaats  van  bet  woord  Larboard  gebezigd  wordt ,  en 
»  daar  het  gebrek  aan  eeif  algemeen  gebruik  in  dit  opzigt 
» tot  belangrgke  en  ernstige  gevolgen  hebbende  vergissin* 
»  gen  aanleiding  geven  kan ,  en  naardien  het  rerschil  tus- 
»  schen  de  woorden  Sldrboard  (stuurboord)  en  Port  (bak* 
)>  boord)  veel  opvallender  is  dan  tusschen  de  woorden 
»  Starboard  en  Larboard,  zoo  is  het  verlangen  van  hunne 
»Lordsch^ppen,  dat  het  woord  Larboard  voortaan  niet 
n  meer  aan  boord  van  Harer  Majesteits  schepen  en  vaar- 
»  tuigen  zal  worden  gebezigd,  om  de  linkerzijde  te  be- 
» teekeneo. 

Op  bevel  van  Hunne  Lordschappen 

SIBKBT  HV&BBKT." 
JSaut,  MagüMine^  Jaauarg  1846. 
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32*.     Besehrijving    van    hêi   ijzeren   Sioomsekip 

Dé  Michigan  ie  Erie,   in  Pensyhanié  is 

water  geloopen  6  Dec.  1843. 

Lengte  van  de  kiel       47»46  Ned.  d* 

i>        )»     het  dek       61,05  » 

Geheele  lengte 63,80  » 

Grootste  ^gdte  op  de  buitenhuid     •     •    •  8,23  » 
»          »       »     »   buitenkant  rader- 

kasten 13,97  » 

Holte  in  het  ruim 3,66  » 

Hoogte  der  batterij 3|76  i> 

Afstand   van  den   onderkant ,    kiel  tot 

bovenkant,  potdeksel 6|44  » 

Ge^ivigt  van  den  romp  bij  het  te  water 

loopen 240  Ton. 

Gewigt  fan  het  houten  dek ,  ketels,  enz.    .  47  » 

Gemiddelde  diepgang 1,25  Ned.d. 

Gegiste   diepgang  na  geheel   uitgerust 

te  zyn 2,59  n 

Middellyn  der  schepraden  (gewone).     •    •  7,01  » 

Lengte  der  schepborden    •.•...  2,44  » 
Lagedrukwerktuigen  van  het  geiamenlgk 

Termogen  van       ,•••••••  170  pr,  kr. 

Middellyn  Tan  den  cylinder  •    •    •    .    •  0,91  Ned.el. 

Lengte  Tan  de  balans 2,44  »    • 

De  spanten  Tan  dit  Taartuig  bestaan  grootendeelt  uit  T 
of  dubbele  hoekyzers;  de  Toor-  ^n  achterboegen  hebben 
gewone  hoekyzers.  Voor  is  het  boord  1  duim  (0,025  N.  el), 
achter  ^  duim  (0,007  Ned.  el)  dik.  De  galerijen  en'  de 
raderkasien  zyn  even  als  geheel  het  Taartuig  Tan  plaatgzer 
vervaardigd,  behalve  het  opperdek,  dat  uit  houten  dek« 
deelen  op  ijzeren  balken  bevestigd  gemaakt  is.  Inwendig 
vindt    men    4    dwarsscheepsche    waterdigte  schotten    Tan 
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j\  duim  (0,005  Ncd«  ei)  dikte.     Het  schip  zal  drie  masten 
ea  aan  den  fokkemast  razeilen  Yoeren. 

Lengte  van  de  fokkera  66  vt.  (20,12  Ned.  el). 

»         »     »    Toormarsra     50   »    (15,24        )i     )• 
»         »     )>    bramra  •  .    30   »    (0,14        »     ). 
Hoogte  Yan  den  grooten  mast  tot  de  kloot  83  vt.  (26,30  N.el). 
tengte  vati  den  nok  ?an  het  kluifhout  tot  den  nok  yan  den 
zeilboom  achter  223  n.  (68,00  Ned.  el), 
Tonnemaat  500  ton. 

Het  schip  is  voor  het  te  water*  loopen  gedubbeld  en 
heeft  in  bet  geheel  geen  kraken  in  het  ijzer;  het  is 
een  Tolmaakt  model ,  zoowel  als  stoom-  of  als  zeilschip. 
Men  bewondert  het  om  deszelfs  bevalligen  vorm  en  de 
zuiverheid  Tan  deszelfs  lijnen;  het  staat  in  kracht  Tan 
TTspeniiig  gelijk  met  het  grootste  fregat.  Het  is  geboord 
Toor  12  tTTce-en- dertigponders  en  Toor  2  bomkanounen 
Tan  68  pond  a  pivot,  1  TOor-  en  1  achteruit,  Trelke 
de  laag  Tan  hetzehe  doen  CTcnaren  met  die  Tan  een 
fregat  Tan  60  stukken  (?)•  Voorloopig  zal  de  Trapening 
op  4  carronades  Tan  32  en  de  2  bomskanons  beperkt 
bliJTen. 

Jnn.  Mar.  IfoT.  1844. 


33®.    Hand  over  hand  toenemende  vermeerdering  van 

uiigaven  voer   hêi  leger,   de  Marine   en  de 

Artillerie  van  Engeland  van  1835—1843. 

Leger.  .  .  P.  St.  6,406,143 
1 835.  { Marine  •  .      )i       4,009,430)  P.SU  11,567,487. 
Artillerie        »       1,151,914 


»      12,382,968. 


(Leger.  .  • 

» 

6,743483 

1836. i Marine.  • 

» 

4,205,726 

( Artillerie 

)» 

1,434,059 
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Leger.  .  .  P.  Si.  6,621.716 
I887J Marine.  .      »      4,750,659)  P.Sl.  12,716,896. 
Artillerie        »       1,444,523 


Leger.  .  •  )i  6,418,422 

1841.{Harine.  .  n  6,489,074 

Artillerie  »  1,815,132 

Leg;er.   .  .  »  5,987,921 

1842. ^ Marine.  .  »  6,640,163 

Artillerie  »  2,174,673 


»     14,722.628. 


»     14,802,757. 


Leger.  .  .       » 

1843. {Marine  .  .       » 

Artillerie        » 


»      14,511,917. 


5,995,156 
6,606,057 
1,910,704 

Ann,  Marit,   IfoTember  1844* 
H.   G.   J. 


34<».     Toeêiand  van  dê  EngeUohe  Stoommarinê 

in  1844. 

In  September  1841  had  de  Engelsche  Marine  68  gewa- 
pende stoomyaartuigen  Tan  allerlei  grootte;  in  Julg  1844 
had  zi)  er  89. 

In  September  1841  had  de  Engelsche  Marine  15  opge- 
legde stoom? aartuigen ;  in  Julcj  1844  had  ig  er  12.  - 

In  1841  had  men  8  stoomschepen  op  stapelslaan;  in 
1844,   26. 

Het  getal  paardenkrachlen .  die  de  kracht  yan  de  stoom- 
oorlogsTloot  kunnen  Toorstellen  in  1841  en  1844.  was: 

Sept.  1841.    Julg  1841. 

Gewapende  schepen  .  .  9,327.  13,941. 

Opgelegde        )»         .  .  2,565.  3,167. 

In  aanbouw  zijnde     .  .  1,897.  9,626. 

13,791.  26,634. 
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De  iD  1844  io  aanbouw  tgnde  schepen  ign : 


Terrible  .     .    800  i 

pr.  kr« 

iVtyer      .     , 

.     450 

pr.  kr. 

Avenger  •     .    650 

» 

Odin  .    .    . 

.    — 

» 

Drake.    .     .560 

» 

Gladiator 

— 

» 

Fulean  (gier)   556 

» 

Seourge   .     . 

.     420 

» 

Centauruê    •     540 

» 

BuUdog   . 

.    — 

» 

Sphinx     .     .     500 

» 

InflexihU 

.    — 

» 

Samêon  .    •     460 

D 

Amphion 

.     300 

» 

Confliei    .     .     — 

» 

Tridmê   . 

.     200 

D 

DauntUêê    .    — 

» 

Spiifire    • 

.     130 

» 

Deêverate    •     -^ 

» 

6  Paket-stoombooten ,  een  geheel  yan  900  pr,  kr.  uit- 
makende. 

De  meesten  dezer  schepen ,  zoo  niet  allen ,  zgn  thans 
(1845)  in  dienst. 

De  voornaamste  afmetingen  Tan  de  Terrible  zgn: 
Lengte  tusschen  de  loodlgnen      .     •  .    68,88  N.el. 

n     ¥an  de  kiel  Yoor  tonnemaat       .     •    .    60»00    » 

Wgdtc  op  de  buitenhoid 12,80 

Holte  in  het  ruim 8,23 

Lengte  yan  de  machinekamer 22,85 

Wijdte 11,58 

Holle 8,23 

Middellgn  der  schepraderen 10,36 

Wijdte 8,96 

Middelign  van  den  cylinder 1,83 

Vermogen  der  werktuigen       ....     800        pr.kr^ 

Gewigl 500  ton. 

Ruimte  der  kolenhokken 800  y>  steenkolen. 

Tonnemaat 1847  r> 

Prgs  der  werktuigen  en  ketels  compleet  508,000  guldens. 

Behalve  al  die  vaartuigen  wordt  er  bij  de  H.  H.  laird 
van  Berkenhead  nog  een  gzeren  stoomfregat  gebouwd  voor 
rekening  van  het  Gouvernement,  dat  het  grootste  zgn  zal 

V  D.  U  St.  Q  q 


» 

» 
» 
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na  den  Great^Briiain.    Het  tal  1400  Ion  melen  en  werk» 
tuigen  van  560  pr.  kr«  hebben. 

Mech.  Mag,  An^uttnt.  1844. 
jétut,  Marit,  Nor.  1844. 
H.    G.  J. 


35".    De  Great^Britain. 

Eindelijk  heeft  dit  groote  schip  den  oceaan  doorkliefd. 
Den  24*^*"  j.  1.  Ycrliet  het  Bristol  des  morgens  ten  7  ure, 
en  na  op  de  hoogte  van  Land^ê-end  door  een'  teer  twa-> 
ren  storm  te  zgn  beloopen,  welke  het,  volgens  de  getui- 
genis der  Tcrschillende  papieren,  bij  uitstek  wel  doorstond, 
en  er ,  Yolgens  hun  zeggen ,  inderdaad  Ier  naauwersood 
eenig  ander  schip  kan  gevonden  worden,  hetwelk  die  woede 
der  elemenlen  beter  zoude  hebben  doorgestaan ,  kwam  hel 
den  26*^^  omstreeks  4  ure  des  namiddags  te  Blackwall  aan, 
waar  het  nu  gemeerd  ligt  ter  bezigtiging  van  hel  publiek. 
Er  wordt  beweerd ,  dat  de  ketels  niet  genoegzaam  steom 
iM>aden,  om  de  werktuigen  regelmatig  te  doen  werkeot 
De  grootste  vaart  was  13^  myl.  Zie  voor  meer  bgzonder- 
heden  Naut.  Mag.  N^  2  en  3,  1845. 

Civ.  Eng.  J9um.  Febr.  1845. 
H.   C.  J. 

36^.     Een  algemeen   overzigt  over  ome  Schepen^ 
ome  Soldaten^    onze   f^et tingen  en  onze 

oude   Officieren. 

Onder  dit  opschrift  deelt  het  United  Service  Jomnnd 
van  Febr.  1845  een*  brief,  aan  de  Redactie  gerigt,  mede, 
welke ,  in  zoo  verre  het  in  denzelven  geuite  oordeel  over  de 
Engelsche  schepen  betreft,  verdient  overgenomen  te  wor- 
den, als  een  staaltje,  hoe  er  in  Engeland  over  gedacht 
wordt,  en  dat  met  veel  gegrondheid. 

De  jongste  proefkruistogt  van  onze  nieuwe  tchepen 
heeft  wondervolle  zaken  aan  het  licht  gebragL  Terwgl 
men  ons  wilde  diets  maken,  dat  wy  bezig  geweert  waren, 
om  op  onze  nationale  werven  driedekkers,  linietchepeo  en 
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iware  fregatlen  te  bouwea.  Schepen ,  die  wat  grootte, 
wapening  en  sneheilendbeid  aangaat,  de  wereld  Terbazen 
en  alle  mededinging  zonden  Terwgderd  houden,  is  er,  o 
jammer  voor  de  faam  van  den  Surveyor  I  niet  éën ,  maar 
hebben  zij  orer  bet  algemeen  bewezen  ?an  Tolmaakte  en 
algemeen  erkende  misbouwieh  (failares)  té  zijn  \  De  Quêen 
is  door  den  St.  Fineeni  en  de  Caledania  overlrofifen  ge« 
worden ,  twee  flinke  schepen  Tan  den  ouden  tijd.  Zg  kan 
noch  zeilen  y  noch  slaan  met  baar  gesdiut,  zoo  als  de 
onde  oorlogschepen  toch  deden.  Naar  het  schijnt  is  het  met 
den  AÜ>ion  nog  al  erger  gesteld ,  en  is  deze  nog  gebrekki* 
ger  in  het  verrigten  van  hetgeen  men  er  Tan  Tergen  kan, 
zoowel  met  betrekking  tot  zeilen,  als  !<rt  slaan,  ofschoon 
by  eene  Tcrminderde  wapening  beeft.  Van  den  Colling^sood 
Ternemen  wij  uit  de  rapporten,  dat  hg  CTen  topzwaar  is; 
en  Tan  den  Vem<m  en  den  Pitpiê  weten  wg,  dat  die  reeds 
sedert  lang  als  misbouwsels  bekend  staan.  Hoe  vreemd 
het  ook  zijn  moge,  znike  zaken  te  zien  gebeuren,  ofecboon 
onze  ervaren  Zrce-Officieren  al  deze  uilkomsten  Toorspel- 
den,  werd  er  naar  hunne  stemmen  niet  gehoord,  en 
blindelings  en  halstarrig  gingen  wg  over  tot  het  uitslaan 
en  bouwen  Tan  een  groot  aantal  schepen  Tan  alle  rangcQ, 
tot  allerrreeselijkste  kosten,  en  die  nu  genoegzaam  allen 
zonder  waarde ,  daar  liggen.  Gelukkig  toot  het  Taderland , 
kwam  de  tegenwoordige  Admiraliteit  tot  bet  besef  van  het 
belang  des  onderwerps ,  en  gaf  be?den  tot  de  laatste  proef- 
toglen  ter  zee,  welke  zgn  afgeloopen  met  de  veroordeeling 
van  Sir  william  sTHOcm's  modellen,  en  de  order  voor 
bet  tegenwoordige  niet  ferder  voort  te  gaan  met  ^gne 
nieuwe  schepen.  Verder  zullen  de  Queen  en  de  Albitm 
veranderd  en  op  nieuw  beproefd,  en  de  schepen «  die  nog 
niet  in  hunne  houten  staan ,  zonder  twijfel  volgens  an- 
darè  plannen  afgebouwd  worden.  Het  was  eenc  goede 
zatfk,  dat  de  Surveyor  zelf  zgne  misslagen  en  dwalin- 
gen inttgi  en  dat  tiij,  zich  aan  boord  bevindende,  met 
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eigen  oogen  kon  OYerluigen,  dat  er  gecne  fergiisiiig 
i)ij  plaats  bad,  dat  lyne  schepen  door  de  anderen  werden 
overtroffen,  en  in  vele  opügten  moesten  onderdoen  ab 
oorlogschepen.  Allcrwaarschijiiljjkst  zullen  er  thans  nog 
eenige  ? erbeteriogen  in  de  Queen  en  den  jtlbian  kunnen 
aangebragt  worden;  maar  weinig  kans  bestaat  er  ?oar, 
dat  lij  op  eene  lijn  zullen  kunnen  komen  met  de  Ntf" 
tune  y  Trafalgar  t  St.  Fincenê  of  Rodney ,  of  met  de 
84tigers,  die  met  den  Canopus  en  den  Vanguard,  die 
nu  in  dienst  gesteld  worden,  kunnen  wedgveren. 

Het  is  steeds  eene  algemeen  erkende  daadzaak  geweest, 
dat  de  Franschen  beter  gerormde  schepen  bouwden  dao 
wij  deden  ,  en  gedurende  de  laatste  oorlogen  hadden  w| 
er  geene  zoo  als  de  Sanê^Parêil,  Canopus,  Malia ,  Egff' 
tiennê  en  Revplutionnaire;  en  CYenwel  hoe  zonderling  bet 
ook  klinken  moge ,  Ternalatigden  wg  hunne  modellen,  rer- 
«nderden  hunno  lynen,  en  yerknoeiden  en  offerden  ome 
nieuwe  schepen  op  in  het  zoeken  naar  Yerbeteringen.  Te 
hopen  is  het ,  dat  deze  zoo  aller  kostbaarste  les  niet  zal  fcr- 
loren  gaan ,  maar  in  het  geheugen  zal  big  ven ,  en  dat ,  daar 
wg  nu  toch  verscheidene  driedekkers  en  lienieschepen » 
Qiiêens  en  Albionê ,  naar  des  S%trveyorê  plannen  gebouwd 
hebben,  deze  nu  ook»  ten  miuste  voor  iels  goeds  zul- 
len kunnen  aangewend  worden.  Dat  men,  in  plaats  van 
meer  Femonê  en  Pigues  te  bouwen ,  onze  kleine  74tigers 
zal  raseren,  en  tot  op  waarde  te  schatten  50tigers,  zoo 
als  de  fVarspUe^  Findietioe ^  America,  Eagle  enz.  en 
onze  42tigers  tot  bg  uitstek  goede  korvetten,  zoo  als  deJfa- 
gioienne  en  Curaqao ,  zal  maken.  Het  zoude  veel  doelma- 
tiger geweest  zgu  een*  wedstrijd  voor  de  hoogere  rangen 
van  schepen  dan  Toor  brikken  geopend  te  hebben,  eu 
passende  geschenken  aan  den  gelukkigen  ontwerper  en 
bouwer  van  driedekkers  en  linieschepen  te  hebben  uitge- 
loofd ,  in  plaats  van  dit  voor  brikken  te  doen.  Dan  twjj« 
fel  ik  er  niet  aan ,  of  wij  zouden  schepen  gekregen  bebben 
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Oud^Engeland  waardig.  De  Admiraliteit  verdient  groolen 
lof  Yoor  de  ycrordeoing  der  proef-kruistogten ,  en  daar  zg 
Toor heeft  gedurende  den  zomer  andere  en  nog  weer  andere 
te  doen  plaats  hebben ,  is  het  te  hopen ,  dat  alle  range» 
van  schepen  daarin  zullen  deelen ,  van  driedekkers  af  tot 
korvetten  ingesloten.  Zoowel  onze  schepen  als  onze  be- 
manningen verdienen  beproefd  en  in  praktyk  gebragl  te 
worden.  Onze  Officieren  zyn  oud  en  bniten  gebruik,  en 
onze  schepen  zgn  niet  dalgene,  wat  de  natie  er  van  Ter* 
wacht,  en  beiden  znllen  zg  er  te  beter  om  worden  door 
gebruik  en  oefening.  Dit  alles  is  voor  het  oogenblik  zoo 
in  het  oog  vallende,  dat  het  geene  verdere  poging  vordert, 
om  bewezen  te  worden ;  en  bovendien  vordert  de  toestand 
Tan  de  wereld  van  ons,  overal  wakker  te  blgven.  Onze 
schepen  enz. ;  hier  gaat  de  schrgver  tot  een  ander  onder- 
werp over.  MiLSS. 

37o«   Schorsing  van  den  aanbouw  van  Sir  william 

SYMORDS  schepen. 

Milford-Haven ,  17  Jan.  1845. 

De  omstandigheid,  dat  er  op  de  werf  orders  zijn  ont- 
vangen ,  om  den  aanbouw  der  schepen  volgens  de  plannen 
van  den  Surveyor  te  staken,  heeft  iedereen  ten  hoogste 
verwonderd.  Sommige  der  schepen,  waaraan  nu  niet  meer 
gewerkt  wordt,  stonden  reeds  gededtelgk  in  hunne  hou- 
ten.    Tot  op  het  oogenblik  blgft  de  schorsing  voortduren. 

U.  S.  J.  Febr.  1845.  pa^.  295. 

H.   G.  J. 

38<».  IJzeren  Scheepskappen. 
De  groote  gzeren  scheepskap  Toor  een  Tan  de  nieuwe 
hellingen  te  lUilfardAiSiycn  Tordert  aanmerkelgk.  Het  is, 
indien  ik  wel  onderrigt  ben,  de  eerste,  welke  op  Hare 
Majesteils  werven  wordt  opgerigt,  en  uit  haar  ligte  en  sier- 
lijke aanzien ,  zoo  ver  men  daar  nu  reeds  over  kan  oor* 
deelen,  uchijnt  zij  een  goed  eind  op  weg  te  zijn,  om  mei 
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eenen  gonitigeD  uitslag  bekroond  te  wordeo.  Nog  eeoe 
andere  is  onderhanden ,  en  er  wordt  Terwacfal,  dal  er 
orders  uillcn  onlfangen  worden,  om  er  in  hei  volgende 
finantiëele  jaar  nog  boYendien  twee  andere  op  te  rigleo. 

U.  B.  J.  HmH  1845.  fÊ§.  46i. 
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39®.    Deemchê  Marine. 

De  Deensche  IHarine  bestaat  thans  uit: 
6  Linieschepen  van  84  stukken ,    gezamenlyk  420  slukk. 
1  Schip  (de  Denemarkêfi)  van  66  stukken 
8  Fregatten  Tan  40  tot  48  stukken      .       » 
4  Gor?et(en  (1  van  22 ,  3  van  20  stukken)  » 
4  Brikken,     ..••.••..       » 

4  Schoeners , •     •      » 

geheel  getal  stukken 

Bovendien  telt  zij  nog 

3  Kotters. 

82  Kanonnecrbootcn  (Roeikanonneerbooten). 

4  Stoomschepen   van   het  geiamenlyk   vermogen  van 
480  paardcnkrachten. 

En  staat  er  een  Linieschip  van  84  en  een  Corvet  van 
20  stukken  op  stapel. 

U.  S.  J.  Haj  1845. 
H.   G.  J. 

40*.    IJzeren  Kettingsiopper, 

Ter  vervanging  van  den  gewonen  touwenstopper  bad  men 
aan  boord  van  Z.  H.  Fregat  Jason,  in  navolging  van  het- 
geen men  op  een  der  Engelsche  schepen  in  de  Middd- 
landêche  Zee  gezien  had,  bg  den  jongsten  kruistogt  in 
die  wateren,  de  volgende  inrigting  ingevoerd,  die,  naar 
men  verzekert,  in  alle  opzigten  voldeed. 

De  bedoelde  stopper,  Fig.  4,  bestaat  uit  de  gewone 
gzeren  haak ,  een  ketting  van  drie  k  vier  schalmen^  waarvan 
de  eene  buitenste  schalm  met  een  harp  aan  den  haak ,  de 
andere  ook  met  een  harp  aan  eenc  mei  hvee  oogcn  voer* 
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liene  ^ereo  sUaf  verboadeo  is.,  In  het  i^rge.  oog  vaa 
die  staaf  wordt  eeoe  andere,  ook  iQ/e)  eeaoog,  aange- 
bragt,  die  efenwgdig  met  dezQ  kan.  «orden  omgelegeD, 
terw^  zich  in  het  einde,  dat  regi  ia,  oen,  gat  bevindt, 
waarin  een  boutje  kan  gestoken  worden.  Dit  boutje  kan 
beletten  dat  de  ovale  gieren  ring  (die  om  de  beide  jjzeren 
staven  gewerkt  is  f.  zich  vrg  langs  dezelve  kan  bewegen,  of 
ook  wel  om  een  vast  punt  alleen  drafqea  kan)  doorgang 
verleent  aan  den  ofiAg^legen  gzerea  staaf. 

Wanneer  men  dezen  stopper  gebruiken  wil  wordt  de 
haak  ingepikt ,  het  boutje  uitgenomen ,  do  buitenstaaf  uit 
den  ring  geligt  en  de  volgende  stauf  ooder  de  ketting  ge- 
bragt.  Wanneer  men  dan  de  buitenstaaf  weder  in  den 
ring  brengt  en  met  het  boutje  opsluit,  zal  de  ketting  met 
zekerheid  gestopt  worden.  Het  is  in  het  oog  vallend  dat 
men ,  door  den  stopper  los  te  maken ,  maar  een  fikschen 
slag  met  een'  hamer  tegen  het  pennetje,  dat  eenigzins 
taps  kan  zgn ,  moet  geven. 

Er  dient  opgemerkt  te  worden ,  dat  de  afstand  tusschen 

de  beide  staven,  wanUeer  de  stopper  aanstaat,  nietgrooter 

mag  wezen  dan  een  verticaal  staande  schalm,    en  de  ring 

zoodanig  moet  aangelegd  worden,  dat  de  beweegbare  staaf 

er  gemakkelijk  uit  kan. 

H.  G.  J. 


41^  Beowr's  KeUingknijper. 

Sedert  kettingkabels  meer  en  meer  algemeen  io  gebruik 
kwamen ,  volgden  de  Toorstellen  lot  mrigtiog  ¥an  ketting* 
kngpers  hand  over  hand  elkahdet  op.  Verscheidene  dezer 
inrigtingen  zijn  bij  onze  Marine  achtervolgens  aangenomen 
of  afgekeurd.  Het  best  voldeed  ten  allen  tgde  de  gewone 
baakvormige  knijper  of  zwanenhals  io  bet  groot  hiik,  en 
obchoon  het  daarby  niet  zelden  gebeurt,  dat  de  ketting 
doorslipt,  had  men  zich  toch  doorgaans  over  het  doeltref- 
fende dier  inrigling  te  verheugen. 

In  den  laatsten   tgd  scb^t  de  uitvinding  van  gkyll  . 
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welke  door  den  Heer  baowh  ïb  gekocht ,  in  Engehmd 
veld  te  winnen,  en  heeft  men  dezeWe  hier  te  lande  ook 
tot  proefneming  toegepast. 

Bij  den  eersten  opslag  lal  de  Fig.  5 ,  die  een  staande 
kngper ,  Fig.  6 ,  die  een  liggende  kngper  voorstelt ,  doi- 
delgk  genoeg  voorkomen  dan  dat  eene  nadere  omschrgving 
noodig  kan  zijn.  De  doorsnede  van  het  losse  zoo  wel  als 
van  het  vaste  stuk  is  aU  in  Fig.  7  aangegeren ;  de  door- 
snede van  de  uit  elk  derzelve  genomen  driehoekige  prisma's 
is  een  driehoek,  die  de  kleine  as  der  schalmen  tot  basis 
en  de  halve  kleine  as  of  iets  minder  tot  hoogte  heeft  In- 
wendig is  de  driehoekige  uitlating  geheel  met  plaatgxer 
bekleed  dat  met  gezonken  kopboutjcs  bevestigd  is.  De  voor* 
declen  van   dezen  kngper  zijn : 

1^.  Dat  men  dcnzelven,  naar  gelang  van  omstandigheden, 
overal  kan  aanbrengen ,  naardien  het  vaste  punt  vao 
den  hefboom ,  zoo  wel  op  het  vaste  als  op  het  losse 
stuk  kan    aangebragt   worden  en  zoowel  langs  ab 
dwarsscheeps  kan  werken. 
2*.  Dat  de  ketting  op  eenige  schalmen  te  gelgk  bekne- 
pen wordt,  hetgeen  bg  weinig  andere  kngpers  bet 
geval  is. 
3^  Dat  men  bg   het  bekngpen  van  de   ketting  dezelve 
meer  in   bedwang  heeft,   en  in  staat  is  het  anker 
als  het  ware  af  te  vieren. 
4"*.  Dal  de  bewerking  uiterst  gemakkelgk  is  en  niet  de 

minste  krachtsinspanning  vordert. 
5^  Dat  de  ketting  eens  beknepen  zittende,  zich  zelve 
als  het  ware  blgft  diglkngpen ,  en  men ,  om  den 
kngper  digt  te  houden,  op  zgn  allerhoogst  een 
klosje  of  stukje  onder  of  tegen  het  losse  stuk  moei 
leggen,  om  te  verhoeden  dat  hg  uit  eigen  gewigt 
open  valle,  wanneer  de  hefboom  is  uitgenomen. 
De  inrigting  kan  men  immers  zoo  maken ,  dat  de 
hefboom  gedceltclgk  of  geheel  kan  afgenomen  worden. 
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De  foornaainste  nadeelen  zijn : 

1*.  Dat  wanneer  er  een  ferbinding-schalm  of  wartel  in 
den  kngper  is ,  wanneer  men  hem  toetel ,  de  ketting 
zal  doorsleuren  tot  dat  de  wartel  er  doorheen  ign 
zal.  Dit  kan  echter  Toor  geene  grootere  lengte  dan 
die  van  den  kngper  of  iets  meer  plaats  grgpen. 

2®.  Dat  de  ketting  dubbel  Toor  den  kngper  komende, 
er  tegen  optornt.  Dit  gebrek  hoewel  men  het  zeld- 
zaam zal  ondervinden  is  belangryk,  doch  al  de 
kngpers  ,  zelfs  de  kngperhaak  heeft  het  in  sommige 
gevallen ,  en  dient  dus  ook  hier  niet  als  een  gebrek , 
dezen  kngper  bgzonder  eigen  y  aangemerkt  te  worden. 

H.  G.  J. 

42°.     Ferheieringen  in  de  inrigtingen  van  Spillen. 

Waarschijnlgk  even  lang  in  gebruik  als  de  ankers,  dag- 
teekent  de  invoering  der  spillen  aan  boord  van  schepeu 
sedert  eeuwen.  Geen  wonder  dat  er  pogingen  werden  aan- 
gewend y  om  die  zoo  gewiglige  inrigtingen ,  de  hoogst- 
mogelgke  volmaaktheid  te  doen  verwerven.  Doch  in  het 
beginsel  viel  er  aan  een  enkelvoudig  werktuig  niet  veel  te 
veranderen,  en  de  regel,  die  nimmer  faalt,  dat  wat  men 
in  kracht  wint  in  tgd  verloren  gaat,  belette  zoo  al  niet 
geheel,  ten  minste  veelal,  de  invoering  van  werkluigelijke 
verbeteringen ,  zoodat  men  zich  meestal  bij  het  oorspron- 
kelijk vermogen  bleef  bepalen.  Er  school  dus  weinig  anders 
over  om  verbetering  aan  te  brengen,  dan  in  de  bewer- 
king zelve,  en  die  bewerking  gaf  een  ruim  veld  tot  proef- 
neming en  onderzoek ,  doch  gaf  maar  langzaam  vruchten. 

Het  zoude  aardig  zgn  na  te  gaan,  wat  men  al  aan  de 
spillen  deed  om  dezelve  beter  te  maken ;  en  men  zoude 
hierbg  dat  eigendommelijke  aantreffen,  wat  men  bij  de 
minste  onderzoekingen,  als  het  er  op  aankomt  ecu- 
wen terug  te  gaan ,  aanlrcA ,  dat  allerwaarschgnigkst 
de  alleroudste  inrigtingen  nog  in  gebruik  zijn,  op  som- 
mige schepeu  bij  voorb.  bij  Visschcrsvaartuigen  enz.     Dit 
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kan  bevestigd  worden  door  de  in  fig.  8  en  9  «Igebedde 
spillen  fan  een  schip  van  den  eersten  rang,  die  ofcrge- 
nomen  zgn,  van  eene  in  1683,  door  FaA^fou  couLom, 
op  de  school  van  scheepsbouw  te  Toulon  Ter  vaardigde  en 
uitgcgeTene  gravure ,  waarop  de  voornaamste  lamenstellende 
deelen  ?an  zulk  een  schip  staan  afgebeeld ,  en  inzonderheid 
het  in  fig.  9  afgebeelde  spil,  met  dat  van  een  buis  o{  hoeker 
te  vergelijken.  Men  tal  dan  het  Terschil  in  constructie  en 
vorm  niet  groot  bevinden. 

Ik  bepaal  mg  echter  liefst  tot  den  vorm  ?an  de  ronde 
oppervlakte  der  klampen,  alleen  met  het  doel  om  de 
nieuwste  verbeteringen  daarin  aangebragt ,  bekend  te  ma* 
ken,  naardien  zij  gegronde  hoop  schenken,  van  op  den 
duur  goede  uilkomsten  op  te  leveren. 

De  voeringen  of  klokken  van  de  spillen,  welke  grootendeels 
door  de  klampen  gevormd  worden ,  hebben  van  af  eene 
regie  cilindervormige  gedaante,  tot  die  van  een  afgeknotle 
kegel ,  waarvan  de  schuine  zijde  een  hoek  van  9*  tot  10* 
maakte  met  de  vertikaal ;  van  een  ligt  hol  beloop  der  bui* 
ten  oppervlakten,  lol  die  waarin  zg  bgna  een' halven  cirkel 
Tormde,  alle  slanden  en  riglingen  doorgeloopen,  zonder 
dat  men  daardoor  de  drie  groole  inconvenieotcn  bij  het 
bewerken  der  spillen  ,  het  opbreken ,  het  schrikken ,  het 
Ter  varen  heeft  kunnen  te  keer  gaan.  Henigvuldig  waren 
de  proeven  welke  men  nam  ,  om  tot  gewenschte  uitkom- 
sten Ie  geraken  ,  nog  menigvuldiger  waren  de  voorstellen 
dienaangaande,  totdat  het  eindelijk  aan  eenen  werkman 
van  de  Werf  Ie  PorUmoutk  gelukte,  eene  inrigting  uit 
te  denken,  waarvoor  door  den  Heer  baowüt  octrooi  ge- 
vraagd werd ,  en  die ,  langzamerhand  verbeterd ,  thans 
weinig  meer  te  wenschen  overlaat. 

Bg  deze  inrigling  (Fig.  10)  worden  de  gewone  regte  klam- 
pen meeslal  vgf  of  zes  in  getal ,  bedekt  met  gegoten  gzeren 
klampen  A.  die  van  voren  te  zien  de  gedaante  der  middel- 
ste A  heeft,  waarvan  B  de  doorsnede  voorstelt,  en  die  met 
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gezonken  kopbouljet  worden  befesiigd  of  Ikfer  op  hunne 
plaats  gehouden.  Hel  gedeelte  ab  der  klamp  staat  verti* 
kaal,  de  gedeelten  ac  en  bd  maken  er^  naar  gelang  men 
het  spil  Toor  ketting  of  touwkabbellarings  inrigt ,  verschil* 
lende  hoeken;  terwgl  ook  de  hoeken  mede,  gerormd  door 
de  zijden  ei  en  af  mei  de  rigting  abj  naar  gelang  van 
omstandigheden  gewgzigd  worden  : 

Het  spreekt  van  zei  ven  dat.de  geheele  klamp  dadelijk  ,  fan 
hard  hout,  in  de  gevorderde  gedaante  kan  gewerkt  worden. 

Ka  deze  omschrgving  zal  het  gemakkelgk  vallen  in  ie 
zien,  dat  de  slagen  van  het  touw  of  van  de  ketting,  die 
om  het  spil  gelegd  worden,  langs  de  hellende  vlakken  ab 
en  af  en  bd  en  ao  zullen  op-  en  afgedrukt  worden  en 
het  daardoor  nooit  zal  te  pas  komen,  om  te  schrikken  of 
te  vervaren,  terwijl  het  van  zelven  spreekt,  dat  ook  het 
opbreken  nooit  te  pas  kan  komen.  Trouwens  de  genomene 
proeven  hebben  genoegzaam  de  deugdelgkbeid  der  wer^ 
king  bewezen. 

De  verdere  voordeelen  van  minder  belang,  aan  de  inrig- 
tingvan  deze  klampen  verbonden,  zgn,  dat  men,  door  met 
overleg  te  handelen ,  twee  enden  om  het  spil  zal  .kunnen 
leggen,  en  aan  dezelve  te  gelijk  zal  kunnen  heischen  en 
vieren  of  vieren  en  heischen ,  hetgeen  in  sommige  gevallen 
van  groot  belang  kan  zgn.  Terwijl  daar  de  schalmen  der 
kettingen  luischen  de  klampen  vallen;  deze  veel  vastqr 
dan  gewoonlijk  om  het  spl  liggen  en  de^^lve  met  mind^i; 
vermogen  voorgehouden  worden» 

De  klampen  voor  de  braadspilien  en  lieren ,  naar  deze 
uitvinding  ingerigt,  verschillen  enkel  daardoor  van  die 
der  spillen ,  dat  een  der  hellende  vlakken  is  weggelaten , 
en  het  gedeelte  ab  horizontaal  ligt*  Terwgl  men  daarby 
nog  het  voordeel  heeft ,  van  met  eene  ketting  varende , 
dezelve  bij  het  anker  ligten,  bgna  niet  te  behoeven  voor 
te  houden.  Ook  zal  men  bij  het  laten  vallen  van  het  an- 
ker ,  als  de  ketting  of  het  touw  om  het  braadspil  ligt , 
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deiehe  altijd  klaar  houden  door  een  jjteren  Noorman  n  op 
de  hoogte  yan  de  hellende  vlakken ,  tosschen  twee  klam- 
pen en  door  het  spil  heen  gestoken,  en  de  binnenste  alag 
over  dezelve  heen  te  nemen  (1). 

Eene  andere  inrigting,  die  tot  dezelfde  uitkomsten  achgnt 
te  leiden ,  is  uitgevonden  door  eenen  vernuftigen  werkman 
te  üavre  de  Grace.  Het  weinige  hetwelk  er,  overgenomen 
uit  het  Journal  du  Havre  j  in  de  Arm.  Marii.  Tan  Oct 
1844  van  voorkomt,  kan  dienen  om  een  denkbeeld , 
(hoewel  dan  nog  eenigzins  duister »)  van  dezelve  te  geven. 

De  uitvinder  H'.  gaedou  ,  heeft  zich  voorgesteld ,  dat 
door  dat  gedeelte  van  het  spil  waar  het  touw  omligt ,  ak 
het  ware  beweegbaar  te  maken ,  en  hetzelve  in  eene  tegen- 
overgestelde rigting  te  doen  bewegen  van  de  spiraal,  die 
het  touw  om  het  spil  beschrijft,  hetgeen  door  de  drukking 
van  het  touw  op  het  spil  zelf  moet  worden  veroorzaakt, 
en  daaraan  tevens  eene  op-  en  nederschuivende  beweging 
te  paren,  naarmate  het  touw  lager  of  hooger  wil  oploopen, 
vele  ioconvcnicnten ,  die  met  het  gebruik  der  apillen  ge- 
paard gaan ,  vermeden  zullen  worden. 

De  uilkomst  is  verkregen  door  middel  van  een  sleden- 
rak  zonder  einde,  waarop  het  touw  om  het  spil  ligl,  en 
hetwelk  onder  den  druk  van  het  touw  ouophoudelgk  naar 
beneden  en  naar  boven  draait.  Opdat  het  rak  zich  steeds 
bestendig  op  dezelfde  hoogte  zoude  bewegen ,  ziJQ  er  op 
het  spil  kleine  rollen  aangebragt ,  volgens  de  kromme  Inn 
van  dubbele  kromming,  welke  hel  touw  besehryit. 

H.    G.    J. 


(1)  De  Ootrooihouder  hoeft,  indien  ik  wel  onderri^  b^n  ^i^  q^ 
broeders  tissib  ,  Scheepiboawmeesterf  te  Rotterdam ,  hier  te  lend  M, 
Agenten. 
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43*.     yuurêchip  van  de  FaUterbo^droogie 

(Zweedsche   Kust.) 

Door  deD  Minbter  Tan  Marine ,  wordt  in  dato  *ê  Graven^ 
hage  9  April ,  ter  kennisse  van  alle  Zeevarenden  en  daarbg 
belanghebbenden  gebragt :  dat ,  naar  aanleiding  eener  be» 
kendmaking  van  bet  Koninklgk  bestuur  van  het  Zeewezen 
te  Stockholm ,  ran  den  IS^^'^  Februarg  j.  1. ,  het  Vuurschip 
van  de  FaUterbo-droogtey  de  Cycloop  genaamd,  waarvan 
de  wegneming  in  het  laatst  van  verleden  jaar  is  aangekon- 
digd ,  in  Juiy  laatstleden ,  weder  op  deszelis  vroegere  plaats 
verluid  moet  zijn ,  en  berigt  men ,  dat  men  zich  aan  boord 
van  dat  vaartuig  van  loodsen  zal  kunnen  voorzien. 


k^^.     Het  Noord^fFeeier  Frieeche  Zeegat^  is   volgens 

berigt  thans  aldus  betond : 

1*.  Met  eene  overlangs  en  in  het  kruis  over  den  bodem 
wit  en  rood  geverwde  Ton ,  voor  üiterton ,  liggende  in  de 
diepte  van  109  palmen  (35  v.  Amst.)  en  peilende : 

De  groote  Kaap  op  het  Eiland  Schiermonnikoog  Z.  O*  i  Z. 

De  kleine  Kaap  op  Engelmaneplaat  Z. 

2'*.  Met  twee  witte  Tonnen ,  liggende  tegen  het  Noor- 
derrif ^  en 

3<».  Met  drie  zwarte  Tonnen,  liggende  tegen  den  ZuidwaL 

Dat  de  koers  van  af  de  üiterton ,  midden  vaarwaters ,  tot 
aan  de  derde  zwarte  of  zoogenaamde  Ton  voor  het  iUftW- 
delgatj  is  Z.  O.  over  eene  diepte  van  100  (35  v.)  afne- 
mende tot  35  (12  V.)  en  weder  aandiepende  tot  70  palmen 
(25  V.)  en  meer;  terwijl  de  witte  Tonszijde  het  diepste  is 
en  het  minste  water  staat  hg  de  buitenste  zwarte  Ton. 

Dat  de  stroom  in  dit  Noord- Wester  Zeegat  loopt : 

De  vloed  meestal  om  de  Z.  O.  ten  Z»  en  de  ebbe  om 
de  N.  W.  ten  N. 

Deze  diepten  en  peilingen  zijn  genomen  met  gewoon 
Jaag  water  en  volgens  miswijiend  kompas. 
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45^.     Corpê  de  Mori  voor  de  Haven  van  Temmzon, 

In  de  Staats-Courant  van  11  Aug.  1845,  wordt  berigt, 
dtt  Toor  ▼oornoemde  HaTen  is  gelegd  eeoe  tvrare  Boei  of 
Corps  de  Morif  om  dat  de  Schepen  daarop  kunnen 
uithalen.  Deze  Boei  ligt  op  90  Tadem  of  raim  f  kabel 
lengte  nit  den  wal  en  wel  in  de  strekking  van  N.  O.  t  N. 
Tan  de  Westbarm  der  Haven  op  15  vadem  diepte  bg  laag 
Water,  peilende  het  oeverlicht  van  Temeuzen  Z. W.tW* 


46^.     Lichi  op  hei  Breakwater  ie  Plymouik. 

De  uitstraling  van  het  roode  gedeelte  van  bet  licht  op 
het  Breakwater  te  Plymouth ,  (zie  N».  8  der  in  dit  stuk 
opgegeven  vuren),  is  ook  na  het  afdrukken  van  dien  staat, 
in  eene  Noonielgké  rigting  uitgebreid ,  tóó  dat  bet  na  lot 
in  het  N.  N.  O.  (regtw»  comp.)  van  den  toren  zigtbaar  is. 

Ais  men  door  bet  Westelyk  vaarwater  binnen  bet  Break* 
water  komt,  moet  men  niet  ten  anker  gaan,  alvorcna  men 
door  die  streek  beneti  is  en  het  vuilte  licht  nen  kan« 

De  miswgzing  is  daèr  2^  streken  Noord westering. 


47*'.  Het  drgflicht  van  het  Coehleyai  (reede  van  Yar* 
mouth)  is,  na  het  afdrukken  van  den  Staat  der  vuren  op 
de  Engelsche  kust  in  dit  stuk  voorkomende ,  onder  N*«  56 
bl.  300  \  doitsche  mijl  Z..  W.  ^  Z.  (regtw.  komp.)  van 
deszelfs  vroegere  ligging  verplaatst,  en  bevindt  zich  dus 
thans  op  8  vadem  (i46|  palmen)  diepte  met  laag  water  bg 
springgetrjen  en  op  de  navolgende  regtwijzende  peilingen, 
de  miswijiing  twee  streken  Moordwesteriog  gerekend  : 

De  Kerktoren  van  FFintertoUy  in  een  met  de  Noordkuat 
van  den  Vuurtoren  van  fFinterton  W.N.W. 

De  Kerktoren  van  Gorleeion ,  in  een  met  de  nieuwe  hui* 
zen  bezuiden  hetsleenen  Hoofd  van  Yarmouth  Z.Z.WJW. 

Het  Vuurschip  van  Newarp    •     .     .     «    N.O«§N. 

De  Ton  van  Cochle-Fair-way  .     .    .     .    N,  W.  i  W. 
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üc  Ton  Tan  Cockle  Spit W.  t.  W. 

»  Outer  Barher Z, W.  t.  Z. 

»  Noord  Seorby       .     .    .    .  Z^^O* 

»  Noord  Cro99-Sand  .    .    ,  O^^Z.  (1). 

48<».  Ftrandering  in  de  Furm  U  LiverpaoL 
<  Den  lO'^''^  Nofember  1844  ü  er  Ie  Lhorpool  «p  de 
Z,  W,  kust  Tan  Engeland  een  drijfvuur,  mei  een  gewoon 
helder  licht ,  geplaatst  een  weinig  ten  N.W«  Tfin  den  riTier* 
dijk ,  die  Tan  bet  einde  der  noorder  dokken  wordt  aange- 
legd. HetzeWe  ligt  óp  dete  regtwgzende  peilingen ,  z^de 
de  miBW^ttg  aldaar  2^  «treek  Noordwestering. 

Be  iandmerken  Tan  BóotU  Tl.  16*  O.  nabij  ^  duitsebe  mgl. 

Het  licht  Tan  Blaekroek  N.  69  W.  ruim  ï       t 

49*.      Nieuwe  Vuren  op  de  Fmnsehe   Kust  aan 

de   Oironde. 

In  het  begin  Tan  Maart  1845  tgn  er  aan  den  mond  der 
riTier  Gironde^  twee  nieuwe  Lichten  geplaatst,  te  weten: 

1^.  Een  stilstaand  drijvend  Licht,  op  bet  midden  <ler 
Oostpunt  Tan  de  bank  genaamd  TaUme^  welke  bank  is  de 
Westkant  Tan  het  Taarwater,  hetwelk  aan  de  Oostzijde 
begrensd  wordt  door  de  bank  TalmonL  Het  licht  is  in 
zoodanige  rigtiog  onzigtbaar,  dat  men  door  betzeWe  niet 
kan  misleid  worden  naar  bet  Taarwaler  beweslen  de  bank 
TaUiaê ,  hel  is  10  ellen  boTcn  water  en  zigtbaar  oflk2^ 
mijl  aCstands,  Het  Taartuig  TOejrt  eenen  zwarten  bal  Tan  top, 
en  met  mistig  weder  luidt  men  er  eene  klok. 

2<>.  Een  HaTeaiicht  aan  de.  Richardê-h^Lyen  (riyier  Xü» 
ronde  Westoever),  staande  17  ellen  boTcn  hoog  water  op 
eenen  nieuw  gebouwden  toren  beneden  de  haven*  Het 
is  een  etiUtaand  rood  licht,  en  zigtbaar  op  2  myleh 
afstands* 


(1)    Hierdoor  vcrYalt  terent  de  ^ipave  der  vroegere  Uggio^f ,  opgc 
eeven  onder  If».  S6.  bl.  6M  vtn  hei  lY  D. 
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60®,     Nieuw  Fuur  te  Socoa. 

Onder  het  drukken  deies  ontvangen  wg  bet  berigt ,  dat 
het  Tuur  te  Soeoa  (N®.  83  bU  328  en  aldaar  door  eene 
misstelling  Sauva  genoemd)  is  Tervallen,  en  Terrangen 
door  een  nieuw  TUur;  de  hoogte  Tan  hetzehe  is  30  d* 
len  en  zigtbaar  op  3  mglen» 


51<»*     Vermindering  van  Regten  in  PortugaL 

Naar  men  Terneemt  zgn  de  Nederlandsche  schepen  in 

lAeeahon^  betrekkelijk  de  betaling  aan  het  geiondbeids* 

bestuur  {émotumens  êoniiaires)  met  de  nationale  schepen 

gelijk  gesteld,  zoo  dat  de  regten  nu  aldus  xgn: 

1<*.  Schepen  buiten  quarantaine : 

Voor  den  eersten  Terkoop  per  ton  Tan  •  R.  50  op  IL  80 

Voor  de  gezondheidspas   Tan R.  20  op  R.  15 

Voor  het  visa  van  de  pas »  door  den  Por- 
tugeschen  Consul,  ter  plaatse  der  inlading 

afgegeven,  van R.  lOopR.    5 

2^.  Schepen  in  quarantaine,  behahe  de 
bovenyermelde  emolumenten : 

Voor  den  tweeden  verkoop  per  ton  ,  van  .  R.  25  op  R.  15 

Voor  iedercn  dag,  van R.  15  op R.  10 

Er  zijn   ook  Terminderingcn  bewilligd  ten  behocTe  Tan 
passagiers  en  koopwaren. 


52<>,     Nieuwe  Furen  op  den  uithoek  van  La  Chiappa 

en  op  het  eiland  Sardinië. 

Op  de  zuidelyke  kust  Tan  de  golf  Tan  Porto^  Feeehio 
brandt  sedert  1  Jan.  1.  1.  met  schitteringen  om  de  4™, 
afgewisseld  met  korte  Terduisteriogen ,  N.  br.,  41<*85M0'' 
en  9<>  20'  12'^  Hoogte  boTen  de  zee  66  E.,  en  bg  helder 
weder  op  omstreeks  6  D.  mijlen  zigtbaar. 

Hen  houdt  zich  onledig  met  de  daarstelling  Tan  nog  twee 
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vureo  of  kusllicbleo  op  de  noordkusteo  van  het  eiland 
Sardinië,  als: 

V.  Een  op  kaap  la  Teêia  {Z^*  orde) ,  met  roode  achit- 
teringen  van  3  lol  3  minuten  met  korte  yerduisteringen* 
Dit  vuur  zal  geplaatst  worden  op  den  toren  van  Santa* 
Beparaia,  N.  br. ,  41»  14'  12''  en  9»  9'  10''  L.  O.  De 
hoogte  boven  de  zee  is  67  E.,  en  ia  zigtbaar  op  3^  D.  M. 

2o.  Een  op  het  eiland  de  Razzoli  (2^'  orde).  Het- 
zelve zal  gelegen  zgn  op  de  N.  W.  punt  van  het  eil. 
Op  41»  18'  15"  N,  br.  en  9'  20'  42"  L.  O. 


53<».  Sedert  den  15^**^  November  1844  branden  er  op  de 
kusten  van  Corsica  weder  twee  nieuwe  vuren,  te  weten: 

Een  draaivuur  op  het  eiland,  genaamd:  Grande  JU  Sari" 
guinaire ,  aan  het  inkomen  van  de  baai  Tan  ^jaccio. 

Dit  licht  schittert  om  de  vier  minuten »  wordende  zulks 
door  korte  verduisteringen  voorafgegaan  en  gevolgd.  Het 
sUat  op  41<»52'50"  N.  br.  en  8o35'52"  lengte  lieoosten 
Greenwich ,  en  is  98  ellen  boven  water.  Het  goed  weder 
ziet  men  het  op  5  Duilsche  mijlen  afstands.  Eerst  op  24: 
ziju  de  verduisteringen   compleet. 

Het  tweede  is  een  draaivuur,  dat  alle  minuten  verduis- 
tert, hetzelve  is  geplaatst  op  41o  22' 10"  N.  breedte,  en 
9»  11'  22''  lengte  Oost  van  Greenwich,  op  den  berg  Per^ 
iusatOj  ^  mijl  Z.  O.  van  Boni  facto. 

De  hoogte  van  het  Tuur  boven  de  oppervlakte  der  zee 
is  99  ellen  ,  en  kan  men  hetzelve  met  goed  weder  zien 
C)^  D.  mijl;  de  verduisteringen  zijn  op  2^  D,  mijl  vol- 
komen. 


54o.     Nieuw  Draaivuur  op  hei  eiland  Pulmajola. 

Dit  vuur  is,  blijkens  eene  bekendmaking  van  de  Groot- 

Hertogelykc  Toskaansche  Regering,  een  Leniiculair Draai- 

licht    van    den   2'*'''  rang   op  den   toren    van   het  eiland 

Palmajola ,  gelegen  in  hel  kanaal  Piombino ,  welk  licht 

VD.  USt.  Rr 
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vervolgens  Me  nachten  tal  branden,  iran  zotfis-ondergaoj^ 
tot  zoos-opgang. 

Heliehc  is  gelegen  op  42«6t'S0  N.  br.  en  op  10»  27  58» 
lengte  oost  Tan  Greenwieh,  is  105  Nc()erlandsche  ellen 
TerbeTcn  boven  de  oppervlakte  van  de  zee,  en  vertoont 
iedere  halve  minuut  tijde  eene  schittpring,  welke  bij 
helder  wéér  tot  op  tien  afstand  van  5  Dmtsche  mglon  zal 
kunnen  worden  ontwaard. 

Hel  flnauwere  standvastige  licht,  hetwelk  tussehen  de 
schitteringen  zigtbaar  blijft,  kan  tot  op  1^  Dmtsche  mgl 
afstands  worden  gezien;  zijnde  het  bij  gevolg  slechts  op 
dien  afstand,  dat  de  verduisterrngcti  van  dat  drMcificht 
Tolkormen  zullen  zijn. 


55*.  In  den  Zeepoet  van  den  7^"°  Augustus  1845, 
N».  2328 ,  vindt  men : 

»  De  Agenten  van  Llayd  te  Gibraltar  brengen  ter  kea- 
Dis  van  de  Gezagvoerders  der  schepen ,  welke  op  de  Middel" 
lattdeche  Zee  varen ,  dat  men  onlangs  het  besdaan  van  eeae 
onder  water  «taande  rots  heeft  erkend  aan  den  ingang  van 
de  baai  van  Gibraltar.  Hij  is  genoemd  la  Perla,  en  is 
gelegen  builen  de  punt  van  Camero^  op  een  afïitand  van 
ongeveer  eene  m^l  ten  zuiden  van  gezegde  punt.  De  gezag- 
voerders worden  aangemaand  hunne  aandacht  op  dit  punt 
te  vestigen ,  vermits  reeds  verscheiden  ongevallen  daar  heb- 
ben plaats  gehad,  en  het  Engeiscbe  schip  Harper,  er  op 
is  geraakt  en  niet  dan  met  de  grootste  moeite  weder  is 
afgebragt.'* 

Het  aanwezen  van  deze  rots,  waarop  1^  vadem  water 
staat,  is  reeds  voorlang  bekend;  op  de  kaart  van  de  straat 
Gibraltar,  van  Kapitein  he5Ry  smith,  in  Febrüarij  1833 
door  de  Engeiscbe  Admiraliteit  uitgegeven ,  vindt  men  deze 
droogte  onder  de  bovengenoemde  benaming  aangegeven. 
Zg  is  gelegen  nagenoeg  Z.  Z.  O.  |  Duilsche  mgl  van  btet 
eiland  Palomae ,  en  van  punt  Camera  op  |  Duitschc  mgl; 


Deze  ioüerdaad  gevaarl^e  droogle  iievindt  zich  echier  bui* 
ten  de  baai  van  Giiraliar  en  meer  in  bet  vaarwater  tot 
die  baai.  Tusscben  de  Perla  en  het  eiland  PaUnnas 
heeft  men  8,  11  en  6  Ansteriiamscbe  vademen  water. 

Amêterdtvmj  Augiuiiu  1845.  ji.  swuit. 


56^  In  den  Zeeposi  van  22  January  1845,  N^2I60, 
lezen  wij: 

»  Rio  Janeiro,  25  November.  De  tonnen-  of  anker- 
gelden  in  Brazilië  zgn,  bij  een  op  gisteren  bekend  ge- 
maakt besluit  van  15  dezer,  op  nieuw  verminderd,  en 
tbana  aldus  bepaald: 

»  Art.  1.  Van  de  betaling  van  belasting  van  ankergel* 
den  zijn  vrggesteld. 

» 1^  De  schepen ,  welke  met  ballast  binnenkomen 
en  in  dicnzelfden  staat  weder  vertrekken ,  zelfs  wanneer  zij 
behoorlijk  zijn  ingeklaard. 

>»  2^.  Die,  welke  binnen  één  jaar,  drie  of  meer  reizen 
doen ,  en  de  twee  eerste  malen  de  ankcrgelden ,  bg  decreet 
van   20  July  dezes  jaars  vastgesteld ,  betaald  hebben. 

»  Art.  2.  De  schepen  ,  welke  voor  eene  andere  haven 
bestemd  of  om  orders,  of  om  den  stand  der  markt  te 
vernemen ,  binnenloopen ,  zullen ,  mits  geene  koopman  - 
schappen  lossende  of  ladende,  voor  iederen  dag  van  hun 
oponthoud,  per  ton  voldoen,  wat  dezelve  betaalden  ten 
gevolge  der  wetten  van  15  November  1831,  31  Oetober 
1835   en   25  Oetober   1836,  namelgk  20  rs.  per  ton,  per 

c1.'g."  

57"*.     Droogten  op  hei  rif  van  Angnlhas  en  in  den 

Atiantischen  Oceaan. 

De  Heer  j.  keyzbe.  Gezagvoerder  van  het  schip  Bato, 
dccll  ons  het  volgende  mede:  «Den  10^"°  Haart  1845  op 
het  Kaapêchc  Rif  zgnde ,  nagenoeg  in  de  lengte  van  Kaap 
Augulhae ,   op   Z'^"*  kV  Z.  br.,  loodde  ik  eene  diepte  van 

Rr2 


%D  lot  48  Tadem  graauwe  inodderacblige  zandgrood.  Deie 
loodingen  ^verden  met  alle  zorg  Terscheidene  malen  her- 
haald ,  en  gaven  steeds  dezelfde  uitkomsten ;  op  de  kaarten 
▼indt  men  aldaar  eene  diepte  van  68  tot  85  vademen .** 

Den  5^"  Hei  bevond  lich  voornoemde  Gezagvoerder  in 
den  AtlantUehen  Oceaan,  waar,  volgens  tbrrsiea,  een 
Spanjaard  ,  eene  droogte  op  37»  56'  N.  br.  en  33®  4»  L.  W, 
moest  liggen.  Een  uitkijker  naar  bofcn  gezonden  zijnde, 
berigUe  spoedig  cenc  groote  witte  plek  in  het  water  te  zien, 
die  nagenoeg  100  voeten  in  diameter  was.  Deze  droogte 
vras  vervolgens  goed  uit  het  dek  zigthaar.  De  zee  was  op 
den  veronderstelden  grond  zeer  eifen,  overigens  weinig 
deining,  en  moet  dit  de  droogte  volgens  den  Heer  j.  ketzer 
wjn )  gelegen  op  37»  42'  N.  br.  en  32»  57'  W.  L.  (hetgeen 
14'  zuidelijker  en  1'  oostelgker  is  dan  tbhrbira.) 


68".    MaaUchappij  van  Reederij  tot  de  fFalüiêchcang^t. 

jém^ierdam  18  Aug.  Op  heden  verliet  onder  het  lossen 
van  zijn  geschut  de  nieuw  uitgeruste  Wal visch vanger,  de 
Zuidpool  genaamd,  deze  stad.  Ruim  eenjaar  geleden  is 
van  dezelfde  Maatschappij  ,  onder  bestuur  vau  de  Heeren 
&SBLF*s,  een  eerste  vaartuig,  de  Anna  en  Louisa^  lot  het- 
zelfde doel  onderzeil  gegaan.  Hel  fregat  de  Zuidpool 
wordt  gevoerd  door  don  Bremer  Kapitein  f.  a.  bruvit,  eu 
is  bemand  met  26  koppen.  Volgens  berigtcn  van  den 
13^"°  Januarij  is  de  j4nna  Louiea  thans  in  den  Motukeehen 
Archipel ,  en  bad  zij  reeds  een  Spermacelische  visch  ge- 
slagen. De  bestemming  van  de  Zuidpool  is :  om  Kaap 
Hoorn  naar  de  Stille  Zuidzee^  en  bij  de  vele  vlaggen 
der  Franscbe,  Engelsche,  Amerikaansche  en  andere  vol- 
ken, die  zich  tegenwoordig  in  de  Stille  Zuidzee  met  vis- 
schen,  met  den  handel  en  andere  min  prijzenswaardige 
oogmerken  aldaar  bezig  houden ,  zal  zich  ook  eiodelgk 
weder  eene  hollakdsghe  vlag  vertooocn !  jb.  swaet. 
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MÜTATIËN  EHZ.   BIJ   DE  MARINE^ 

StDSAT   1    flBBDlElJ   1845  lOT   1   SSFTBIIBIB   1845. 

(jilphabetUch  gerangschikt.) 


AlBBBDA     Til    EsBHSTBlIy    (Jhr.    E.    DB    WbVOt)  Lt.  2«  U.  VBtt 

n.  a.  op  Jasonj  om  naar   0«  /•  te  worden  OTergevoenL 
1  April  1845.. 

Altibbz,  (G.  G.)  Lt.  1^  kU  van  1«  OfBc  op  de  Lyn»  in  d» 
PF.  /.  gedet.  op  Curagao.    25  Mei  1845. 

AiFT ,  (G.  D.  A.)  Lt,  2*  kL  van  de  Schelde  op  de  Koerner. 
1  Janij  1845. 

Af  DB  BA  B  (J.)  Lt.  2«  kl.  van  Cycloop  op  de  Phoenix  alsl'Offic 
1  Junij  1845. 

AiBBAET,  (L.  G.  H.)  Lt.  1«  kl.  van  1"  OflGc.  op  P^esmnus  gedet» 
bij  de  Nederlandscbe  SlooBDhootmaatschappij  te  F^enoord^ 
om  tegenwoordig  te  zijn  bij  de  gereedmaking  aldaar  voor 
de  dienst  in  de  Koloniën  van  bet  Stoomscbip  Batavia, 
waarover  hij  bet  bevel  zal  voeren.     1  Sept*  1845. 

AiBBiBT,  (P.  G.  VV.)  Oiüc  van  Adm.  2«  kl.  van  de  Zwaliut^ 
op  Triton  in  O.  /•  11  Jan.  1845.  Daarna  op  Palem^ 
bang.  6  Maart  1845^  en  vervolgens  op  n.a.  31  Julij  1845. 

Arbos^  («f.  G.)  Als  Lector  in  de  Wis-  en  Zeevaartkande  te  Rot" 
terdam  eervol  ontslagen ,  met  behoud  van  den  tilel  van 
Lector  in  de  Wis-  en  Zeevaartkande,  30  Junij  1845,  en 
van  Honorair  Lid  der  G)mmissie  tot  het  Examineren  der 
Zee-OlBcieren ,    enz.      Benoemd    tot   Lid   dier  Gommissie 

I  Julij  1845. 

AaifiiD.  (P.  «f.)  Ad.  1^  kl.  van  de  Sanihre  op  de  Meiwede  j 
16  Febr.  1845,  van  daar  0|>  de  Schelde  11  April  1845, 
en  vervolgens  op  de  Meermin  26  Junij  1845. 

ABHiBifs,  (W.  G.  A.  B.  P.)  Ad.  !•  kL  op  Hekla ,  in  O.  L, 
benoemd  tot  Lt.  2«  kl.  1  Julij  1845. 

Bi  IK  (T.  J.)  OfT.  van  Adm  3*  kl.  van  Pilades  op  de  ZufoUtw , 
in  O.  [.    11  Jan.  1845. 

Baae,  (J«  B.)  Adj.  Adm.  van  n.  a.  op  de  IVesp,    1  Mei  1845. 

Babkbr,  (G.  II.)  Ad.  1«  kl.  van  de  Lynx  gedet.  op  Juno ,  in 
de    IV,   ƒ.,    10   Febr,    1845,    en   terug   op    de  Lynx, 

II  Junij  1845. 

BiBTELs,  (J.  VV.)  OfT.  van  Adm.  2*^  kl.,  van  n.a.  dp  Jason, 
om  overffevoerd  te  worden  naar  Ó«  /•/  met  bestemming 
voor  het  Wachtschip  ter  rcede  van  Batavia.  1  April  1845. 
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BiuiBiTs  TAi  EaMicioiTBi,  (P.)  Lu  2*  kk  TftD  PHoê  JViikm 
Frederih  Hendrik  op  n.  a.,  K>  Mei  1845,  ▼enroleens  op 
de  Adder  als  1«  Off.,  21  Mei  1845.  Deze  olaatuog  in- 
^trokken.     Voorts  op  de  Sambre  y  21  Jalij  l845. 

BsB6,  (F.  A.  Tl  f  Bu)  L4.  2*  kl.  yan  de  Vliegende  Fuch  op 
Phoenix ,  in  O.  /.,  16  Not.  1844  ,  venrolgens  op  n.  a. 
51  Mei  1845,  en  daarna  op  de  Sc/tslde ,  1  SepU  1845* 

Bu««B ,  (G.  Dti)  Kapt.  ter  Zee ,  op  n.  a.  orerleden  23  Maart  1845. 

Bbboiois  ,  (H.  J.)  Off.  Tan  Gez.  2*  kl.,  afgevoerd  uit  de  rol 
THion ,  in  O.  /.,  om  te  rrptriéren ,  en  cyp  n  a.  25  Jan. 
1845 ,  verTolgens  gedt«  bij  's  Rijks  Hospitaal  te  Vtrecht. 
\  Sept.  1845. 

BiBKKLy  (J.  A.  TAi)  Volontair  Scheepsklerk  op  Rrine  H^illem 
Frederik  Hendrik,  benoemd  tot  Scheepsklerk,  1  April 
1845,  daarna  op  de  Schelde  11  Mei  1F45,  ca  Tenrolgens 
op  de  Meermin,  1  Junij  1845* 

BiTKRvooBDB^  (F.  V.  G.  EiOBLBXBT  ^ k%)  Lt.  1«  kl.  w^u  PonUr 
op  de  f^ liegende  F'ischj  in  O.  /•   1  Jan.  1845, 

BiABs,  (J.)  Off.  Tan  Adm.  1*  kl.  van  Palembaug  op  n,  a. 
31  Julij  1845. 

BfssBiicB ,  (J.  VV.  Til)  Lt.  2»  kl.  Tair  de  Schelde  op  dê  Mer- 
U'^ede ,  met  bestemming  Toor  de  fF.  I.    16  Febr.  1845. 

BftBCBHiiv,  (G.  M.)  Lt.  2*  kL  Tan  Feeutws  (met  Terlof  naar 
Engeland)  op  n.  a.  31  Jidq  1845. 

Blohmbxdiil,  (P)  Lt.  2*  kl.,  Tan  n.  a.  op  Ajax.   1  Mei  1845. 

BoLBEV,  (A.  A.)  Kapt.  Lt.,  Tan  waarnemend  Eqaipa^emeester 
benoemd  tot  Eqnipagiemeester  der  Marine  te  jdmsierdanu 

I  Mei  1845. 

BoLKXB  ,  (F.  G.  L.)  Lt.  1«  kl.,  Tan  h  Off.  op  Prine  fFiUem 
Frederik  Hendrik  op  d.  a.  10  Mei  1845.  Daarna  op  de 
Schelde,   16  Aug.  1845. 

Bbiim  HoccBCBisT,  (A.  C.  Til)  Kapt.  Lt«,  Tan  Komm.  Prins 
Willem  Frederik  Hendrik  op  n.  a.    10  Mei  1845b 

Bbikell  ,  (H.  J.  L.  F.  DB  ViTiBs  Til)  Lt.  l**  kl.,  Toor  eeoe 
maaod  Terlof  naar  België  verleend.    3  Jali^  1845). 

Bairw,  (C.  F.  Stitbiissb  bb)  Rapt.  Lt^,  Tan  Komm.  op  de 
Dolfijn   OTer   op   de   Arend,   in  O.  7.  als  Bevelhebber, 

II  Febr.  1845  j  daarna  over  als  Kommt.  op  de  Haai,  in 
O.  ƒ.    1  Mei  1845. 

Bbbdgbl,  (Jhr.  A.  R.  A.  M.  Clifforb  Gog^  tii^  Ad.  I*  kl., 

van  n.  a.  op  de  Sambre ,  1  Maart  1845;   aaarna  op  de 

Wesp.    1  Mei  1845. 
Bbocz  ,  (L.  G.)  Lt.  2"  kl. ,  van  n.  a.  op  Dordrecht ,   16  Febr. 

1845 ;   met  intrekking  dezer  plaatsiiig ,  op  de  Meermin* 

1  Jnni]  1845. 
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Bbobbs»  (F.  J.)  ScheeMUtfk,  va^  Oordrêchl  op  4^^^^ 
1  H€i  184& 

Bbodwbb,  (W.)  Lt.  2*  kl.,  ysoïïu  SL.  oipde  SoheiA.  IMe^l845. 

Bs9(iaBBji,  (G.  F.  TAi  dbb)  Lt.  )^  UL«  Taa  9.  «•  op  den  schooner 

da^os  bU  KoiDint»  1  April  1845,  d^rn^.  opi^.  lu  30  April  1845. 

BüBBBi,  (R.  L.  tav)  Off.  Tan  Gei.  S«  kl.,  benoemd  tot  Off  Tan 
Gez.  2*  kl. ,  )  Ma^t  1845 ,  ^  Tan  de  Saw^re  op  dt( 
Koenier.     1  Junij  184Si 

BoixiB,  (H.  £.)  Ad.  1«  M.^  Tan  Prina  WiUem  Fredent  Uenr^ 
drik  op  Juno ,  \w  ê»  W^  /.  16  Jan.  1845  \  daai^na  op 
Echo  ^  in  de  ^.  /•  6  Febr,  1845. 

BiiiTB ,  (C  H.  A.)  Offic^  Tan  Ge?.  3*  kL»  Tan  deUeh.  hq  'aRykB 
Flospitaal  te  /7^r6cA^^  (rol  .Som^/^)  op  d^  Schelde^  IJanij 
1845 ;  daarna  weder  gedet.  bij  gemeld  bospiUal  (rol  Sam-^ 
bre).     1  Sept.  1845. 

Bi^Bo ,  (A.  J.  Til  DBi)  lit.  2«  ïi'%  afgeToerd  nit  de  rol  lyUon, 
in  O.  I.,  om  wegens  ziekte  te  repatriëren ,  24  Jan.  1845 , 
en  op  n.  a.  6  JuDij  1845. 

BuscnHAï,  (G.  II.)  Lt  1«  kl.  Tan  de  Maae  op  de  Meemun  als 
1»  Olfic.  1  Junij  1845 ,  deze  plaatauig  ingetrokken  en  otot 
op  Jaaon  ,  um  naar  O.  /.  te  worden  OTergevoerd.  1  Mei  1845. 

Buijs,  (J.  E.)  Lt.  2«  kl.  Tan  Phoemx  op  Cycloop.  1  Jqnij  1845» 

Gahpeb,  (N.  J.  ürTBLABv  TAi)  Adj.  Adm.  Tan  £le  Maas  op 
Banka.  \  Mei  1845. 

CiRMP.R,  (M.  J.)  Adj.  Adm.  Tan  Pegaeus  (rol  Schelde)  op 
Banka.  1  Mei  1845^  4och  dieze  TerplaatiiDg  weder  inge- 
trokken. 

Ca^eubboot»  (Jhr<  F«  na)  Lt.  2"  kl.  Tan  Trilofi  on  Phoenix 
in  O.  /.  11  Dec  1844,  TerTol^ens  n  a.  31  Jt|ei  1845, 
daarna  weder  op  Sambre.    1.  Sept.  1845. 

CiZAOx  y  (M  )  Lt.  2<'  kl.  Tan  de  Schelde  op  d^  Merwedé  ab 
1«  Offic.    1  April  1845. 

C01.RBBBAIDBB,  (G.  vAB  Hbokiic.)  Lt.  2t^  kl  Tan  n.  a.  op  de 
Meermin.  1  Junij  1845- 

CoLLABB ,  (P.  M  )  Lt.  2*  kl.  Tan  n.a.  op  de  Schelde.  16  April  1845. 

Cooft,  (H.  H.  T.J  Kapt.  ter  zee  t.  Komm.  Palembang ,  opn«a. 

31  Jalij  1845. 
Croes,    (J.   H.    K.)    Ad.    1«   kl.  Tan  Prine  Wülem   Frederik 

Hendrik  op  Jimo  in  de  IF,  /.    16  Jan.  1845. 

Dam   tah    Isselt   (W.  E.    ta»)  Lt.  2«    kl.  van  n,  a.  op  Ajax. 

1  Mei  1845. 
I>%MnA5i,  (VV.)  OfBc.  T.   Gez.  3*  kl.   van  Merapi  op  Egmond 

111  O.  I.  e  Febr.  1845. 
Ubijll,  (C.)  2<'  Lt.  Kwart.  Mar.,  den  rang  Tan  1*  Lt.  Kwart. , 

2ondtT  bjzwaar  der  schatkist  lorgekcnd.    1  Maart  1845. 
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Disrf  UTBACH ,  (F.)  Offic.  V.  Gez.  2*  kU  van  Dordrecht  op  n.  «• 
31  Maart  1845^  daarna  een  baitenlandach  yerlof  voor 
4  maanden  verleend. 

DllTS  y  (J.  A.  A.)  Klerk  op  Wachtgeld  Tan  de  Dir.  der  Marine 
te  üêluoelsiuis ,  ben.  tot  Klerk  bij  de  Dir.  der  Marine 
te  fViUemsoord.   1  April  1845. 

Dbütxv,  (P.  W.  tik)  Lt.  2*  kl.  op  n.  a. ,  een  buitenlaudsch 
▼erlof  Toor  3  maanden  yerleend.   8  Jaltj  1845. 

DvBBXiBT  »  (M.  F.  CofTBiBB  oit)  Lt.  1«  kl.  van  Palemhan^  op 
dê  F'Ue^ende  Fisch  in  O.  /.  1  Febr,  1845,  vervolgens 
op  de  Haai  als  1»  OfGe.  in  O.  /.    11  Febr.  1845. 

DüKoiTiBB  ^  (F.  A  Ct,\  Oflie.  v.  Gez.  3*  kl.  van  de  Schelde  op 
Ajax     1  Mei  lo45. 

ËBBBWBti  y  (P.  J  )  Oflic.  V.  Gez*  2*  kl.  van  Egmond  op  Palem- 
hans  in  O,  /.  6  Febr.  1845,  daarna  op  n.  a.  31  Julij 
I84ö ,  vervolgens  gedet.  bij  's  Rijks  Hospl.  te  Utrecht, 
1  Sept.  1845. 

Es ,  (N.  A.  vak)  Lt.  l**  LI    van  de  Schelde  op  de  Meermin  als 

1«  Offic.    1  Junij  1845. 
EsCHBB ,  (W.  B.  F.)  Lu  2"  kl,  van  n.  a.  op  de  Schelde.   \  Mei 

1845,  vervolgens  op  dê  Adder,  21  Mei  1845. 

FiVBB,  (J.  B.)  Offic.  V.  Adm.  2^  kl.  van  n.  a.  op  Ajax  ,  en 
bestemd  om  in  de  fF.  /.  overtegaan  op  Curapao»  1  Mei  1845. 

Faübb,  (H.  P.  Vil  BoiBVAi.)  ld.  1«  kl.  van  Merapi  op  Janus 
in  O.  /.   21  Maart  1845. 

Fbbgüsob^  (J.  H.)  van  Sluarmansleerling  op  Echo  in  de  fV,  /., 
ben.  tot  Sclieeps  Klerk.    1  April  1845. 

Fbücbt,  (J.)  Offic.  V.  Gez.  3»  kl.  bij  de  Landmagt,  ben.  tot 
Offic.  V.  Gez.  2*  kl.  bij  de  Marine^  en  gedet.  bij  's  Rijks 
llospl.  te  Utrecht,  1  Maart  1845,  van  daar  on  Jason, 
16  April  1845. 

Flobbistbijh  ,  (J  L.  vai)  Lt.  2®  kl.  van  1*  Offic.  op  de  Merwede, 
op  de  Schelde  en  gedet.  op  Pegasus,   1  April  1845. 

Fbiicb  ,  (S.  R.  vah)  Kapt.   ter  zee  van  waarnemend  Directeur, 

ben.  tot  Directeur  der  Marine  te  Amsterdam,  1  Mei  1845. 
Faibdmahi,  (S.)  Offic,  v.  Gez.  3«kl.  s^m  Panter  o\y  de  F  liegende 

Fisch  in  O.  /.  16  Oct.  1844,  daarna  weder  o^  de  Panter. 

16   Nov.  1844,    afgevoerd   uit  die   rol    om   te  lepairiëren. 

9  Dec.  1844 ,  vervolgens  op  n.  a.  23  Junij  1845  en  gedet. 

bij  's  Rijks  Hospl.  te  Utrecht.    1  Sept   1845. 

GiiLLABD,  (M.  J.)  Adj.  Adm.  van  de  Panter  o^  de  Fliegende 
Fisch  in  O.  /.  1  Jan.  1845,  daarna  op  Palembang  in 
O.  /•  1  Febr.  1845  en  op  n.  a.  31  Julij  1845. 

Galkas  ,  (J.  A.  P.)  Lt.  2*  kU  van  de  Panier  op  de  FUegende 
Fisch  fn  O.  L    1  Jan.  1845. 
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GiCTiKK^  (I.)  2«  Lt.  Mar.  van  de  Schelde  terog  naar  hetKorpa* 

15  April  1845. 

Gair,  (A.  A.  M.  db)  Lt.  2«  kl.  van  Cerea  op  de  Maop.  llFebr. 
1845 ,  van  daar  op  de  f^oa  als  1*  Olfic.  1  April  1845 

Gbkbliig  ,  (P.  L  )  Lt  2«  kl.  van  de  Sambre  op  j^Jax.  1  Mei  18U. 

Gbloeb  ,  (W.  A.  db)  Lt.  2'  kl.  van  n.  a.  op  de  Maas,  1  Mei  1845. 

Geldxa,  (J.  L.  C  Stobck  db)  Adj.  Adm.  van  de  f^liegende 
fisch  op  de  Panier  in  Cl  /.  16  Nov.  1844^  afgevoerd 
nit  de  rol  van  de  laati^gen.  bodem  om  te  repatriëren.  'M  Nov. 
1844  en  op  n.  a.  20  Maart  1845 ;  vervolgcms  op  de  Sambre. 

16  Janij  1845. 

Gbidt^  (A.  A.  vil)  Lt.  2*  kl.  van  n.a.  op  de  Maas.  1  Mei  1845. 

Gbiibf^  (A.  D.  var)  Lt.  2^  kl.  van  Juno  op  de  Brak  in  de 
/r.  /.  U  Febr.  1845. 

Gbiibp  ,  (W.  K.  vab)  Ad.  1»  kl.  van  Palembang  op  Triton  in 
O.  I.  1  Febr  1845,  vervolgens  op  de  Jirend  in  (X  ƒ. 
6  Febr.  1845  en  daarna  op  de  Zwaluw  in  O./.  1  April  1845. 

GoBjüs ,  (G.  P.  G.)  Lt.  2<'  kl.  van  de  JÊrend  op  Palembang  in 
O.  /•  6  Febr.  1845 ,  vervolgens  op  n.  a.  31  Julij  1845 , 
daarna  op  de  Maas.  1  Sept.  1845. 

GöTzasBfiBOBB,  (H.  J.)  OfT.  v.  Gez.  2*  kl.  op  n.a. ,  eervol  ontslagen 
en  gppensionneerd.    1  Sept.  1845. 

GBAiff ,  (D.  C.  DB  DiRü  Tjiii  dk)  Lt.  1»  kl.  van  Pegasus  (rol 
Sc/ielde)  op  de  Koerrier  als  1«  Off.    1  Junij   1845. 

GsiAr ,  (D.  A.  J.  B.  dr)  Lt.  2^  kl.  van  de  Sambre  op  Durdrecht , 
om  in  de  !V.  /.  over  te  gaan  op  Curapao,  Il  Junij  1845. 

Gbüelmah»,  (C.  C.  F.)  Off.  V.  Gez.  2*kl.  van  detach.  hij  'sRijb 
Hospitaal  te  Utrecht  op  de  Rijn,  16  Mei  1845,  deze 
plaatsing  ingetrokken  en  daarna  op  Cerberus.  21  Alei  1845. 

HiiB^  (P.  M,  vAir  dkr)  Ad.  1*  kl.  van  Hekla  op  Palembang 
in  O.  /.  1  Febr.  1845,  daarna  op  n.  a.  31  Julij  1845. 

Haat,  (J.  drj  Lt  1*^  kl.  van  de  Maas  op  Jason,  om  naar  O./. 
te  worden  overgevoerd.  1  April  1845,  vandaar  als  Komm. 
op  de  ros.    1  Mei  1845. 

Haai,  (H.  P.  A.  de)  Offic.  van  Gez.  3"  kl,  van  de  Haai  op 
de  Arend,  in  O.  /.     11  Febr.  1845. 

Haas  Az.,  (J.  db)  Adm.  bij  het  Hospitaal  der  Marine  te  fFü" 
lemsoord  eervol  ontslagen ,  en  op  wachtcreld  (gesteld 
1  Sept    1845.  1  b         & 

Habfteh,  (Jh».  A.  B.  Vil)  Lt.  1*  kl.,  erkend  in  den  Neder- 
landscben  Adelstand  met  den  titel  van  Jonkheer.  Van 
n.  a.  op  c^  Maas.     1  Mei  1845. 

Hambcoüht,  (C.  L.  J.  d')  Lt.  2«kl...van  de  Fliegende  Visch 
op  Hekla ,  in  O.  /.     16  Nov.  1844. 
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Uaiaatb,  (6«  H.)  Offic.  Tftft  Gez.  S^  kl,  Taa  ék  ParUer  op  d$ 
VUegênde  Vüch ,  ia  O,  I.    1  Jan,  1845. 

Uabbm  Jr.  f  (J.)  Kkrk  bij  hict  Buretn  Tan  Uitrotting  der  Marine 
te  jimaierdam.    Overleden  11  Haart  1845. 

Baav ,  (D.  tav  nas)  Lt«  1*  kL,  ?an  Kommt.  op  ds  VUegeruU. 
Vièch  op  de  Panter  ^  in  O.  /.,  16  Not.  1844^  vervol- 

rns  wedfer  ala  Kommt.  op  €le  F  liegende  Vuch  ,  in  O.  I,, 
Jan.   1845  ^  daarna  op  de  Arend  alt  Komok.  in  O.  /. 

I  Mei  1845. 

Ha«t^  (B.  VII  Dia)  Lt.  2*  kl^  van  PiJbci^a  op  Triton, 'm  O.I. 
18  Jan.  1845^  over  op  Palembcmg ,  in  O.  /.,  6  Maart 
1845,  en  op  n.  a.  31  Julij  1845. 

HiiT,  (A.  Tii  DRa)  Adj.  Adm.  van  Boreasop  Circe,  in  O.  /• 

6  Febr.  1845. 
Habt  ,  (W.  A.  viv  dbb)  Scbeepskl.  van  de  Vliegende  Kiecli  op 

de  Pcunter ,  in    O.  /.^  16  Nov.  1844,  irervoleens  weder 

op  de  Fliegende  Fuck,  1  Jaa.  lvS45. 

HiBTKvsLT ,  (A.  E.)  Lt.  2*  k1.,  van  de  Vliegende  Kiach  op  de 
Panter ,  in  O.  /.  16  Nov.  1844,  aripevoerd  uit  laatstgen* 
rol  om  te  rcpatnëren ,  9  Deo»  1844,  en  op  n.  a. 
23  Junij  1845. 

Habtbvblt,  (P»  vu)  Klerk  bij  de  Dir.  der  Marine  te  Wü^ 
lemsoord ,  eervol  onlalageo,  31  Maart  1845. 

HiasBLT ,  (J.  A.  K.  vii)  Lt.  2»  KI.  van  verlof  ter  Koopvaardij 
op  n.  a.   I  Aag.  1845. 

Hattbx  ,  (4.  via)  Offic   van  Gez.  3«  kl.,  ^det.  bij  'a  Rijks  Hos- 

Ïitaal   te   Utrecht ,    benoemd    tot  OfBc,  van  Gez.  2«  kl.^ 
Ang.  1845 ,  vervolgens  gedet.  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de 
Marine  te  Medemblik.   16  Aag.  1845. 

ÜBBcmiaBJi,  (L.  A.  F.  H.  Baron  vii)  Lt.  2*  kl.  van  th  Jkfaas 
op  tle  fVesp  als  1«  OfGc.    1  Mei  1845. 

Hai-MVTV ,  (J.  C.  G.)  OfT.  van  Gez.  3<*  kl.,  van  de  PUegende 
rUch  op  de  PoêtUhn ,  in  O.  /.    16  Oct.  1844. 

Hit  nu ,  (J.  L.  K.  via  dbb)  Scheepskl.  van  de  Panter  op 
PJioenix ,   in    O./.,    16  Nov.  1844,   daarna  op  Triton. 

II  Dec.  1844. 

Hbtiitg,  (P.  J.)  Lt.  2  kl.,  van  n.a.  op  de  Maas.  1  Mei  1845. 

Hbiisbbbokji,  (G.  vai)  Uoogleeraar,  van  Lid  der  Commissie  tot 
bet  Examineren  der  Zee- Off.  enz.,  benoemd  tot  President 
der  Commissie,  1  Julij  1845. 

Hobx  ,  (A.)  Lt.  2*  kl.,  van  n.  a.  op  Jaaon ,  om  naar  O.  /.  te 
worden  overgevoerd.     1  April  1845. 

UoETiBG ,  (F.  W.)  Klerk  op  uacbtgeld  van  de  Dir.  der  Marine  te 
IleUevoetsÜiie ,  bcoo(*md  tot  Klerk  bij  bet  Bureaa  van 
Ëquipagie  te  jiTUterdam.    1  April  184^. 
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fWvy  (M.  M.  vm)  KlerL  hij  de  Dir.  te  Fiiismgm.,  benocnd 
lot  Opiigter  bij  de  VerlidUitig  te  ff^estkappeUe. 
1  Jan.  1845. 

Hoorr^  (F.  X.  R.  't)  Rapt.  Lt.  van  Kommf.  tvft  de  jti:^d  ^^tv  9\% 
Kommt.  op  de  Haai  ,  in  O.  /.,  1 1  Febr.  1845  ,  daarna  over 
0p  de  ZfiKdiitP  »\è  Rommt.  1  Mei.  1846. 

HooGBïHüTZB  .  (L.  F.  TaoJ  Lt.  1^  kl.  van  Böreas  op  dè  Haai 
als  I«  OiL  in  O./.  Vi  Jian.  1843^,  daarna  op  de  Do^jn, 
in  O.  /.  als  Kommt.  11  Febr.  1845. 

HooGsisTBAATBi,  (J.  J.)  Adj.  Adm.  van  Palembang  op  n.  a» 
31  Jalij  1845^  vervolgens  op  de  Schelde.     16  Aog.  1849. 

HüTAXB.  (tl.)  Oflf.  van  Gez.  1«  kl.  op  Palembaag  ^  overleden  in. 
O.  I.  2.1  Febr.  1845. 

HuiGBis,  (H.)  Lt.  2<'  kl.^  van  Detachement  bij  de  Stoom£9ibrÊ)^ke& 
van  de  Ueeren  vai  vlissiigbi  en  tii  bbbi.  ,  te  Anteter^ 
dam  ,  geplaatst  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de  Marine  te  Me^ 
dembUk,  tot  het  geven  van  onderwijs  in  de  Stoomwerk- 
toigknnde ,  16  April  1845. 

UüTs^  (S.  FiBBitJ  Lr.  2®  kf.  op  Merapi,  in  0,1.,  de  fonctiëo 
van  l^'*  Off.  opgedragen,  16  Jan.  I845w 

Hr  T? ,  (tl.  N.)  Lt.  2^  kl.,  van  de  Maas  op  Fesuvius  ,  1  Sepl.  1845. 

JiisBH,  (A.  A.  J.)  Lt.  2«  kl.,  van  Prins  fFillem  Frederit 
Hendrik  op  n.  a.  10  Mei  1845,  vervolgens  op  d!»  ^om^r»  ^ 
16  Jalij  1845. 

Jaboscb,  (F.  W.  6.  A^  OfF.  van  Gez.  3*  kl.,  van  de  Postillon 
op  Triton,  in  Ö.  I,,  16  Oct.  1844,  eervol  ontslagen, 
28  Febr.  1845. 

«Ibbbbl  ,  (G.  A.)  Off.  van  Adm.  1  kl.  van  n.  a.  op  de  Rqn , 
ItJ  April  1845. 

Jbuib,  (J.  ib)  Kapt.  ter  Zte,  van  n.  a.  op  Ajax  als  KommL, 
tevens  Bevelliebber  van  's  Rijks  Zeemagt  in  de  ff^,  /. 
1  Mei  1845. 

Joibbbs,  (J.  G.)  Off.  van  Gez.  2«kl.,  van  Prins  Willem,  Fre- 
derik  Hendrik  op  n.  a.,  10  Mei  1845 ,  daarna  gedet.  bi} 
liet  Hospitaal  der  Marine  te  PFUlemsoowd ,  (rol  Sambr9\ 
1  Jonij  1845. 

Johgb  ,  (Jhr.  W.  11.  dr)  Lt.  2^  kl.  van  de  Ijynx ,  in  de  fV.  I, 

op  n.  a.  31  Mei  1845. 

JaiiG ,  (J.  M.  sb)  Off.  van  Gez.  1*^  kl ,  van  Jasan  op  n.  a. 
15  April  1845. 

Hbbtbl,  (A.  A.  '^k^\  Ad.  l*"  kh^  op  Arend ,  in  O.  /.  benoemd 
tot  Lt.  2«  kl.   1  Jollj  184S. 

Kkcghbhics,  (A.  W.)  Ad.  1«  kl.  van  de  Maas  op  de  Koerrien 
1  Janij  1845. 
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Rmi UB ,   (M.  ds)  Off.  van  Gez.  3«  kL,  Tan  de  Sambre  op  de 
roe.    1  April  1845. 

Rim,  (P.  E.)  2^  Lt.  Har.  ran  de  Maae  terair  naar  het  korps. 
15  April  1845. 

Rip,  (H.  B.)  Ad.  1«  kl ,  yan  Prine  Willem  Frederik  Hendrik 
op  n.  a.  10  Mei  1845,  daarna  op  de  Adder  ^  21  Mei  1845. 

Ktii ,  (J.  B.)  Off.  %'an  Gez.  3«  kL.  van  Feeuviue  op  de  Scunbre» 
1  Hei  1845. 

Rlbii^    («I.  W.)  Scheepa-Klerk ,   van  Palembang  op  Cerberus, 
1  Aag.  1845. 

Rlxbcx,  (Jhr.  H.  P.)  Ad.  V  kl.  van  Palemhang  op  Hehla,  in 
O.  /.   1  Febr.  1845,  benoemd  tot  Lt.  2«  U.  1  Jalij  1845. 

Rlxtbk,  (VV.  A.)  Lt.  2^  kl.  van  l^'  Off.  op  de  Lynx  over  op 
Eclio,  in  de  /T.  ƒ.  18  Oct.  1844. 

RuvKXKT,  (G)  Lt.  1^  kl.  van  n.  a.  op  Jason  ^  om  naar  O.  /. 
overgevoerd  te  worden.    16  April  1845. 

Rlüt«xbsS;  (A.  D.)  Lt.  1'kl.  van  de  Maas  op  Jason  als  l^^Off. 
1  April  1845. 

RiOLLABBT,  (J.  II.  Volhbb)  Lt.  l*'  kl.,  vAii  n.  a.  op  de  Maae ^ 
1  Mei  1845  f  van  daar  op  de  Adder  als  Kommt.  21  Mei  1845. 

RoHP ,  (J.  A.)  Off.  van  Gez.  2*  IL,  van  n.  a.  op  jCydoop. 
1  Junij  1845. 

RöiiGsrRLDT,  (W.  G.  A.  LocHMAis  vAü)  Gepcnji.  Kant,  Lt., 
benoemd    tot    Havenmeester    van    het   Voornsche   Kanaal. 

20  Junij   1845. 

Rome,  (L.  <l.  de)  Adj.  Adm.  van  de  Sambre  op  de  T^os. 
1  April  1845. 

RooL,  (M.  L.)  Lt.  1*^  kl.  van  ït.  Panter  op  de  niesende  risch  , 
in  O.  /.  1  Jan  1845,  vervolgens  over  op  T/iton,  in  O.  /. 
1  Febr.  1845,  en  overleden  20  Fe!)r.  1845. 

Rbafft  ,  (H.  P.)  Scheepskl.  van  de  Schelde  op  A/ax,  1  Mei  1845. 

Rbamf  ,  (H.  D.)  Lt.  1»  LI ,  van  n.  a.  op  de  Schelde,  1  Mei  1845. 

Labbbbt  ,  (G.)  Lt.  2"  kl.  van  de  Sambre  op  de  Wesp.  1  Mei  1845. 

Lahbbrs,    (IL    B.)   Adj.    Adm.    van  de  Sc/ielde  op  de  Adder, 

21  Mei  1845. 

Laxblbto  ,  (C.  D.)  OfF.  v.  Adm.  2°  LI.  van  n.  a.,  belast  met 
de  Administratie  bij  het  llospitaal  der  Marine  te  ïrU- 
lemeoord*  1  Sept.  1845. 

liAaoxoBB,  (E.)  Off.  V.  Adm.  G*' LI.  van  de  Panter  op  de  Vlie* 
gen  de  Fiach  'm  O.  I»    1  Jan.  1845. 

Lblijvbld,  (P.  vai)  Ad.  1«  LI.  op  ZtiKtluw  in  O.  /. ,  ben.  tot 
Lt.  2«  kh  1  Jnlij  1845 ,  over  op  Piladee  in  O.  /.  1 1  Jan.  1845. 
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Lbwb  tas   Aditabd.    (Jhr.  J.    E.)  Lt.  2*  id.  Tan  n.  b«  op  dlf 

Sambre,  16  Jolij  1845,  doch  deze  plaatsing  weder  inge- 
trokken. 

LoosjBs,  (H.)  OfF.  V.  Gez.  2^  kh  van  Cerberus  op  de  Adder. 
21  Mei  1845. 

Maivbv,  (J.  C.  P.  tat)  Lt.  \^  kl.  van  n.  a.  op  Cerberus  ala 
Komm.   1  Janij  1845. 

Maldbghbm,  (H.  J  tav)  Lt.  1®  kl.  van  1*  Off.  op  Merapi  als 
Komm.  op  Egmond  in  O.  /.  16  Jan.  1845. 

Mah  ,  (tl.  E.  db)  Lt.  2"  kl.  van  n.  a.  op  de  Sambre,  1  Mei  1845. 

Maübix  y  (J.  vAi)  Lt.  2"  kl.  van  n.  a  op  d!?  Koerrier.  1  Jonij  1845. 

Miij,  (J.)  Lt.  1®  kl.  van  Komm.  op  Cerberus  over  als  zoodanig 
op  Phoenix,   1  Janij  1845. 

Mbbb  vaï  KcFrLBB,  (L.  J.  A.  vAir  dbr)  Schepps-Rlerk  van 
Phoenix  op  HelUi  in  O.  /.    16  Nov.  1844. 

Hbetbrbi  ,  (J  J.  VVrsteboükh  vak)  Lt.  1*  kl.  van  verlof  ter 
Koopvaardij  op  n.  a    1.  April  1845. 

Mblvill  vah  Garbbkb  ,  (Jhr.  P.)  Lt.  2"  kl.  van  Triion  in  0,I. 
met  een  jaar  verlof  naar  Nederland.  1  Jan.  1845 ,  afgevoerd 
uit  de  rol  van  de  Triton,  26  Febr.  1845  en  vervolgens  op 
n.  a.   25  Julij  1845. 

Moodbrmah,  (H.  A.)  Lt.  2^  kl.  vann.  a.  op  Banka.  1  Mei  1845. 

MoDBBA  y  (J  )  Lt.  1®  kl.  van  n.  a.  op  Pegasus  als  Komm.  (rol 
Schelde.)  1  Mei  1845. 

MoERLASD ,  (N.)  Off.  V  Gez.  3«  kl.  van  Triton  op  PJioenix  in 
O.  /.  11  Dcc.  1844,  op  n.  a.  15  Mei  1845,  daarna  gedet. 
bij  *s  Rijks  Hospilnal  te   Utrecht.  1  Junij   1845. 

MoETH  y  (G.  \V.  F  )  Lt.  2«  kl.  van  Janus  op  de  Zm^cUum  in 
O.  I.    16  Maart  1845. 

MoGGBHSTOR»,  (ML)  Lt.  2®  kl.  van  Palembang  op  Argo  in 
O  I.    1  Febr.  1845. 

MooBB ,  (tl.  J.  VAÏ  drr)  Lt  1®  kl.  van  detacb.  bij  bet  Kon.  Inst. 
voor  de  Marine  fe  Medemhlih ,  voorloopig  het  bevel  opge- 
dragen over  Ürania,  1  April  1845. 

MooBSBi. ,  (J.  P.  K.  vAi)  Ad.  VW.  van  Prins  TViUem  Frederih 
Hendrik  op  n,  a.  10  Mei  1845^  vervolgens  op  Ajax* 
16  Junij  1845. 

Moelei  ^  (J.  A.  vai  bbr]  Ad.  1^  kl.  op  de  Juno  in  de  W,  /• 
ben.  tot  Lt.  2«  kl.  1  Jalij  1845. 

Muller  ,  (F.  Aardi )  Lt  1«  kl.  van  1»  Off.  op  Vliegende  Fisch 
over  op  Phoenix  in  O.  /•  16  Nov.  1844,  van  daar  op  de 
Panter  in  O.  /.  1  Dec.  1844,  van  daar  op  de  f^ liegende 
Visch.  1  Jan.  1845,  afgevoerd  nit  die  rol  om  te  repathënsi. 
16  Jan  1845,  en  ontslagen  met  pensioen.   8  Jumj  1845. 
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«p  «&  Mmfieék.  6  J»q  1845. 

Moicx^    (A.   Dl)  Off.  T«  Adm«  1"  kl.  op  de  IGjfnj  t»ferledaii 

9  Ikart  1845. 
Nmx ,  (IK  TAi)  Off.  T.  adm.  3«  kl.  van  n»»»  op  idl^  Meermau 

1  Jon^  1845. 

lÏBTscHSA ,  (A.  D.  ▼▲!  OM  Goi)  Lt  E*  U.  ideixdA  imlof  in  de 
W.  I.  wkn^  tot  SI  Bec  1846. 

NuisTAAii ,  <J.  L.)  Ad.  1»  U.  Ton  JVim  JFZAbn  FredêHk 
JEtêndmk  op  de  P^^ï  ïn  de  fP.  I.  16  Jam  1846. 

.ffiWJWUHviaur^  (T.  A.)  Lt,  2«  il.  «n  a.  a.  op  Dardncki. 
16  Febr.  1845. 

IToIl,  (W.  f.  Tix)  Lt  1"  U.  fan  Argo  op  Bowot  in  O.  /. 
13  Jan.  1845. 

NooAODiJi »  (G;)  Lt  1«  kl.  van  1«  Off.  op  PaUmbang,  op  n.  a. 
31  Joiy  1845.  -^      r 

Ifoouy  (A.)  Lt.  !•  kL  Tan  PaiembaagJOf  n.  a.  31JaIg  1845. 

ÓoBBff,  (J.  W.  L.  TAi)  Ingen.  1«  kL  Inj  '•  E^ka  Werf  te 
RjotUrdan^^  tijdelijk  gedet.Mj  het  Departement  Tan  Uarine. 
1  Jniy  1845. 

OraiiB^  (J.)  Off.  ▼•  Adm.  3«  kl.  iran  n.  a.  op  d!r  Koerrin. 

I  Junij  1845. 

Om, <J.)  Lt  a*  U.  ^an  dê  SohêUê  cp  ViBêmttm.  I  Ai«.  1845. 

OujiEVy  J.  A.  L.  dbh)   Off.  T.  Adm.  3«  kl  Tan  Prinê  fPiliêm 

Frederik  Hêndtih  op  n.  a.    10  Mei  1845. 
OoDBHHOfRiry    (fL  L.)  Off.  y.   Gez.  Ifi  kl.  van  de  Merwede  on 
de  Pijl  in  de  /K  ƒ.   6  Juoij  1845. 

OoDBAAT.  (J.  J.  B.  DB  Johab)  Ad.  l^^  kl.  op  de  Lynx  in  de 
IV,  L ,  ben.  lot  Lt.  2«  II.  1  Julij  1845. 

OevfBTALLBB,  (R.  P.  VAv)  Lt  1»  kl,  vao  n.  a.  op  de  Merwede , 
roet  bestemming  voor  de  L/pix  in  de  fV.  /.  als  1«  Off. 
6  April  1845,  Of  er  op  laatstgcmelden  bodem.  1  Jauij  1845. 

Palm  ,  (A.  L.)  Lt.  2«  kl.  van  de  JSambre  op  Banka,  1  Mei  1845. 

Pab  ,  (T.)  Lt.  2«  kl.  van  n.  a.  op  de  Foe.    1  April  1845. 

PniiMG  NiEüWLiHB,  ((.  L.  L.)  Lt  l^'kl.  (rol  Maas)  eervol 
afgevoerd  30  April  1845  en  met  toekenning  van  den  titnl. 
rang  van  Lt.  I«  kl.,  ben.  tot  Onder- Inspecteur  over  het 
Loodswezen  enz.,  te  Helvoetsluie.    1  Mei  1845. 

Pbtxb8>  (W.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.  van  Arend  o^  Triton  in  O.  ƒ. 

II  Febr.  1845,  van  daar  op  Palembang.  26Pebr.  1845, 
vervolgens  op  n.  a.  31  Julq  1845,  daarna  gedet.  bn 
's  Rijb  Hospitaal  te  UtrechL   1  Sept.  1845- 

PiLAAB,  (il.  R.  TAI  SB  Rbüussb)  Ad.  1*  U.  vao  dé  Rijn  op  de 
Foe.  1  April  1845,  ben.  tot  Lt.  2o  a   1  Jalij  184^ 
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PoLvnir,  (A.)  Off.  t.  Adm.  3«  il.  ran  dW  IMfïm  op  TVÊton  i& 
O.  /.   1  Febr.  1846. 

Poll.  (A.  J.  tai  de)  Ad.  1«  kU  op  £^c&?  in  de  TV.l.. 
ben.  tot  Lt.  2«  kl.  1  Julij  1845. 

FosVy  (G.  A.)  Off.  T.  Gez.  ^«  kl.  Tan  deticht.  bij  het  Hospitaal 
te  Utrecht ,  ^edet.  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de  Ülarine  te 
MedembÜL  16  April  1845^  en  terqg  bij  's  Rijb  Hospl. 
te  Utrecht.   1  Sept.  1845. 

Por,  (G.  F.)  Off.  T.  Gez.  2«  kl.  van  Phoenix  op  n.  a.  15  Mei 
1845,   daarna  gedet.    bij   's  Rijks   Hospitaal  te   Utrecht. 

I  JiiDij  1845. 

Pbixs,  (P.  A.4.  Alotts  vai  Tabsloitg)  Lt.  2*>  kl.  van  Phoenix 
op  Tlriion  in  O  /.  11  Dcc.  1844,  vervolgens  <^  ikTtfrop» 
in  O.  I.    1  April  1845. 

Qdahlbs  taiUffobo^  (Jhr  H.)  Ad.  l<>kL  van  Triton  opPalem- 
bang  in  O.I.  1  Jan.  1845,  daarna  op  n.a.  31  Julij  1845. 

Radebi  ,  ( Jhc  J.  E.  W.  F.  vah)  Lt.  2<>  kl.  van  de  Brak  op 
Juno  in  de  PjT,  /.  11  Febr.  1845 ,  van  daar  op  de  Lynx, 

II  Janij  1845. 

Ravttir,  (L.)  Off.  V.  Gez.  2^  kL  van  Jason  op  Dordrecht, 
16  April  1845. 

Rmbe  vai  Oübshoobv  ,  (E.  Baron  van)  Lt.  2®  kl  van  Prins 
Willem  Frederik  Hendrik  op  de  Lynx  in  de  ^Pl  ƒ. 
16  Jan.  1845. 

Rbiji,  (J.  W.  vah)  Ad.  1*  kl.  op  de  Rijn,  ben.  tot  Lt.  2»  kl. 
1  Jalij  1845. 

RiExsDi/x,  (M.  G.  L.  H.  Faeeb  vav)  Lt.  2*  kl.,  van  Bromo 
op   Triton,  in  O.  /.    I  April  J845. 

RiEssLAHD,  (G.  F.  F.)  Off.  van  Gez.  3*  kl.  van  de  Maas  op 
F'esuvius ,  ter  overvoer  naar  O.  /.  16  Aug.  1845. 

Rietveld  ,  (J.  A.  G.)  Lt.  1^  kl.  van  de  Maas  op  jijax  als  1®  Off. 
1  Mei  1845. 

Ris  y  (P.  VAv  Bleiswib^  Lt.  2^  kl.,  van  Egmond  op  PaUm~ 
hang ,  in  O.  /.  1  Febr.  1845,  en  vervolgens  op  n.  a. 
31  Julij  1845. 

RiviEBi ,  (J.  M.  L  Bbvtel  de  la)  Lt.  2^  kl.,  van  de  L/ynx  op 
Prins  PV'dlem  Frederik  Hendrik,  in  de  PP",  ƒ.,  16  Jan. 
1845 ,  vervolgens  op  n.  a.  15  April  1845.  en  daarna  op 
de  Adder ,  21  Mei  1845. 

RiviisBE,  (P.  M.  Bbutbl  de  la)  A9.  1^  kl.  van  de  Sambre 
op  Jason.     1  April  1845. 

RoBBÉ,  (A,  A.)  Lt.  2®  kl.,  van  de  ZwcUutuf  op  de  uÊrend,  in 
O.  I.  1  April  1845. 
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RoBLOf •  f  (J.)  Lt.  2*  U.  afji^voerd  uit  de  rol  ▼aiii  Curapao ,  in 
de  if,  /.  om  werens  ziekte  te  repatriëren ,  31  Mei  1845 
en  op  n.  a.  10  JuTij  1845. 

RöHBB,  (J.  F.  E.  tot)  Lt  1*  W.^ydJiïV^.  Pegaaus{To\ Schelde). 
over  op  de  Wesp  als  Kommt.   1  Mei  1845. 

Roos  I  (J.  E.)  2*  Lt.  Mar.  van  het  korps  op  de  Maas.  16  April  1845. 

Root,   (Jf.  ob)    Lt.  2*  kh  Tan  de   Panier  op  tie    f^liegende 
FUch,  ia  O  /.  1  Jan.  1845. 

RosBBBiBB^  (J.  H.)  OflP.  vnn  Gez.  3*  kl.^  van  Vesuvius  op  de 
Koerrier,    1  Jonij  1845. 

RÖTTBCBBT,  (H.  L.  G.  J.)  Off.  Tan  Gez.  3*  kl.^  o^  Palemhang , 
in  O  /.,  overleden  20  Oct.  1844. 

RoiscHy  (W.)  Van  Kweekelinj^  bij  's  Rijks  Kweekscliool  voor 
Militaire  Genecskandi^en  benoemd  tot  GIF.  van  Gez.  3*  kl. 
en  g(*pl*  op  de  Schelde ,  1  Sept.  1845. 

Rurrx^  (J.  L.  G.  lb)  Oiï.  van  Gez.  3*  kl.^  van  de  Samhre  op 
de  Meermin.     1  Junij  1845. 

Rdux^  (<I.  H«  A.  db)  Lt.  2"  W.,  van  de  Maas  op  Ajax. 
1  Mei  1845. 

Rii,  (A.  vAi  WicoBHDORFr  vak)  Lt.  1*  kl.  van  \^  OflT.  op 
Bromo  op  Palembang ,  in  O.  /.  1  Febr.  1845 ,  vervol- 
gens op  n.  a.  31  Julij  1845. 

ScBBiDirs ,  (W.  G.)  Lt.  1«  kl.  lilal.  Onder-Inspecteur  over  bet 
Loodswezen,  enz.  te  Brielle ,  overleden  16  Febr.  1845. 

ScHiFf ,  (H.)  Off,  van  Gez.  2*  kl.,  van  Cycloop  op  de  Meermin, 
1  Junij  1845. 

ScBiLLKT,  (II.)  Off.  van  Gezondh.  1«  kl.  van  n.  a.  op  Jason, 
10  April  1845. 

ScBMiDT  Arr  Altbhstadt,  (Jhr.  J.  B.  E.  voi)  Lt.  2*  kl.,  van 
de  Maas  op  Ceres.     11  Febr.  1845. 

ScBiBiTTBR ,  (G.  A.  A.  !>.>  Sclieepskl.  van  Circe  op  Boreas , 
in  O.  /.    6  Febr.  1845. 

ScBoxxBR,  (H.  P.  Abbrhboct)  Lt,  2*  kl.,  van  l«Off.  opP^*- 
71/ Jf  op  n.  a.  31  Mei  1845,  vervol ffcns  op  de  Schelde* 
1  Sept.  1845. 

ScBOXXBR  ,  (II.)  Ad.  1*  kl.  van  Jason  op  de  Sambre,  I  April 
1845  ,  vervolgens  op  Banha.     I  Mei  1845. 

ScHorBOBGD,  (A.)  Lt.  !•  kl.  van  n.  a.  op  de  Meermin,  1  Junij  1845. 

ScBBÖOBB,  (J.  F.  L.)  President  der  Commissie  tot  het  vinden 
der  lengte  op  Zee,  het  verbeteren  der  Zeekaarten  en  het 
Examineren  der  Zee-Ofïic,  enz,,  overl.  te  Utrecht  y 
den  20»i*»  Maart  1845. 

ScfliriT,  (X.  A.)  Rapt.-Lt.  Kommt.  Haai,  in  O.  /.,  overleden 
19  Dec  1844. 
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ScHüLBB  (W.  J.)  Kapt  -Luit.  Tan  Kommf.  Zwaluw ,  in  O.  /. 
over  alvKoQimt.  op  de  f^liegtnde  VUch,  in  O.  /.  1  Mei  1845. 

ScvuüBMAi,  (H.  E.  J.)  Ad.  1*  kl.  van  de  ScJielde  op  Jeuon. 
1  ipril  1845. 

SiiDiiBüRGy  (A.  F.)  Lt.  2*  kl.y  Tan  ma.  op  de  Koerrier. 
1  Juuij  1845. 

SiiMAV,  (J.  W)  OfF.  Tan  Adm.  3*  kl.^  Tan  n.  a.  op  Jason, 
met  bestemming  voor  het  Wachtschip  ter  reede  Tan  Soe^ 
rab€iya^     1  April  1845. 

Slegt.  (H.  D.)  Ad.  1*  kl.  op  Zephir  y  in  0,1.  benoemd  totLt 
2«kl,  1  Julij  1845. 

Slegt  j  (<f.  N.)  Ad.  i*  kl.  Tan  de  Maas  op  de  Meermin. 
1  Junij  1845. 

Sloos,  (R.  C.)  Lt.  2«  kl.  Tan  de  Zwaluw  op  de  VUegende  VUch 
in  O.  L   1  April  1845. 

Shtssikbt,  (G.  L.  M.)  Lt.  1^  kl.  Tan  n.,  a.  op  de  Schelde 
16  Aug.  1845  y  doch  deze  plaatsing  weder  ingetrokken. 

SxiTH ,  (P.)  werkzaam  bij  's  Rijks  Werf  te  Flissingen ,  ben.  tot 
Klerk  b^  de  Directie  der  Marine  aldaar.  1  Junij  1845. 

Smits,  (H.  D.  A.)  Lt.  2*  kl.  van  de  TVindhond  op  THton  in 
O.  /.    1  Dec.  1844. 

SoBB  j  fJ.  J.)  2**  Lt.  Mar.  Tan  Palembang ,  terag  naar  het  korps. 
1  Aog.  1845. 

Steffbhs,  (W.)  Kapt-Lt.  Tan  n.  a. ,  als  Kommt.  der  afdeeling 
Ranonneerbooten  op  de  Schelde  y{To\  de  Maas)  16  Junij  1845. 

Stbgmabv,  (J.  f.)  OfF.  T.  Gez.  2*  kl.  Tan  n.  a.  op  jijax. 
1  Mei  1845. 

Stehgel,  (J.  H.)  2*  Lt«Mar.  Tan  de  Sambre,  terug  naar  het  korps. 

15  April  1845. 

Steteaibcx  ,  (A.  W.  DB  RiTijTEB  tah)  Ad.  1«  kl.  op  Echo  in  de 
W.  L  ben.  tot  Lt.  2*  kl.  1  Julij  1845. 

Stieleb  .  (B.  A.)  Scheeps  Klerk  Tan  Cerberus  op  de  Koerrier^ 

1  Junij  1845. 
Stibüs,  (xV.  Gbatb  tav  Limbübg)  Ad.  1*  kl.  Tan  de  Dolfijn 

op  Merapi  in  O.  /.  1  Febr.  1845. 

Stocxüm  ,  (G.  M.  TAi)  Off.  T.  Gez.  3^  kl.  Tan  Fesuuius  op  de 

Wesp.  1  Mei  1845. 
Stoll,    (ff.  VV.)  Lt.  1«  kl.  Tan  Kt  Phoenix  op  n.  a.  31  Mei 

1845  y   en  Terrolgens  een   Terlof  naar  DuHschland  Toor 

3  maanden  Tcrleend.   3  Julij  1845. 

Stobt,  (P.  W.)  Lt.  2°  kl.  Tan  n.  a.  op  de  Maas.  1  Aug.  1845. 

Stbaateh  y   (tl.   TAI  dbb)  Lt.  2®  kl.^  Tan  n.  a.  op  £2»  Schelde  ^ 

16  April  1845  y  deze  plaatsing  ingetrokken  y  en  OTcr  op  de 
Sambre ,  16  April  1845. 

IV  D.  I Sf .  Si 
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STBUfiiiKBTfl,  (H.  F.  X.)  Sclieepskl.  van  Hehla  op  PUacleê , 
in  O.  /•    16  Nov.  1845. 

SwAATy  (J.)  Lid  der  Commissie  voor  het  examineren  der  Zee- 
officieren,  enz.  als  Lector  in  de  Wis-  en  Zeevaartkonde  te 
jÉmslerdwn  eervol  ontslagen,  met  behoud  van  den  titel 
Tan  Lector  in  de  Wis-  en  Zeevaartkonde.     30  Janij  1845. 

THBriis.  (A.  H.)  Oir.  van  Gez.  3*  kl.^  van  f^eauvius  op  Banka. 
1  Mei  1845. 

Tbbfiss,  (H.  e.)  Oir.  van  Gez.  3*  kl. ,  van  Detachement  bij  het 
Koninklijk  Institut  te  Medemhlik  (rol  Sambre)^  over  opi 
dê  Maas,     16  Aug.  1845. 

TiCABLVAS^  (G.)  Lt.  2*  kl.^  van  n.  a.  op  Urania,  1  April  1845, 
vervolgens  1^  OIT.  op  dien  bodem  1  Mei  1845. 

TiOBVAJT,  (R.  H.J  Lt.  2«  kl.,  van  Triion  op  de  JVindhondj  in 
O.  /.    1  Dec.  1844. 

ToBiis,  (J.  H.)  Lt.  2*  kl.,  met  verlof  in  O.  /.,  oervol  ontslagen. 
31  Maart  1845. 

Tob  WiTBB ,  (F.  R.)  Lt.  2^  kl.,  van  de  Pijl  op  Cura^ao ,  in 
de  fV.L   1  Junij  1845. 

Tbojbjt  ,  (B.  D.  TA3f)  Ad.  1'  kl.,  van  de  Schelde  op  Ajax* 
1  Blei  1845. 

TvviiG,  (\V.  G.)  2*  Lt.  Mar.,  van  het  Korm  on  de  Schelde^ 
16  April  1845. 

Uhlbibeck,  (ü.  A.)  Lt.  2*  kl. ,  van  Paieinban^  op  n.  a. 
31  Julij  1845. 

Uhlbhbecx,  (P.  f.)  Lt.  2«  kl.,  van  Palembamr  op  E^mond . 
in  O.  /.     1  Fcbr.  1845. 

Valehttï,  (P.)  Off.  van  Gez.  3^  kl.,  van  n.  a.  op  de  Sc/ielde  , 
16  April  1845,  daarna  met  pensioen  eervol  oulslagcn , 
31  Mei  1845. 

Valkebbcbg,  (C.  VV.  A.  vjii)  Lt.  2*  kl.,  van  de  Pijl  op  de 
Merwede  ,  in  de   IF*  /.    1  Junij  1845. 

Vbldb,  (C.  W.  M.  tah  de)  Lt.  2*  kl.,  van  n.  a.  een  verlof  naar 
Java  voor  een  jaar  verleend.     1  Aug.  1845. 

Vbbsteb,  (F.  T.)  Lt.  l*kl.,  van  n.a,  twee  jaren  verlof  ter  Koop- 
vaardij verleend.     1  Junij  1845. 

VissBB,  (L.)  in  slede  van  Onderspectenr  den  titel  verleend  van 
Inspecteur  van  Levcnsmiddflen  en  Rleeding  der  Marine. 
18  Junij  1845. 

Vos,  (tl.)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  op  de  Maas.    1  Mei  1845. 

Vos«,  (N.  ff.  G.  vak)  Lt.  1<>  kl.,  van  n.  a.  op  Banka  als  Kommt. 

1  Mei  1845. 
Vbbblabu  ,  (M.  tab)  Lt.  2«  op  Vesuvius ,  de  functie  van  1«  OHT. 

opgedragen.     1  Sepl.  1845. 
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Vbibsi  ,  (W.  F.  L.  db)  id.  1«  kl.,  van  de  Rijn  op  eb  Koerrier. 
1  Junij  1845. 

Vbut.  (<I.  ob)  Ad.  !•  kl.y  van  de  Sambre  op  Dordrechi. 
16  Febr.  1845. 

WicHTiB ,  f  V.  A.)  Off.  van  Gez.  !•  kl.,  op  n.  a.  tol  berstd  van 

f;ezonaheid  drie  maanden  verlof  naar  buiten  'slanda  ver« 
eend.     12  Janij  1845. 

Washiiotob,  (J.)  Lt.  1«  kl.  van  Kommt.  op  de  Egmond,  in 
O.  /.  op  cte  mogende  Fisch,  16  Jan.  1845^  en  aUUar 
overl.  25  Maart  1845. 

Wassbiabb  y  (K.  G.  W.  Baron  vav)  Ad.  1  kL,  van  de  Dolfijn 
op  Merapi,  in  O.  I.  1  Febr.  1845^  benoemd  tot  Lt.l^U. 
1  Julij  1845. 

WiLDTy  (<l.  W.  DB  RüTTBB  db)  Lt.  2«  kl.,  van  Kommt.  ad  inte- 
rim op  Urania  over  op  Banla,  als  1®  OIF.  1  Mei  1845. 

WoLf  F  f  (R.  W.  G.  Arbhdsbit  de)  Lt.  2*  kl.,  van  de  Merwede 
op  dA  Pijl,  in  de  ir.  I.  1  Jnoij  1845. 

WoLTBRBBBX,  (G.  J.)  Gepeus»  Yioe<*'Adminial  y  overleden  den 
23«ten  Mei  1845,  (1). 

WoLTBRBBBK,  (J.  D.)  Lt.  1»  kl.  van  n«a.,  gedet.  op  Etna^ 
om  later  daarop  als  1«  OfT.  Ie  worden  geplaatst.  16  Aug.  1845. 

WoLTBRBBBX,  (A.  A.J  Adj,  Adm»,  van  PalemJbang  op  de  Dol^ 
fijn,  in  O.  /.  1  Febr.  1845. 

WovTBBsz.  (tl.  P.)  Kapt.-Ll.  van  Bevelhebber  over  de  Afdeeling 
Kanonneerbooten  op  de  Schelde  (rpl  Maas),  op  de  Koer^ 
rier  als  Kommt.    1  Junij  1845. 

WoDTBBsz,  (K.  L.)  Lt.  2*  kl.»  van  de  Maaa  a'fgevoerd  en  be- 
last met  het  toezigt  en  beheer  van  de  Quarantaineplaats 
de  tien  Gemeten.    1  Julij  1845. 

Zbbgbas  y  (<l.  W.)  2*  Lt.  Mar.  van  bet  Korps  op  de  Sambre. 
16  April  1845. 

Zbubbb  ,  (C.  A.)  OIF.  van  Gez.  3*  kl..  op  n.  a.  eervol  ontslagen. 
31  Maart  1845. 

ZooTiiAir,  (4.  A.)  Kapt.-Lt.y  van  n.  a.  op  de  Meermin  als 
Bevelhebber.     1  Junij  1845. 

ZwAAisHALs ,  (G.  V.)  Lt.  2«  kl. ,  van  l^*  OiT.  op  de  Haai  over 
op  Merapij  in  O./.  16 Jan.  1845.  vervolgens  opBromo, 
in  O.  J.    1  April  1845. 


(1)  Door  een*  der  nabettoanden  van  den  overleden  Vice-Admiraal 
it  ont  de  toezegging  gedaan ,  dat  wij  eerlang  cene  leventcheti  van 
den  waardigen  man  luUen  kunnen  mededeelen. 
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BENOEMINGEN  tot  RIDDERS,  als: 

Tot  Ridden  tfon  de  Orde  pan  den  Nêderlandaeken  Letut». 

AiAOv,   (J.   G.)  Lid  der   CommiMie   tot  Examineren  der  Z«e- 
Officieren y  enz.  te  Rotterdam^  6  Dec  1844* 

BvTf,   (D.)  Schont-bij-Nacht ,   Directenr  en    Konunandant    der 
Marine  te  Pflüemaoord. 


TERGUIfNIH G  VERLEEND  TOT  HET  DRAGEN  TAN  DE ,  DOOR  OElf 

GROOT'HERTOG    VAN"  SAXEN-WEIMAR-EISENACn 

GESCHONKEN,   TERSIERSEIEN  TAN  ROHIANDEVR 

DER   ORDE  VAN   DEN  WITTEN  TALK 

aan  den  Kapitein-Luit.  ter  Zee: 

J.  F.  A.  G0IBT£II, 

EN   VAN  RIDDER   DIER   ORDE 

aan  den  Luitenant  ter  Zee  1^  klasse : 
Ridder  H.  W.  A.  tai  RAPriBD. 
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XXVII. 

IETS    OVER    TAÏTI 

Elf 

DE  NEDERZETTING   DER   FRANSCUEN 

OP   DIT   EILAND, 

DOOR 

JJtCOB    SfTART. 


Toen  \vij  in  D.  IV,  bl.  555,  onze  beschouwing  mede- 
<lcel(len  oTcr  de  i^^ouAa-^Tt ra*eilanden ,  en  daarbij  ccn'  blik 
wierpen  op  de  inbezitneming  dezer  eilanden  door  de 
Franschen ,  zeiden  wg  :  »  die  daad  is  Tan  verreziende  ge^ 
volyen  zwanger,"  en  voegden  er  ten  slolle  (bl.  679),  met 
betrekking  tot  de  Franschen,  bij:  » eenmaal  daar  yoor  goed 
(op  de  NoukaSivo'eihnden)  gCTCStigd ,  zal  do  uitbreiding 
niet  achterwege  blijven ,  en  voorzeker  niet  dan  door  even 
krachtige  tegenwerking  eenigzins  minder  schadelijk  kun- 
nen gemaakt  worden."  Die  gedachten  hebben  zich  sedert 
maar  al  te  spoedig  bevestigd,  en  op  nieuw  hebben  de 
Franschen  hunne  pogingen  en  inbezitnemingen  westwaarts 
in  den  Stillen  Oceaan  voortgezet,  en  is  het  bekoorlgkc 
eiland  Taïli  {Otaheïté)  onlangs,  en  welligt  nog  heden, 
het  tooneel  geweest  van  Europesche  bemoeijingen  en 
daden,  die  in  de  geschiedenis  der  landontdekkingen  van 
eenen  geheel  vreeraden  aard  zijn  geweest.  Die  bemoei- 
jingen op  Taïti,  en  de  komst  der  Franschen  op  het- 
zelve f  kunnen  wij ,  ter  bekorting ,  met  anderen ,  het 
Vraagstuk  van  Taïli  noemen,  en  het  is  aau  eene  be- 
schouwing van  dat  Vraagstuk,  dat  ik  deze  bijdragen 
wenschte  toe  te  wgden. 

V.  D.    m.  St.  Tt 
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In  de  Stille  -  Zuidzee ,  die  <en  oosten  .  Amerika  en 
ten  eesten  onze  Ooet^Inditche  Bezittingen  bespoelt, 
bevinden  zich,  zoo  als  wg  ook  reeds  Troeger  deden 
opmerken,  een  oneindig  getal  eilanden,  die,  in  groe- 
pen verdeeld,  onderscheidene  benamingen  hebben  yerkre- 
gen.  Na  de  Ga/opayo^-eilanden  ^indl  men  de  Marquiz- 
of  Nouka-Eiva-grocp^  nu  nagenoeg  Tier  jarea  in  bezit 
Tan  Frankrijk;  noordelijk  de  iSanc/irtc/b-eilanden ,  meer 
of  min  eene  eigene  zelfstandigheid  genietende ;  Tervolgens 
de  Bouwmanê' groef  j  de  vriendelijke»  daarna  de  Laffe- 
eilanden ;  en  eindelgk  de  zoogenoemde  Societeitê-eïlan'- 
den 9  ^Taarvan  Taïti  de  hoofdplaats  is,  en  dat  als  een 
middelpunt  daar  geplaatst,  altijd  belangrijk  was,  en  sedert 
Toorzeker,  door  de  daden  der  Franschen  aldaar  gepleegd, 
niet  weinig  in  beliMigrykheid  ia  toegenomen. 

Het  vraagstuk  van  Taïti  beeft  ia  dit  land  in  het  al- 
gemeen weinig  de  aandacht  gewekt,  en  de  periodieke  pers 
^y  ona  Boms  ter  loopa  9  en  dan  nog  wel  slechts  met  wei- 
nige regelen,  gaande  gehouden;  en  evenwel  zijn,  zoo  het 
ons  Toorkomt,  de  gebeurtenissen  aldaar  OTcrwaardig,  dat 
wg  aan  derzeher  beschouwing  eenige  bladzgden  toekennen. 
fiat  Traagatuk  Tan  Taïti  is  belangrijk,  als  men  het  uit 
bet  oogpunt  Tan  staatkunde  beschouwt ,  want  het  heeft  bij- 
l^mis  aanleiding  gegeven  tot  eenen  oorlog  tusschen  Frank- 
ryk  en  Engeland,  waartoe  nog  niet  alle  kiemen  zijn 
weggenomen.  Dit  vraagstuk  is  belangrgk  toot  de  'natuur- 
kundige kennis  van  die  streken,  want  het  geeft  aanlei- 
ding Tcle  nasporingen  aldaar  te  bewerkstelligen ,  tot  eene 
latere  kennis  Taj;i  de  rgke  en  aldaar  zoo  welige  na- 
tuuT)  en  tot  onderzoek  Tan  den  mensch,  aldaar  woonach- 
tig. Dat  Traagstuk  is  belangrijk  Toqr  den  godsdienstigen 
mensch,  en  Toor  hem,  die  de  ontwikkeling  van  zijn* 
naasten  lief  heeft.  Het  is  belangrijk  TOor  de  aardrijks- 
kunde; want  ofschoon  reeds  veel  van  die  eilanden  bekend 
is ,   is  echter  nog  meer  onbekend.    Eindelgk ,  het  vraag- 
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stuk  18  hoogstbelangrgk  voor  ons,  want  tot  nu  toe beyotoiden 
tich  achter  het  oosten  ^an  de  Nederlandêche  Ooê^IndiS 
niets  dan  de  oobescfaaafile  en  de  weifrig  ontwikkelde  toI* 
ken  dier  eilanden.  Van  al  die  zijden  lullen  wij  dit  tniagk 
stak  thans  echter  niet  kunnen  beschonwen ,  en  óns  daarom 
slechts  tot  enkele  bijsonderbedeti  bef)akn ,  en  welligt  tan 
tijd  tot  tijd  onze  beschouwing  bleven  Tcrrolgen. 

CooK  heeft  op  zgne  drie  reizen  in  de  StiU&'Zuidzêê , 
van  1769  tot  1778,  telkens  het  eiland  Tmïti  mot  de  daarbg 
gelegen  eilanden  bezocht  en  tfon  den  naam  van  SoeieteiU^ 
eilanden  gegeven,  ilg  was  echter  niet  de  ontdekker  van 
deze  groep;  die  eer  komt  welligt  toe  aan  den  Spaansdieft 
zeereiziger  qüibos,  die  in  1606  die  «treken  bezocht,  on 
zal  men  zgn  Sagittaria  als  het  eiland  Taïü  moeten  aaiH 
nemen.  Het  eerste  dat  men  editér  met  ^lonige  zekerheid 
iels  van  dit  eiland  vernam ,  wèe  door  den  Engelschen 
zeeman  wallis,  die  bet  den  19^«"  Jnn^  1767  bezocht, 
en  het  den  naam  glaif  van  het  eUand  van  Koning  gbo&gb 
de  derde.  Kort  daarop,  en  wel  in  April  1788,  verscheen 
voor  deze  eilanden  de  Fransehe  zeereiziger  boügaihtillb, 
die  dit  eiland  den  naam  van  TaM  toekende ,  eene  be- 
naming, die  de  eilanders  zelven  aan  hnu  eiland  gaveo. 
Deze  groep  der  Sociefeiie^eilsinien  ligt  als  ia  het  midden 
van  dat  afgelegen  deel  der  aarde ,  op  nagenoeg  gelgken 
arstand  van  p^alparaizo ,  ran  Lima ,  Calho ,  van  het  zui- 
delijk deel  van  Califamië,  op  iets  minderen  afstand  van 
Sidney ,  van  Hobariiawn,  en  slechts  eén  weinig  verder 
van  Batavia ,  en  nagenoeg  op  gelijken  afstand  van  PefuH 
in  China,  van  Manilla  en  Japan,  hetgeen  ons  al  dadelgk 
deszelfs  gunstige  ligging  doet  kennen  en  det'zelver  waarde 
iets  meer  leert  schatten. 

De  verzameling  der  5oefe/W/#- eilanden  bestaat  voorna- 
melijk uit  elf  min  of  meer  groote  eilanden,  die  men  in 
twee  groepen  kan  onderscheiden,  als  in  de  noordwest-  en 
zuidoostelijke.    De  noordwestelgke  bevatten  de  volgende: 

Tl  2 
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1^  Moiou^Jii,  zijode  eigenlijk  twee  lage»  cirkelTormige 
eilanilen. 

2\  Hel  eiland  Maauroua  of  Maupiti ,  dat  als  uit  drie 
eilanden  bestaat,  beeft  in  deszelfs  midden  een'  berg  Tan 
eenen  conischen  Torm,  waaruit  aan  de  zyden  kleine  beu-' 
Tcls  uitschieten,  die  bet  lagere  land  als  duinen  omgeven, 
hetgeen  ook  op  de  overige  eilanden  op  gelgke  wijze  plaats 
heeft*  De  kruin  van  den  berg  is  met  eenen  wal  van  ba- 
salt omgeven ,  die  zelfs  op  sommige  plekken  begroeid  is. 
Dit  eiland  of  deze  kleine  verzameling  van  eilanden  is  van 
de  «SoctV/eiV^-eilanden  voor  den  Geoloog  als  eene  der  be- 
langrijkste aan  te  merken,  en  levért  Maouroua  eene  ver- 
scheidenheid in  basalt  en  graniet  op ,  die  schier  zonder 
weerga  is. 

Hierop  volgt  d<>  het  eiland  Bora-Bora  (mede  Bola- 
Bola  genaamd);  ook  dit  is  weder  eene  kleine  verzameling 
tan  eilandjes.  Op  eenigen  afstand  gezien ,  doen  zy  zich 
gezamenlijk  voor  als  een  prisma ,  waarvan  de  top  iets 
westeiyk  overhangt ;  anderen  noemen  dit  eiland  eene  py- 
jpamide,  die  zich  prachtig  uit  de  zee  verheft  en  zich  tot 
ia  de  wolken  als  verliest;  zelfs  schijnen  de  rotsen  en  de 
Jbanken,  (lie  het  omgeven »  met  planten  begroeid  te  zgn, 
waarachter  het  water  stil  is,  en  het  eiland  zich  met  den 
weligsten  groei  als  uit  de  zee.  verheft ,  en  hierom  noemt 
Vfelligt  een  Fransch^  schrijver  dit  eiland  een  bouquet , 
dat  met  eene  guirlande  is  omgeven. 

4^  Het  eiland  Taka  heeft,  ofschoon  grooter  dan  de 
genoemde  eilanden,  tot  heden  weinig  de  aandacht  gelrok- 
ken; hetzelve  schijnt  met  vele  reven  omzet  te  zijn. 

6®.  Het  eiland  Raïatea  is  met  een  rif  aan  het  eiland 
Taka  verbonden,  en  op  één  na  het  grootste  der  drie 
«Snet 6/et^-eilanden ;  ook  dit  heeft  eenige  belangrijke  ge- 
bergten en  eene  menigte  rivieren,  en  is  mede  rm'm  ia 
het  plantenrijk  voorzien ;  het  bezit  tevens  verscheidene  ha- 
vens ,  ook  kunnen  de  schepen  zich  aldaar  gemakkelyk  van 
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\valcr  en  TerTcrschingen  ^ooriJeu.  Op  het  ziiidelyk  ge- 
dcelle  Tan  bet  eiland  Tond  fokster  eene  groote  begraaf- 
plaats olMaraï ,  die  aldaar  waarschijnlijk  ter  nagedachtenis 
Tan  een'  beroemden  held  des  eilands  T?as  opgerigt ;  dit 
monument  had  eene  lengte  Tan  60  en  eene  breedte  Tan 
5  ellen.  Dit  eiland  was  eerst  het  Toornaamste,  waar  zich  de 
Ëngelsche  zendelingen  nederzetteden ,  en  werd  aldaar  door 
de  Protestanten  eene  kapel  of  kerk  gesticht,  waarin  op  den 
l^den  April  1820  Toor  het  eerst  is  gepreekt,  en  zich  toen 
meer  dan  2400  eilanders  Terzamelden,  die  Tan  Terscheiden 
andere  eilanden  tot  deze  plegtigheid  waren  te  zamen  ge- 
stroomd. Het  eiland  Kaïata  heeft  het  Toorregt,  dat  deszeUs 
bewoners  Tlijtig  zijn;  men  Tindt  er  OTcrigens  eene  werf, 
goede  woningen ,  ook  thans  Terscheidene  kerken  en  scholen, 
en  eene  orde ,  die  men  aldaar  nog  niet  zoude  Tcrwachten. 

G*".  Ouahine  is  mede  bergachtig  en  door  eene  diepe 
inham  der  zee  als  in  twee  eilanden  Tcrdeeld,  door  de 
bewoners  groot  en  klein  Ouahine  genaamd. 

Is  het  ontwijfelbaar,  dat  al  deze  eilanden  Tan  eenen 
Tulkanischen  oorsprong  zgn ,  nergens  is  dit  beter  te  be- 
merken dan  op  dit  eiland ,  waar  men  nog  eenen  berg 
Tindt  met  eenen  uitgebranden  krater,  en  aan  de  kust 
eene  rots  ontdekt,    die  geheel  uit  laTa  schijnt  te  bestaan. 

De  zuidoosteiyke  groep  der  Soeieteite'^iluïden  heeft  de 
naTolgcnde  eilanden,  ak: 

l*'.  De  eilandjes  Teiouaroa, , die ^  door  een  koraalrif 
omgcTcn ,  uit  5  kleinere  en  lage  eilandjes  bestaan. 

2".  Het  eiland  Maïiia,  bet  meest  oostelijk  en  kleinste 
Tan  allen. 

.  3°.  Toubouaï^manou  bestaat  eigenlgk  uit  twee  eilan* 
den ;  op  het  grootste  Tindt  men  in  het  midden  twee  bergen, 
die  zich  op  aanmerkelyken  afstand  doen  onderscheiden* 

Het  Tierde  eiland  dezer  groep  is  Eimeo  of  ook  Mouréa. 
Dit  bcTallige  en  pittoresque  eiland  leTert  Tan  al  deze  eilan- 
den de  meeste  Tcrscheidenheid  in  planten  op,   en  ieder 
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reiziger,  die  het  heeft  bezocht,  spreekt  met  de  grootste 
Terrukking  Tan  de  natourgezigten ,  die  het  steeds  in 
mime  mate  en  in  de  grootste  verscheidenheid  aanbiedt. 
Ook  heeft  dit  eiland  eenige  goede  havens,  en  overtreft 
daarin  welligt  al  de  overigen. 

Men  vindt  op  Eimeo  het  dorp  Papeioaï,  de  voor' 
naaonste  en  eerste  zendelingspost  der  Engelschen  op  dit 
eiland.  Dit  dorp  heeft  vele  huizen,  die  eene  soort  van 
Eoropeesch  aanzien  hebben ;  de  kerk  aldaar  is  groot  en 
fieriyk,  en  welligt  eene  der  ruimste  van  den  geheelen 
Archipel ;  zij  ia  van  steen  gebouwd ,  en  ook  inwendig 
zeer  te  prijzen  en  goed  ingerigt.  De  woning  van  den 
geestelgke  en  de  school  zgn  mede  net  en  doeknatig  in 
aanzien  en  vorm. 

Ten  vijfde  volgt  eindel^k  de  hoofdplaats  dezer  verzame* 
Ii9g,  het  eiland  TaïU  zelf.  »  Het  Yoorkomen  van  het  ei- 
land TaïU^"  zegt  een  Fransch  schrgver,  die  er  eenigen  tgd 
heeft  doorgebragt,  »  beantwoordt  volkomen  aan  de  gunstige 
denkbeelden,  die  alle  zeevarenden  Tan  yroegeren  tijd  tot 
beden  ons  van  dat  eiland  hebben  ingeboezemd.  Zyne  hooge 
gebergten  zgn  reeds  op  groeten  afstand  zigtbaar,  en  naar« 
mate  men  hetzelve  nadert ,  ontwikkelen  zich  deszelfs  na* 
tuurtafereelen  in  het  oneindige."  -—  Nemen  wij  al  de 
bekoorlijkheden  te  zamen ,  die  ons  van  dit  eiland  worden 
medegedeeld ,  dan  moet  het  als  een  aardsch  paradgs  aan- 
gemerkt kunnen  worden. 

Het  eiland  Taïii  bestaat  uit  twee  deelen ,  die  door  eene 
smalle  landtong  aan  elkander  zyn  verbonden.  Het  klei- 
nere deel  noemt  men  ook  Taïrabou  of  Taïli-iti,  dat  is: 
hei  kleine  TattL  Het  gehecle  eiland  is  in  onderscheidene 
districten  verdeeld ,  over  welker  getal  en  eigenlijke  ver- 
deeling de  berigten  eenigzins  uiteenloopen.  Op  elk  der 
twee  deelen,  die*  te  zamen  het  eiland  TaïU  vormen,  vindt 
men  twee  bergen,  waarvan  de  hoogste  2500  ellen  hoog 
is ;  even  ab  de  overige  eilanden  ,  draagt  ook  dit  eiland  alle 
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kcnteekeneo  yan  eenen  vulkanischen  oorsprong,  eo  schgiit 
een  onderaardsch  Tuor  de  rotsen  als  uit  den  bodem  der 
zee  tot  de  opper?lakte  te  hebben  opgevoerd ,  en  aldus  de 
eerste  aanleiding  te  hebben  gegeven  tot  de  wordiqg  van 
dit  hoogst  bekoorlgke  eiland. 

Veel  blijft  er  nog  betrekkelyk  deze  eilanden  na  te  gaan  | 
en  is  derzelver  hydrographische  kennis  mede  nog  hoogst 
onvolkomen. 

Het  aangename  en  aanlokkende  dezer  eilanden  schijnt 
de  meeste  reizigers  zoo  te  hebben  bezig  gehouden ,  dat  de 
slatistique  toestand  dezer  eilanden  schier  vergeten  is  eo 
niet  dan  bij  gissing  bepaald  kan  v?orden«  De  geheele  be* 
volking  dezer  eilanden  kan  men  omstreeks  de  17000  zielen 
stellen ,  een  getal ,  dat  anderen  meer  dan  tienmalen  heb* 
ben  vergroot  Onder  dit  getal  hebben  v?y  de  bevolking 
van  het  hoofdeiland  Taïti  op  8  k  9000  zielen  gesteld* 

De  oorspronkelijke  bewoners  van  Taïii  kan  men  in  drie 
groote  afdeelingen  sóheiden,  namelgk  in  die  der  Houi' 
ariij  Boue-' raatira  en  Mana'^houne^  en  welke  verder 
weder  hunne  onderdeden  hebben.  De  eerste  klasse,  die 
verreweg  de  minste  in  getal  is,  is,  als  het  ware,  de 
vorstelijke  familie ,  de  souverein  dezer  eilanden  ;  ook  de  ver» 
schillende  opperhoofden  met  hunne  nabestaanden  behooren 
tot  de  eerste  klasse ,  en  meenen  zg  van  hunne  Groden  af 
te  stammen.  De  landbezitters  en  bouwlieden,  als  deze 
zoo  genoemd  mogen  worden ,  behooren  tot  de  tweede 
klasse;  zy  hebben  vele  bezittingen»  zgn  daardoor  rijk  en 
magtig  en  vormen  de  gegoede  middenklasse  van  het  volk. 
Eindelyk  de  derde  klasse  of  Mana-^oune  bezit  geene  gron- 
den in  eigendom;  zg  zgn  de  visschers,  de  kunstenaars  en 
ambachtslieden  Tan  Taïti. 

Ecne  merkwaardige  handelwgze  had  yroeger  onder  deie 
eilanders  plaats.  Zoodra  den  Koning  of  een'  der  Regenten 
een  zoon  geboren  werd ,  hield  de  Tader  op  de  wettige 
vorst  te  zgn;  het  kind  werd  dadelgk  als  Koning  erkend. 
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CU  de  vader  werd  Regent,  die  in  desieICs  naam  het  land 
beheerde,  tot  zoo  lang,  dat  de  zoon  genoegzaam  ontwik- 
keld was,  om  zelf  de  teugels  van  bet  l>estuur  in  handen  te 
nemen. 

In  de  Terdere  gewoonten  en  zeden  dezer  eilanders  zul- 
len wij  ons  niet  verdiepen ;  ook  niet  de  zoo  rgke  en  uit- 
muntende Toortbrengsclen  der  natuur  nader  en  bepaaldelijk 
doen  kennen.  De  oranje ,  citroen ,  cocos ,  de  banaan , 
de  pisang ,  in  het  kort ,  al  de  planten  en  boomcn  der 
Insschen-keerkringslanden,  worden  op  deze  eilanden  in  den 
ruimsten  overvloed  en  van  de  Toortrefifelgkste  hoedanigheid 
aangelroflen ;  en  wat  men  ook  sedert  daar  van  elders  aan 
de  aarde  heeft  toevertrouwd,  het  is  er  veelal  veredeld  ea 
met  het  besie  gevolg  voortgekomen. 

De  geschiedenis  dezer  eilanden,  waarover  wy  met  eeni- 
gen  bepaalden  grond  kunnen  oordeelen,  begint  met  het 
jaar  1767,  toen  zij  door  den  Engelschen  reiziger  wallis 
zgn  ontdekt.  De  komst  van  wallis  voor  TaïU  was  eene 
gebeurtenis  van  de  vreemdste  soort  Toor  de  inwoners. 
Reeds  spoedig  waagden  zij  eenen  aanval  op  hem ,  die  hen , 
daar  men  met  schroot  onder  hen  schoot ,  vele  dooden 
kostte,  en  de  verschrikkelijke  uitwerking  der  vuurwapenen 
deed  kennen.  Verschillende  Regenten  schenen  toen  onder- 
ling onafhankelijk  TaïU  te  regeren  ;  een  dcrzelven,  toctoa 
genaamd ,  wist  zich  in  1768  door  revolutie  en  oorlog  tot 
eenen  eersten  rang  te  verheffen ,  die  allengs  schijnt  te 
zijn  toegenomen,  totdat  hij  het  geheele  beheer  der  Socie* 
/et/^  -  eilanden  aan  zich  had  onderworpen.  —  Het  is  niet 
▼reemd  op  deze  eilanden ,  dat  een  opperhoofd  van  naam 
verandert ;  ook  dit  is  hel  geval  geweest  met  dezen  over- 
weldiger TOüTOA.  In  een'  nacht  op  het  gebergte  slapende, 
wordt  hij  verkouden,  en  krijgt  een'  hoest,  dien  zyne  lie* 
den  een'  Pomaré  of  nachlhoesl  noemen.  Die  klank  was 
zóó  welluidend  in  het  oor  van  toutoa,  dat  hij  dien  als  ziju' 
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gcslachlnaam  aannam ;  en  hel  is  deze  naara ,  of  dien  yan 
Pomaré  oi  nachihoeêt ,  die  sedert  door  de  Vorsten  dezer 
eilanden  tot  beden  toe  gevoerd  is. 

De  zoon  yan  pohabe,  zijnde  het  tweede  kind  yan  hem, 
is  daarna  meer  bekend  geworden  onder  den  naam  yan 
POM ABÉ  I  of  Hervormer.  De  geschiedenis  der  oorlogen , 
die  er  sedert  van  tijd  tot  tijd  plaats  hadden,  zullen  wij 
stilzwijgend  voorbijgaan ;  en  ofschoon  de  Taïlianen  wel 
geene  canibalcn  zijn  in  den  gewonen  zin  des  woords, 
kan  men  echter  niet  ontkennen ,  dat  dit  anders  yreedzame 
volk  in  den  oorlog  de  buitensporigsle  wreedheden  heeft 
bedreven.  Men  erkende  pomabé*s  gciag  nog  niet  alge- 
meen,  dit  had  dikwerf  moeijelijkhedcn  ten  gevolge,  en 
deed  den  toestand  van  het  volk  lang  onzeker  zgn. 

Onder  de  regering  van  pouaré  I  waren  er  ook  reeds 
eenige  Europeanen,  yoornamelijk  Ëugelschen,  op  deze 
eilanden  aangekomen,  hadden  zich  met  der  woon  aldaar 
nedergezet,  en  oefenden  zij  ook  spoedig  eenigen  invloed 
uit  op  de  regering  van  den  Vorst.  Zijn  zoon,  dien  wij  po- 
maré II  zullen  noemen,  is  in  1791  als  Koning  gehuldigd. 

In  1707  was  de  staatkundige  toestand  dezer  eilanden 
zoodanig ,  dat  men  yrij  algemeen  ook  op  de  overige  eilan- 
den het  oppergezag  van  pomaré  II,  onder  het  hoofdbestuur 
yan  zgnen  vader ,  pomaré  I ,  erkende. 

Tijdens  dezen  min  of  meer  kalmen  toestand  der  Soeie^ 
l^f /^-eilanden  kwamen  aldaar  voor  het  eerst  de  Engelsche 
zendelingen  aan* 

Het  Zendelingsgenootschap  te  Londen  wilde  die  zaak 
yoor  de  Stille- Zuidzee  op  ecne  ruime  schaal  aanleggen* 
Hetzelve  kocht  te  dien  einde  het  schip  7%^  2)i//f,  waarmede, 
onder  bevel  van  den  Kapitein  wiLsoir ,  een  aantal  zendelin- 
gen uitgezonden  werden ,  die  zich  op  verschillende  eilanden 
in  de  Stille'^ Zuidzee  zouden  vestigen*  »  Deze  reis/'  zegt 
WILS05  {Mifsionary  Voyage  in  the  Du  ff,  p.  3.),  »had  ten 
doel ,  om  een  gedeelte  van  het  menschdom  van  hunne  el- 
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lende  te  rerlossen ,  M^aarohder  het  tot  nog  toe  gebukt 
ging,  en  hetzeWe  tevens  die  mate  van  geluk  aan  te  bie- 
den, waarvoor  het  iveienigk  vatbaar  was."  In  de 
keuze  der  zendelingen  was  men  ten  uiterste  zorgvuldig ; 
uit  alle  klassen  der  Maatschappij  werden  er  gekozen ;  doch 
geene  dan  die,  welke  genoegzaam  toonden  bekwaam  te 
zijn  voor  de  taak,  die  zg  zouden  aanvaarden.  >^Er  werden 
ook  eenige  ambachtslieden  onder  ben  to^elaten.''  Deze 
zending  bestond  uit  vier  leeraars  en  zes  en  twintig  leden, 
waaronder  er  waren,  die  in  verschillende  ambachten  goede 
vorderingen  hadden  gemaakt.  Onder  dezen  bevonden  zich 
in  het  geheel  zes  gehuwden ,  en  hadden  zg  drie  kinderen 
bg  zich. 

Onder  deze  eerste  zendelingen  was  ook  de,  sedert  zoo 
beroemd  geworden.  Zendeling  h.  kott,  toen  bij  uitging 
metzelaar  van  beroep.  Loo  ver  ik  meen,  leeft  deze 
hoogst  eerwaardige  man  nog,  en  heeft  TaïU  aan  hem  de 
vertaling  van  den  Bybel  in  de  landstaal  te  danken.  Toen 
hij  met  wiLson  Engeland  verliet »  was  hij  twee  en  twintig 
jaren  oud,  en  moet  hg  dus  thans  zeventig  jaren  tellen. 
Van  de  genoemde  dertig  zendelingen  ontscheepten  er  den 
7den  maart  1797  achttien  op  TaïU ;  zg  vroegen  aan  pov ahè 
eenigen  grond,  om  er  eene  woning  te  bouwen  en  eenen 
tuin  aan  te  leggen,  hetgeen  hen  dadelijk  werd  toegestaan. 

De  eerste  jaren  der  zendelingen  op  Taiït  waren  van  tgd  tot 
tgd  gekenmerkt  door  oorlogen ;  ook  was  hun  toestand  niet 
altijd  even  rustig  of  gelukkig.  Al  het  moegelijke  en  gevaar- 
Igkc  op  te  tellen,  waaraan  zg  waren  blootgesteld,  zoude 
ons  te  lang  bezig  houden,  en  kortelgk  Iaat  zich  dit  alles 
ook  zamentrekken :  hun  werk  was  moeijelgk  en  zij  vor- 
derden weinig,  in  Januarg  van  het  jaar  1800  werd  voor 
het  eerst  eene  Christelijke  kapel  op  Taïti  gebouwd; 
poMARB  en  andere  opperhoofden  hielpen  en  ondersteunden 
dien  bouw ;  en ,  om  te  bevatten ,  hoe  ver  dit  volk  toen  ge- 
vorderd was ,    kan  dienen ,  dat ,  toen  de  kerk  gereed  was , 
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POMA&È  een'  groolen  visch  lood ,  om  dien  in  de  kerk  Toor 
den  Treemden  God  te  offeren*  In  1801  bekwamen  de 
zendelingen  met  het  schip  The  Royal  Admiral  eene  yer- 
sterking  Tan  medehelpers;  ook  bragten  deze  den  Tvgnstok, 
de  penik  en  den  Tggenboom  op  TwUu  In  1806  gaf 
poiiABÉ  II  aan  de  zendelingen  te  kennen »  dat  hij  onderw 
Tvgs  Tan  hen  Terlangde,  en  Torderde  hij  daarin  zóó  spoedig, 
dat  hij  reeds  in  het  Tolgende  jaar  een'  brief  konde  scfarg- 
Ten  aan^het  Eiigelsche  Zendelingsgenootschap  te  Landen, 
Tfaarin  hg  beloofde,  dal  hg  den  groeten  Afgod  oeo  zoude 
Terbannen  en  de  menschen-offers  doen  ophouden.  Deze 
Koning  POMARé  had  twee  Trouwen,  beide  dochters  Tan 
één  Opperhoofd ,  tam atoa  genaamd ;  bg  de  eene  had  hg 
een*  zoon ,  die  daarna  poha&é  III  genaamd  is ,  en  bij  de 
andere  eene  dochter ,  aïmata  genaamd ,  die  omstreeks  den 
jare  1810  is  geboren ,  die  thans  Tgf  en  dertig  jaren  telt, 
en  de  tegenwoordige  Koningin  pomabé  is. 

Omstreeks  den  jare  1814  begon  de  leer  Tan  het  Chris- 
tendom meer  ingang  onder  de  eilanders  te  Tinden,  en 
ontwaarde  men  alstoen  alom  eene  toenadering  tot  haar. 
Deze  Tordering  der  zendelingen  Terontrustte  echter  het 
Hcidensche  gedeelte  der  bevolking.  »De  nacht  Tan  den 
7<ien  op  den  8*^«'^  JuUj  1815  was  bestemd,"  zoo  als  een 
Fransch  schriJTer  zich  uitdrukt ,  »  om  eenen  Taïliêchen 
Bs^tholomeosnacht  daar  te  stellen  (1)/'  dat  echter  geluk*> 
kig  schier  bij  het  begin  werd  Terhinderd.  PoMAEi  reisde 
TerTolgens  zelf  op  het  eiland  Eimio  rond,  om  de  opper- 
hoofden in  elke  plaats  OTer  te  halen  de  afgoden  te  ver- 
branden. 

De  aanhangers  der  oude  leer  zaten  intusschen  mede  niet  stil 
en  overvielen  het  Christelijke  gedeelte;  doch  pomaas  koos 
de  zijde  der  Christenen.  De  overwinning  was  eindelijk  aan 
hem ;  maar  de  barbaarschheden  der  vroegere  tgden ,  die  al« 


(1)    lUs  TaUi ,   p.  534. 
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tijd  de  OTcrmoningcn  ?ergezelden,  en  die  noch  kunne, 
noch  jaren,  noch  woningen,  noch  iels  spaarden,  waren 
niet  meer  op  te  merken;  en  ofschoon  wij  gaarne  den  te- 
genstanders der  zendelingen  willen  toestemmen,  dat  wel 
niet  de  geheelc  ziel  des  Chrislendoms  in  de  harten  van 
al  deze  nieuw  bekeerden  was  ingedrongen ,  uiterlijk  toch 
deden  zg  als  Christenen.  »  Gaat  niet/'  zoo  sprak  poharé 
de  II*  tot  de  zijnen,  »gaat  niet  naar  dat  kleine  eilandje, 
waar  de  vrouwen  en  kinderen  onzer  overwonnen  vijanden 
eene  schuilplaats  hebbeu  gezocht ;  gaat  niet  van  uwen  weg 
naar  do  dorpen  en  de  plantsoenen,  treed  in  geene  hunner 
woningen ,  bederft  geene  hunner  bezittingen ,  en  Tolgt 
slechts  den  groeten  weg  door  de  bezittingen  van  onze 
vijanden  !"  Dit  bevel  werd  met  volmaakte  gehoorzaamheid 
opgevolgd,  en  in  den  avond  van  den  dag,  waarop  die 
overwinning  plaats  had,  zoo  belangrijk  in  de  geschiedenis 
van  TdUi,  vereenigden  zich  de  aangevallene  en  overwin- 
nende Christenen  op  het  veld  der  overwinning,  om  Gode 
hulde  toe  te  brengen  voor  den  behaalden  zegen.  En  vele 
der  afgodendienaren,  die  weinige  uren  te  voren  tegen 
hen  hadden  gestreden,  kwamen  in  stilte  en  bogen  zich 
met  hen  voor  den  Eénige  en  Oneindige ! 

Een  gedeelte  der  tot  Christenen  bekeerde  bevolking  zette 
op  bevel  van  poharé  den  logt  voort,  en  maakte  zieb 
vervolgens  ook  meester  van  het  afgodsbeeld  Oro ,  dat  z^ 
nederwierpen  en  medevoerden ,  en  op.  die  wijze  het  Palla-* 
dium  van  Ta'üi  vernietigden  ,  waaraan  hunne  voorouders , 
wie  weet  hoe  lang,  hunne  gebeden  hadden  gerigt,  en 
waarvoor  zoo  talloos  vele  menschen  sedert  onheugelijke 
tijden  waren  opgeoflFerd.  —  Nu  nam  ook  de  leer,  door 
de  Engelsche  zendelingen  verkondigd ,  hand  over  hand  toe, 
en  verdween  bg  den  dag  de  dienst  aan  Oro  en  andere 
afgoden.  De  laatstgemelde  overwinning,  of  die  van  den 
12^«"  November  1815 ,  kan  als  het  begin  worden  aange- 
merkt van  de  eigenlijke  toetreding  der  bevolking  van  Taïti 
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tot  de  Ghrislelgke  Gk)dsdiens(.  Alom  werden  daarna  kerken 
geslicht ,  scholen  daargesteld ,  waar  de  jeugd  in  het  lezen 
en  schrgvcn  door  de  Engelsche  zendelingen  werden  onder- 
wezen; en  voorzeker  zullen  er  thans  weinige  inboorlingen 
op  die  eilanden  gCTonden  worden ,  die  niet  lezen  en 
schrijven  kunnen.  En  het  land,  dat  zich  het  beschaafdste 
Tan  den  aardbodem  durft  noemen  ,  het  nederige  Frank' 
rijk,  zal  foorzeker  te  dien  aanzien  verre  achter  de 
Taïtiêc/ie   bevolking  slaan  I 

In  het  jaar  1818  kondigde  poMA&é  met  behulp  der 
Engelsche  zendelingen  eene  wet  af,  waarvan  de  aanhef 
aldus  luidt  : 

))PoMABÉ,  door  de  gratie  Gods  Koning  van  Taïii,  de 
Mouréa  en  omliggende  landen  cnz«  enz.  Aan  alle  ge- 
trouwe onderdanen ,  ia  naam  van  den  waren  God ,  salul  t 

God  heeft  in  zijne  barmhartigheid  zgn  Woord  tot  ons 
gezonden ;  wij  hebben  geloofd  in  dat  Woord ,  om  behou* 
den  te  worden ,  en  wij  begeeren  de  bevelen ,  die  God  ons 
gezonden  heeft ,  op  te  volgen ,  en  het  is  daarom ,  dat  ons 
gedrag  zal  gelijk  zyn  aan  hen,  die  God  beminnen;  wg 
doen  de  volgende  wet  voor  Taïti  kennen." 

Die  wet  bevat  19  artikelen,  waarvan  de  hoofdstukken 
de  volgende  opschriften  dragen ,  als :  vim  den  moord, 
diefêtal,  voorwerpen  van  dief  e  tal,  verlorene  voorwerpen, 
over  het  koopen  en  verkoopen,  voor  de  viering  van  den 
eahbath ,  over  den  oorlog  ,  over  mannen  met  twee  vrou* 
wen ,  over  verlatene  vrouwen,  over  het  huwelijk,  over  het 
regt  en  de  regiere ,  enz.  Merkwaardig  zgn  onderscheidene 
bepalingen  in  deze  wetten  voorkomende;  zoo  zegt  onder 
anderen  die,  welke  van  koop  en  verkoop  spreekt,  dat  zij, 
die  koopen  en  verkoopen  ,  dit  onderling  moeten  doen,  en 
zich  daarbij  niet  mogen  bedienen  van  tusschcnpersonen , 
die  in  de  onderlinge  zaak  geen  bepaald  belang  kunnen 
hebben;  —  dus  duldt  men  daar  geene  makelaars!—  Ook 
18  de  wet  voor  hei  houden  van  den  eahhath  zoodanig, 
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dat  wij  haar  zdff  toor  ons  als  wenschelyk  konden   be- 
schouwen. 

PoMARi  de  11*9  de  man,  die  zoo  veel  yoor  Tatti  ge- 
daan beeft,  stierf  in  bet  laatst  van  1821.  Bij  zijne  twee 
vrouwen  bad  hij ,  zoo  als  wg  reeds  hebben  gezegd ,  bg 
ée  eene  een*  zoon  en  bg  de  andere  eene  dochter  ;  de 
laatste  is  de  tegenwoordige  Koningin  POHABi.  Zijn  zoon 
aanvaardde ,  onder  den  titel  van  pov AKi  de  III'' ,  de  rege- 
ring, en  ontving  eene  soort  van  krooning,  toen  hg 
ruim  drie  jaren  oud  was.  Na  den  afloop  dezer  plegtigheid 
werd  de  jonge  Vorst  naar  de  school  der  zendelingen  ge- 
zonden ,  om  aldaar  zijne  opvoeding  te  ontvangen.  De  re- 
gering werd  intosschen  aan  eene  soort  van  regentschap 
toevertrouwd ,  en  moeijelgk  voorzeker  valt  het  niet  te  gis- 
sen ,  dat  de  Engelsche  zendelingen  hierop  eenen  groeten 
invloed  zullen  hebben  uitgeoefend. 

Te  dier  dagen,  namelijk  in  het  laatst  van  1824,  kwam 
er  met  nog  andere  zendelingen  uit  Engeland  op  Taïii 
een  man  aan ,  die  sedert  eene  groote  rol  in  het  Taïihche 
vraagstuk  heeft  gespeeld,  en  die  zich  in  do  geschiedenis 
dezer  eilanden  eeno  belangrgke  en  blijvende  plaats  heeft 
gesticht.  Ik  bedoel  den  in  de  dagbladen  zoo  dikwerf  ge- 
noemden Zendeling  m.  g.  pritghard  ,  later  ook  Consul 
Tan  Engeland  te  TaïH.  Men  heeft  van  dezen,  zoo  het 
mij  voorkomt,  gverigen  man  veel  berigt,  dat  onwaar  is* 
Na  een  naauwkeurig  onderzoek  moet  ik  bekennen  niets 
te  hebben  kunnen  opsporen,  dat  hem  in  eenig  ongunstig 
daglicht  zoude  kunnen  stellen.  Zelfs  de  Fransche  Schrg- 
yers  viNCBicDOir,  duhouun-desgraz  ,  in  hun  lies  Taïii, 
waaruit  voornamelijk  deze  berigten  zijn  ontleend ,  en  die 
hem  uit  den  aard  der  zaak  toch  niet  te  gunstig  zullen  zijn, 
zeggen:  i»  wg  weten  niet,  met  welk  regt  men  dezen  man 
ongunstig  heeft  afgeschilderd,  of  van  eene  lage  afkomst 
waant  te  zgn.  Pritghabd  heeft  gestudeerd  in  het  Semi- 
narium te  Gosport,  en  is  vervolgens  met  zgne  vrouw  als 
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zendeling  te  Taïii  aangekomen"  (1).  Overigens  zal  men 
wél  het  meest  Tan  al  iivat  de  Fransche  en  Belgische  dag- 
bladen ongunstig  omtrent  hem  gezegd  hebben ,  als  ellen- 
dige verdichtselen  kunnen  aannemen. 

In  het  begin  ?an  Januarg  1827  verloren  deze  eilanden 
door  den  dood  den  jeugdigen  Koning  pomaab  de  II1«} 
zyne  zuster  aïmata  volgde  hem  in  de  regering  op,  en  het 
is  deze,  die  in  den  lateren  tgd  en  thans  den  titel  voeri 
van  Koningin  pomaeb  ;  zy  is  vroeger  met  ^epen  der  min- 
dere opperhoofcjep  gehuwd  geweest ,  welk  huwelijk  echter 
ontbonden  is,  en  is  zg  sedert  hertrouwd  met  eenen  der 
opperhoofden  van  Ouahine;  en  hierin  komt  nu  deze  Ko- 
ningin roet  sommige  Europcsche  Vorstinnen  overeen ,  dat 
haar  echtgenoot  niet  met  haar  den  troon  deelt,  maar 
slechts  haar  gezelschap  is ,  en  van  daar  zgn  naam  Pomari 
Tani,  dat  is:  povAas's  echtgenoot. 

In  het  begin  van  1827  heeft  het  Engelsche  Gouverne- 
ment een'  brief  geschreven  in  antwoord  op  eenc  aanvraag 
nog  van  het  Tditisehe  Bestuur^  waarbij  dat  land  weigert 
het  protectoraat  over  deze  eilanden  aan  te  nemen.  Dit 
stuk  is  belangryk,  en  geeft  met  weinige  woorden  te  ken- 
nen, dat  Engeland  wel  eene  goede  gezindheid  voor  deze 
eilanden  koesterde,  doch  niet  het  bestuur  over  dezelve 
begeerde. 

De  Taïtuche  eilanden  zgn  yan  tyd  tot  tijd  door  yer- 
schillende  natiep  bezocht ,  en  ond^r  de  zeevarenden  alleen 
niet  door  onze  landgenootep.  Het  oordeel  over  den  toe^ 
stand  en  den  staat  hunner  ontwikkeling  is  zeer  onder- 
scheiden; en  naarmate  de  zienswyzc  der  bexoekers  was, 
is  ook  hun  oordcel  over  hen  en  over  het  werk  der  Engel- 
sche Protestanlsche  zendelingen  onder  hen  verschillend, 
dikwerf  door  de  Engelschen  zelven  te  gunstig,  maar  ook 
door  de  vreemden  veelal  te  hatelgk  en  kenbaar  te  partydig 
beoordeeld,  om  het  mfnste  geloof  te  rerdienen. 

Wy  zullen  die  beschouwingen  niet  met  de  onze  ver- 

(1)    liet  TaUi  ,  psf^.  674. 
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meerderen ,  en  slechts  aanmerken ,  dat  ¥ele  der  regelen , 
hen  door  de  zendelingen  Toorgeschrcven ,  wel  streng  wa- 
ren,  en  scherp  afweken  ?an  de  Troegere  gewoonlen  dezer 
eilanders;  doch  hoo  waren  ook  die  gewoonten,  en  hoe 
Ter  waren  die  zoogenaamde  lagchende  kinderen  der  natuur 
van  den  weg  der  Christelijke  Godsdienst  en  waarheid  ver- 
wgderd  !  Wij  zeggen  met  de  zoo  even  genoemde  Fransche 
schrijvers  (1) :  de  taak  der  eerste  zendelingen  was  onder 
deze  schier  verdierlijkte  roenschen  niet  gemakkelyk;  en 
zelfs  de  bitterste  vijanden  der  zendelingen  zullen  moeten 
erkennen ,  dat  zij  veel  hebben  daargesteld ,  en  de  eilanders 
hun  oneindig  veel  verpligt  zijn.  Het  weldadige,  dat  deze 
eilanders  aan  de  Protestantsche  Engelschc  zendelingen  ver- 
pligt zgn,  Iaat  zich  aldus  kortelijk  zamentrekken. 

1^  De  vernietiging  van  de  afgodendienst  en  de  daar« 
mede  gepaard  gaande  menschenoffers  en  gruwelen. 

2^  De  vernietiging  van  den  kindermoord  onder  de 
eilanders,  en  voornamelijk  vroeger  onder  de  bevoorregte 
klasse  algemeen  in  zwang. 

3°.  De  vernietiging  van  de  gewoonte  om  de  krijgs- 
gevangenen om  te  brengen,  en  de  vermoording  der  vrou- 
wen en  kinderen  van  de  vijanden,  die  hen  in  handen 
vielen. 

4°.  De  opheffing  van  alle  vermaken  der  losbandigheid 
en  ontucht. 

5^  De  verheffing  van  de  vrouw  tot  een  redelgk  en 
met  den  man  gelijkstaand  wezen  in  de  maatschappij. 

6®.  Eene  verandering  in  zeden,  met  vaarwehegging  van 
eene  menigte  dwaasheden ,  waaraan  hunne  voorvaders  wa« 
ren  overgegeven. 

7^.  De  kennis  van  den  Bgbel,  en  het  onwaardeerbaar 
geluk,   dien  in  hunne  eigene  taal  te  kunnen  lezen. 

8^  Het  daarstellen  van  vele  kerken  en  scholen  ,  waar 
zg  in  hunne  eigene  taal  leerden  lezen  en  schrijven. 

(1)    Vnc&NBoir,  BüioüLDf-DBSGBAz ,  in  httanc  lies  Tatti,  pag.  571. 


599 

0<>.  Eene  ten  minste  uiterlgke  Tiering  van  den  londagv 
en  het  vergaderen  der  geheele  be?oIking  tot  het  uititorten 
Tan  gemeenscbappelgke  gebeden;  en  eindelgk: 

10*^.  Het  invoeren  Tan  wetten,  die  eene  maatschappe- 
Igke  orde  daarstellen,  en  die,  met  het  Christendom  Ter* 
eenigd,  den  grond  leggen  tot  eenen  staat  Tan  bloei  en 
Tolksgeluk. 

In  dit  ons  kort  en  Tlugtig  OTerzigt  der  geschiedenis  Tan 
de  Taïiuehê  eilanden  moeten  wg,  ter  bekorting,  eenige 
min  belangrgke  gebeurtenissen ,  op  deze  eilanden  Toor- 
geTallen,  met  stilzwggen  Toorbggaan  (1).  Eéne  daad  wil- 
len wg  echter  niet  onTermeld  laten.  —  Op  eene  der 
SocieteiU-eilanden  had  men  een  Engelsch  schip  uilgeplun* 
derd ;  dit  gaf  aanleiding  tot  eene  klagt  Tan  Engeland, 
en  de  Heer  fftz-kot,  der  Eogelsche  Marine,  kreeg  last 
hiervoor  eene  herstelling  te  eischen.  Met  allen  ernst 
werd  deze  zaak  door  den  Heer  pitz-kot  behandeld,  en 
de  Koningin  povAAi,  ofschoon  aan  het  feit  geheel  onschul- 
dig,  moest  2853  dollars  tot  schadcTergoeding  gcTcu  (2)! 

In  den  jare  1829  kwam  zich  een  Europeaan  op  TatU 
vestigen,  die  waarschgnlgk  aanleiding  heeft  gegCTcn  tol 
Tele  gebeurtenissen ,  welke  nadeelig  Toor  hetzelTe  hebben 
gewerkt,  namelijk  zekere  Heer  MOSRRirHOiiT,  zoo  als  een 
Fransch  berigt  zegt,  uit  België  afkomstig,  en  welligt  Tan 
Spaansch  -  Roomsche  afkomst.  Deze  Belg  vestigde  zich 
als  koopman  op  Taïti,  en  werd  eerlang  als  Amerikaansch 
Consul  aldaar  aangesteld. 

In  het  werk  Tan  pitz-rot  (3)  lezen  wg :  eene  zending 


(1)  Met  geooegtame  uiUoerigheid ,  en,  loo  het  ons  Toorkomt,  met 
alle  onpartijdigheid ,  u  de«e  geschiedenis  medegedeeld  in  hei  Fransohe 
werk  der  meergemelde  Heeren  suiovuv  en  dbsgaaz  ,  lleê-Taxti  ^  1844. 

(2)  JVarrative  rf  the  surveying  voyageê  hetween  the  years  1826  and^ 
1836,  b j  rin-aoT,  1839.    Tol.  II ,  pag.  530. 

(3)  Blads.  526  Tan  Toomoemd  werk. 

V  D.  m  si.  Vt 
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der  Katholieken  had  nch  gevestigd  op  de  nabggelegen 
Gambier-  of  Manga- Reva^eiUnAeo.  Oete  was  nriro  ▼oor- 
zien  yao  bij  de  eilanders  geiocbte  Toorwerpen  ^  en  voegt 
vm^moT  er  bg,  men  zegt,  dat  zg  Torderingeii  maken. 
De  zendelingen  Tan  Ttnii  zagen  de  Testiging  dier  nabu- 
ren met  weerzin,  en  namen  maatregelen,  zoo  het  scbgnt, 
tegen  de  overkomst  van  de  leden  dezer  Missie.  »  Op  bet 
oogenblik ,  dat  zich  deze  Roomsche  zendelingen  op  de 
Manga^Beva^eihnóen  vestigden,  zullen  zg  ook  wel,"  zeg« 
gen  de  meermalen  genoemde  tik gbvsou  -  dusoqliic  en 
lAsoRAsz ,  »  bet  denkbeeld  hebben  opgevat ,  dat  zg  ook  in 
die  streken  geroepen  waren  om  de  Prolestantscbe  leer 
omTer  te  werpen,  en  dat  de  geheele  SiilU-'ZtêidzM  bel 
tooneel  moest  zgn,  dal  tot  hunne  bemoegiDg  behoorde/' 
D Haar,"  Toegen  die  schrgvers  er  bij,  Dwas  dil  noodig?  was 
dit  nuttig?  Was  het  regf vaardig,  om  in  den  morgen  van 
de  bekeering  dier  eilanders,  toch  zoo  weinig  in  getal, 
dadelgk  bitterheid  te  Toegen  en  oneenigheid  te  strooijen  7** 
En  waren  de  Telden  tot  bearbeiding,  zoude  men  er  kun^ 
nen  byvoegen ,  niet  nog  oneindig  veel  ?  ja  op  nog  zeer 
Teel  andere  deelen  der  aarde,  waar  zich  gcene  zendelin- 
gen bevonden  of  ooit  hadden  bevonden  ,  konden  zij  immers 
hunne  krachten  beproeven ! 

Het  IS  waar,  in  1774  zijn  er  twee  Spaansche  geestelgken 
op  Tatii  geweest,  zij  hebben  er  een  kruis  geplant,  en  na 
eenige  maanden  verblijf  hebben  zg ,  zunder  verdere  pogin- 
gen ,  het  eiland  weder  verlaten ,  en  sedert  dien  tijd  zijn 
er  de  Engelsche  Protestanten  alleen  werkzaam  geweest , 
en  schier  al  de  inwoners  van  de  SocieteiU-eïlariden  tot 
het  Prolestantscbe  geloof  opgeleid. 

In  dezen  stand  der  zaken  kwamen,  den  20*'*'^  Novem- 
ber 1836,  op  een  afgelegen  gedeelte  van  Tatti ,  twee 
Roomsche  missionarissen  van  de  Gambier^  of  Manga" 
/(eoa  -  eilanden  aan  wal.  Het  verhaal  van  den  logt 
dezer  heercn,   latal   en   garit  genaamd^  is  te  Tinden 


601 

in  een'  brief  van  hen,  geplaatst  in  de  jémn&lêt  de  la 
Propagation  dé  la  f  ei,  Tan  12  April  1837,  waarin  cixma 
legt :  »  De  Voortienigbeid  beeft  oot  juist  daar  ter  plaatae 
op  bet  eiland  gebragt,  waar  men  ome  oatsoheping  nkt 
had  Terwacht ,  en  ont  die  het  niinal  konde  beletten/' 
Zg  begaven  lich  Tcr? olgena  te  tnel  naar  de  Terbiyiplaals 
der  Koningin  POiiABi,  en  werden  aldaar  dadel^k  met  allen 
eerbied  door  den  straks  genoemden  Bdgiscben  koopman 
■OBUiraoiTT  ontfangen*  lotusachen  deed  de  Engelicbe 
cendeltng  FRrrcHAnn,  zoo  luidt  het  i^erbaal,  alle  moeite'  om 
bnn  een  gehoor  bg  de  Koningin  Ie  doen  weigeren ,  bcfgeea 
hem  echter  niet  gelokte ,  en  den  25^*^  November  werden 
de  Heeren  latal  en  gabvt  hg  haar,  vergearid  tan  koebbk* 
nouT,  ten  gehoor  toegelaten*  In  honne  aanspraak,  die 
waarscbgnlgk  door  laatstgenoemden  in  de  landstaal  werd 
overgebragt ,  zeiden  zg  onder  anderen  :  »  Koningin  I  wij 
komen  van  3Imnga»R€va  j,  wg  zgn  priester»  van  den  wa* 
ren  God,  Frankrijk  h  ons  vaderland,**  voorts  betnigdea 
zg ,  het  geluk  van  de  Koningin  en  dat  Tan  het  volk  te 
beoogen.  Twee  dagen  daarna  had  er  eene  soort  van  al* 
gemeene  Raad  plaats,  waarin  de  Opperregter  tegen  de 
Koomsebe  missionarissen  zeide :  »  waarom  ztjt  ggKeden  in 
dit  land  gekomen  7  wg  hebben  zendelingen ,  die  hier  se- 
dert lang  zijn,  en  ona  het  Woord  verkondigen;  w^  hebbes 
geene  behoefte  aan  u :  er  is  eene  wet ,  die  u  het  binnen* 
komen  in  dit  land  verbiedt;  waarom  zijt  gij  er  ingekomen?. 
Keert  naar  lUanga^Rwa  terog!  G^  bebl  de  Koningin 
presenten  gegeven  en  terng  ontvangen,  en  zgl  das  niet 
halstarrig  om  bier  te  blijven."  Over  en  weder  werd  er  nu 
tasseben  de  Koningin  PomhMk  met  den  Beer  voiaKirHOUT 
en  de  twee  missionarissen  gehandeld,  en  bet  bevel  op 
nieuw  herhaald,  dat  zg  het  eiland  moesten  vei laten.  — • 
Vervolgens  nogmaals  tot  de  Koningin  toegelaten,  zeiden 
deze  misstonarissen  tot  haar :  a  dat  de  Engelsche  zendelin- 
gen geene  afgetondenea  waf  en  van  God;  maar  dat  agUeden 
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iraren  geiODden  door  God,  om  het  ware  Woord  te  doeo 
kennen,  en  dat  zg  dit  zouden  bewgzen,  zoodra  zij  de  taal 
ferstonden  (!)•"  Dan ,  welke  pogingen  ook  aangewend 
werden  y  alles  was  te  Tergeefs,  en  het  be?el  tot  vertrek 
werd  niet  ingetrokken,  maar  bg  herhaling  hernieuwd. 
De  twee  Fransche  missionarissen  weigerden  echter  volstrekt 
het  eiland  te  verlaten ,  het  scheepje ,  dat  hen  gebragt  had , 
zoude  hen  terugvoeren;  doch  ook  dit  werd  niet  door  ben 
aangenomen,  en  onder  protest  en  beroep  op  Frankrijk 
bleven  zg  aan  den  wal,  en  verschansten  zich  eindclgk  in 
een  der  huizen  van  mgbrbhhgiit.  Vgf  dienaren  der  Ko- 
ningin kregen  teu  laatste  in  last  hen  aan  boord  te  voeren; 
toen  deze  kwamen,  weigerden  de  twee  missionarissen  het 
huis  open  te  doen;  eindelijk  kwam  een  Taïtisch  regter, 
en  deze  deed  de  twee  missionarissen  opnemen,  en,  daar 
zg  volstrekt  niet  wilden  loopen ,  aan  hoofd  en  voeten  ge* 
dragen  aan  boord  van  het  scheepje  brengen ,  dat  hen  ver- 
volgens naar  de  ilfanjra-/?eMi-eilanden  terugvoerde. 

Ziedaar  de  daad ,  die  aanleiding  heefl  gegeven  tot  vele  ver* 
wikkelingen.  Het  berigt  daarvan  werd  spoedig  naar  Frank^ 
rijk  overgebragt«  De  Graaf  MOLi,  toenmaals  Minister  van 
Buitenlandsche  zaken,  gaf  daarvan  berigt  aan  den  Heer 
mosAiiBL,  Minister  van  Marine,  en  deze  gelastte,  bg  eene 
Siissive  van  10  Junij  1837,  den  Schout-bg-Nacht  duybtit 
THOUAzs,  die  zich  met  het  Fransche  fregat  f^entu  te  F^al- 
paraiêo  bevond ,  om  zich  voor  Taïli  te  vertooneu ,  en  van 
de  Koningin  aldaar  voldoening  te  vragen  voor  den  in  dezen 
aan  Frankrijk  aangedanen  hoon. 

Het  fregat  Fenuê ,  onder  betel  van  den  voornoemdeo 
Franschen  Schout-bg-Nacht  düfitit  thouaes,  verscheen 
den  29^**  Augustus  1838  voor  dit  eiland ,  en  deed  aldaar 
de  volgende  eischen,  ak: 

(1)  Qo«  le«  missioBairct  aogI«is  n'éUient  pas  \t%  eaToyés  de  Dtea; 
■mU  qa*eiix  ëtaknl  les  eaToyês  de  Diev  poor  faire  cesaaitre  la  Tiwe 
ptt«l»|  et  qmib  k  ptoovcnicBt  lon^*iis  «umital  U  kac*^ 

Hm  TmUi ,  paa.  SOB. 
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1**.    Dal  de  Koningin  in  geschrift  aan  den  Koning  der 
Franseben   Terschooning  moest  vragen ,  en  die  brief,  in 
de  Taïtische  en  Fransche  talen,   beide  door  de  Koningiü' 
onderteekend,  binnen  vier  en  twintig  uren  aan  boord  ge- 
zonden moest  morden. 

2;  Dat  die  brief  vergezeld  moest  zgn  van  2000  Spaan- 
sche-malten ,  tot  schadevergoeding  voor  de  twee  missiona* 
rissen  laval  en  gaebt. 

3<*.  Dat  de  Fransche  vlag  den  volgenden  dag  ten  1  ure 
op  het  eiland  Mouto^uta  opgcheschen  en  met  21  schoten 
door  het  fort  der  KoningiD  gesalueerd  moest  worden. 

Het  slot  dezer  verklaring  hield  in,  dat,  zoo  aan  deze 
eischen  niet  binnen  den  bepaalden  tyd  werd  voldaan ,  de 
Schout -bg- Nacht  met  leedwezen  genoodzaakt  zoude  zijn, 
den  oorlog  in  naam  van  Frankrijk  te  verklaren,  en  de 
vgandelgkheden  alsdan  onmiddellgk  zouden  beginnen* 

De  moegelykheid,  die  men  op  TaUi  had,  om  de  ge- 
vraagde som  zoo  snel  bijeen  te  krijgen,  gaan  wg  zonder 
opmerking  voorbij ;  genoeg  zg  het  ook  te  zeggen ,  dat  zich 
de  zendeling  pkitghakd  ,  met  nog  twee  andere  zende- 
lingen 9  met  de  gevorderde  2000  Spaansche  -  matten  en 
den  gevraagden  brief  aan  boord  der  Fenuê  begaf.  De  brief 
der  Koningin  aan  den  Koning  der  Franschen  was  Tan 
dezen  inhoud : 

TaM,  30  Augustus  1888; 

Aan  den  Koning  1 

»Dat  de  vrede  met  u  zg  ^  ziedaar  hetgeen  ik  Uwe  Majes- 
,  teit  wensch  te  kennen  te  ge?en.  Ik  ben  in  eene  dwaling 
geweest,  door  mg  te  verzetten  tegen  de  inwoning  van  twee 
Fransche  burgers.  Dat  Uwe  H.  niet  te  boos  zij ,  voor  het- 
geen ik  hunnentwege  heb  gedaan.  Dat  de  vrede  zg  hersteld. 
Ik  ben  de  SouTcreine  van  een  klein  en  niets  beduidend 
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Uad ;  Uat  de  welenschap ,  de  roem ,  en  hel  ?ermof  en  met 
Uwe  fl.  xg ,  dat  uwe  gramschap  eindige ,  eo  Tergeef  mg 
de  ieil ,  die  ik  heb  begaan. 

(Get        POMABÉ. 

Hiermede  nam  deze  moegelgkheid  een  einde.  Den  3^**^ 
September  stelde  düpbtit  thoüaks  den  Heer  MOBBEffHOUT 
als  Consul  \an  Frankrijk  te  Taïti  aan ;  in  boe  Terre  hg 
hiertoe  last  had ,  is  mij  nergens  uit  gebleken. 

Op  den  b^^'^  September  werd  er  een  tractaat  Tan  den 
Franscheo  Bevelhebber  voorgesteld,  en  onder  Toorbehoud 
iraa  nadere  goedkeuring  yao  Frankrijk  bepnald,  dat  de 
Franschen  tich  voortaan  op  7atlt  konden  vestigen,  en 
omgekeerd  ook  de  Taïtianen  zich  in  Frankrijk  mogten 
nederzetten. 

Na  het  vertrek  der  Franschen  was  het  verblijf  van  den 
Heer  moerenhout  ,    die   zgn    ontslag  als  Consul  van    de 
Yereenigde  Staten  had  ontvangen ,   niet  aangenaam.     De 
indruk,   die  de  bedrgven   der    Franschen  op   Tdïti   had 
achtergelaten,    was   niet  gunstig,   en  kon  dit  ook  onmo- 
gelijk zijn.     Vreemd  zal  het  ook  wel  niemand  voorkomen, 
dat  de  Koningin  en  de  Engelsche  zendelingen,  waarvan 
sommigen    bg  de  sveertig  jaren   op   die  eilanden   hadden 
doorgcbragt,  voor  de  zich  telkens  herhalende  bezoeken  der 
Franschen   vreesden,    en  schgnt  men  dus  toen  andermaal 
op  het  denkbeeld  te  zijn  gekomen ,   zich  geheel  aan  En* 
•  geland  over  te  geven.     Merkwaardig  is  daarom  een  brief, 
dien  foharb  aan  Koningin  yictobia.  schreef,    bij  is  van 
den   S^^^^  November   1838;  zij  klaagt  daarin,  dat  zij  niet 
sterk  gcDocg  is ,    om    zich   zelve    en    haar    volk    te    be- 
schermen ;   betuigt   onbepaalde   hoogachting   en    liefde  te 
hebben  voor  Engeland  en  hel  Protestanlscbe  geloof,  en 
zegt  ten  slotte :   » Verleen  ons  uwen  magtigen  arm ,  neem 
ons  in  uwe  bescbermiog,  doe  ons  door  uwe  vlag  dekken, 
door  uwen   leeuw  verdedigen  ,  en  bepaal  zelve  de  wgze » 
hoo   wij  ons  onder  uwe   vleugelen  zullen    bergen!"   — » 
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Iq  dezen  brief  vraagt  dm  de  Konidgio  en  hare  Grooten 
op  eene  plegUge  ivgie  ËogelandB  protectoraat  voor  TuiHp 
en  werd  het  Engelsche  ëchip  ihe  Fly »  Kapitein  bllioTi 
belast  met  de  overbrenging  van  dit  aUik  naar  EngeUmdp 

De  FranM^hen  noemen  die  daad  eene  miadaad ,  ea 
schrgven  deielve  voornaroelyk  toe  aan  pbitqha^rd*  Het 
getal  5chepeii ,  dat  zich  nu  van  tgd  tot  tgd  voor  TaiVj  ver* 
toonde,  nam  allengs  toe,  en  veracbeen  aUaar  ook  in  het 
laatst  van  April  1839  het  Fransche  schip  VJlrUmise,  onder 
bevel  van  den  Kapitein  la  plagb*  Ook  deze  eischte  een 
nieuw  artikel  te  voegen  bg  het  reeds  met/^ra/iAri;Agealo-> 
ten  contract ,  het  was  dit  namelijk :  eene  vrge  uitoefening 
van  de  Roomsch  -  Katholgke  Godsdienst  op  de  Soeieieiii^ 
eilanden. 

Een  der  Roomsche  missionarissen,  de  Heer  ga&et,  wiens 
vroegere  uitzetting  wij  hebben  medegedeeld ,  was  inlus- 
ichen  met  nog  eenige  zgner  geloofagenooten  naar  TaïH 
teruggekeerd,  en,  volgens  een  Fransch  berigt,  had  men 
hen  geene  rooegelgkheid  doen  ondervinden ,  en  zich  ge- 
trouwelijk aan  het  gesloten  cofftracC  gehouden;  toen  zg 
echter  eene  kapel  wilden  bouwen ,  werd  hun  dit  meer  eC 
min  belet,  hetgeen  weder  aanleiding  gaf  tot  vele  vertogen , 
die  echter  van  weinig  beteekenis  waren.  Nu  echter  komt 
een  Fransch  Bevelhebber,  oübovzet  genaamd,  met  het 
schip  üAviie ,  als  op  nieuw  ten  tooneele ,  en  eisoht  de 
intrekking  van  alle  tegenbevelen ,  en  ook  hem  werd  weder 
toegestaan ,  wat  hg  verlangde.  Eindelijk  verschgut  andermaal 
de  meermalen  genoemde  Heer  hüvcttt  thovaes  voor  TattL 
Dadelijk  begeeft  de  zoo  dikwerf  gemelde  Heer  moEKWSBOivr 
zich  bij  hem  aan  boord.  Er  werden  nieuwe  bezwaren 
ingebragl,  als  had  men  de  Fransohen  geene  genoegzame 
bescherming  verleend,  en  de  Hoer  üufktit  thouars  neemt 
hieruit  aanleiding,  om  Ie  verklaren,  dat  hij  het  Taïtische 
Bestuur  niet  meer  kan  vertrouwen.  Hg  vraagt  op  nieuw 
eene  schadevergoeding ,  doch  thans  van  10,000  Spaanaohe* 
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matteD,  een  eiscb,  die  niet  te  Toldoen  was,  en  gelgk  stond 
met  een  decreet  Tan  Ternietiging.  Een  Raad  werd  belegd , 
(de  Koningin  was  (oen  afwezig  en  op  het  eiland  Eimeo ,) 
waarin  besloten  werd ,  loo  zeggen  de  Franscbe  berigten , 
het  protectoraat  van  Frankrijk  in  te  roepen,  en  de  Schout» 
1^-Nacht  BüFBTiT  THOüAKS  nam  die  aanbieding  aan. 

Er  werd  toen  een  tractaat  ontworpen,  en  dit  hield 
kortelgk  hetv  olgende  in : 

1^.    De  Koningin  behoudt  hare  souvereiniteit. 

2^.     Alle  weiten  zullen  door  pom  ar&  geteekend  worden. 

3°.    De  bezittingen  worden  gewaarborgd. 

4^    Elk  zg  in  zijne  geloofsbélgdenis  vrij. 
En  op  die  gronden  vraagt  de  Koningin  en  hare  Grooten ,  zoo 
luidt  het  in  dit  tractaat ,  het  protectoraat  van  Frankrijk  I 

Dit  stuk  werd  aan  poiiAa£  ter  teekening  gezonden.  De 
franseben  zeggen,  dat  zg  het  vrgwillig  heeft  gedaan,  de 
Engelschen  en  ook  pomar^  zelve  getuigen  het  tegenover- 
gestelde; moegelgk  is  dit  ook  te  gelooven,  daarenboven 
was  de  Koningin  op  dat  oogenblik  nabij  hare  bevalling,  en 
mitsdien  in  eenen  toestand ,  weinig  geschikt  tot  zulk  eenen 
gewigtigen  stap;  en  zelfs  toegegeven,  dat  de  Koningin  en 
hare  raadslieden  vrgwillig  hebben  geteekend,  dan  nog  is 
het  ecne  toetreding^  die  met  bedreiging  van  oorlog,  en 
onder  Frankrijk*  kanonnen  is  afgedwongen. 

Het  protectoraat  werd  vervolgens  ten  uilvoer  gelegd; 
de  Taïtische  vlag  bovenaan  in  den  hoek  met  de  drie 
Fransche  kleuren  vermeerderd ,  eene  militaire  bezetting 
daargesteld,  en  de  Luitenant  ter  Zee  rbittb  werd  militaire 
Kommandant  te  Papéitei^  hoofdplaats  van  Taïti^  de  Heer 
GABPEG9A  havenmeester,  en  onze  zoo  dikwerf  genoemde 
hobrehhoüt  Commissaris  van  den  Koning  van  Frankrijk  f 

Hevig  zijn  deze  bedrgven  door  de  pers  van  Engeland 
aangevallen ,  en  ook  in  Frankrijk  beeft  menige  stem  zich 
hiertegen  verheven. 
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De  Heer  dupvtit  thovars  ontving  verTOlgens  berigt  tan 
het  Fransche  GouTernement,  dat  Frankrijk  het  protecto» 
raat  aannam,  en  dat  hetteWe  den  Kapitein  ter  Zee  bruat 
als  €k)a?erneur  der  Etablissementen  in  de  Siillê  Zuidzee 
en  als  Commissaris  bij  de  Koningin  benoemd  had. 

De  Koningin  poMARi  had  intussdien  eene  vlag  met  eene 
kroon  er  in  fan  hare  woning  doen  waagen.  De  Heer 
DüPBTrr  THOUARS  tchreef  hierop  een'  brief  aan  haar,  met 
bevel,  om  die  vlag  in  te  nemen,  waarop  de  Koningin 
schriflelijk  antwoordde,  dat  zg  zich  aan  dit  bevel  niet  zoude 
onderwerpen  (1).  Hierin  bleef  zg  volharden,  en  deo 
gdon  November  1843,  op  den  middag,  wapperde  nog  die 
vlag ,  maar  op  dat  oogenblik  traden  ook  de  Fransohen 
met  militaire  vertoooing  en  magt  op  het  eiland ,  en  namen 
Taïti  in  bezit;   de  vlag   der  Koningin   werd   verfolgens 


(1)  Deie  brief,  die  ook  in  het  voornoemde  werk  lUf  Taiii  wordt 
medegedeeld,  wee  ten  deten  inhoud: 

A  M.  Ie  Contre-Aminl ,  commandent  en  Chef 
Ie  fUtion  de  TOcéen  Paoifiqae. 

PapeUif  Ie  5  NoTembre  1843. 

HoDsieur  rAmiral ,  j'ei  re9u  U  lettre  que  tous  m^eTei  éerite.  Vooe 
peniei  que  je  me  leitie  goider  per  let  conaeih  def  pertonnet  qoi 
m'entoorent  et  qni  ne  tont  poiot  feToreblef  eax  projett  de  Ie  Franco , 
me  ditet-Toat,  et  qoi  ponrront  mème  ettirer  de  grande  melbenre  for 
me  personae  et  eor  mon  peaple.  Vonf  vont  trompez  entiérement; 
j'egie  d'eprèt  me  propre  impoUion.  Qoent  eu  penllon  qae  j'eiedopté, 
•'il  porte  une  couronne ,  c'eft  perceqoe  J^ei  detiré  qn'il  en  füt  einti , 
et  que  eet  emblème  reppelle  celui  de  ma  eoaTcraineté.  Tel  oft  Ie  motif 
peur  lequel  je  défire  Ie  oo>nferTer. 

Je  dësire  voir  mon  peTillon  flotter  comme  per  Ie  peeeé,  aeoe  qne 
nul  changement  y  aoit  apporté.  Rien  n*est  ttipulé  k  eet  égard  dana  Ie 
traite ,  aussi  ne  doit-je  aToir  ancune  crainte.  Le  aeul  motif  qui  miait 
engagée  k  donner  ma  tignatore ,  le  9  Septemhre  1842 ,  c'eat  le  orainto 
d'expoaer  mon  peaple  è  qoelqne  melhenr. 

Reoevex  mee  Selntetioos* 

(Signë)    Po&iii,  üniie  de  Taiii, 

{AnnaUê  Maritimêê  êt  Colomiaiês ,  JH^.d^  larf  1844,  peg.  300) 
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nedergebaald ,  da  Franidie  driekkorige  vlag  in  denelTer 
plaaU  geheschen,  en  büpbtit  tbouaas  verbrak  aldus  hel 
Mg  Koo  kort  geleden  daargetielde  loogenoemde  protectoraat. 
De  Heer  guizot,  Frankrifkê  IGnister  van  Buitenlandsche 
Zaken ,  heeft  openlgk  io  de  Franicbe  Tweede  Kamer  ,  in 
de  litting  van  29  Febniarg  1843 ,  verklaard ,  dat  de  Heer 
Büvvm  TH0UAB8  geeosiins  foorzigtig  en  staatkundig  had 
gehandeld/  en,  voegt  de  Heer  quizot  er  by,  hg  beeft 
lioh  bedrogen ,  en  zijne  instructie  niet  nageleefd.  »  Men 
heeft  gezegd,"  vervolgt  die  Minister,  »Jkt  die  vlag  een 
geschenk  was  van  de  Engelsche  Ziendelingen  aan  de  Konin* 
gin  poMA&s,  en  waarin  men  eeoe  kroon  bad  geteekeod; 
dit  doet  niets  ter  sake,  het  traktaat  met  pomaeb  verzekert 
haar  de  inwendige  Soovereittiteit  o?er  hare  eilanden,  en  alle 
regten  liaaraan  verbenden*  Onmogelijk  is  het,  zelfs  voor 
den  minstgeoefenden  in  het  volkenregt,  hier  te  beweren, 
dat  de  Koningin  het  regt  niet  had  eene  vlag  te  bezitten 
en  tevens  ook  om  die  te  bepalen."  Ook  de  Mkiisler  der 
Fransche  Marine  heeft  in  die  zelftie  ritting  het  gedrag  van 
den  Heer  dupbtit  thouars  afgekeurd.  In  het  contract 
van  het  protectoraat ,  dat  de  Koningin ,  hoe  dan  ook ,  met 
of  zonder  geweld ,  had  onderteekend ,  was  niets  betref- 
fende de  vlag  bepaald.  Zeer  is  dan  ook  het  gedrag  van 
den  Heer  MfPvriT  tbovaes  door  dken  onpariijdtge  «afge- 
keurd ,  en  zeHs  de  Souvereiniteit  van  TaïH  door  Frankrijk 
geweigerd,  alleen  het  protectoraat  behouden,  en  de  Heer 
DUPBTIT  THOüA&s  uaar  Frankrijk  teruggeroepen. 

Wy  joichen  dien  maatregel  toe,  maar  waarom  hier  ten 
halve  biyvcn  staan;  waarom  niet  geheel  erkend,  dat  men 
Ie  verre  was  gegaan^  waarom  dan  niet  teruggekeerd, 
en  een  gedwongen,  zoogenaamd  protectoraat  niet  geheel 
opgeheven  ?  Ook  hierin  is  bupbtit  thouaes  ,  zoo  wg 
meenen ,  zxjne  instructie  te  buiten  gegaan ;  hg  moest  ver- 
goeding vragen  ,  vernietiging  was  zijne  zending  niet,  — 
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Waren  la  val  en  gaevt  Frankrijk»  lenddingta ,  df  wirai 
tg  Roomscbe  zendeliDg^ ,  die  Romes  eeredient t  op  TaUi 
ireoachlen  io  te  Toerea  ?  eo  waarom  moeit  Frunkrijk  die 
taak  Tao  •chadefergoediog  op  lioh  nemeo  ?    Waren  zij  ab 
Franschen    weggezoodeo  ,*  of   ab   zeadelingcQ   fan   eeoo 
Godidaenit,  die  niet  in  Taïti  gewenseht  werd,  en  Tolgt 
FCMiAEiK  hierin  telÜB  niet  bet  voorbeeld  van  Romês  Kerk- 
Toogd,  dia  toch  ook  niet  de  openlijke  prediking  i^an  niei* 
Roomicben  duldt?  Voorzeker,  bet  behoort  tot  de  treemdate 
bedrij?en ,  een  protectoraat  op  te  dringen ,  dat  men  niet 
wentchty  dal  daar  te  stellen ,  %vaar  oien  mei  eene  straffende 
hand  bedreigt ,  en  wel  aan  een  land ,  dat  men  door  eenen 
ongehoorden  eiscb  als  tracht  te  rernietigen.  — -  Frmnkrifk 
beeft  behoefte  aan  eilanden  in  de  StilU^Zuidzeê ,  om  ?an 
daar  zgnen  handel  'm  die  streken  en  zijne  attidzee?is8cbers 
te  beschermen;  de  iVau<Aa-jffMMHeilanden  tgn  daartoe  al<« 
leen  niet  genoegzaam:  eaaar  is  behoefte  dan  genoegzaaoa, 
om  bet  regt  van  anderen  aan  te  randen  en  erkend  bedt  te 
ontnemen  !  Frmikryk  speelt  thans  eene  bloedige  en  tren* 
rige  rol  onder  de  ZüMÜws-eilanden.  —    Wg  zullen  niel 
optreden  om  Engdand»  daden  aldaar  te  verdedigen;  niel 
ontkennen ,  dat  het  aldaar  sedert  lang  een'  grooten  ia^ loed 
uitoefende;   niet  tegenspreken ^   dal  sommige  Tan  desieUk 
ProlestanlBche  zeodeUngen  bet  gezegde  van  hunnen  groolea 
Heer:   »  Mijn   Koningrgk  is  niet  van  deze  wereld/'   Teiw> 
gelen,  en  zich,  efen  als  Romt»  Opperheer,  met  wereld* 
scbe  bemoegingen  afgeren.     Yerre  zg  dat  alles  van  ons, 
en  innig  zgn  wg  zelfs  orertuigd ,  dat  Engdand  voor  niets 
in  deze  zoude  terugdeinzen «  als  slechts  deszeMs  egoisme  dit 
Torderde.    Maar  geeft  dit  alles  Frankrijk  het  regt  zoo  Ie 
handelen,  als  het  hier  gedaan  heeft  en  nog  schgot  vol 
te  houden  ?    Wg  herhalen  bel ,  of  poiiAas  eene  Koningia 
is  Tan  groote  magt,  en  of  To^i  meer  of  min  uitgebreid  is, 
dit  doet  hier  niets  ter  zake;  z^  en  het  land  zija  erkend , 
en  had  zg  bet  regt  wetten  Ie  maken ,  en  deze  of  gene 


Godsdienst  als  de  heerscbende  aan  te  nemen ,  en  diegenen 
den  lande  uit  te  zetten,  die  haar  goeddunkt;  —  en  echter 
heeft  DUPBTiT  THOUA^Rs  dit  alles  niet  erkend ,  schadevergoe- 
ding geeischt,  en  bg  opklimming  uch  met  het  inwendige* 
bestuur  bemoeid  en  onophoudelijk  meer  gevraagd :  het  pa- 
tronaat onder  zgne  kanonnen  opgedrongen,  weder  nieuwe 
eischen  gedaan  ,  en  eindelgk  het  eiland  xelf  voor  Frankrijk 
in  bezit  genomen,  en  de  wettige  en  erkende  Souvereino 
fervallen  verklaard.     En  die  daad  tegenover  eene  zwakke 
vrouw  ,  tegenover  eene  natie ,  nog  zoo  jong  in  hare  ont- 
wikkeling,  vindt  in  het  anders  zoo  beschaafde  en  welle- 
vende Frankrijk  in  der  daad  nog  verdedigers !  —    Doek 
neen,  wij  twijfelen  er  niet  aan,  men  zal  niet  bigven  stil* 
staan  bg   de  ontkenning  van  die  inbezitneming.     Frank'^ 
rijke  eisch  was  slechts  schadevergoeding ,  dit  de  last  aan* 
puPKTiT  THOüARS  Opgedragen ,  en  aan  de  voldoening  daar* 
van  hing  Frankrijke  eer;   het  te  buiten  gaan  ran   dien 
last  door   een'   van   deszelb   vlootvoogden   kan   het  Gou- 
vernement niet  dwingen   den   staat  van   onregt,    dien  hg 
beeft  daargcsteld ,   te   doen  voortduren.    Hoe  ook  zekere 
Godsdienstige   secle,    die,    om    haar   doel   te   bereiken, 
alle  middelen  huldigt ,   hierin  de  voornaamste  rol  spele, 
Frankrijk  is  te  verlicht,   om  niet  eenmaal  te  begrgpen, 
dat  TaïH  aan  dcszelfs  Patronaat  geene  behoefte  heeft,  ent 
dit  nu,  na  al  het  aldaar  sedert  voorgevallene,  ook  niet  kaa 
wenschen.    Het  Gouvernement  van  Frankrijk ,   en  dit  ia- 
voorzeker  de  wensch  van  veten  ,  bigve  niet  ten  halve  staan, 
om    de  dwaasheden   van    ongepastcn  gver  te  ontkennen  ^ 
bet  vernietige  die  vlag  van  inmenging,   heffe  het  patro- 
naat ,    der  zwakheid   en  als   aan    kinderen  afgedwongen , 
op,   en  geve  aan  de  Societeiiê^eilanden  en  TaïU  deszelfi» 
rang   terug ,   waarop    het ,    volgens   het   regt  der   volke- 
ren ,   alle  aanspraak  heeft.  —     Zoo ,    en    alleen   op  die 
wgze,   kan  Frankrijke  eer  aldaar  hersteld  worden,   en 
het  sedert  aldaar  vergoten  bloed  eenigzins   worden  goed 
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{gemaakt ,  en  aanleiding  gegeren ,  om  Frankrijk  in  Taïti 
als  de  meest  begunsügde  natie  te  doen  aannemen  en 
erkennen. 

Wg  zullen  deze  onze  bgdrage  eindigen  met  de  mede- 
ideeling  Tan  den  brief,  dien  FOMAmi  aan  den  Koning 
Tan  Frankrijk  beeft  gesebrefen ,  toen  baar  alles  was 
ontnomen. 

»  O  Koning !  Ik  ben  op  dezen  dag  fan  mijn  Goufer- 
nement  beroofd.  Mijne  sou?ereiniteit  is  geschonden ,  en 
uw  Admiraal  heeft  zicb  met  geweld  yan  mgn  grond- 
gebied meester  gemaakt,  dewgl  ik  beschuldigd  werd  het 
tractaat  van  9  September  1842  niet  te  zgn  nagekomen. 

Door  bet  plaatsen  ?an  eene  kroon  in  mgne  ^lag,  beb 
ik  nooit  bet  denkbeeld  gehad  om  het  gezegde  tractaat  te 
Ternieligen  of  ü  te  beleedigen.  O  Koning  1  ik  ?eronder- 
stel  geenszins,  dat  6g  die  daad  ?an  bet  plaatsen  Tan  eene 
kroon  in  mijne  Tlag  als  eene  misdaad  beschouwt.  Uw 
Admiraal  heeft  slechts  eene  wijziging  daarin  gCTraagd; 
maar  zoo  ik  daarin  bad  toegegeven,  zoude  mijn  gezag 
onder  de  Groeten  Tan  het  eiland  alles  hebben  geleden. 

In  het  tractaat  ken  ik  ook  geene  bepaling,  die  de  na- 
tuur van  mgne  vlag  beschrijft. 

Ik  protesteer  plegtigigk  tegen  den  maatregel ,  door  uwen 
Admiraal  genomen.  In  U  stel  ik  vertrouwen ,  en  verwacht 
mijne  bevrijding  van  uwe  regtvaardigheid  en  Tan  uwe 
goedheid  voor  eene  Souvereine  zonder  magt. 

Mijne  bede  zg  deze:  dat  de  Almagtige  uw  hart  Ter- 
zachte,  opdat  Gg  de  regtvaardigheid  van  mijn  smeeken 
moogt  erkennen  en  mg  teruggeven  de  Souvereiniteit ,  bet 
Gouvernement  van  mijne  voorouders. 

Zijt  door  God  gezegend,  o  Koning I  Dat  uwe  regering 
lang  en  bloegend  zg  is  onze  bede. 

(Ge/.)  POMAAi." 
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Dit  die  bede  in  Frankrijk  wterklank  Tiode ,  dat  de 
irgze  en  zoo  teregt  geprezen  Vorst ,  die  den  irrede  lUk 
Frankrijk  als  met  eenen  ijieren  wil  handhaaft  en  daar^ 
door  een  zegen  is  Toor  Europa,  aan  TaïU  zgne  on- 
af haokelgkheid  terug  ge?e,  en  aan  hetzelve  een  regt 
loekenne,  dat  flij  voor  zich  en  de  xgnen  en  TOor  Frmnl^ 
rijk  begeeren  en  Torwacbten  kan  I 
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XXVIIL 

AANTEEKENINGEN 

BRREFFENDE  HET  AANDOEN  EN  TERVUL  OP  DB 

KOKOS-EILANDEN, 

BEmmniS  AAirDDIDIirGEN  wat  ZU  den  2EEKAN 
AIS  NOODHAVEN  AANBIEDEN; 

BOOB 

J.  fr»  RETGERS, 

CexagToerder  Ttn  het  Kederlmdteh  Burkfchip  JavaU  Wêitarên, 


Den  7'**  Augustus  1844,  na  bet  veflaten  van  het  zee« 
gat  Tjillatjap  f  in  de  Indiêchê  Zeê  komende,  onderyiin* 
den  wg  reeds  nog  in  bet  gezigt  van  den  berg  van  Tayal, 
bg  eene  flaauwe  koelte  tan  het  Z.Z. O.,  eene  aanschie-* 
tende  tuidwestelgke  deining,  die  bg  eenen  W.Z.W.  koers 
bet  schip  weinig  deed  vorderen ,  en  waardoor  hetxeive  zwaar 
stampte  en  werkte  en  zeer  veel  water  oferkreeg. 

Deze  hooge  en  moegelijke  deining  nam ,  bg  onze  verwg- 
dering  van  de  Javasche  kust,  merkelijk  toe,  en  was  bg 
afwisselende  flaauwe  koelte  vaak  geheel  aan  dezelve  prgs 
gegeven.  Reeds  den  9^*"  ontwaarden  wg  bg  peiling  der 
pomp  eenen  aanwas  van  6  tot  10  duim,  en  bevonden  in 
den  achtermiddag  lekkagie  in  de  piek,  die  wg  too  goed 
doenlijk ,  echter  met  weinig  gevolg ,  voorzagen ,  pompende 
alle  wachten  lens  van  9)  &  10  duim.  Het  het  aanbreken 
van  den  volgenden  morgen  (den  lO^"'^  burgerlgke  tgtlre- 
kening),  de  zuidwestelgke  wind  aanwakkerende  tot  st^ve 
bramzeilskoeltc ,  bij  eene  vaart  van  7  Dnitsche  mglen  per 
wacht,  bleef  het  schip  echter  aan  de  vreeselgke  uitwev** 
king  dier  meer  en  meer  toenemende  zuidwestelgke  deiniog 
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blootgesteld ,  waardoor  hetzeWe ,  beoefeas  tuig  en  zeil^ , 
Treesselgk  leed,  en  passeerden  wg  alzoo  ten  10  ure  des 
morgens  het  ^er#mf #-eiland ,  op  ecnen  aCstand  ?an  4^  mgl 
bg  gissing ,  peilende  hetzel?e  toen  in  bet  Z.  W. ,  en  ont* 
dekten  mede  lekkagie  in  de  boeg,  die,  ioo?er  wg  konden 
Termoeden ,  door  de  stevennaad  werd  aangebragt.  Het  lek 
in  de  piek  openbaarde  zich,  bij  het  wegbreken  der  wgn* 
banken  in  de  kajuit,  mede  booger  en  ^ermoedelgk  in  de 
achter-stefennaad  en  ?oorkoker  te  zgn,  en  ofschoon  onaf* 
gebroken  werkzaam  om  de  lekkagie  op  of  na  te  sporen, 
vermeerderde  het  water  bg  de  pompen  zoodanig,  dat  wg 
Terpligt  waren  om  de  twee  uren  tan  10  a  11  duira  lens  te 
pompen,  en  was  een  man  onafgebroken  bezig  om  met 
pulsen  het  water  op  te  dragen,  dat  in  de  kajuit  drong, 
en  bg  iedere  nederzetting  van  het  achterschip  de  kajuit 
als  overstroomde  en  noodwendig  tot  in  het  tusschendek 
doordrong.  De  lekkagie  in  de  boeg  mede  hand  over  band 
vermeerderende »  oordeelden  wg  het ,  na  rgp  o?erleg ,  tol 
behoud  van  schip  en  lading  noodzakelijk ,  eenen  scheeps- 
raad  te  beleggen ,  ten  einde  eene  noodhaven  te  zoeken  en 
daar  binnen  te  loopen ,  om  de  bestaande  lekkagie  te  on- 
derzoeken en  te  repareren. 

Met  de  stuurlieden  hierover  sprekende ,  kwam  de  ekwi- 
paadje  achteruit,  ten  einde  ons  voornemen  nopens  den 
voortgang  der  reis,  den  staat  van  het  schip  in  aanmerking 
nemende,  te  vernemen,  waarop  ik  dan  ook  onniiddellgk 
ten  3  ure  nadenmiddag  van  den  10^""  Augustus  scheeps- 
raad  belegde,  in  welken  met  gemeen  overleg  het  besluit 
genomen  werd ,  tot  welzgn  van  schip  en  lading ,  eene 
noodhaven  aan  te  doen;  dan  welke?  hierover  bestond  ver- 
schil van  gevoelen.  Naar  Java  terugkeeren  of  op  Mau* 
riiius  koers  te  stellen,  ziedaar,  wat  ons  overbleef;  beide 
waren  voor  mg  gevreesde  toevlugtsoorden ,  doch  niet  alleea 
deze ,  maar ,  mgns  erachtens ,  zgn  alle  gerenommeerde 
avargplaatsen. 
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'  De  Gezagvoerder  houdt  op  dit  werkelijk  te  zgn ,  naardiea 
hg  aan  alle  wetten  en  forroaliteilen ,  waar?'an  ieder  naar  zijn 
beste  vermogen  tracht  te  profiteren,  onderworpen  blijft, 
en  Taak  de  kleinste  en  nietigste  zaken  den  grootsten  na- 
sleep en  geene  onbeduidende  (onder  de  rubriek  van  nood* 
wendige)  onkosten  met  zich  voeren. 

Heester  van  het  mg  aanvertrouwde  schip  en  deszelb  in* 
hebbende  lading  te  bigven »  was  wel  eene  der  gewigtigste 
drangre<lenen ,  die  mg  op  de  zoo  schaars  bezocht  wordende 
Aroib#-eilanden  (bg  de  Engelschen  ten  onregte  Keeling" 
eilanden,  ook  wel  iToib^ •  eilanden  van  Bomeo  genaamd) 
bet  oog  deden  yesligen. 

Dit  als  hoofdpunt  in  aanmerking  nemende,  besloten  wg 
dan  de  Kokoê^eihuden  aan  te  doen,  eensdeels  mede  we- 
gens derzelver  nabijheid,  en  anderdeels  wegens  de  gunstige 
berigten  daarvan  door  K^pt.  j.  j«  DüiifTjBa ,  voerende  toen 
het  Nederl.  Brikschip  Dankbaarheid ^  in  het  !•  stuk  van  het 
IY«  deel  der  Verhandelingen  en  Berigten  betrekkelijk  de 
Zeevaartkunde  door  jagob  swart  en  tikdaIi  medegedeeld, 
en  stelden  dan  ook ,  na  van  den  gehouden  schcepsraad 
proces  verbaal  gemaakt  te  hebben,  onmiddellijk  koers  op 
dezelve.  Onafgebroken  bleef  het  schip  ten  prooi  aan  aU 
lerhcvigste  zuidwestelgke  deining,  en  zoowel  schip  als  in- 
ventaris moesten  zich  in  goeden  staat  bevinden ,  om  aan 
zulke  aanhoudende  en  vreesselijke  teisteringen  het  hoofd  te 
kunnen  bieden ;  pompende  voortdurend  om  de  twee  uren 
lens  van  11  duim  Amsterdamsch. 

Ten  2  ure  nadenmiddag  van  den  14^»  Augustus  zagen 
wij  de  zuidelgke  groep  der  A^oib#-eilanden ,  waarop  wg 
een  kanonschot  losten  en  de  loodsvlag  heschcn,  docli  za* 
gen  geen  vaartuig  opdagen ;  wg  hielden  het  alzoo  des 
nachts  gaande ,  wel  zorg  dragende ,  de  eilanden  niet  te  digt 
te  naderen. 

Op  den  middag  van  den  volgenden  dag ,  na  met  zons- 
opgang de  loodsvlag  weder  geheschen  en  onderscheidene 
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kanonscfaotcD  gedaan  te  hebben ,  zagen  wg  tusscben  de  ei« 
landen  eene  welbemande  irilende  sloep  op  ons  aankomen, 
peilende  loen  Horsburyhs-eilani  Z»W*t.  Z..  en  Direciie^ 
eiland  Z.  1.  W. ,  naar  gissing  ^  Duilsche  mijl  afslanda» 
Wij  draaiden  toen  bij  en  kregen  ten  1  ure  uit  genoemd 
Taartuig  den  loods  aan  boord,  die  ons  berigtlc  gisteren 
wel  eene  bark  geiicn  te  hebben ,  doch  daarop  geene  loods- 
Tlag  ontdekt  noch  kanonschoten  geboord  te  hebben. 

Tusscben  Uorèhurgh"  en  Z7fV6c/t«*eiland  zijnde,  waren 
wg,  daar  de  wind  van  hel  O.  Z.0.  was  en  eenen  ooslelg- 
ken  koers  «aar  de  ankerplaats  leidde,  verpUgt  eenige  korte 
slagen  te  doen ,  en  ankerden  teq  4  ure  onder  Directie^ 
qilaod,  in  6}  Tadcm  fijne  zandgrond,  en  in  zoodanig 
belder  water,  dat  men  duidelyk  de  blinde  klippen  kon 
onderscheiden  en  eene  menigte  Tisch  zigtbaar  was.  Wy 
bleven  om  de  twee  uren  lens  pompen ,  doch  onder?onden 
by  peiling  der  pomp  eene  vermindering  van  10  lot  7  duim 
water,  hetgeen  mijn  vermoeden  versterkte,  dat  zich  de 
lekkagie  hoofdzakelijk  boven  water  moest  bevinden.  Hid- 
delerwijl  ging  de  eerste  stuurman  met  de  sloep  naar  het 
l^fr^c^'ö-eiland ,  om,  indien  van  de  lading  gelost  en  dus 
noodwendig  geland  moest  worden,  voor  het  geloste  eene 
geschikte  plaats  op  te  sporen. 

Den  16'^''"  Augustus,  des  morgens  ten  7  ure,  kwam  de 
Heer  j.  c.  ross,  zijnde  het  hoofd  der  bevolking  van  de 
AToAo^  -  eilanden  ,  aan  boord,  met  wien  wy  middelen  be- 
raamden  om  de  lekkagie  en  geledene  schade  op  de  spoe- 
digste en  beste  wijze  te  herstellen.  Zijn-Ed.  sloeg  voor  het 
schip  te  vertuijen  en  de  bram  ra's  neer  te  laten ,  daar  de 
maand  Augustus  en  de  eerste  helft  van  September  de  he- 
vigste winden  gedurende  het  gansche  jaar  voortbragten , 
en  ofschoon  de  zandgrond  zeer  goed  hield ,  er  nogtans 
voorbeelden  waren,  dat  ankers  of  kettings  gebroken  zijn, 
en  het  drijven  alhier  de  noodloltigste  gevolgen  te  weeg 
bragL     Wij   vertuiden  alzoo    voor  het   daags -anker  voor 
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15  Tadem  ketting,  waardoor  wg  achter  het  bocganker 
voor  50  f  adem  ketting  lagen.  —  Al  spoedig  bleek  het 
OD8  noodzakelijk  te  iijn  tot  de  lossing  van  een  gedeelte 
der  lading  over  te  gaan,  en  wel  o?er  bet  geheele  schip » 
daar  alleen  voor  ligtende  het  water  door  het  lek  bij  den 
achtersteven  zoude  dringen,  en  omgekeerd,  dit  bg  den 
voorsteven  zoude  plaats  hebben,  en  wij  bovendien  niet 
in  staat  zouden  zijn,  daar  bet  roer  afgehangen  diende  te 
worden ,  bij  het  slotfaout  van  hetzelve  te  komen. 

Met  behulp  eener  door  de  bevolking  welbemande  praaaw 
met  zeiltnig  en  de  scheepsvaartuigen ,  maakten  wij  dan  ook 
eenen  aanvang  met  de  lossing,  na  vooraf  eene  dreg  nabg 
het  strand  van  Direetiê-eihtud  gebragt  te  hebben ,  waarop 
wg  bij  schrale  windvlagen  konden  uithalen ,  ten  einde  niet 
beneden  de  landingsplaats  te  vervallen,  en  na  eene  van 
spieren  en  zeilen  vervaardigde  tent  ter  berging  der  koffij 
te  hebben  opgeslagen ,  kregen  wg  zes  timmerlieden  en  twee 
zeilen  makers  aan  boord.  Eerstgenoemden  hielden  zich  on« 
iedig  met  het  maken  van  stellingen  voor  de  boeg,  ten 
einde  het  koper  van  de  berghouten  en  langs  de  steven* 
naad  te  nemen ,  hetwelk  hen  echter  door  de  hevige  dei- 
ning ondoenlijk  was,  laatstgenoemde  met  den  scheeps- 
zcilenroaker  bezig  bij  het  repareren  der  zeilen,  die  ia 
zulk  een  kort  tijdbestek  zoo  vreesseiijk  geleden  hadden. 

De  opgeslagen  tent ,  waarin  800  picols  balen  koffij 
waren  opgeslagen  en  bovendien  door  het  lommer  der 
kokosboomen  gedekt  waren ,  geheel  aan  onze  verwachtin- 
gen beantwoordende,  kapten  wij  een  gedeelte  van  het  digte 
kokosbosch  weg,  en  sloegen  naast  genoemde  tent  nog  twee 
dergelijke  tot  hetzelfde  einde  bestemde  tenten  vaa  zeiU 
doek  op,  waarbij  ik  zoowel  des  daags  als  nachts  eene  ge- 
wapende wacht  plaatste ,  om ,  in  geval  van  aanranding , 
onmiddellijk  sein  aan  het  schip  te  kunnen  doen* 

Den  22*^<"'  Augustus  hadden  wg  in  voornoemde  tenten 
2451  picols  balen  koffij   opgeslagen,  waarmede  wij  oor* 
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deelden  genoegzaam  geligt  te  hebben ,  en  Toor  het  overige 
te  kroppen,  brengende  alles,  wat  eenige  zwaarte  had,  op 
het  achterschip,  en  bevonden  dan  ook,  by  nader  onder* 
zoek ,  dat  de  Toorstevennaad  hoofdzakelgk  de  lekkagie  in 
den  boeg  had  (e  weeg  gebragt.  Na  dezelve  dan  ook  behoor» 
Igk  geklainaard  en  gebreeuwd  te  hebben ,  benevens  blaas* 
balgen  onder  de  sloorknies  te  hebben  aangebragt ,  besloten 
wij  het  achterschip  op  gelgke  wijze  te  ügten,  brengende 
nog  een  gedeelte  koffij  van  uit  het  achter-  naar  het  voor- 
schip. Zoodoende  het  schip  eenen  diepgang  bekomen  heb- 
bende, voor  van  51  en  achter  van  43  palm,  waren  wij  in 
ttaat  het  slothout  te  bereiken ,  liglten  nu  het  roer  en 
heschen  hetzelve,  benevens  de  met  water  gevulde  boot,  aan 
beide  zijden  der  boegspriet,  waardoor  wy  in  staat  waren, 
na  afneming  van  het  koper,  de  achterstevennaad  te  inspec- 
teren, die,  even  als  de  voorstevennaad,  geheel  was  open- 
gewerkt. Deze  op  gelgke  wgze  voorzien  ,  het  wulf  en  de 
eindnaden  der  deelen  van  de  buitenhuid  onderzocht  en  goed 
bevonden  hebbende,  namen  wij  de  geloste  koffij  en  al  hetgeen 
zich  van  het  schip  aan  land  bevond,  weder  aan  boord,  ligt* 
ten,  na  het  drinkwater  te  hebben  aangevuld,  de  ankers, 
waarvan  ëén  zonder  slok  bovenkwam,  en  vervolgden  op  den 
12^"°  September  de  reis  naar  de  plaats  onzer  bestemming. 

Ziedaar  volkomen  mgn  doel  bereikt ,  door  meester  van 
de  aan  mij  vertrouwde  kapitalen  te  zijn  gebleven,  de  gelc- 
dene  ramp  hoofdzakelgk  door  eigene  middelen  ,  weinige 
kosten  en  tijdverlies  hersteld  en  het  schip  weder  in  staat 
gebragt  te  zien  zee  te  kunnen  bouwen ,  en  den  afstand  naar 
de  bestemmingsplaats  af  te  leggen. 

Het  groole  belang,  hetwelk  de  Kokos-eïlandcn  den  zee* 
man  als  noodhaven  aanbieden,  zal,  ofschoon  geen  betoog 
noodig  hebbende,  door  de  medegedeelde  aaiileekeningen » 
zoo  ik  vertrouw,  versterkt  worden.  Veel  is  er  reeds  over 
deze  ml  koraal  gevormde  eilanden  gesebreven;  doch  on- 
eindig veel  meer  zou  er  van  gezegd  kunnen  worden,  lol 
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welke  einden  i^  zouden  dienstig  gemaakt  kunnen  worden ; 
dit  echter  kan  geene  pardculiere  onderneming  uitmaken; 
het  bewijs  daarvan  lefert  bet  tegenwoordige  hoofd  der 
befolking,  de  achtingswaardige  grgtaard  j.  g.  hoss,  die 
genoemde  eilanden  j  echter  zonder  gevolg ,  aan  het  Neder- 
landsche  en  reeds  tweemaal  aan  bet  Engekche  Grou?erne- 
ment  ter  inbezitneming  beeft  aangeboden.  (?) 

Nog  zoo  Tele  uitgebreidbeden  gronds  zgn  in  ons  Vader- 
land en  deszelfs  Koloniën  ter  bearbeiding  en  bebouwing 
over»  weshalve  het  nutteloos  zgn  zoude  die  punten  te 
omschrijven ,  waardoor  de  ifoAoi-eilanden  dienstig  gemaakt 
konden  worden  voor  datgene,  waarvoor  z^  vatbaar  zgn. 

Liever  bepaal  ik  mg  dus  bg  hetgeen  zg  werkelgk  zijn , 
en  vooral  wat  zg  als  noodhaven  den  daarbg  belangheb- 
benden zeeman  aanbieden. 

De  zuidelijke  groep  der  iToib^-eilanden  Tormt  in  den 
Induchen  Oceaan,  als  het  ware,  een'  ringrouur  tegen  de 
vele  gevaren ,  die  zg  om  en  in  zich  zelven  afsluiten. 

De  ankerplaats  van  bet  schip  bevond  ik,  volgens  eene 
reeks  van  observatiên,  te  zgn  12»  W  W  Z.  B.  en  96» 
64^  W  O.  L.  Tan  Greenwieh.  Genoemde  eilanden  zgn 
van  het  noorden  naar  het  zuiden  2|  mgl,  en  strekken 
zich  van  12»  N.  tot  12»  W  Z.B.  Overigens  twee  mglen 
van  het  oosten  naar  het  westen ,  en  wel  van  96»  SOi^^  tot 
96"*  68}^  O.L.  van  Greenwich.  Zg  zgn  zeer  laag  en  vlak, 
door  koraal  gevormd ,  voornamelgk  roet  kokosboomen  be- 
groeid, en  slechts  twee  mglen  Tan  het  dek  eens  schipa 
zigtbaar,  namelgk  bg  helder  weder.  Dezelve  bg  frissche 
koelte  naderende,  ziet  men  van  uit  de  mars,  zoowel  aan 
de  buiten-  als  binnenzgde,  en  op  onderscheidene  plaatsen 
van  het,  als  het  ware,  door  dezelve  afgescheiden  meer  be* 
vige  brandingen,  die  eiken  bedachtzamen  zeeman  nopen 
zich  op  den  noodigen  afstand  te  houden ,  was  hij  niet  ver- 
zekerd dat  de  buitenzgde  der  eilanden  alle  steil  aan  zijn , 
en  er  op  ééne  kabellengte  afstands  der  buitenzijde  gocn 
grond  te  beloden  is. 
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1$  meu  das  Toornemens  de  Kokos'ülïïnden  aan  te  doen, 
dan  kan  men  gerust  tot  op  dien  afstand  dezehen  naderen; 
bovendien  is  zulks  noodzakelijk  ter  bekoming  fan  eenen 
loods  vóór  het  zien  der  loodsvlag ,  en  die  zich  dan  eerst 
naar  hel  schip  begeeft,  wanneer  hetzelve  ligt  bijgedraaid; 
€Q  dit  is  minder  te  verwonderen ,  daar  de  aanzienl^ke 
handel  en  scheepvaart  in  die  wateren  hen  bgna  dagelijks 
schepen  op  eiken  afstand  doen  ontdekken ,  zonder  dat 
deze  voornemens  zgn  de  eilanden  aan  te  doen. 

De  weinige  verken ningsleekens,  vroeger  aanwezig ,  en 
vervat  in  het  berigt  van  Rapt.  DuinTJBa,  waren  overblgf- 
sclen  en  geraamten  Tan  een  houten  gebouw,  die,  benevens 
de  beide  visschers  huisjes,  binnen  de  eilanden  in  de  kom 
opgcrigl ,  de  alles  verwoestende  hand  des  tgds  met  zich 
voerde. 

Overigens  is  de  beschrgving  van  het  aandoen  dezer  ei- 
landen ,  door  Toornoemden  Gezagvoerder  medegedeeld  , 
benevens  het  in  1843  door  den  Wel-£d«  Heer  jag.  s\yabt 
verbeterde  en  uitgegeven  Kaartje  dier  eilanden  zeer  juist; 
hoofdzakelijk  naar  beiden  heb  ik  mg  met  het  beste  gevolg 
gedragen,  en  aarzel  alzoo  niet,  dezelven  gerustelijk  aan 
te  bevelen. 

In  de  nabgheid  der  eilanden  heeft  men  vaak  nevelachtig 
weder,  zoodat  men  in  die  omstandigheden,  in  aanmerking 
van  derzelver  lage  ligging,  zeer  omzigtig  dient  te  zgn;  in 
dit  geval  zal  men  aan  het  vliegen  der  vogels,  boehiee  ge- 
naamd ,  veelal  kunnen  opmerken ,  in  welke  rigting  men 
zich  van  het  land  bevindt,  daar  dezelve  grootendeels  des 
morgens  van  wal  vliegen,  om  des  avonds  derwaarts  terug 
te  keeren. 

Daar  de  eilanden  zich  in  den  Z.  O.  passaat  bevinden , 
zal  het  altijd  raadzaam  zgn  dezelve  aan  den  oostkant  op  de 
breedte  aan  (e  doen.  Is  men  op  deze  wgze  genaderd ,  dan 
zeilt  lucn  van  het  oosten  langs  den  N.0.  kant  tot  het 
noorden  rond. 
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Vao  «en  iaag ,  digt  begroeid  eiland ,  hetwelk  den  £.0; 
hoek  Yormt,  zeilt  men  noordwaarts  aan,  en  zal  dan  ook* 
al  spoedig  Soê^eüand  verkennen  aan  den  aldaar  opgerig- 
ten  oliemolen ;  tnsschen  dit  en  de  2>tr^/f>-eilanden  berin^ 
den  zich  nog  oenige  kleine  eilandjes ,  die  met  een  rif  ^ 
waarop  bg  hoog  water  eene  zware  branding  staat,  doch 
hetwelk  bij  laag  water  droog  valt,  aan  de  ^nidpunt  ran 
Directie "cWand  verbonden  zijn,  welks  Z.  O.  hoek  bar  en 
kaal  is.  Dit  westwaarts  op  eene  kabeltengte  ran  het  strand 
omzeilende,  komt  men  aan  Iforêhurghê ^eihnd^  tusschen 
hetwelk  en  Z^fV^elid-eiland  de  eigenlijke  en  geschikte  in-^ 
gang  Toor  zeeschepen  naar  de  haven  is;  houdende  men, 
zuidwaarts  gaande,  altijd  het  digist  aan  Direeiie^ eiland^ 
wel  zorg  dragende  het  rif,  dat  van  den  ZhW.  hoek  afsteekt, 
niet  te  na  te  komen.  Zoodra  men  binnen  Directie^ 
eiland  komt ,  ontwaart  men  eenen  vasten  grond ,  waarop 
echter  water  genoeg  staat.  Verder  bfnnenwaarts  wordt  do 
grond  door  hel  he  Idere  water  overal  ügtbaar  donkerder', 
waarvan  het  zeeblaanw  de  diepte  of  hel  naar  binnen  leidende 
vaarwater  is ,  en  zich  de  klippen  en  ondiepten  door  zwait» 
achlige  plekken  doen  onderscheiden ;  dan ,  er  bestaat  geené 
behoefte ,  onbekend  zgnde ,  zoo  verre  in  te  dringen,  — ï- 
Heeft  men  J9tr0eli>-eiland  O.N. O.  en  Horthurghê-tWmïd 
N.W.  t.W.,  dan  bevindt  men  zich  boven  eenen  fijnen 
zandgrond ,  ter  diepte  van  7  a  10  vadem,  waar  roen^ 
slechts  voornemens  z^nde  de  eilanden  als  waterplaats  aatt 
te  doen ,  veilig  kan  ankeren ,  geiyk  m^  bleek ,  b§  het  op 
den  25*^°°  Augustus  aldaar  ten  anker  komende  Engelsch 
schip  PFettmimter,  komende  van  China,  mei  een  trans- 
port van  370  Bengalesche  roiHtairen,  bestemd  uasit  Madras, 
of  wel  aldaar  den  loods  af  te  wachten ,  om  hét  schip  in  de 
eigenlijke  haven  of  digter  onder  het  zuider  strand  van 
2>fn^/i0-eiland  te  brengen ,  ten  einde  zich  aldaar  van  de 
gcledcne  schade  te  herstellen,  en,  zoo  noodig,  in  staat  ^ 
zijn  de  lading  of  een  gedeelte  derzelve  op  het  geheel  oa*^ 
bewoonde  Directie-cüand  te  kunnen  lossen  en  opslaan. 
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Wat  hel  loodsgeld  betreft ,  dit  is  allerbilljjkst  gesteld  en 
ongedwongen» 

De  palm-  of  kokosboom  is,  met  uitxondering  van  een 
paar  ter  timmering  geschikte  houtsoorten ,  het  eenigste 
Toortbrengsel  dezer  geheel  aan  de  natuur  overgelaten  en 
onbebouwde  eilanden.  Deze  palm  echter  is  zoo  mcnigful- 
dig,  dat  men  elk  eiland  onvoorwaardelgk  een  kokosbosch 
of  eene  wildernis  kan  noemen,  en  die  zich  nagenoeg  tot 
de  hoogwaterlyn  aan  het  strand  uitbreiden  en  tieren ;  de 
noten,  gelgk  mede  de  van  dezelve  gemaakte  olie,  is  hier 
welligt  in  hare  beste  soort. 

Deze  nolen  en  de  van  dezelve  voor  geheel  Indië  onont- 
beeriyke  klapperolie  worden  tegenwoordig  tweemaal  'sjaars 
ter  markt  van  Batavia  gebragt,  en  wel  tegen  de  kentering 
der  Moussons  in  April  en  November,  met  de  aan  het  hoofd 
der  bevolking  toekomende  driemast-schooner ,  door  hem 
lelven  aldaar  vervaardigd*  De  retourlading  van  Java  be- 
staat dan  in  eene  genoegzame  hoeveelheid  rgst,  ter  voeding 
der  bevolking,  die  reeds  tot  162  zielen  was  toegenomen, 
en  als  tot  ballast  eene  hoeveelheid  tuinaarde,  naar  gelang 
deze  op  Batavia  verkrggbaar ,  of  naarmate  het  vaartuig  in 
staat  is  met  zich  te  kunnen  voeren,  ten  einde  bouwgrond 
aan  te  leggen  of  de  reeds  aangelegde  tuinen  te  verbeteren 
of  uit  te  breiden ;  tevens  met  zich  voerende  hen ,  die  zich 
mogtcn  aanbieden ,  zich  op  genoemde  eilanden  neder  te 
zetten ;  van  daar  onder  die  kleine  bevolking  zoo  verschil- 
lende natiën  !  Men  vindt  er  Europeanen ,  Afrikanen , 
Amerikanen ,  Javanen  ,  Maleiers ,  Arabieren  ,  Chinezen 
en  welligt  nog   andere  volksstammen. 

De  hcerscbende  taal  is  de  Maleische ,  hoewel  echter  elk 
zich  in  de  taal,  eigen  aan  zgnen  land-  en  lotgenoot,  of 
als  tolk  bij  voorkomende  gelegenheden  uitdrukt. 

Uet  klimaat  is  allergezondst  en  aangenaam ,  elk  gevoelt 
er  zich  wél;  slepende  ziekten  zijn  er  ongekend,  en  tg* 
dens  hel  acbllicnjarig  verblijf  van  den  Heer  ross  bevat  de 
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•aogelegde  begraafplaats  tlechu  Tier  dooden ,  waarfan  twee 
pasgeboren ,  eene  ruim  tachtigjarige  weduwe  en  een  aan 
de  gevolgen  fan  gebrokene  ledematen  oferleden  persoon. 

Kippen,  eenden,  geiten,  varkens,  ja  zelis  van  de  in 
de  laatste  jaren  naar  Java  verzondene  ezeb  treft  men  er 
aan ,  die  er  wél  leven  en  voortteelen ;  schildpadden  vindt 
men  er  veel ,  en  welligt  van  de  smakelgkste  soorL  Wg 
slagtlen  er  eene  aan  boord,  wegende  130  pond.  Velerlei 
soorten  smakelgke  visch  vindt  men  er  mede  overvloedig, 
echter  zal  de  zeeman  voorzigtig  handelen  zich  vooraf  bg 
den  inlander  nopens  dezelve  te  infornlercn,  of  die  veilig- 
heidsmaatregelen aan  te  wenden,  welke  de  voorzigtigheid 
aanbeveelt. 

De  gevolgen  dezer  nalatigheid  was  eenigen  onzer  bgna 
duur  te  staan  gekomen ,  door  bet  eten  van  eenen  allersma- 
kelgksten  visch,  die  ons  eenige  nren  daarna  bleek  vergif- 
tig te  zgn  geweest,  hoewel  op  andere  tgden  daarvan,  en 
zonder  het  minste  kwade  gevolg  ^  door  den  inlander  ge» 
bruik  wordt  gemaakt.  Onderscheidene  soorten  van  schelp- 
visschcn  vindt  men  er ,  waaronder  zich  een  allergedrogte* 
Igkste  bevindt ,  onder  den  naam  van  klijnriêoh ,  uitsluitend 
op  het  mos  der  blinde  klippen  azende ;  de  afzigtelgke  kop 
beslaat  nagenoeg  de  helft  van  zgne  lengte,  voorzien  van 
eenen  bek,  ter  grootte  eener  schol,  welke  visch  ook  onmid- 
dellgk  dient  gegeten  of  wel  gezout  te  worden,  daar  hg 
den  volgenden  dag  bedorven  is. 

Niet  al  deze  eilanden  i^n  van  goed  versch  water  voor* 
zien ,  dat  op  korten  afttand  van  het  strand ,  uit  gegraven 
pulten  van  drca  &  k  6  voet  diepte,  geschept  wordt,  en 
dat,  even  als  het  tg,  ebt  en  vloeit;  de  vaten,  aan  elkan* 
der  vlotsgewgze  vereenigd,  worden  alzoo  naar  den  wal, 
en  aldaar  gevuld  zgnde,  weder  aan  boord  geboegseerd, 
zoodat  de  vaten,  door  rolling  als  anderszins,  weinig  to 
Igden  hebben. 

Op  Roês^hnd  is  mede  eene  smederg  aanwezig ,  in  staat 
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tol  de  daarttelÜDg  dier  noodwendigheden ,  waaraan  meesUl 
de  grootste  behoefte  beericbt 

Timmerliedeo   en  kaUaters  telt  men  er  twaalf,  en  tg- 
dens  mijn  verbigf  twee  zeilenmakers. 

Tot  eene  kapitale  reparatie  xon  er  waartcfagnlgk  geen 
iwaar  bout  genoeg  gevonden  worden,  daar  de  eSandeo 
xi^Wen  dit  niet  opleTeren ,  en  men  zich  met  het  wrakhout 
tmn  aliiaar  gestrande  schepen  tonde  moeten  behelpen ,  bet- 
welk  men  aldaar  in  menigte  onder  daartoe  gemaakte  lood- 
sen of  tenten  aantr^.  Deze  OTerblö&elen  bevestigea  de 
'  waarheid  mgner  vorige  aanbeveling ,  dat  men ,  namelgk  ^ 
niet  voordgtig  genoeg  kan  z^n,  en  goeden  uilkyk  moei 
houden ,  vooral  wanneer  men  zich  des  nachts  in  de  nabgheid 
dier  eilanden  bevindt ,  daar  de  gevolgen  dier  nalatigheid  de 
achromeiyksle  rampen  te  weeg  zouden  kunnen  brengen. 
~  Geheel  de  bevolking  is ,  als  het  ware,  in  dienst  van 
derzelver  Opperhoofd,  den  Heer  j.  c.  boss,  die  op  den 
dag  onzer  aankomst  zijnen  zestigjarigen  geboortedag  vierde. 
Elk  hoofd  des  gezins  heeft  eene,  door  hem  aldaar  vervaar- 
digde, zeer  goede  sloep  of  vaartuig,  waarmede  zy  de 
noten  van  de  naburige  eilanden ,  volgens  vastgestelde  prg- 
sen,  halen;  of  volgens  bepaald  daggeld  zoolang  werk- 
zaamheden verrigten,  ak  waartoe  zij  meest  geschikt  be- 
vonden worden.  Den  zaturdag  achtermiddag  hebben  zij 
pevens  den  zondag  ter  hunner  eigene  beschikking «  dien 
zij  dan  ook  uibl  uitend  voor  zich  zei  ven  doorbrengen  met 
het  vangen  van  vogels ,  schildpadden ,  visschen ,  het  zoe- 
ken van  egeren ,  of  ook  tot  de  verbeteriog  van  hunnen 
grond  of  woning  aanwenden ,  daar  elke  woning  eene  af- 
heining  van  zestig  vierkante  £ngclsche  voeten  bevat,  van 
welk  grondeigendom  elk  dan  ook  naar  zijn  beste  vermo- 
gen tracht  te  profiteren  door  de  aanbrenging  eener  nieuwe 
aardlaag,  die  telkens  door  de  schoener  aangevoerd  en  met 
de  sloepen  tol  aan  het  strand  gebragl  wordt.  Op  enkdé 
plaatsen  groeit  reeds  de  pisangboom  en  onderscheidene  stor- 


ten  Tan  bloemeo ;  koo  men  dechta  eene  genoeguitae  hóéh- 
Teelbeid  tuinaarde  aanbrengen  ter  Terhooging,  dan  souden 
Tele  Toorlbrengselen  aldaar  welig  groegen. 

Oude  Trouwen  en  kinderen  Tindt  men  meest  onledig 
met  bet  bereiden  Tan  zout ;  de  kinderen  dragen  gestadig 
water  aan ,  dat  aan  de  Trouwen  door  uitdamping  zout  Ter- 
scbaft;  aan  brandstoffen  is  geen  gebrek,  daar  de  bast  der 
kokosnoten  steeds  eeo  zwaar  Tuur  onderhoudt. 

be  betaling  Toor  gedane  diensten  geschiedt  dagelgks  Toor 
een  gedeelte  met  rgst  en  het  OTerige  gedeelte  door  boos, 
die  te  Batavia  Toldaan  worden.  Bij  afwisseling  of  Terkie- 
zing  gaat  een  gedeelte  der  beTolkiog  met  de  sobooner 
mede,  wanneer  deze  zgne  noten  en  olie  naar  Java  ter 
markt  brengt,  en  schaft  zich  dan  aldaar  die  mond-  en 
4igcbaamsbeboeften  en  gereedschappen  aan ,  welke  hg  noo- 
dig  oordeelt,  en  waartoe  zgn  Termogen  hem  ia  staat 
^telL 

De  eensgezindheid,  tucht  en  goede  orde,  die  bg  déze, 
uit  zoo  onderscheiden  natiën  zamengeslelde ,  bcTolking 
heerscht,  moet  onwillekeurig  eiken  Trecmdeling  in  het  oog 
Tallen ,  die  zich  met  eene  stille  tevredenheid  in  hun  eigen 
gekozen  lot  Tereenigt.  In  het  zoo  gastvrge  huis  Tan  het 
Toorkoroende,  innemende  en  achtbare  hoofd  der  bevol- 
king, hetwelk  hg  zelf  zoo  geheel  doelmatig  voor  klimaat 
en  behoeften  deed  daarstellen ,  treft  men  eene  bibliotheek 
aan,  schier  eene  akademie  waardig. 

Vele  werken  over  land-  en  volkenkunde ,  handel  en 
scheepvaart,  wis-,  natuur-  en  werktuigkunde,  taalkunde, 
kunsten  en  wetenschappen  ,  wgsbegeerte  en  godgeleerd- 
heid handelende,  treft  men  er  aan;  doch  wat  meer  zegt, 
die  alle  staan  niet  doelloos  daar,  maar  worden  met  vrucht 
gelezen. 

Eene  hemel-  en  aardglobe,  eene  zonnewgzer,  platen  en 
teckeningen  zgn  het  onderwgs  Tan  den  TcelomTattenden 
man  behulpzaam ,  sterre-  en  aardrijkskundige  kennis  brj 
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tgne  kindskindereo  aan  te  kweeken,  en  de  zgne  en 
der  daartoe  lost  getoelenden  te  Termeerderen. 

Hoewel  in  flaauwe  trekken,  meen  ik  echter  door  deae 
mgne  aanteekeningeo  voldaan  te  hebben.  Dan,  de  poging 
om  te  doen  zien  j  wat  tot  nog  toe  de  iToioi-eilanden  zgo, 
wat  zg  den  hulpbehoevenden  zeeman ,  welke  groote  Toor- 
deelen,  of  liever,  welke  besparing  van  onnoodige  en  ge» 
dwongene  kosten  zg  assuradeuren  van  schepen  en  ladingen 
aanbieden ,  wat  dezelren  als  noodhaven  of  in  vele  andere 
omstandigheden  voor  kolonie,  handel  en  scheepvaart  zoog- 
den kunnen  worden,  waag  ik  niet  te  beschrgven. 

Hogten  deze  mgne  aantedteningen  medewerken  voor 
anderen ,  die  deze  eilanden  aandoen ,  die  hulp  en  dat  vcp- 
trouwen  in  te  boezemen ,  dat  ik  er  van  de  vroegere  berig- 
ten  genoot  en  in  dezelve  stelde ,  dan  zullen  de  oogeiv- 
blikken,  aan  de  mededeeling  derzelvc  gewgd,  mg  eene 
aangename  herinnering  en  het  gevoel  streelend  zgn ,  belan- 
geloos voor  anderen  nuttig  te  zgn  geweest. 
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XXIX. 

RAPPORTEN  ra  BERIGTEN 

imiKKILUK  BS 

OOST-INDISCHE  HTDROGRAPHIE, 

■IDIOBOBLB  BOOl 

JjiCOB    SÏTART. 


Op  last  der  OosUlndiiche  Gomoiiftsie  Toor  het  Terbeterea 
der  Indische  Zeekaarten  zgn  ons  weder  onderscheidene 
hoogstbelangrgke  bgdragen  geworden,  die  ons  van  wege 
dezehe  in  onderscheidene  missiTen  door  den  Heer  v.  a.  a» 
GRBGOEY,  Secretaris  der  G)niniissie,  ign  ter  kennisse 
gebragt,  en  waarvan  wg  hier  eenige  zullen  doen  volgen  (1). 
Wy  stellen  in  deze  medcdeelingen  hoogen  prgs,  en  meenen 
dat  elk  zeeman,  die  streken  bevarende,  der  Commissie 
daarvoor  hoogen  dank  verschuldigd  is. 


A.  Rapport  eener  Reize  van  Z.  DL  Brik  de  Zwalu», 
onder  bevel  van  den  Rapitein-Loifenent  ter  Zee 
W.  J.  ScHULBR ,  yan  Amboma  benoorden  Bomeo 
langs  naar  Baiafria,  in  1845.  (S) 

In  den  nacht  van  den  22*^^>^  Jaouarij  1845  verliet  ik  met 
eenc  flaauwe  doorkomende  koelte  uit  bet  N.  O.  de  baai  van 
Amhoina.    Den  23*^<^°  de  Straat  Manipa  gepasseerd  zijnde, 

(1 }    Be  laaUtToorgMode  rapporten  tijn  te  Tinden  in  het  IVe  Dl.  bl . 747. 

(2)  Dit  en  het  volgende  rapport  Tan  den  Lnitenani  ter  Zee  1«K1. 
J.  W.  F.  FavGiT  lijn  mij  geworden  by  eene  raittiTO  der  Indiiehe 
Commistie  Tan  den  li<l«n  Maart  1845,  La, C.  Z.No.  14,    In  het  II«  deel 
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zette  ik  koers  naar  Straat  Patieniia^  als  zgndc  mij  dezelve 
tedert  jaren  bekend  als  de  beste  passage,  om  tegen  de 
mousson  op  te  werken;  ten  4  ure  in  den  achter-middag 
stuurden  wij  tusschen  Lokiesang  en  Ktusie  door,  roet N. O. 
Té.  O.  en  !(•  W.  winden ,  bramteiis-  en  stijte  bramzeilskoel- 
ten  ;  in  de  E.  W. ,  Yan  den  24**^*^ ,  stuurden  wg  de  Straat 
Patientia  binnen,  zorgende  zooveel  roogelgk  aan  den  wal 
wéh^Giloh  te  houden;  in  den  morgen  yan  den  26*^^  voor 
het  naauw  van  de  Straat  zijnde,  kregen  wg  den  stroom 
om  den  Noord  in  ons  voordeel ,  met  flaauwe  koelte  uit  het 
N.  N.O.,  waarmede  wij  tusschen  de  twee  wesielgkste  eilanden 
doorstuurden;  dezelve  ongeveer  eene  halve  mgl  gepasseerd 
zgnde,  kwamen  wij  in  den  neerstroom  te  vervallen,  welke 
bet  schip  op  eene  kleine  scheepslengte  van-  den  wal  van 
Btkichian  door  het  westergat  stuurloos  terug  dreef;  — 
dat  terug  drijven  tusschen  den  wal  yan  BaUhian  en  P*, 
Kierie  (1)»  gebeurt  alhier  dikwijls,  soms  twee  dagen  achter* 
een,  terwijl  de  stroom  tusschen  de  twee  westelgkste^landeo 
(de  eigenlijke  passage}  nog  om  den  Noord  loopt;  doch 
nimmer  wanneer  men  van  om  den  Noord  de  Straat  inkomt» 
'  Na  wederom  onder  den  wal  van  Gilolo  te  zijn  geloopen, 
hadden  wij  in  den  achtermiddag,  ten  half  drie  ure,  eene  fris- 
sche  bramieilskoelte  uit  het  N  N.  O.  en  de  stroom  ons  weder 
gunstig  zijnde ,  boegden  door  het  naauw  en  de  Straat  uit 
naar  Temaie ,  tussehen  de  reeks  van  eilanden  ,  van  af  de 
Straat  tot  cvengenoemd  eiland  gelegen ,  alwaar  wij  in  den 
nacht  van  den  29*^"  Januarij  ten  anker  kwamen ,  voorna- 
melijk om  ecnig  brandhout  te  suppleren,  hetwelk  te  ^m- 

bl.  500,  hebben  wij  eenen  ophaaltogt  medegedeeld  van  Z.M.  Brik 
dê  Panter  f  in  Januarij  1840  van  Amboina  benoorden  Bomeo  om  naar 
Batavia;  in  het  III«  Dl.  bl. 672»  eenen  Tan  Makassar  beooiten  en  be- 
noorden Celebet  en  Borneo  langs ,  in  Februarij  1842,  van  de  Brik  de 
Postiljon,  welke  eerste  reis  is  volbragt  in  47  en  de  laatste  in  55  dagen. 

J.    SWAAT. 

(1)    Op  de  kaarten  bekend  onder  den  naam  van  P®.  Lary, 

F.  A,  A.  GaiGOST. 


629 

èoina  niet  in  genoegzame  boeveelheid  te  bekomen 
tevens  maakle  ik  van  dete  gelegenheid  gebruik,  om  bet 
waterruim  weder  aan  te  vullen.  -»  Van  Straat  Paiiêntia 
af  badden  wg  meestal  goed  weder ,  met  afwisselende  koeken 
uit  bet  N.  N.  W. ,  N. ,  N.  N.  a  en  N.  O.  —  Volgens  beko* 
mene  observatie  en  peilingen  is  het  ons  gebleken,  dat  4e 
eilanden  Kayo  Maekian  en  Tidore  6'  te  noordelijk  etti  die 
van  Gilolo  10'  te  westelijk  in  de  kaart  van  boesbüagh, 
1826,  geplaatst  zgn,  —  Wij  peilden  bij  deze  gelegenheid 
tevens  de  drooge  zandbanken  beoosten  den  zuidboek  -Tas 
Tidore  en  den  noordboek  van  Potimèkakker  gelegem,  ab 
volgt: 

De  noordelgkste  droogte  in  een  met  den  zuidboek '.yan 
Tidore  W.  N.  W.  ^  W. ,  de  zuidelgkste  droogte  in.  een 
met  den  noordboek  yvlu  Poilenbakkêr  W.  ^Z.;  deze  droogt 
ten  lif^gen  in  het  vaarwater ,  en  niet  meer  dan  eene  kleine 
mijl  van  evengenoemde  eilanden  verwijderd.  i 

Den  3^*>*  Febrnarij  wederom  roet  alles  gereed  zijnde, 
ligtten  wij  in  den  morgen  van  den  4^"''  bet  anker,  en 
stuurden  om  den  Noord ;  doch  spoedig  daarna  de  stroom 
naar  het  zuiden  loopende,  deed  ik  halzen  en  tusscben 
Noorwegen  en  TemaU  naar  buiten  sturen.  Buiten  ge- 
komen, kregen  wg  den  wind  van  het  noorden,  met  bram- 
zcilskoelte,  werkten  op  om  den  noordboek  van  Gihlo 
te  bereikeo ,  en  van  daar  den  oversteek  naar  de  Soolo-iee 
te  doen ,  hetwelk  mg  in  den  avond  van  den  7^^* ,  roet 
eenen  N. O.  wind,  welke  later  N. O.t.N.  werd,  gelukte, 
latende  het  steeds  goed  vol  bij  den  wind  overloopen,  en 
badden  den  noordboek  van  Gilolo  flaauw  in  het  N.  O.t.0. 
gefien. 

Den  9"^'°  stuurde  ik  de  passage  tusscben  Sangier-ei\9ind 
en  de  groep  bezuiden  hetzelve  gelegen  door  om  de  West, 
hebbende  een'  zeer  sterken  stroom  om  de  N.  O.,  welke  by 
veel  stilte  en  tegenwind  de  oorzaak  was,  dat  ik  niet  voor 
het  begin  der  P.  W.  in  de  Solo-iee  geraakte.  —  Bij  het 
iozeilen  der  evengenoemde  passage,  P^.  Itahbil  regt  zuid 
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hebbende,  beYonden  wg  bg  de  niorgeo-obserTaiie  fOor 
hettehe  de  lengte  ie  zgn  125»  38^  Oost. 

In  den  morgen  Tan  den  16''*''  liepen  wg  de  straat 
Boêselenj  bezuiden  de  SebagO'  en  iToio^-eilanden ,  langt 
den  wal  van  Basselen  binnen,  met  eene  bramzeibkodte 
en  stroom  om  de  West ;  bg  de  morgen-obserTatie  het  oos- 
lelgkste  der  5e&o^a-eilanden  regt  Noord  hebbende ,  bragt 
ik  hetzelfe  op  de  lengte  van  122<>  27^,  zgnde  dezelfde  , 
welke  op  de  kaart  Tan  vorie  1821  Terbeterd  tot  1823 
wordt  aangegeven ;  terwgl  diezelfde  obser?atie  ons  op  de 
kaart  yan  hoasbvegh  1821  verbeterd  tot  1833  onder  de 
iToio^-eiiandcn  brengt.  In  den  achtermiddag  zagen  wg 
de  Spaansche  vlag  van  het  fort  Samboangang  wapperen » 
alsmede  Tan  een  vaartuig,  hetwelk  mg  toescheen  een  fre- 
gat te  zgn ,  en  ontwaardden  tevens  aldaar  ter  reede  eene 
bark  onder  Nederlandscbe  vlag. 

Gredurende  de  vaart  in  en  door  de  Soolo^tAt  hadden  wg 
yele  steilten  en  variërende  winden  ,  oudervondeu  mede 
soms  stroom  om  de  oost  en  om  de  zuid,  welke  echter  wei» 
nig  invloed  op  ons  bestek  had :  van  de  reven  de  St.  Cruz 
eilanden  afstekende ,  heb  ik  niets  kunnen  ontdekken ;  wg 
ondervonden  builen  of  voor  de  westmonding  der  Straateene 
hooge  deining. 

Den  17*'°  kregen  wg  de  N.0.  wind  en  stuurden  W.t,N. 
met  eene  frissche  bramzeilskoelte ;  in  den  achtermiddag 
kregen  wg  het  eiland  Kangajang  Soolo  in  bet  gezigt  in  het 
Z.W.t.Z.,  naar  gissing  6  a  7  mglen  afstands;  in  de  £•  wacht 
liepen  wij  over  het  bankje  in  het  noorden  van  evengenoemd 
eiland  uitstekende  ,  met  eene  diepte  van  6  vadem ;  wg  kon- 
den bg  die  gelegenheid  de  donkere  plekken  en  sleenen  op 
cenen  witten  zandgrond  zien  liggen ;  wij  lieten  om  de  Noord 
oploeven ,  totdat  de  donkere  kleur  yan  het  water  ons  bewees 
wederom  in  grootere  diepte  te  zijn  gekomen  ;  wij  stuurden 
yervolgens  weder  W.  t.N.  met  eene  yaarl  van  7a  8  mglen; 
bg  het  aanbreken  van  den  dag  zagen  wg  land  in  bet 
W.  N.  W. ,  lagen  alstoen  met  den  kop  om  de  Noord  bg-^ 
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•gedraaid  en  termeeDden  helzelTe^aiijftMy:wAt}:ivyitiiiifden 
daarop  aan,  doch  de  lucht  opklarende,  terkenden  wg 
helzcWe  Toor  Ballahak,  wanneer  wg  ook  gezigt  kregen 
van  Banguey ,  in  het  Z.  W.  U  Z.  van  ons ,  en  kort  daarna 
Tan  de  Mangsee-  en  5a/f /t^ar-eilanden ;  wij  hielden  af, 
doch  spoedig  daarna  de  hahemaansge wijze  geteekcnde  bank 
ziende ,  waarvan  ik  toen  benoorden  stond ,  moest  ik  een 
paar  boegen  maken,  om  beoosten  dezelve  heen  te  loopcn; 
wij  loodden  gedurende  dit  opwerken  35,  25,  20,  15  en 
12  vadem  zand  met  steentjes;  het  water  zeer  helder  zya- 
de,  konden  wg  duidelijk  den  grond  zien. 

Ten  half  vyf  ure  in  de  P.  V.  bevonden  wij  ons  door 
de  straat  en  in  de  Ghineesche  zee ,  hebbende  wg  dezelve 
geheel  op  de  beschrijving  van  hoasbuegh  in-  en  door- 
gezeild,  en  die  beschrijving  uitmuntend  bevonden. 

Wij  stuurden  vervolgens  door  de  CharloHa-  en  Louisa" 
reven  door,  boven  de  Natuna*4'  en  ^itnainiiM  -  eilanden 
heen,  en  trachtten  zoo  veel  mogelyk  Wcjst  te  halen,  ten 
einde  bg  schrale  winden  straat  Banha  te  kunnen  aandoen, 
in  welk  voornemen  de  N.0.  en  M.N. O.  winden  ons  aan* 
houdend  roet  frisscbe  koelten  bleven  begunstigen.     In  de 
D.  W.   van   den   25*^^^^  passeerden  wg  F*,  ji^r,  stuurden 
Zuid  om  P^«  Pansang  aan  te  loopen;   in  de  E.  W.  pas- 
seerden wg  dat  eiland,  op  eene  kleine  mgl  aisland|  rig* 
tende  alstoen  den    koers  langs   de  Oostkust  van  Linga; 
in  den  morgen  van  den  26'^^''  liepen  wg  op  1^  mgl  op 
die  kust  aan.    Ten  2  ure  in  den  achtermiddag  passeerden 
wij  P».  Taya,  en  liepen  in  de  H. W.  ten  2  ure  straat  Banha 
binnen ,   hebbende  men  een  fiaauw  gezigt  van  Baiu  La* 
rang  y  het  lood  ak  loods  bezigende ;  wg  peilden  met  den 
dag  de  Manopyn  O.  t,  N. ,   bevindende   ons  in  9  vadem 
zachte  grond ;  in  de  D.  W.  van  den  1*^*°  Maart  kwamen 
wij  buiten  straat  Banka »  stuurden  koers  naar  den  Noord" 
wachter    en    Batavia ,    alwaar    ik    den    4^'*^   Maart   ben 
aangekomen. 

V.D.  IlI.St.  Yy 
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B.  Rapport  dw  Uampni»  yw  Z.M.  Mk  éê  WhêAêmd^ 
vatt  MakmÊÊÊT  omt  Baim9iaj  onder  bevol  ¥Wi  dtn 
LoilenaBt  ter  zoo  1*  kL  j.  w.  r.  vwsan^  in  184S, 
aan  den  Schont-bij-naclit ,  Rommandant  van  Z.  VL 
Eeemagt  in  Oosi'Indiê,  Inspectenr  der  Marine. 

U  Hoog-Edel-Gestr.  do  koos  hoedanig  ik  de  terogreis 
naar  Batatia  wenschlo  aan  te  nenien ,  aan  mg  hebbende 
overgelaten,  en  daarbg  do  ferichiilendo  nota's  Tan  reeds 
irroeger  gedane  opbaaitogten  door  ü  Hoog-Bdel-€^estr.  mij 
toegezonden,  nagaande,  kwam  mg  het  verkieslgkste  Toor, 
deze  reis  langs  de  zuidkust  van  Bameo  te  beproeven, 
eensdeels,  dewijl  ik  alsdan  nogmaals  in  de  gelegenheid 
zoude  gesteld  worden,  om  eenige  punten  op  mijne  vroe- 
gere toglen  naar  Pari^Par4  waargenomen,  des  noods  te 
kunnen  reclifiêren ,  zoo  mede  doordien  in  geene  der  vroe- 
gere reizen  het  opwerken  langs  de  geheele  zuidkust  van 
Bomeo  beproefd  was. 

Den  29*^*^  November  verliet  ik,  met  eenen  loods  aan 
boord,  de  reede  van  Makoêser,  en  werkte  met  N. W. 
en  westelgke  winden  naar  kaap  Mandhar  op,  alwaar  ik 
den  2^*''  December  den  loods  in  eene  praauw  afzette,  en 
den  volgeoden  dag  boven  de  genoemde  kaap  kwam.  -*» 
Tot  dusverre  had  ik  schoon  weder  en  weinig  stroom  on- 
dervonden ;  de  gevreesde  noordelgke  winden  en  znidelgke 
stroomen  deden  mij  den  oversteek  naar  F>«  Laut  nemen, 
even  bezuiden  de  Dry  Sand^banh,  in  BORsauaGBs  kaart 
aldus  genoemd;  doch  ik  heb  integendeel  weinig  noorde- 
Igke  winden  en  daarentegen  sterke  noordelgke  stroomen 
ondervonden ,  hoe  nader  ik  aan  de  westzijde  der  straat 
kwam,  zoodat  ik,  na  gedurig  om  de  Z. W.  te  hebben 
opgewerkt,  den  7*"  December  den  N.  O.  hoek  van  P».  La%U 
beb  kunnen  halen.  —  Van  de  Dry  Sand'bank  tot  hier 
liep  de  stroom  gemiddeld  N.0.  en  N.N. O.  6|r  mgl  per 
etmaal.    Gedurende  dcu  oTcrsteek  heb  ik  zware  bugen  ge- 
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bad,  wdke  dagelgki  2  a  3  aren  Terfroegdao,  en  nabg 
het  lAid  komende,  gebed  opbieldeo;  bet  was  deo  1**^ 
December  nieuwe  maan  geweest. 

Den  12^<^  December  was  ik  eerst  den  zuidhoek  Tan 
P^.  Laut  te  bo?en;  dat  ik  bier  zoo  lang  opgehouden  ben^ 
is  Toornamelijk  toe  te  schrijven  aan  de  flaauwe  koellen 
uit  bet  £.  W.  en  Z.  met  O.N. O.  stroomen  Tan  6  tot  7  mg^ 
len  in  het  etmaal.  Ik  was  genoodzaakt  aldaar  in  weinig 
diepte  te  komon,  Toornamelgk  bg  het  Ztitrf--eiland  en  de 
Bmiion,  dewijl  de  stroom  onder  den  wal  merkbaar  min* 
der  was.  Deze  eilanden  heb  ik  rondom  schoon  bcTonden ; 
irant  wg  waren  in  7  en  8  Tadem  een  achtste  mgl  van  den 
iral  Terwtjderd,  doch  konden  gecne  rcTen,  maar  wel  den 
slag  Tan  het  water  tegen  den  wal  bespeuren. 

De  onderlinge  ligging  Tan  deze  eilanden  is  op  de  kaart 
Tan  noRSBURGH  niet  juist  geteekend;  ik  zal  de  eer  hebben 
aan  bet  einde  Tan  dit  rapport  de  aan  boord  geobserTcerde 
breedte  enJengtc  Tan  dezehc,  zoo  mede  Tan  andere  pun- 
ten, wdke  goed  zgn  kunnen  onderscheiden  worden,  te 
laten  Tolgen. 

Den  14*«°  passeerden  wg  Tanj.  Salatan  en  den  19**" 
Flat  poini^  tot  hiertoe  was  er  geen  afwissdende  land- 
en zeewind  te  bespeuren ,  raeerendcels  was  dezelve  Z.Z.W. 
met  flaauwe  koelten  en  weinig  buijen ;  de  gemiddelde 
stroom  was  Tan  2  tot  4  mijlen  in  het  etmaal,  Tolgens  de 
rigling  der  kust  in  de  diepten  Tan  10  tot  16  Tadem;  — 
slechts  éénmaal,  den  16^^^,  was  ik  genoodzaakt,  door 
eenen  noordwestelljkcn  wind ,  oTcr  bakboord  te  bliJTen 
liggen  ,  en  komende  alstoen  op  30  Tadem ,  had  ik  in  die 
24  uren  eenen  stroom  tbu  6  mijlen  om  de  O.  Z.  O.  onder- 
Tonden,  weshalTe  het  geenszins  geraden  is,  onder  Bameo*ê 
Zuidkust  opwerkende,  Tcr  uit  den  wal  te  loopen. 

De  diepten ,  in  noRSBVEGus  kaart  opgegeven ,  zijn  door- 
gaans te  gering  en  te  gelijk  ;  dikwerf  werden  10  en  15 
vadem  zeer  nabij  elkander  gelood;  Toor  dit  gedeelte  ver- 
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D.    Lengte-  en  Breedle-Bepaliiigen ,  op  eene  Reis  naar  en  in  de  J 


DttQIDt 

der 
pUattbepaliDg 


NAIEN 

DU    BKPi^IDI 

PLAATSEn   u    PUÜTEII. 


Lnnpto 


Bitedte 


der  bepaalde  PlaaUen 
en  Punten. 


Datam 
en  meridiaan 
Tan  «telling. 


1843. 
6  September. 

11         » 

13         » 

26  Ootober. 
2tf         » 

26         » 


27 
27 


28         » 

14  December. 

1844. 
3    Januarjj. 


9         >• 

28  Hurt. 

4  April. 

7         » 

29  » 
90  Jalg. 

2  Aogottot. 

2         » 


3 
3 
3 


m 


7         » 
13         » 
9  September 

10  » 
U  » 
16         » 


J9eikA#i»-eiland  (Str.  Madiira)\O.f.Gri0nw. 

'     J       m 


Piek  op  bet  eil.  Lombatta, 
op  de  kaart  onbekead. 

Noord,  en  Wett.  der  Luci- 
Dan»-ei  landen. 

Octt.  land  va  o  Amèoina, 
»         »       »      Harocko,  . 


Eiland  Maland 


Zuidhoek   ran    No^sa  Laut. 
Buiten -Westhoek   der   baai 
van  Sa^roea, 
Saparoea  (Vlag;gestok  Fort) 
Bmnda  Aeira^   Havenhoofd 

Noord,  der  Jfafaftc//a- Eil. 
Bergje    Tiri    (Soikerbrood 

op  Ceram), 
Bil.    Swanqy   (ffaiicfa-etl.)  . 
CajelU-h9Ai  (^Vlaggest.  Fort) 

P^elo  Besar  (Noordk.  Ceram) 

Wahaai ,  Havenhoofd.  .  .  . 
Weithoek  Eiland  Kelang,  . 
^ic  eilandjes  bij  den  Hoek 

Bakazit  Ceram, 
Gevaarlijk    eil.  beoosten  de 

Zuid.  der  Maiabella^éiX, 
Noordhoek  van  het  Zuid.  der 

Jfa/a&r//a-eilanden.  .  .  •  . 

Eiland  Towa •  •  •  . 

n       Boen 

Noord,  der  kleiue  Eilandjes 

N  O  tN.  Tan  Boen. 
Eiland    Candar   (Hoog   met 

éëne  piek). 
Dol/O  (^rro0-ei landen).    .   .  . 

Westhoek ,   eiland   Wastier, 

Eiland  Babi 


123  28 

127  85  50 

128  25  40 
128  36  38 

128  39  17 

1^  45  50 

128  43  40 

129  58  40 

131  39  10 

130  47  24 

*  127  11  ÏO 
129    4  42 

129  33  55 

127  4G  52 
.     .     • 

132  2  20 

.     .    .     • 


Klein   eilandje   beoost.   het. 
Noord.  Wangi'wangi''^\, 

Zuid-eil  in.  de  ^ou/on-passage. 

Nonrdcr-eiland ,  Str.  Saleyer. 

Oedjong  Panca, 


132  13 

... 

132  13 
134  18 
134  17  30 
134  15  20 
123  47 

122  34 
120  32  32 
112  39  30 


7*19'3a'z. 


528 

•    •    • 

... 

.     •     • 


843 


3  35  50 

•  •    •    • 

•  •     •    • 

•  •    •    • 

4X1  36 
3  22  33 


245  30 

3  37  36 

4  43  44 
4  43  14 

4  50  26 

5  11  36 
5    9  36 

5  21  12 

5  44  40 


.... 


... 


.     •     .     . 


29  Aag.  1843. 

de  Tijdbal 

te  Batavia* 


25  OcL   1843. 

Amhoina  vlag- 

gestok,  Fort 

Victoria, 


O 
Z. 


8  Deo.  1S43. 

1  Jan.  1844. 
Bandaekera , 
Havenhoofd. 

23  Maart  184i 
^mboina. 


O. 


O 

z. 


13  Julij.  1844. 
Amboimu 


O. 
Z. 


30  Aug.  1844. 

de  hoek  van 

iVocssa  At' e  ra  , 

Eil.  Amboina, 


'>e  Commissie  berigt  ons  ,  »  deze  inrigting  der  Tabellen  heeft  de  Schout-bij-Nac 
^  Zeemagt  in  O./.,  Inspecteur  der  Harine,  doelmatig  geacht,  de  Romm.  Offici 
ter  navolging  voor  te  schrijyen."    Wij  juichen  een*  maatre£;el  gelijk  dexen, 
iooT  lal  men  do   Opj^avcn  meet    ^cm^VV^A'v^V  Vnxwvv^ïl  ^\it«,cliikcn ,     en    de 
^en  meer  kuuncu  bcoordtcYcu.  ^.  v«i^xi« 


I  AvgMtns  1843  tot  September  1814 ,  met  Z.  H.  Brik  de  Vliegende  Viêch 


nOE    BEPAALD. 


jéanmerkingen  over  de  Tijdmêten 
gebruikt  bij  de  Plaatsbepalingen 
ten  einde  de  waarde  dejeer  heyalini 
te  kunnen  beoordeelen. 


ld.    Z.  br.  7""  21'  20'  bet  Bokken-eÜAnd  cepeild 

RO.  T  O.  y  op  f  mijl. 

'\A  gepeild  by  de  middag-obtorTatie. 

id  ipcpeild  bij  de  middaj^^obterTatio ,    de   middag;- 

reedt0    berleid   tot  bet  oogvnblik  der  oottr-peiliu{<;. 

Mrd  gepeild  's  nior;;cns  bij  de  observatie. 

im.  lengte  's  uiidd.  12&<'37'5(r   Ginsotndo-hotk  ^ 

ipeild  N.  i  W.  op  3  mijl. 

lm.  lengte  's  niidd.  128'  37'5(r  ^sn^nnde-eiland  , 

ïpeild  N.  40.  op  2t  mijl. 

do  midd.  br.  peilden  gen.  boek  Oost. 

dtf  middag-observatie  regt  Koord. 

•erTatie  Artific.  Horizon. 

Ld  bg  do  morgen-obserTatio. 
•i  O.  op  G  mijl  bij  de  morgen-obtcrTatie. 

Bsi  gepeild  ten  12n. 

«erT.  Artlic.  Horizon,  midd.br.,  ankerplaats  berleid 

oor  de  peiling. 

de   roorgcii-observatio   de  lengte  berleid  voor  do 
eiling  ZtW.  f,  W.  op  H  mgl. 
»serTatie  Artiflc.  lloriron. 

do  morgen-obserT.  gepeild  Z.  5^  W«  op  7  mijl. 
dd.  Z.br.  a*>32'3ü'  gepeild  ZZW^W.  op  1|  mijl. 

rn  9b30"  gep.  ZZW. , W.  op  1  [  mijl  hcrl.  voor  Tcrand. 
BDgto  in  peiliu;;. —  Ten  12»  ZW.  ^Z.  op  1|  mijl. 
(■  12"  gepeild  WZWiW.  op  3}  myl  naar  gissing. 

%  de  DW.  ten  T'SO' W.  gep.,  ver.  tot  de  llidd.br.  toegep. 
rii12"regtW.op  1-  mijl,  de  Tijdm.  1.  Tan'smorg.  ver. 
n  12-  gepeild  WNW.  ^  W.  op  1}  mijl. 

feB  12b  gepeild  ZW.  ^  Z.  naar  gissing  op  3  mijl  lengte 
in  breedte  van  12",  veranderd  voor  de  peiling, 
•peild  van  de  ankerplaats  OZO.  op  [  mijl ,  ten  anker  op 
r4:i'5()'Z.br.  enlo34'l(rO.  1.  door  midd.  observ. 
de  ankerplaats  gepeild  N.^O.  op  '3\  mijl. 


»Morg.  bij  do  Tijdm.  observ.  gep.  Z.  „  O.  op  1|  mijl. 
I  de  observ.   's  midd.  gepeild  Z.  'O.  op  2  mijl. 


I    » 


i    » 


»  smurj. 


N.  ^  W.  op  r*  mijl. 
N.  t  AV.  op  1;   mijl. 
WiN.  op  1^  mijl  groot. 


Aan  boord  zijn  do  Tijdm.  K®.  1  en  24 ;  ei 
zijn  de  lengte  -  bepalingen ,  aangezie 
ongereg.  gang  van  ri».2i4,  (de  dagelij  1 
vertraging  bij  de  verschillende  regeling 
geweest  15>,5;  1G*,39;  17«,8;  18*,5;  1 
18«,8;  21* ;  22',2;  18^;  20>,1  enz.)  • 
door  den  Tijdm.  N^.  1  gescbicd ;  N^.  1 
snelde  volgens  den  üjdbal  7* ,2  daags  (29 
1843),  en  bevonden  bij  de  aankomst  te 
boina  de  lengte  van  bet  fopt  Vivtoria 
W  40',  dus  4'  20*  te  westel.  (15Sept.  1 
hetwelk  wij  op  de  lengt&  der  bep.  pi 
toepasten  voor  bet  verloopen  aantal  d 
Ile  regeling  to  j4imboima^  25  Ooi.  1 
gaf  voor  de  dugelijksche  Tortraging  ( 
en  13  Nov.  terug  komende  gaf  vooir  V 
128''14'.'i2',  zoodat  de  gang  niet  vcrand. 
De  regeling  te  ^mboina,  SDuc.  1843 
voor  de  dagclijksclie  vertraging  7*,3 , 
lianda  1  Junuarij ,  7*,0l 

23  Vaart  1844  gaf  de  regeling  te  Am 
voor  Ro.  1  eeno  dageijjksobe  vertragin 
(»<,G,  en  vnn  Wuhaai  8  Hei  terugkon 
gaf  dio  Tijdmeter  128'' 15' 30' O.  I.,  1 
dezelve  bij  vourtd uring  vrij  goede  re 
ten  geeft. 

13  Jiilij  was  de  dagel.  vertr.,  bij  het  vc 
naar  de  ^rroc-eil.,  7',.^3,  en  gaf  de  1 
van  daar  terug ,  te  Banda  I^eira,  bij  ol 
metdenArtnc.lIor.  12i)«5&'4(»',dus3' 
(18  Aiig.  1844),  pasten  de  noodigc  vera 
op  de  Lep.  plaatsen  toe  ,  zijnde  de  ven 
in  de  vertrag.  waarschijnlijk  het  gcvol 
het  zware  zeilen  op  do  ?I0.  kust  van  Ci 
in  hel  begin  derii>aand  Aug.,  daar  detij( 
IFcrAaai,  dezelfde  k'ngteals  vroeger  gr 
had.  De  br.  van  Totoa ,  de  leng.  van  Bi 
de  lengte  en  br.  van  Candar,  aangezi 
slechte  plaatsing  op  do  kaart  van  uoasi 
zoo  veel  mogelijk  uit  de  gezeilde  k( 
en  peilingen  berekend. 

Gedurende  bet  vorblijf  ter  reedevan  B 
slechts  gelegeiih.  gehad  hebbende  vooi 
observ.,  koiiditn  wijden  tijdm.  nietre^ 
zoo  mede  te  y^m//oi/ia  ,  al  waardoor  de 
lucht  wij  in  het  gclicfl  geene  observ.  k< 
krijgen  ,  waarom  de  tijdm.  verbet.  vooi 
observ.,  ÓM.)  Aug.  in  zee  den  hoek  van  I^ 
A/rfl ,  Noord  peilende.  17  Sept.  ter 
Soera f^iiifd  het  fürije  naii  do  oostz.  der  J 
maas  ZÖtO.  [  O.  op  ',  mijl  klein,  pel 
gaf  de  tijdm.  0. 1. 112^47'  U)'  dus2(r  te 


Auu  Loord  Z.H    Brik  vooroocmd ,  ter  roede  Sourabuya ,  IG  Septt 

De  Luit.  ter  Zee  l*-  klasse 


C    Plaabbcpalingea  ia  de  J 


Dalum 

der 

plaatibeiMliiiK. 


7|8,9,10Jolü 

7tn8  Julg. 

7 

0,10 

16 

8 

8 

10»  12, 13 

12,15,16 

17,18 
18 
aOAagoft 

81       m 
31       m 

ISepi. 
4    » 


27    9 


5  0cL 


NAXEII 

DUBIfiALDI 

PLAATSEN  n  PU?iTEN. 


dê  Clobat. 


Kup  Ctt/j/iM, 


De  piek  Ttn  Dayaren,    .  •  . 


Eeo  bank  Ttn  3s  tmid  io 
Slrut  Banka, 
Do  Westhoek    Banka»  •  •  • 


Poeh  Mayo, 
Ond'^enado, 


Mayo  by  Tyforo,  .  .  . 
De  piek  Tan  Ternato. 
ZO.  hoek  Tau  Baojam, 


Een  koraalhank  Tan  een  vaam 
water. 
Hei  eiland  Mayo,  •••.., 


M      Cassai  ZO.h.    .  . 


Sawangi*  •  .  • 

Waywangi*  .  • 

net  naauwit  Tan  tlr.  Boeion, 


Kemar 


Makaêiar 
Batavia. 


I<engte. 


Breedte. 


Der  bepaalde  Plaatten 
en  Punten  gebonden. 


0,'%,Greenw. 

Q         i        it 

124  58  33 


125  18  39 


o       i 

1  29    N. 


1  40    N. 

2  7,20  N 


125  1  26 
125  2  2G 
124  40  15 
124  37    8 


126  29  42 


127  55  26 

127  57 

127  47  47 

128  21 
127  28  40 
123  21 
122  49 
125    6  40 
119  2i) 


CO  47'  N, 


1»19'30''Z. 


5°  21'  Z. 


Datnm 
en  Meridiaan 
Tan  «telling. 


Aa 

dei 

Tli 


Ternato , 

26Au5.1843p 

op  het  hoofd 

bij  den  resident 


1 


Amhon  . 
23  Sept.  1843. 


•  ■ 


•  • 


\\ 


•  • 


Mk  brik  de  Koerier. 


mÊBimiÊm 


nOE    BEPAALD. 


mcta  het  gemiddelde  ▼»  vqf  (Att ryatiën , 
inderhaWa  ininuat  aitóénloopen ;  de  breedte 
iglen  aftUnds  in  bei  O.  \  II. 

igtbr.  O.  iZ.  op  i  mijl  aftUodt  en  ia  het  O.  t  Z. 

■gl. 

I  morgeo-obierTatie  gestuurd  If  .W.  i  W. 

Jl  en  toen  gepeild  N.  t  O.  op  5  mylen, 

I  middagbr.  O.  t  Z«  5  mijl  en  twee  midd.  br. 

mker  in  8  yademen. 

epeild  N.  tO.  op  1}  mgl. 

)  op  2  mijlen  geieild  Z.W.  t.W.  |  mijl|  toen 
Z.0.  op  2  mijlen  afstands. 
ld  Z.W.  t.W.  }  mijl,  toen  op  3  mgl.  in  het 
■  O.  gep.  O.II.O.iO.  op  7mgl.en  Z.W.IW. 

ld  Z.Z.W»  i  W.  3  myU  en  H.W.  }  W.  5  mgU 

breedte  regt  O. 

ld  Z  }  ^'  ^P  2  mijl.  afttands  gereild  na  de 
-observatie  Z.W.  t.  Z.  ^ mijl  en  ZO.  }  Z.  U  mijl , 
gi  N.  op  V  mijl  de  bank  en  middag 

ld  Z.Z.W.  I  W.  op  3  mijl. 

r.Z.W.  2  myl.  afttands. 

f.R.0.  1    id.        id. 

.hoek  Z.Z.W.  op  ^  mgl  afsL 

e   obierTaiie  gexeild  Z.  t.  W.  }  W.  {^  mijL, 
net  den  middag  in  het  naanw. 
Brschillende  gangen  van  AmboiHa  en  Tefuaiê 
oerking  nemcude. 
:t  hoofd . 


gobruikÈ  %y  do  plaatshopaiingtm^ 

ten  tindê  do  waarde  desêr  htpaUngom 

iê  kunnen  heoordeeUm» 


Daar  de  Tgdmetcrs  aan  boord  Z.M.  Brik 
de  Koerier  geenen  Tasten  gang  hadden ,  too 
is  door  mg  een  gemiddelde  gekosen,  welke 
als  voldoend  beschouwd  kan  worden  door 
het  dikwgls  «andoen  van  eene  en  detelfde 

e  laats  en  derhalve  de  herhaalde  gelegen- 
eid  ter  gangbepaling. 


Zoo  is  gebruikt  terugwerkend  Tan26Aag. 
tot  7  Julg  voor  Tgdmeter  1<P.  8é.  Ifa  op 
Grêenwieh  2"  55"  ]4*,45  dagelijksche  ver  • 
traging  VS^fi  voor  den  Tijdmeter  96.  Ka  op 
Greonwich  7"  8»  12%85  dagelgksoht  vertra- 
ging 4%1. 

Voor  de  dagen  na  26  Angoslns. 


Voor  dagolijksehe  vertraging  vanTgdme* 
ter  N«.  84  gelijk  aan  17*,24 ,  en  die  van 
Tgdmeter  N^  9U  gelijk  aan  S%71. 


Tijdm.  N'>.84  Na  op  ^rcMic^.  3"  3*  17«,17. 
vertraagt  daags  17*,43. 
B        IH».  95  Na  op  Grccnw.  7"  9>  50*,67. 
vertraagt  daags  8*y6> 


De  Officier  bcljst  met  de  Tijdmeters, 
de  Luitenant  ter  Zcc  2^  Klasse 
(r/c/:)    F.   A.    .MEU  WEKHUrZElf. 


F.    Lngtra  em  Breedlai  t&b  fersduUcadt  phifiiw  ca  pa 

gedarcBck  dka  KnuilogC  ynm  j 


te 

InlmltlMfpiliin 


HAIEH 

BIB    BirAAlBI 

PLAATSEN  BV  PUNTEII. 


Lengte. 


Breedle. 


Dor  bepaalde  plaalteo 
eD  piintcii  n^evonaen* 


Ditiim 
an  MeridiUB 
▼an  tleUiof. 


ApriL 


6 


»    m 


28    • 


6  Jooij. 

7  » 

8  » 
8     » 


10 


14  • 
U  B 
*««      B 


Ba  TlBffastok  ^rmftSMoeüe. 


MA»  ZaïMcA..   ••••••• 


Urk 

Urk 

Üe  Simdano'herg 


o      i       it 

tl8  43 

114  10 

115  13 


•    •  •  •  •  • 


•    •    •    • 


Sóimuio, 


De  Fiek  tbh  GilHanla.  •  •  • 
RO.  hoek  Comodo 


117  49 
119  21 


Gilihania 

Hoord  W»  hoek  Comodo* 


De  Eloef  der  Goenongapi.  . 


NW.  hoek.  Saleyor, 


Z.  hoek  SaiêyêT, 


H.  hoek  Coiod 


Calaioa, 


CêOdiê, 


Polaêsiot 


120  32   5 


120  33    5 


120  29 


Het  mid don-eiland,  (benoor- 
den Saleyer), 


Tanjong  Sa  in  de  Golf  Tan 
Boni. 
De  boek  Tan  Lasêoa,  •  .  .  , 


Reede  Tan  Makasier»»  •  •  • 
Polasêiê. 


120  22  19 


120  29 
120  32 
119  25  30 


o       i       éé 


7  4 
752 

8  5 


824 
830 
881 
8  17 


7  16 
7  20 

648 


5    8 
040 


22  Haart  1843. 
Eeede  Tan 
iSMf»4aya. 


bMrtZ.IL 


y  1843  geyondea. 


HOE  EEPAAID. 


r||tiM)bterTaUeZ*  peilden  de  RingoiO,  \  Z. 

ii,  15  en  Ift  Augustttt  dexellae  lengte 

taggettok  Ttn  JJésoêkte» 

irfen-obfleryatio  Noord  peilden  deRingot 

^,  en  de  Sendano  Berg  Z.0«  4  Z. 

»r|en-obserTetie  Koord. 

ddig-ob«erTatie  Wett. 

ddeg-obferTttie  Wett  bevonden  op  19  Jolü 

sedte. 

ïUelie  op  den  middag  tot  op  tt  >nël  I** 

jdneterlengie  daarTocfr  herleid. 

middag   Zuid.    Be  tgdmeterlengtD   daar* 

1.    Peilden  de  Goening  jépie  Z.W.  t^< 

liddag  Oott  peilden  den  W.hook  Comodo 

>ek  Goening  Apie  N.AY.  \  W. 

middag  Wett  peilden  de  Goenong  Apie^ 

N. 

I  ten  3'  Weit.    De  middagbreedte  daar- 

1  peilden  do  Goenong  Apie, yf,Ji,yf,  i^* 
niddag  West. 

derieWe  op  twee  Taam  Z.W.  h.  Saleyer^ 
.    Z.W.  hoek  üogh-tW^nd  Z.0.  i  Z. 
N.  bock  id.  Oott. 

Toor  de  achtermiddag-obfervatie  Koord , 
K  hoek  J7o/^&-eiland  ZW.  \  Z. 

W.  hoek  7/o^A.eil.  Z.  |  O. 
chtermiddag  observatie    Koord   peilden  Z. 
rw   K.W.  t.  W.   i  W.     O.  hoek    Tanna 
.0.  t.  Z 
liddag  Wett  peilden  K.W.  hoek  Bonaratio 

Z  O.  hoek  Caloa  Z.W. 
.  middagsbreedte  daarvoor  herleid. 
Cajo  Pangan  Z.Z.0.  |  O. 

Boneratte  W.  t*  K. 
niddag  O.  peilden  üfan^/aA^K.  t  W.  ^W. 
oiaesie  K.O.t  O.  Berg  op  Poiaeeie  JH,0.  l  K. 
m  K.K.O.40.  K. O.  boek  Tanna  JDjampea 

Z.W.  hoek  idem  Z.0.  ^  Z. 
lorgen-obserTatie   Koord   peilden   Z.  hoek 
no#a  Z.O.t.0.  i  O.  K  boek  idem  O.K.0. 4  O. 
leO.Z.O.iO.    Ca/oa  Z.O.t.0.  i  O.  i'oe/o 
Li  O. 

en  4"  achtermiddag  het  middel-eiland  K.0. 
;itting  l  mijl  afstand.  Peilden  verder  den 
^eeoa  K.K.O.4O.  K.W.  hoek  Zuid  eiland 
,  O.  Z.hock  idem  O.  j)  K.  K.hoek^/eyerO. 
isBOBGU  is  de  lvii{;to  120»  23f  25". 
lorgen-observatie  Z.   peilden  Belangeroo 

niddag  Zuid  tijdmeter-lcngte  daarvoor  her* 

»  Belangeroe  K.  t.  W.tW. 

ije  kim  det  namiddagf. 

:htermiddag  Oost.  Afgeleid  vanmiddagbr. 

oa  K.0.  t  O.  w  1.  O .   Samhotongan  OJf.O*iO. 

O  t.  K.     Tanna  Djampca  Z.  O  i.  O. 


Aammêtkingem  o9êr  ie  T^êÊtH§9Ê, 
gebruikt  bif  de  plaaiehepalingen  9 
ten  einde  de  waarde  dezer  hepaüngi 
tê  kimnem  beeêwde^lem. 


Aan   boord  it  de  Tydaietor  Ko.  1141  van 
▲iioLO  en  9IIT.    Bagelijkaofae  verfnellinc 
it  10%59. 


Itatmu 
der 

|l1ntlfc«|Ml1iBt 

RAIEN 

»lft    BIFAAIBI 

FLAATSEH  ur  PUNTER. 

Leagte. 

Breedte. 

SitlUB 

ea  IflffidlMB 
^aa  ateUing. 

im 

der  bepaalde  plaataen 
en  punten  gevonden. 

deaj 

8  Jolj. 

9  » 

15  • 

u    > 

16  » 

15  » 

16  .• 
90     > 

14  AvfiMliif . 

W«ttboek  JJjfampêo*    •  .  •  • 
Ctadi0 

190  34 
120  G8 

•  •    • 

•  •    •    • 

RoordwMÜioek  Comodo.    •  • 

Roordhoek  der  Goêng.  Apia» 
Roord westhoek  Sumhawa»    • 

825 

8   8 
8    9 

•  •    •    • 

•  •    •    • 

•  •    •    • 

• 
• 

SeloHdttm    ........•• 

117  51 
117  27 
113  S2 

Vlak  eiland 

Do  Rineeta     .•.....•• 

Ooftboek  Krabben  -  eiland.  • 

113  17  28 

101  llPAALl. 


n  middtg  Noord  ^  igdmetor-leiiflo  daarvoor 
Peilden  Z.hoek  TMuta  Diamp$a  O.H.O.iO. 
md0  K.  i  W.  Caloa  OZO.  i  O. 
n  middag  Noord.  De  tjjdmeterleiigte  daar- 
teid.  Peilden  I.  hoek  Tamno  Djammêu  WJ^If. 
.  hoek  idem  N.  t.  W.  |  W.  N.  hoek  Ca/Soa 
O.  W.  hoek  idem  Z.  t.  W.  \  W. 
«  middag  West  peilden  N.0.  hoek  Com^iê 
\  O.  Ootn^mg  Api9  W.N.W.  N.  hoek 
1  W.4N. 

1  middag  Oott ,  peilden  Vader  Smii  Z.W.  \  Z. 
g  de  haai  Tan  Éima  Z*  1.  W*  i  W. 
a  middag  Wett. 

morgen-obaerratie  peilden  Sêhmda  W.Z.W. 
ling  een  mgl  afttancl  en  dn  TVmftam  O  i  Z» 
morgen-obiiervatie  Zuid. 
morgen«obaervalie  Zuid. 
nehtermiddag-obtertatie  Noord. 


jJaMÊuHtbigm  «wr  dB  Tffdm§i 


Bg  de  (emgkomal  €f  Sêêrmèmfa 
deieHdn  lengte  USP  w  gOfmmn* 


Aan  boord  Tan  Zr.  1*.  aehooner  Egmmtd^  tor  leede  vtn  Sêdêêkiêf 

den  aO"tra  Augnatat  18i8«' 

Be  Lnitenani  Ier-  Zee  1«  Uaaae,  Iobm— d 

(Was  Oêi.)   WASHINGTON. 


■ 


il 


riMlaMUÉ 


plMUtepiliBCi 


HAHKH 

•IA    MMfLLL9M 

PIAAT8E1I  u  püirmf. 


Lttagto. 


Ireedto. 


dm  iMptalde  pluttea 
«I  pottteii  gaTondeii. 


Biliuii 
MeritUuB 
na  •Ultif  t 


4«a 


■Ai 


Ankerplnta  ia  do  btd  vao 
Poêêier. 


SAptlL 


Aakerplnta  toot  bet  noord- 
•iado  der  kunpoof  Tmmif 
fimda ,  in  de  Gooty  rivier. 

th  amding  der  Goofy-riner* 


■I 


llfi.:         MmêmBmiia. 


4    1 
7    • 

9    1 

fn  14-19  ld. 
18    m 

»    » 

90*81  id. 
9  Juni» 
9     » 


#«#li  CMièa.»  • 


HO.  hoek  tin  Om^« 


Eoede  Tan  TVmor  ITi 


•  •  • 


Be  HO.  piek  Tan 


>  KOêpamg, 
Lcmbiin» 


119^95  ifa 


o    '     J 
143  X. 


117  1148 


117    9  84 


in  19  56 


199   945 


ZW.  hoek  Tan  Ccfmodo. .  •  • 
AnkerplaaU  in  de  ^Sb/w-baai. 
NW.  noek  Tan  Comoao,  •  • 
Ankerplaats  Toor  de  kaoH 

pong  Potta  [Ftoreê).    •  . 
Ankerplaats  Toor  de  kam- 

pong  Rio  (/Vor«#). 
JPos^o  ComHng  (BiwM" 

Koodo  Ttn  SiÊmhawa*  • 


195   9  44 
Gemiddeld 
193  36  80 
123  48  16,5 

119  21  16 
119 

119  24    6 
lao  45  24,6 

120  27  84,5 
118  88 
117  24 


019  23 


045  25 


9   690 


7  46  12 


10  10 


832 
8  18 
8  16 


828  23 


ttoiliM  Tiai 
-  eiiéMMlifa 


Do 
meter 
opfemaakt  Tolgwe 
kinf  ael  dio  toi 
Stooouobip    ffékh 
4  Haart  1844;  do 
iche  ToteaoIUas  ii 


Ben  25  April  wi 
geleken  on  toot  < 
ache  Toranolling  | 
17>,07. 


den  21«**a  Jolg  Toor  het  eerst  een  Torsohii  Tan  omen  Tijdmeter  mot  dien 
Jbb|  tor  roodo  Ton  Sêpakkan  do  Tgdmetero-Iengto  Tan  den  Arend  Toor  goed  aan.  ooi 
dlM  4^  gif  I  kwam  mot  die  nn  don  Artnd  on  met  do  peilingen  weder  soor  goed  uit. 


fjoimeud»  ém  bvbtogl  n  ét 


MmH,  Ajpril, 


HOE  BEPAALD. 


AanmMrkinrem  wtr  de  TjfdmêtêrSf 
gebruik^  b\j  dê  piaaisbepaKngêm  ^ 
ien  êindê  de  waarde  dezer  hepaHmgfm 
te  kunnen  beoerdeelem. 


D  dea  lagen  hoek  II.  14**  0.^  deo  hoek  Tan 
Ltma  W.  en  de  mooding  der  /'o^nfr-riTier 


aker  ÜKgeode  Toor  de  monding,  peilende 
11.11.0.  T  O. ,  geg.  afstand  1}  mjjl;  de  lengte 
lo  hiervoor  herleid. 

dit  eiland  bij  de  morgen-obserratie  Z.  i  O. , 
peiling  op  4  mijl.  afstand;  de  lengte  hier* 
leid. 

morgen  -  observatie  loid,    bij  de  middagt- 
tuid  I  op  een'  geg.  afstand  Tan  i  mjjl ;    de 
r.  hierToor  herleid. 

morgen  -  obserTitie  noord,  bg   de  middag- 
ie  N.0. ,  naar  gissing  1  mgl  afttand;  de  br. 
herleid. 
Borgen-obserTatie  toid. 


achtermiddag^bierTttie  noord  \  peilden  toen 
ir  op  west. 
morgen-observatie  noord. 

■chtermiddtg-obserTatie  inid. 


■orgea-obserTatie  Z.  4  W^  geg*  aist*  1}  m^l 
u  lengte  hievoor  herleid. 


Aan  boord  ia  de  Tgdmoter  9. 1968  tao 
FAiKiHSoi  en  nossiAS. 


1  18'  West  y  welk  Terschil  na  dien  dae  hetself9a  Is  gebleken ;    nimea  op  den  26>^ea 
I  Tydmeter  TOor ,  doch  behielden  hetaellae  Torloop  |  de  leagto ,   welke  de  f  gdmeter  na 


Dt  Luitenant  lar  Zaa  1«  Klaaae ,  Kommandant 
(Was  Get,)    P.  J.  C  LIJ  VER. 


II.    Plaatsbeptliogen  raa  ecnige  Eilaadon  iieoitea 


Tn  15 .1 


Datnnt 

der 

plmatibepalinf. 


Vra    BIPAALDI 

PLAATSEN  XH  PUISTEN. 


Lengte.  Breedte. 


der  bepaalde    Plaatsen 
en   Punten. 


Datnm 
en  Veridiaan 
Tan  Stellin 


a' 


Aai 

den 

▼an 


1844. 
17  ïebnaary. 
2t         • 


Banjoêwanffie  iünkerplatU), 
Z.  inganfj,    straat  Lombock 


6  Vaart. 

17  » 

8  April. 

14  ■• 

4  Hei. 

12  » 

13  » 


Hoek  V.  Lcrang  (IV.kust  JJali) 
Povlo     Salcmo     (W.    kust 

Cclebes). 
Midden   der  Passir»haBil,  . 


Kampofnj    Tengaron   in    de 

6roo/y*ri\ier. 
Hondiiif;  der  Gooty  rivier.     . 
Pocio  Jtusa  Linguett»,  •  .  . 


Piek  Timor.     •  • 

Ankeipl.  7'imor  Koepang,    . 


1 
31 


» 


Poelo  IJatoc 

Ankerpl.  Sappi-hAtii.  •  .  • 


2  Junjj. 

ü  1* 

10  M 

18  n 

25 


Piek    Gilibanta • 

Kampoitg    PoUa    (N.   kust 

/7ori.T). 
Ankerpl.   (Bima   Bany), 


(Sumhatca*hviïi\, 


De 

(WoM  gei,) 


Pocio  Panjang  (O.  der  ATan- 
I    ^ca/iy-gToepj. 

Geiien 
Luit.    ter   Zee  Ie  kl. 
WASHINGTON. 


o       i 

8  14 
8  31 

8    Ü  30 
4  42 

1  43 

O  18 

058 
8    4  37 


'L 


O  31  3G 
lü    8 


9  17 
8  32 

830 
8  18 

8  20  10 

829 

7    G22 


L    Bepalingen  van  Breedten  en 

1  Lengten, 

waargenomen  o 

1843. 

o       i        m 

o      i       m 

1 

2    AprU. 

N.  Eiland  (Lomhock)^  .  •  • 

116    2  10 

8    10 

25  Maart  1843. 

iSocrabaya, 

1 

3          » 

Vlakke  Island  (Sumhawa),  . 

117  24  2G 

8    8    0 

» 

4         » 

Ber(;  Tcmbora          » 

118    3  80 

»> 

M 

6 

De  Gocnong  apio{St,  Sappi)* 
Piek  Tan  Sontein 

119    7    0 

u 

» 

SenSOAprit 

119  54  45 

» 

» 

10    April. 

De  hoek  van  Laikan,    .  •  . 

119  25  35 

n 

n 

12 

Hertcnbccslen  Eiland.    •  .  . 

119  18  30 

» 

» 

16            n 

Makayar  (fort  Rotterdam).  . 

119  23  49 

i> 

» 

21         » 

Boela  Comba 

120  12  IG 

» 

u 

23         » 

Scrbciia   {Fiorus) 

123    1  23 

*» 

w 

29         » 

Zuid-Eiland  {St.  Paniar.) 

124  25  22 

1) 

11 

1    Hei. 

De  nostcl.  puntvan  Ombuy. 

125  14 

» 

it 

2       » 

Poch   Babi  (Weitcr),    .  .  . 

125  48  42 

)) 

)> 

8       » 

De  Gocnong  api  (b.n.  Wci/er) 

12G  41  21 

)) 

» 

9       » 

j4wtboi.tiii,  .......... 

128  14  15 

11 

») 

boon«r  MgmêmJf   gedurende  de  espeditie  tegen  de  Zeerooferi , 
ij  1841 


■  os    BEPAALD. 


Aanmerkingen  over  de  T^émetere^ 

gebruikt  bij  de  piaaUbepaiingen  ^ 

ten  einde  de  waarde  dezer  bepaUngen 

te  kunnen  beoerdeeiên. 


,yiagget(ok  W.  i  Z.— Z.W.  hoek^a/»>Z.O.  Hidden   gedurende   de  eipeditia   TflndiU- 

ïïndieten^ïlexkA  ll.H.W.  ^-W. —  W.  hoek  lende    gelegenheden   tar  lengte  .  bepaliog 

f.  O.  van   punten   en  plaatten;  doch  door  den 

r.  42. ,  H.  O.  hoek  Balie  Z.  leer   onregelmatigen    gang   van  den  tgd* 

fl»  Oottel.  Z.Z.  Pótlo  Samitilo  Z.W.  ^W.  meter,    R®.   1141    van    41RGLD   en  BUT, 

'mro  Z.  f  W.  hebben   xij   gecne  waarde  ea  sija  daarom 

tr  Baai  W.  —  Piek  Baiie  Kappan  N.  tW.  niet  opgegeven, 
Z.  land  Z.  t  W. 
aa  Hidd.  br.  (onvrije  kim  op  }  mgl  afstand). 

rr  rivier  Oost. 

I.  Observ.  N.  boek  van  het  eiland  O.  op 

land. 

da  Piek  Oost. 
I  van  vier  midd.  observ.,  vlaggest.  Z.04Z. 
a  N.  l  W.  i  W.  —  B.  Poeh  Seman  W.  t  N. 
ten  8"  Oost,  herleide  middags-breedte. 
aate  O.B.0.   Gn.^'N.40.,  W.  hoek  der 
.0.1 0.  -     Kamp.  Z.W.  JW. 
iddags -broed  te. 
Badta. 

I«-Berg  W. }  Z.,  W.  boek  der  Baai  II .W.}W. 
Ier  Baai  O.N.0.  Opening  der  Baai  Z.  ^  O. 
r  Baai  N.O.  tlf.,  W.  hoek  der  Baai  N.W.tW. 
la^pa»^  O.  Z.  O. 

rvatie  O.  —  Poeh  Spanker  N. }  W,  — 
imteng  B.W.  tN. 

Aan  Boord  Z.H.  Schooncr  Egmond ,  ter  roede  Soeralaya  j  1  Juljj  1844. 

De   Luit.    (er    Zee,   2«  kl. 
(Was  gei.)      A.    J.    VAM    DER  BüBG. 

KMtcn  Java ,   luet   Z.  M.  Brik   de  Koerrier ,  jd   1843. 


Z.  t  O.  I  o  naar  gissing  1^  mijl  toegepast 

gte  van  ^a. 

!n  door  middag  breedte. 

top  regt  Zuid. 
W.  n/g  :;^  mijl. 
n  N    T  O.  Il/g  tt  mijl. 

mijl. 

mijl* 
n  horizon 

fZ  1^  mijl. 

m  hoek  vnn  Larantvca, 

W.  n/g  2  mijl. 


Tijdmcfter  arnold  and  dbrt  H.  If .  84  na  op 
Greenwick  2b  14b  (is,  445  vertraagt  daags 

14'  óii». 

Tijdmcter  abiolb  and  sist  Marine  II.  96  «a 
op  Greenwick  6«>  52)»  G«,44.5  vertraagt  daags 
G'fiTfif  is  nog  lecr  ongelijk  in  gang* 

Geenc  hoo<jtcn  voor  breedte. 

Vonden  te  Jlahase'ar  voor  de  dagelijkscha 
vertra;;ins  l.".*  t*n  \oor  W.  96:  C»,5 ,  be- 
hielden dus  (1<!  stelliug  van  84,  too  als 
wij  die  op  Soerabaija  bepaalden.  ïf*.  9G 
buiten  het  ;;*)bruik  blyvende ,  tot  beforo 
gelegenheid  dezelve  zoo  na  te  gaan  ^  dat 
bet  eenig  vertrouwen  verdient. 


rsi. 


De  Officier  belast  met  de  Stuurmansbchoeften ,  de  Luit.  ter  Zee  2«  kl. 


R.    PlMtflliepalingai  lièoofttwi' Ji^ 


JMflIWH 


dOT 
IpluUbepalirig 


t8M. 
April. 


%  Iel. 

8        9 

i,    » 

6     » 

6     n 


4  Jonij. 

7  » 

8  • 


IIAIEII 

DU  BUAALDI 

PLAATSEN  KX  PUiHTEIf . 


Tanah  Dfampea, 


Bouêsa  Radja  ZO.  1.  O.  \  O., 
naar  giuiiig  ^  mijl. 

Angelicas   droof^fen  :    naar 
giMinj;  ^  mijl  M.  t  O. 


Lengte. 


Breedte. 


Üer  bepaalde  Plaatten 
en  PunifD  gevonden. 


Lingnette  van  het  (>.  t.  Z. 
tot  Z.  t.  W. ,  op  I  mijl 
diitantic. 

Noord  westelijkste  land  der 
/>o^fr-eilanden 


Potta  ankerplaats. 


Oudj.    Badja  \  mijl    daar 
benoorden. 


Ankerplaats  Recavw 


»         Sepakan ,    aldaar 
beoostcn    Kangeanff, 


•  •••••• 


I 


V0&'  l. 


8  14 

7  50 
808 

8  22 
7  53 
7  50 


8  17 
8  lü .  5 

8  15 
ü  50 


.INtofi,   . 
en  VerMiaan 
van  stelJinj. 


de 

VI 


*^^^Kt .  ^^41  fl^W|flrnWV>||  W^Wfc  fW^  ff*** ' 


>  HOB    BEPAALD. 


%•  ff 


Aanmerkingen   over  de   T^dmeters^ 

gebruikt  bij  de  plaatsbepaUngên  ^ 

ten  einde  de  waarde  dezer  bepalingtm 

tê  kunnen  boQordeelen^ 


op  (et  oogenblik  van  den  mïddii^  het 
gkile  and  van  Tanah  Djamjtea  N.  W.  ^  ^' 
telijksti  Hooge  Land  O.  4  ^- >  volgent  welke 
;en  wi  in  het  kaartje  van  den  heer  ORLia- 
7®  Oü^  tonden  gehad  hebben. 


»  19  vtdcm. 


j€an  1    o^  We»t.  Mi«w.  kooip 
wtbüj  midden,  N.  Tö"*  Oost. 

fo,  Z.  0.  t.  Z. ,  Hisw. 

tóoy  We«t.  N.  240  Ooit. 

hdt  Uooge  Midden  II.  32*'  O 
O^ttehjktte  71.  42«  O. 


Volgent  deic 
r,:eilingen   valt 

Poelo  Combay 
fin  de  kaart  van 

|VAV  DKI  VILDB  , 

tets  Noordel. 


niddelde  van  twee  middagiwaarneiningen. 


Geen  tijdmeter  aao  boord  hebbende ,  wat 
het  niet  mogchjk  meerdere  en  bolang- 
rijker  waarnemingen  te  deeo. 


Aan  boord  Z.  1.  schooner  Janvs ,  rccde  Soerabaya^  2  Julij  |844. 

De  Kommandant 
(was  get.)    J.    SPANJAARD. 


L.    Plaatibepalingen  beootten  «ÜM 


Iklaiiifl 

der 

I  pluUbepaling. 


1844. 
3    Vei. 


n 


10 

enl4 

1) 

13 

-16 

)> 

22 

» 

28 

)» 

29 

i> 

4  J 

unij 

8 

n 

13 

» 

16      p 
26 


)> 


r»    ,, 


2  Jlllij. 


RAIER 

BU    BUAALDE 

PLAATS E:<ï   bn    PLnTE:^, 


Angelicd's  droojjU*. 


Breedto. 


Lengte. 


fier  bepaalde  plaitten 
en  |)iiiit<'n  «e vonden. 


Jüiland    Hu  sa    l.cngucttc 


(Z.  \V.  hoek). 


Piek  rioonlkatt  Lomhatto , 
(niet  bukend  np  de  kaart 
van  TAS  DB  vbldb). 


Iterg  Oosthoek  (hnhay,  .  .  . 

Timor  Koojmntj ,  (\laj;{;e8tok 
fort  Connn'dia). 

Kampun^  I.nmarkwera, .   •   . 

Piok  (Z.  kust  I7uri's)   aldus 
genuniud   op  de  kaurt  vao 

TAÜ    DB   vbldb). 


Z.  W.  hoek,    cil.  Comodo,  . 

Kamp,  P ottay{Ji. kuêi  Flores), 

»       Reo  ^   (         id.  ). 

Noordliook    /'^.  l'umhing ^ 
(iu  de  ifimu-bauij. 


Z.O.  hoek   /'O.   JMnyo,   .    .   . 
Ousthnek  y-**.  iSiipckun  ,   ,   . 

WesOioek  /''',  Panjang,    .   . 

.Sovrahaya  ,     (kniiiJuiu;;uiiju 
uuKlhuek  rivierj. 


o     #     « 
7  47  45 


12:2  1»  14 


8  27    G 


7    «  59 


Detnm 

en  meridiaan 
▼an  stelling. 


24  April  1844, 

vla^;;eslok  forl 

JUakassar, 


8    G  48 

8  14 

8    942 

lü  10  40 

8  2G  5G 

Vil    4  47 


123  33 


125    3  24 
123  34  37 

123    8  17 
120  5G    9 


119  18  12 

120  41  39 
120  26  3 
118  37    9 


117  44 
115  44  24 


\'J1  43  'oó 


dei 
ta 


11 


i> 


w 


n 


M 


i> 


» 


13  lunij  ?i.hoek 

/'°.  dumbiny. 


» 


ml  Z*.  Jh  hnk  Armé,  U  1844. 


HOS   BEPAALD. 


nlddas  bctmiddan  lan  het  Tim.  N.  O.,  naar 

i  ini)l.  De  lengM  rkn  hel  ;;ea)iddeldo  der  Toor- 
aiddigobiamtiEn  lierlrid  lol  dea  middaj;,  do 
9  door  Diiddag*  hougle. 
nnhcl  tchiiidenO,  hack  TanhetrirN.  T!!"  O., 

boek  n.  iW  W. ,  Piek  Aula  Aa/a  Z.  4»°  W. , 
ttngMttU  1.  al°  W.,  hul  listUru  Oo.l<..hjk.le 
»i  f'iwrs  Z.  IJB°  O.,    al  ileiidr>  ilrekltiiiF;  i> 

W.  en  O.  Z.  O,  oneciei:r  ^  mijl  Jang  ,  op  »ne 
s  Tin  een  pa«r  kulicJ  lenst"  'n  het  middEn  un 
op  de  uileinden,  die  bijna  drouj  tchijiien  (D 
loodde  op  dt  jlrind  luct  tlO  mdeni  eeen 
,  lerwijl  Z.  H.  Srhnoner  Janut  \  mijl,  Tan 
'tnd  tU  laderei  loodden. 

middaj;  de  Z.W.  hoek  1.  6°  W.  ^  mi}),  naar 
,  mei  do  ijcobier^eerdé  middag  tbited ie  en 
Ib  Tgdm.  lor.~(e  i». 

ni|;leob>crTilie  j;epettd  rn  aldui  bepibld ,  en 
nemen  tan  'erdere  peilingen  deiieiri  ligging 
ügle  der  TCrderB  pieküM  op  r.  D.viLmi  kaarl 
■e  Tonden. 

middag  W.  in  den  11"  bij  de  margen  obierr.  If. 

liddelde  Tan  4  lengte-  en  4  breed  Is  ■  waarnp- 
1  met  peiling  en  geg.  afilind  (die  leer  kk-in 
■rieid  Int  dun  Tlo.-jflosloh,  Waarnnminjen  op 
b  gedaan  ,  ligsende  na>!  geen  l  m.  *an  den  wal. 

JnerT,  S.  5"  O.  op  een  gfS-  nf.land  isn  3  tnijl. 

biorr,  11.  4°  0.  opeen  geg.  afiland  lan  2  mijl. 

mingen  op  de   reedc  gedaan. 

Idem. 

en  breedte,  beide  door  arlifirieelcn  Iforiion. 
B,  ilond  dut  Tolgent  npgi^geven  obiervatie 
r.  \Wa,  wrikp  bij  wcdirkumit  op  Makasiar 
:a  hesri  Qoud  la  iijn  :  7'  ÏV   Ie  ncilelyk. 


nidda^jbrecdlo  N,  lO"*)')  op  ongDTcer  ~   miJK 
ficiecle  horiion  loorbreedlc  gebruikt  T"  12'  :it' 


11<i  33 
IS  -M 
121  2( 

i  r 


123  3:1 
123  1U 


lic  I.uilcnanl  Ier  Zee  2*  Klaaae,   belut  met  hel  bcbccT  der  Tüdmcfcri. 
{Wai  del.)     GEORG£    G01V\Ï^. 


f  «.SiT 
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.rri&V 
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ï   i  a     jï* 


S  iUi^  .";.»-. .if.;    /  1-    *— , 


4  Hv 
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ft 


^i«iri 


Xwi'*^^    wi  ••.:  V  i* 


T  ::i   t     :ti  ï  il     ïs  t-ï.  ï 
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I 

I 
I 

I 


f 


i 


24 


/'t 


t*^  ,  in.L;  Z.I9.S 


,iC  4«*^. 


I 


?7  42     11T  lSwt* 


26    «       !  £.  tiock  OocHcmg  Apiê  .  • 


8    8  LI      1172424 


8  16  49 


■j8  Oct.  1S43J  1 
«ït^reji.  lort 


^UMT  Vtti'  Z;H.  Brik  Jmul^  ia  1848. 


Mm 


m 
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HOE   BEPAALD. 


dé  lengte  obtervalie  met  de  herleide  mïddigs- 
Kedte  de  piek  gepeild,  ea  alzoo  met  4  punten 
erwlver  ligging  bepaald. 

Jbreedtt  uit  het  gemidd.  Tan  S  middags-hreedtcn , 
ia  boord  genomen  en  door  |>ciling  niel  afstand  tol 
tn  tJaggei lok  herleid  ,  en  lengte  door  artific.  horii. 

de  lengte  obierv.  gepeild  TaMjang  BatoeZ.^^Vf» 
«k  der  baai  N.  59**  W.,  la,*;»  groene  hoek  ?l.  (>o»0., 
SO  peiling  herleid  op  het  kaartje  der  baai ,  vao 
n  Heer  iiiat,  herleid  tot  gemeld  FauJ.  Batoe, 
tf  de  namiddags-breedte  ten  anker  lig;;endr ,  pei- 
lde Tunf,  Baioe  Z. ,  %Ugj;eitok  W.  forlZ.lïMV., 
»nipe  hoek  aan  den  O.  hoek  der  baai  If.  ^'jP  O., 
^It^tet  I  mijl  van  Tanj,  Batoc, 

«leid  uit  de  kaart  te  xamengesfeld  dnor  Officieren 
■i  Z.  H  stoomschip  I/ckla ,  doch  op  welk  kaartje 
Igens  het  gemiddelde  vao  H  onier  lengte-observ.  , 
»t  l^oede  kruispeilingen  Tergcleken  C  53' oostelyke 
'^ing  heeft. 

9B  Op  den  middag  bijgedraaid ,  peilende  deten 
IHT.  hoek  Z.  1&«  O.,  en  door  hoekmcting  j^  mijl 
B  hetaclve ,  deszelfs  N.  hoek  was  O.  en  Z.  hoek 
3*0.,  de  ligging  bepaald  door  de  herleide  geobt. 
dd. br.  en  tijdni.  lengte  \an  8>  *s morgens,  tevens 
b  boord  de  Tol,';ende  peilingeu  genomen :  N.  O.  h, 
PmeratteH  2«  W.,  ócZ.Vf.h.BoneratieJilüfiVr., 
et  95  Tad.  loodde  men  geen  ^rond .  terwijl  tegen 
■t  rif  Tan  17  tot  1  vud.  werd  bevonden,  gemeld 
Ippcn-rif  is  waarschijnlijk  dat,';eno,  hetwelk  hors* 
UI  opgeeft,  waarop  in  V&A)  de  üollandsche  brik 
mriannê  óp  Terging ,  en  die  het  plaatst  in  7^  27' 
Ir.  en  12l<>  13'  L.0. 

da  morgcn-obseryatie  Z.  gepeild. 

breedte  door  het  gemiddelde  van  2  miJdags-br., 
I  leagte  door  artificiële  horizon  en  Tan  daar  door 
lUingen  op  het  plan  der  baai ,  door  het  Etat-Major 
m  Z.  H.  Brik  Arend  te  lamcngesteld  ,  tot  de  anker- 
Mts  herleid. 

riBorgens  Tan  de  ankerplaats  coilende  ,  werd  met 
■  middag  gemelden  hoek  N.  Tl**  W.  gepeild  ,  naar 
Hing  1  myi ,  aldus  de  lengte  bepaald  en  door  de 
tieide  gcobscrT.  middagsbr.  ,  de  breedte. 


Aannurkingem  over  de  Tijdmêtén 
gebrvikt  ÈiJ  de  pfaaUlepalingtn , 
ten  eind  o  de  waarde  dezer  bepalin^ 
ie  kunnen  beoordeeien. 


de  middagsbrcedte  O.  gepeild. 


Den  23>tea  i„|ij  1843  atond  de  Tljda 
4m  te  westelijk  ,  hetwelk  op  de  hien 
staande  opgaTen  is  toegepast,  in  de 
onderstelling  ,  dat  de  Terandering  in 
trupsgewijze  heeft  plaats  gehad, 
slechts  een  bruikbare  tydraeter  lich 
aan  boord  bevindt. 

Den    14<l<-n    Januari)   1844    atond   deic 
sedert  2(>  Oct.  1843 ,  1»  te  oostelijk 


Aan  boord  Toomoemd ,  den  3C*ten  December  1843. 
De  Luit.  ter  f  ee ,  1*  kl.  p  Kommandant 
(wae  g^c<-'J  T  H.Q<i\'l. 


der 
IplaatiboiMluig. 


1848. 
11  Anfusloi. 


8  Septemb. 


11 


12       » 


18       » 


S7       » 


HAHER 
PLAATSEN  KK   PURTEN. 


Eal.  Lucipara^  ttruit  Bonka, 


Piek  Tan  Zihr6oA 


Een  Piek  op  eil.  Lombatto» 


Lengte. 


Breedte. 


der  bepaalde  plaatsen 
en  punten  gevoudeii. 


Ootthoek  eil*  Ombay 


Noord westel.  der  Lueipara^s 


Zuidel.    T^or/e/c/uircM-eiland. 

Hidden>eiland  Kalatnean  of 
Noord-eiland. 


JUakassar.    Tydmet.  N®.  59. 
Tydmeter  door  jahxssov. 


106V40'0. 

o        é        0 

•        •         •        • 

11G2930 

•       •       •       • 

1238237 

•       •       •       • 

1251526 

•       •      •       • 

1273334 

5  28  30Z. 

•         e          •         e 

5  20 

12233 

•    •     .    • 

11928  6 
11926 


Da  tooi 
en  VeriiKwn 
xtn  atelllBf» 


9  Au|p.  Tgdb. 
Baiavim» 


dM 

Til 


29  Aug.  idem. 


•    •    • 


Uöd 


l«Me  ■•  rEAtia,  in  1848. 


HOE   BEPAALD. 


tam 


Aanmerkingen  over  de  Tjfdmêiersp 

gebruikt  Hf  de  plaatthepalin^en  | 

ten  einde  de  waarde  dezer  bepalingen 

te  kunnen  beoordeelen. 


en  •  obserfitie    dit  eiland  juiit 
ïilendo. 


nobierr.  deze  Piek  Z.  peilende, 
I  HOESiriGR :  O,  /.  Dir, ,  uitgaaf 
oor  tijdm.  (Kapitein  ▲SUHUI) 
aangeeft. 

lertaUe  deze  Piek  Z.  peilende* 


terr.   deten  hoek  Znid  gepeild. 

bg  middagobser?.  dit  eiland  Z. , 
fgeleid  Tan  de  middag-breedte. 

afgeleid  Tan  de  middag-breedte. 

erv.i  dit  midd.  Zuid. 


ï°S9  Vlaggeitok  fort ,  Z.  O.  t.  Z. 
Sumaldra  eil.   W.  ^  If. 
Groot  Barring  N.  W.  i  N. 


Aan  boord  xtjn  de  Tolgende  Tijdmetert: 
N^.   59  welke   dagel.    \orsnelt      5*,3]. 
Jaiimox  londer  K».  »  ld',  SL 

Welke   beide  Trij  regelmatig  loepen  |  toonl  R^« 
echter  aannemende  in  vertoelling. 

Voor  do  beide  Tj^dmeters  geen  verloop  geobierreerd ; 
hadden  dezelfde  regeling  als  op  9  Aag.  behoaden. 


Te  4>  peilden  dcie  Piek  Z.    fiP  0.\  terwgl  dete  piek  t« 
po.  Comba  11.  44''  O.  U»  25- 42*  I.T.  aan 

Piek  Woko  Z.  Sa*'  N.)  boord  Z.  hadden  en 

ne? en  genoemde  lengte  terkregen ,  alttoen  opmerk* 
ten  dezelve  niet  op  de  kaart  ontworpen  door  den 
adelbortt  y.  s.  Titsi  was  eaogeteekend ,  daar  wy 
eertt  te  7»  in  de  P.  V.  de  piek  van  LobeioUo 
(eil.  Lomhatto)  Z.  hadden. 

Volgeos  kaart  van  hoisboior  ,  ootteljjke  paiiage  naar 
China  en  bovengm.  kaart  van  r.  d.  viLDiy  nagenoeg 
dezelfde  lengte. 

Bij  deze  obter?.  haddon  Z.  H.  brik  Vliegende  Vieeh 
op  sleeptouw ,  welke  toor  L.  opgaf  127^  32'  SO'. 


Z.  n«  Brik  Koerrier  op  sleeptouw,  Tjjdm.  I.  opgaaf 
122^32^20'.  Terwijl  volgens  opname  van  Biirrurs 
BEArrii  reis  1797.  Schout  bij  Nacht  BiinscisruLU  | 
hetgeen  ligt  in  122<>  23"  O.  lengte. 


U  SU 


Bq  terugkomst  te  Batavia ,  13  Oot.  1843 ,  met  targe» 
Igking  tjjdbal  bevonden ,  dat  H^*.  59  in  dagelgksche 
versnelling  0*,1  was  toegenomen  en  jabusob  toader 
Ho.  0",3,  zoodat  de  dagel.  versnelling  IV^.  59  is  ^,4 
en  JAHissoR  20* ,1 ,  deze  versnelling  dageljjks  ver« 
onderstellende  geregeld  toegenomen  zgnde ,  geeft  van 
do  observ.  tot  en  met  de  reize  naar  jimboina  geen 
verschil  .en  zoude  men  voor  Xalatoean  of  II.  eil. 
(immer  het  gemiddeld  der  beide  tgdmeters  genomen) 
1'  27"  meer  lengte  O.  verkrijgen. 
Voor  Makassar  N«.  59 ,  119°  28'  54*. 

jinisst)if ,  119^  28'  24'  geven. 

De  Luitenant  ter  Zee  2*  klasse. 
[Wae  Get,)  E.  FIASER. 


bóü 


O. 


[en  all  Torcn ,  gedaan  aan  boord  Z.  H.  Sohoonar  i 

gednrendc  den  finustogt* 


Datamt 

der 

plMUbepaliog. 


1843. 
8    AjiriU 


16 


II 


4 
7 


9 
15 
15 

ie 

17 

21 
23 
24 
29 


2  Kei. 

2  » 

3  » 
5  » 

8 


1  Junff. 

2  » 
2  II 
2  » 

6  n 

7  • 


NAMEN 

TIBl     BIFAALDI 

PLAATSEN  K9  PCNTEN. 


Kmp  Sendano, 


Eiland  ü^rk  over  't  midden. 
Ankerpl.  reede  Scpiêkang,  . 


Wcfthoek   Rangeang,    .  .  . 
Wcftboek  Bokken  eiland. 
Kampong  ain  N.  Ooithook 

Sokken  eiland. 
Berg  Haauw  of  do  bergtop 

bewevtcn  do  bcr|;  Tjasscm» 

Berg  TJassevi 

Piek  Tan  Balie 

Eiland  Selanda  o?or  't  midd. 
Kloof  Tuurboro,  ••...• 
Bitna,  (roede) . 


N.  wctlhock  Goenong  jfpio. 

Piek  eiland 

Eiland  benoorden  den  N.  oost- 
hoek   Comodo 

Rliprif  N.  O.  Tan  eene  der 
oostelijkst  liggende  eilandjes 
aan  den  N.  westhoek  Floris, 


Reede  Makassar,    .   .  •  • 
Reede  Bonthain 

Eiland  bew.  Tanotjampia, 
Z.  oosth.  Tanaijtimpia,  •  » 

Westhoek  Klaauw 

N.  oosth.    Tanatjampia.    • 
Capuadie  OTer  *t  midden. 

Tanjong  Lamheg  o 

Kampong  Bunaraiie.  •  .  . 


Lengte. 


Breedte* 


der  bepaalde    Plaatsen 
en   Punten. 


o      ê        i 

114  51  53 


115  17  22 

116  48  30 


11»  15  22 
113  15  45 

113  17    3 

114  17  35 


117  48  30 

118  1  40 
118  42  38 


119  8  30 
119  13  27 
119  31    O 

119  55  51 


119  13  36 


119  55    O 


120  10  25 
120  30  48 
120  41  40 
120  43  38 
120  42  16 
120  .%3  32 
120  58  34 


7    230 


•  •    •    • 

•  •    •     . 

.     ■     •    . 


8    5  11 

8  17    O 
8    6  30 

.     •    •     ( 
•    •    •    I 


8  19    O 


5    7    0 


•  '  • 


7  16  20 


Datnm 
en  Heridiaan 
tan  Stelling. 


den 

▼ai 


27  Vaart  1843. 
't  fortje  b.  o. 
de  rivier  van 
Socrabaija. 


112< 


w 
n 

it 
u 


» 


II 

II 


20Veil843. 

tUggest.    fort 

Rotterdam    te 

Makussar» 


lli 


u 

» 

B 
M 

n 


657 


iéwA-  Ttfb  -^dèil  Lnlteiuiiit  ter 
OHde  VMrInigei,  m  184& 

tmÊmÊSOÊÊSÊÜSSÊÊSÊÊÊÊBÊÊaSSSBrn 


see  1*  klasse  p.  i.  clvtib» 


HOE    BEPAALD. 


AanmêrXimgen  over  de  Tjjdmetêrêj 
gebruikt  bij  do  plaaUhepuUngén  ^ 
ien  einde  de  waarde  dezer  bepaÜMgwn 
te  kunnen  beoêrdeéUfkJ 


de  acbtermiddagobtcrvatie ,  kompatten  regtr» 
I  mifwgiing  gevonden  2°  PI.  O. 


j  namiddagobscrTaiio ,  re;(tw.  komp.2^11.0. 
ling  Sepiekang  over  *t  midden  N.iO.  \  O. 
\g  {Ketjil)  Z. O  t  O.  ^  O.    Sentjing  Bêsaar 
SedoMlang  (Ketjil)  Pï.O.  \  N. 
j  namiddagobscrTatid ,  regtw.  komp.  2»  N.0. 
morgeoobtertatic ,  »  b  » 

morgenobterTatie ,  »  b  e 


genobserTatic , 


den  middag »  »           »            » 

den  piiddag ,  a           B            a 

g  moitipenobservatie  ,•  »           a            a 

morgenobicrTutie ,    j  »           a            » 
iling , '  TlaggesL  Fort ,  jbg  de  Kampong  Z.  O.  t  O. 

Kambiny  W.Z.  W.  i  N.0.  hoek   der  baai 

r.  T  W. ,                •!  regtw.  konip.  2"*  11.0. 

namiddagobservatio )         a  a  a 

morgenobtervatio ,  »  a  a 

j  morgenobservatie  ia»  a 

na  de  morgenobtcnratie  en  West  bij  midd. 
tie  (met  peiiiiigen)  oostel.  xigtb.  bock  Tan 
Z«  aP  O.     Het  rif  in   een    kennelijk    klein 

I,  TOtmende  een  heuvel  Z.  .58^  O.  op  i  mijl 

II.  top  Goenong  j4pie  N.  83°  W. 

iling  namiddafjobsertatie  vrije  kim ,  vlaggeit. 
iiêrd.  N.  65°  O.  £il.  Groot  Barring  JU,  14<>  W. 
en  van  Croo  Z.  27°  W. 
iling  tlaggest.  van  het  fort  IV  .0.  h.  van  Petang 
ïi»  O.  fa.  der  baai  O.  J  Z.,  regtw.  komp.  k^  N.0. 


morcpenobsef  vatie ,  a  B  b 

9  mofgenobservatio ,  »  »  b 

ia  de  morgenobservatie,     a  a  b 

ij  avondobservatie ,   .  a  »  a 

▼oor  de  namidd.  obacrv.,  a  a  » 

■  na  mor;;cnobservatie  ,     »  a  > 

iling  vlaggeslok  Kampony  Z.0.  tZ«  W.  bock 
tie  Z.'Z.  W.  ^  W.  Z.  O.  hoek  Tanteira  Ketjil 
Z.  N.W.  hoek  Tanteira  /fesaar  Z.  W.  i.  W. 
oek  Lamhvgd  of  Klaauw  W.  ?  !X.  Kampomj 
roN.W.  N.Ü.  hoek  Zc/fnArc"cfA^ /aai/ rtjN.  t  VV. 
itersle  hook  van  het  rif  (bovon  water)  aan  dcii 
ock  Boneratte  N.  3  O.,  rc|;tw.  küm[».  2^»  N.0.  j 


Aan  boord  lijn  de  volgende  Tgdmetera 
ll*.1953,  dagelökache  vertnelUng  8*,94By 
waargenomen  27  Kaart  1843. 


Bi)  terngkomtt  ep  Soefabmya  bevonden  voor 
de  lengte  van  het  fortje  b.  o.  de  rivier , 
14  April  1843,  No.  1953,  112o  54' 44',7. 
Hieruit  blgkt  dat  de  gang  van  N».  1953 
veel  Teranderd  ia ,  en  agn  dua  de  bepa- 
lingen van  27  Haart  tot  |4  April  Tan 
weinig  waarde. 

Bevonden  voor  de  nieuwe  regeling  of  gang 
van  No.  1953,  veranelling  S>,282. 


Bij  aankomst  te  MakaeMr  door  «vond- 
observatie ,  op  de  vrije  kim  voor  de  lengte 
ankerplaats,  No«  1953.,  1190  13' 36' 


Bevonden  vöor  de  nieuwe  regeling ,  20  Xei 
1843,  N°.  1963  dagel.  versnelUn^  S'yi. 
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PLAATSEN  IN  PUKTElf. 


TamJ^ng  La»êoa, 


Vliggettok   fort  Rotterdam 

Makassar, 
Puio     Pociiamging     straat 

MakoêêaTm 

Sapoêtang  straat   Makaêêar, 

JUamalakjêe  of  ManülioK- 
tjang. 


Kliprif  in  het  vaarwator  tns- 
•cheo  PoeloRoesa  en  Jfa- 
Mêiai^eê  oi  Manaliêntjang, 


Westhoek  zandbank  en  kh'p- 
rif  bowosten  Poelo  Patsier 


Westhoek  Poeio  Eoexsa,  .  , 
N.   Üusthoek   Poeio  kiaauw 
of  Tan^,  Lambeffo, 
Westel.  der  7'alangona  eil. 
Midden   der  Taian-fona     » 
Oost  cl.    der  Ta/an^ona     » 
n.  Oucthoek  Catnudo.  •  .  •  , 
Selonda  over  't  midden.    . 

■Piek  Zsinioit.  • 

Berg  Jiimgot.  ••••••• 

Reede  Boaoêkio < 


Lengte. 


Breedte. 


Der  bepaalde  Plaatsen 
en  Punten  gevonden. 


■  I 


.  Tmdj.  7)MM 

Berg  lialiering* < 

Socrabai/a ,    fortje    op    de 
rivier  van  Soorabaija   {*) 
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Da  tam 
•en  KoriMin 
van  stelling. 


20 Hei,  ▼lagaU 
fort  Rotterd. 
te    Makassar. 


fOJnnij  184a 

fort  Rot  ter  d, 
te  Makassar. 
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Dorieiiobtorvatie,     regtw.  koinp.  2°  If^O. 
ioléo  Horiion* 

ff 

ir  do  mtdd.  obscrTatio ,  »  »  » 


de  morgenobfcrTaUe,  »  •  » 

•  T^*»  tf  ™Ü1  ^^n  ankor  in  4|^  T«d.,  op 
hoek  iran  het  ril.  Z.  hoek  Roessa  O.  f  Z. 
otffta  O  n.O.  W.  hoek  Tanaijampia  Z.0. 4  Z. 
'Mili  Z.0. 40.  O.huck  Tanatjampia  Z.0.  }  O. 
O.tZ.  Z.hoek  Tlimóe/a/i^^aw/^O.N.O.  ^N. 
amhelaneanq  N.0.  Z.  hoek  Saloycr  N.O.  f  JH. 
on^  11. N. O. 40.0   rcgtw.  komp.  2<»  N.0. 

in  anker  liggende  ^  in  21  «ad»  op  een  kliprif 
te  fteenen ,   op  welke  sommige  niet  meer 


H  ▼.  water  Tond 
ontvang  O.Z.0. 

€9  Z.  «0°   W. 

auwelouang  N. 
KFD.    Klip  aan 


Ongeveer  een  kabel- 

n  W.  Z.  W.  strekkende. 

hoek  Saltyêr  N.  8lP  O. 

O.    Z*hoek  Tambêlafh' 

n  Z.  hoek  Poêlo  Mo§ësa 


f  legtw.  kompas  :2®  If.O. 


midds» observatie  peilden  N.W.  bock  Tana- 
^.O.tO.^O.  Z.hoek  TanatJampeal.O.il. 
rajuadie  O.N.0.  vrit,  O.  Z.  boek  Cajuadic 
hoek  Saleyer  in  don  Z.  hoek  Bauwtlangang 
'oêio  Roessa  en  Tartbelangang  inéén  N.  t  AV. 
andbank  h.  w.  Poclo  Passier  Z.  t  O.  n*  O. 
Z.  O.  n.  O.  I   regtw.  komp.  T"  N.O. 


sê%9r 


naniidda;;observatie ,      > 
uniddugobservatic  |  9 


afst.  voorbij  leilondo ,  herleid  voor  koersen. 
i  mor;;enob«ervatie,  regtw.  komp.  2®N.0. 

morgcnobserYatio,         »  »  » 

morgenobtiervatic ,  >  »  » 

morgcnobserTotie,  »  •  » 

orgenobscrvatie ,  a  •  • 

orgenobservatie  ea  Oost  op  den  middag. 
Dg  berg  Ringst  Oost.    O.  hoek  der  Bingst 
I.  Vlaggest.ifczoe^eZ.  40.  Bergje  TVni/Tora 
W.-  W.h.  der  baai  W.,  regtw.  komp.  2''  N.0. 
m  ériiddag,  -»:  .      »  • 

,orgfenobsenratie ,  »  »  » 

;ielen  Horixon,  »  »  c 


AmwmÊrkimgnk  9»mr  dê  T^dim9t9rêf 
gebruikt  by  de  plaatsbepalingen  , 
ten  einde  dé  waarde  dester  bepaUngen 
ie  kunnen  beoordeelen. 


Bij  tomgkomst  op  Mahassar  bevonden  voor 
de  lengte,  vlaggestok  ftvrt  Rotterdam ^ 
Pfo.  195a,  109>  1'  30'  (root  Art.  Uoriton). 

Bevonden  voorde  nieuwe  regeling  of  gang 
van  n^.  1{>53,  dagol.  versnelling  .  . .  .  (P) 
en  12»  34*,  den  lik»  Juni),  voor  do  nieuwe 
stelling  aan{;enomen. 

Hieruit  blijkt  de  gan*;  des  Tijdmeters  ,  sedert 
de  stelling  van  20  Xci  1943,  Tcel  veran- 
derd IS ,  en  de  bepalingen  tasschen  20  Hei 
en  19  Jnnij  11>4J  van  gecno  waarde  xijn. 


(*)  By  terugkomst  te  Soerabtiva  bevond,  voor 
de  lengte  van  het  fortje  b. o.  de  rivier, 
door  arlific.  Hor.,  R».  1953  ,  112o  37'  O', 
en  Toor  de  nieuwe  regeling  of  gang ,  den 
2  Aug  1843,  degel,  versnelling  13>,45, 
waaruit  blijkt  do  tijdm.  N^.  1.553  vredcrom 
veel  in  gang  veranderd  is,  en  die  bepa- 
lingen gedurende  de  geheele  reis  van  luttel 
vraardc  voorde  Hydrographie  kunnen  lijn. 
Schrijvende  deze  ongeregelde  gang  des 
tijdmeters  toe ,  aan  het  hevige  stoeten  van 
het  roer  op  verschillende  reede  en  bg 
gedraaid  liggende  in  lee ,  onder  weinig 
leil  en  hooge  see ,  't  welk  somt|jds  100 
sterk  vras ,  dat  men  uit  vrees  van  lek  te 
stoeten,  genoodtaakt  was  om  vol  te  brassen. 


Aan  boord  Z.  H.  schoonur  Zephijr ,  rccdo  Soerabaya ,  12  Augustus  1843. 

De  luit.  ter  zcc  1«  kl. ,  Kommandaut 
[kus   geU)    P.    J,    CLUVïlB<* 


Q.      PluUbepding  ■!•  tokb,  g« 


KAIBR 
PLAATSE^I  u  PD.M'Efl. 


JttT  btp..iao  pl»UeQ      *«  ilollins. 


JTratïm-ciland  o/o  .... 

Reede  Srpakiiayi 

Heedi!  Katajipaii  op  do  W.  k. 
van  Kaneeane- 

P-.   l'rk 

Piek  ^nn  A^iji 

Ifiiord-ciland  liij  £.(iinWJt  . 
P'.    StIoHda 

7".  GvpBong  ^/ii'(hiinj;.  piek) 
roni'do  jde  UW.  hoek.)  .  . 
GUU  Bitnta  o/in 

Comoia  (kot  «ïludje  op 
dea  R.O,  hoek.) 

Eeneil.  ia  den  mond  'n.a  SIr. 
Manifarye,  mir  eene  Eocde 
■nkerpl.  wordt  geToodcn. 

Doek  Tan  LrykitK 

Rcvdc  .Vakaiiar 


1  Bani  Makassar 


Baat  Makaaar 

P'.  Rmtua 

G.  Api  (de  O.  hoek-) . 
P'.  Salonda 

Pek    Töi.   lomtock  .   . 
Roede  BeaBtkit,  .  .  . 
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MS  33  :« 

116  3  30 

117  47 

11!)  5 
119  30 
11»  at 


119  3.5 
]ï«3i) 

120  55 
lïO  S5 
120  44 

lai  fi 


119  36 

120  29 
119    3 
117  4(i 
lis  31  30 
113  44  30 


16   Hei 

•OOT    het 
Rollcrdani 

Makaiiar 


IJulüBie 
Hor,  rort  Rot- 
terd.Makattar 
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Brik  PgêiiOm,  in  1843. 


HOE   BEPAALD. 


Aanmerkingen  over  dê\T^dm§t€rs 
gebruikt  bij  de  plaatsbepalingen , 
ten  einde  de  waarde  dejser  bepaUn^ 
te  kunnen  beoordêelenm 


aor|^en-obferT«tie  Zuid  gepeild* 


kd  liggende  bij  morgen-obterT.  en  middag-br. 
eer  liggende  by  namiddag-obserT.  en  br. ,   op 
iddag  peilende  het  eilandje  op  de  O.  k.  Ifoord. 
^^n-obsenratie  Ifoord  gepeild, 
sn-obterratie  Zuid  gepeild. 


tn-observatie  op  de  O.  k.  Tan  het  eiland ,  op 
^A^llengte  iran  den  wal  en  door  middag-hoogte. 
K^D-obterT.  Z.,  en  op  den  middag  W.  gepeild. 
S^n-obserY.  Z.  gepeild. 
z.  m  «-obterv.  Z.  gcp.  Hadden  toen  de  N.  O.  h.  Gilli- 

*««A-eiI.  en  de  Z.W.  h.  Tan  Comodo  in  elk.  Z.t.0. 


•—  obterv.  Z,  peilden  tegelijkertijd  GoenongApi 
/"  •  U  N.,  de  W.  h.  Gillibanta  W.  4  N.,  en  de  If  .W. 
^xi  Comodo  W.  H  N.,  en  een  klip  op  den  N.  kant 
viaoc/o  •  naar  gisaing  \  m.  uit  den  wal,  N.W.  \  N. 

ren-obserT.  Z.  gepeild.  Det  middagi  ten  anker 
B  de  breedte  waargenomen. 

ten-obterT.  N.  gepeild. 
m  Hor.  bij  het  Fort. 


'en-obferv.  N.  gepeild. 

on-observ.    Z.  op  \  mijl  afstand ,  de  breedte 

-ddagfhoogte  en  afstand. 

orgen-observ.  hadden  den  W.  boek  Callao  Z., 

ddi  omtrent  N. 

**   Junij    beTonden    door    middag-obserT.    de 

Tan  Kajowaddi  oter  hei  midden  ifik^, 
d  bij  morg.-obicrT.  gcene  br.  door  onTrjje  kim. 

Julij  hadden  op  den  middag  de  xuidelijksle 
n  Tana  Jampia  O.  boTondeii ,  de  br.  1^1/, 
Sn  observ.  peilende  de  straat  tuaachen  Callow 
>ratè  open  ?f.0.  t.  O.,  het  Zuidel.  land  Tan 
W.N.W.  ;  W.,  de  Z.  hoek  Boneraté  Z.0.  4  Z. 
Tetera  omtrent  Z.  O.t.  Z.  ,  dn  breedte  door 
op  den  midda<>;  met  onvr|je  kim. 
}r  met  Artif  Horit.,  de  breedte  door  middag- 
net  onvrije  kim  (1  mijl  uit  den  wulj. 


•ek  der  baai  bij  morgen-obtcry.  N.  gepeild. 

•  •  w»  «Il 


Aan  boord  waren  de  navolgende  Tgdmel 
alt :  Me.  R^  69  door  paikumh  en  nosti 
en  n®'  21  door  paikumh  ;  If^.  69  t( 
dagel.  16',22,en  Il<'.21  Term.  dagel.2] 
volgens  atflllingen  Tan  26  Kaart  184S 


Bevonden  een  Ters.  van  4'  30'  met  de  Ie 
van  het  fort ,  vol  «rent  de  kaart  van 
Lt.  t.  X.  1«  ki.  scHaöDKt,  verbeterde 
•telling  der  Tijdmcteri  voor  dexe  leo] 


Behoort  bij  12  Junij. 
Bemerkten  eene  aanzicnlijkt  verand.  In 
gang  der  Tijdm.  door  de  onregclnutig 
der  dagelijkschc  verschill.  licn  l(je  onti 
ten  te  /Uakassar  een  Tonchil  van  4' W. ' 
H*».  21  en  S'W.  voor  N».(a)  gedurende  de 
dagen  ;  verbeterden  gang  en  atelling  ' 
den  meridiaan  van  deu  vlaggest. ,  bevor 
den  gang  als  volgt:  !f**.  Éd  Teranelt 
17sl2,  Ifo.  21  versnelt  dgg.  22sOÜ. 

Behoort  bij  30  Julij. 
Ter  reede  Ii{;gendc  bevonden  do  lengte  v 

Do  luit.  ter  Zee  !«  klasso 


PLAATSE.^  M  PDNTEfl. 


Krailnt-tiltnd  o/n ,  .  ,  . 

fftiatki 

Keode  Sepakkan. 

t^eeit  KatappoKapèeVI .  k. 
ïin  Kangeamg. 

P:    Drk    .   . 

Hek  Tan  Bali 

Nnard-cilaDd  by  LomliKk  . 
P'.  Stlonda 

P«.  Gü^nnng  Jpi  (ho^j.  piak) 
ronodi.  (de  NW,  hoek.)  .  . 
GilU  Banla  o/m 

Cgmattt  (hel  eiludjB  op 
den  H.O.  bMk.) 

Een  eil.  in  den  mond  nn  Str. 
Maniraryü,  tnn  eens  goede 
■nkerpl.  wordt  geioadin. 
tlock  van  Ltykan.    .  .  .  .  • 
Bccdc  HakanaT 


Eilindjn  in  Banl  JHakattar 
P'.  Baby  Dp  de  H.kuiliii 

Taaa    Jatapia. 
Eiland  Calio«i  (W  boek)  . 


Builen reftde  Bomnvti 


Keeda  BtHtkai».  . 


Bul  Makauar 

P-.  Roana 

G.  Jpi  (de  0.  hoek.)  . 

P'.  Stlonda 

Piek    lau   Lmnttek  .   . 
Rcede  BvMBêkia,  .  .  , 


113  47  I 
115  IS  I 


119    5l 

118  30  I 

118  sol 


120  55 
120  65 
1»44 

lU    K 


117  4Ü 

ne  31  : 

113  ii  : 
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T.  Eenige  Aanteekeniogen  betrekkelijk  het  Vaarwater 
Tan  MakoMêor  naar  Part  e  Parre  en  Pafo,  als- 
mede aangaande  de  Kaart  ym  Makaêêor  ioi  Parre 
Parre ^  verbeterd  in  1842  door  F.  A.  A.  Gbboort, 
Luitenant  ter  Zee  S*  RIaue ,  Rommandant  yan  Z.  M. 
Brik  de  Windhondj  Secretaris  der  Commissie  Toor 
bet  yerbeteren  der  Indische  Zeekaarten ,  enz. 

De  bierbij  gevoegde  kaart ,  \Telke  haren  oorsprong  yer- 
schuldigd  is  aan  yerschillende  compilatiên ,  bezit ,  alhoewel 
geene  Irigonometrische  opname  zgnde,  eenen  graad  Tau 
naauwkeurigheid ,  io  ruime  mate  voldoende ,  om  de  in  dat 
vaarwater  gelegen  gevaren  te  vermijden  en  met  eenige 
lekerbeid  tusschcn  dezelve  te  koersen. 

Evenwel  is  het  TOor  cene  eerste  maal ,  al  is  men  van  de 
bedoelde  kaart  voorzien ,  mocijelijk  dat  vaarwater  zonder 
loods  te  bevaren ,  ten  minste  voor  een  zeilschip ,  voorna- 
melgk  wanneer  men  verpligt  is ,  daarin  te  moeten  opwerken. 

Alhoewel  de  meeste  dezer  gevaren,  met  oplettendheid 
naar  dezelve  uitziende,  door  de  kleurverandering  van  vVa- 
ter  nog  al  tijdig  waarschuwen,  kan  men  daarop  echter 
niet  volkomen  vertrouwen,  en  is  mg  bij  ondervinding 
gebleken  aan  boord  Z.  H.  korvet  Boreas  in  1836,  alsmede 
dit  jaar  aan  boord  Z.M.  Stoomschip  Phoentof,  in  het  om 
de  Noord  gaan  met  genoemd  stoomschip^  dat  verscheidene 
gevaren  zich  door  kleurverandering  niet  verkenden,  welke 
ik  vroeger,  zoo  als  onder  anderen  de  Boeghi-^nanHa" 
banken ,  aan  boord  Z.  M.  Korvet  Boreas ,  had  gezien , 
terwijl  bij  de  terugreis  bijna  allen  ziglbaar  waren. 

Door  de  menigvuldige  eilanden  kan  men  bovendien  lig* 
telgk  in  twgfel  geraken ,  en  komt  het  mij  voor ,  dat  hg , 
die  voor  het  eerst  dezen  togt  maakt,  noodwendig  een*  loods 
behoort  mede  te  nemen  ;  en  dan  nog  zal  men  zelfs  met 
de  grootste  omzigtigheid  en  goed  uitkgken  te  werk  moeten 
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gaan;  immers  toch  een  ieder,  die  hier  eenige  ondervilH 
ding  aangaande  die  zoogenaamde  loodsen  heeft  opgedaan^ 
is  het  te  vfèl  bekend,  wat  lij  zijn.  -—  Van  hunne  jeugd 
af  aan  op  kleine  praauwen  gevaren,  hebbeo  uj,  zich  aan 
boord  Tan  een  groot  Taartuig  bevindende ,  een  geheel  ander 
ligt  Tan  bet  land,  waardoor  zg  zich  dikwerf  in  de  plaats 
Tan  het  schip  roisgissen  en  soms  onbekend  zgn  met  gcTaren, 
Toor  hunne  Taartuigen  onTerschillig,  welke  echter  door 
Taartuigen  van  eenigen  diepgang  moeten  gemeden  worden. 
Zij  zgn  dienstig  om  aanwgzingen  Tan  punten  aan  de  kost 
te  doen,  alsmede  aangaande  de  Eilanden,  terwgl  bun  ge- 
oefend oog,  in  het  uitzien  naar  klippen,  waartoe  bun 
loodsen  zich  eigenlijk  bepaalt ,  hun  die  geTaren  gewoonigk 
Troeger  doet  zien  dan  ons. 

Eenmaal  dat  Taarwater  met  oplettendheid  en  eenen  loods 
aan  boord  gepasseerd  zgnde,  Toorzien  Tan  de  bierbg  g&- 
Toegde  kaart ,  houd  ik  mg  overtuigd ,  dat  men  voor  den 
Tcrvolge  dat  vaarwater  zeer  goed  zonder  loods  kan  bevaren , 
behoorende  men  steeds  bedacht  te  zijn  op  de  harde  ruk* 
winden ,  Broeboes  genaamd ,  welke  nu  en  dan  over  het 
hooge  land  vallen  en  voorts  gedurende  de  maanden  Julij , 
Augustus  en  September,  Tan  Makassar  tot  Mandhar 
beerscheu. 

Over  bet  aandoen  der  reede  van  Makoêsar  bieronder 
iets  te  laten  volgen ,  houd  ik  voor  overbodig ,  als  komende 
eene  beschrijving  daarvan  reeds  voor  in  het  Tijdschrift  van 
het  Zeewezen ,  uitgegCTcn  door  k.  b.  trohp  en  c.  tsr- 
TEER,    3*  deel. 

Het  opzeilen  naar  de  reede  is  door  de  plaatsing  Tan  een 
houten  kruis  op  de  klip  Tan  Gba  reeds  gemakkelijk  ge* 
maakt,  en  zal,  indien  gevolg  wordt  gegeven  aan  eene  voor- 
gestelde bebakening  der  reede ,  als :  het  plaatsen  van  een 
baken  op  de  zuidpunt  ran  Groot  Lely^  op  eene  klip  be« 
zuidoosten  Khin  Lely  op  de  reede,  op  de  N.0,  en  N.W. 
punt  van  Klein  Lêly,  in  de  zuidpunt  van  Sandra^Bimiê , 
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nl  men  zonder  loods  met  bet  grootste  geraak ,  zoowel  Tao 
•m  de  Noord  als  van  om  de  Zaid ,  die  reede  kannen  aan- 
doen en  Terlaten. 

Voor  zooveel  mg  bekendis,  bestaat  er  geene  beschrgving 
Tan  het  vaarwater  door  de  Spermoudet,  en  bet  is  om  die 
reden,  dat  ik  bet  bieronderstaande  beb  ter  neder  gesteld, 
besebonwende  bet  welligt  van  dienst  te  kunnen  zijn  voor 
ben,  die  dal  gedeelte  moeten  bezoeken. 

Van  de  reede  van  Makcusar  den  wil  bebbende  bezuiden 
Groot  Lely  om  lie  Noord  te  gaan ,  zal  men  wél  doen ,  de 
zuidpunt  van  Groot  Lely  gepasseerd  ztjnde,  Groot  Harten* 
hoêê  ten- eiland  of/*®.  Goedingarie  heeaar  west  te  brengen, 
en  terrolgens  P*.  Samelona  in  Klein  Barring ,  ter  ver- 
mgding  der  klip  Boné-bakoe;  in  deze  rigting  der  twee 
eilanden  stuurt  men  digt  bg  P^.  Samelona ,  en  vervolgens 
op  Groot  Barring  aan;  kiest  men  de  passage  tusschen 
Sandra-Bonie  en  Klein  Lely ^  alsdan  kan  men,  dezelve 
gepasseerd  zgnde,  onmiddellijk  regt  op  den  zuidhoek  van 
Groot  Barring  aansturen.  De  Boêghin  Zo/a-klippen 
kan  men  steeds  aan  de  verkleuring  van  water  verkennen. 

Bg  Groot  Barring  genaderd,  betwelk  zeer  bevolkt  is, 
krijgt  men  zigl  van  de  even  boven  water  gelegen  zandbank 
Bond  Batang ;  men  behoort  alsdan  Groot  Barring  in 
KUin  Barring  te  brengen  en  in  dien  koers  door  te  sturen 
ter  vermijding  der  gevaren  tot  nabij  Ooet^Podang. 

In  bet  om  de  Noord  gaan  met  bet  Stoomschip  Phoeniw 
zagen  wij  alleen  bel  eerste  rif  beoosten  Boegin-dato  aan 
de  verandering  van  >valer  \  bij  het  terugkomen  zagen  \vg 
echter  al  de  drie  reven ;  bel  kliprif  tusschen  Pajinikan 
en  Oost'Podang  zagen  wij  zoowel  in  het  heen-  als  terug  gaan. 

Geen  zigt  van  de  klippen,  ten  Z.Z.W.  van  Groot* 
Cemdra  gelegen,  krijgende,  welke  echter  aan  boord  van 
de  korvet  Boreas  gezien  zijn ,  gingen  wij  nu  met  het 
stoomschip  Pkoenix  van  de  brik  de  fFindhond  af,  stuur- 
den op  Ooêt'Podang  aan,  en  passeerden  hetzelve  op  ecnc 
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kabellengle  afstand.  Om  de  Noord  ^óptltktade)  on  wedkr 
in  den  trek  van  ie  JFindhond  Ie  kovwd ,  en  Groot-- 
Candra  gepasseerd  z^nde,  zagen  wij  plotselkig  steeneD 
onder  bet  schip,  On  kwam  het  ons  toot,  dat  de  klip  op 
de  kaart  van  dé  ff^indhond ,  ten  N.  W.  vao  Groot^ 
Candra  gelegen,  aldaar  wat  te  postelgk  geplaatst  is;  — 
oamiddcllgk  om  de  West  houdende,  kwamen  wij  ia  de 
gewone  diepte,  paaseerden  booosten  Mmgaya,  Tdgens  dea 
loods  LamfO€iang  genaamd,  zagen  de  zandbank  Moeh 
Oedjong  even  boven  water  en  sterk  klearen  ^  lieten  de* 
zelve  aan  stuurboord  liggen  en  stuurden  op  Palia  aen, 
en  zagen  de  daar  bezuiden  gelegen  bankklettren.  PaUë 
gepasseerd  zgnde ,  stuurden  wg  regt  op  de  middelste  der 
SatnmetBlloê  aan ,  zgnde  met  boOge  boomen  begroeid  en 
het  eerste  zigibaar ;  men  kan  de  ooslelgkste  na  passerdn  en 
brengt  hetzelve  vervolgens  in  de  middebte  der  SiüinnnHitl' 
loê ,  in  welke  rigting  men  doorstuurt,  totdat  men  zigt 
krijgt  van  «Ie  bahkeu  benoorden  PoMo  Irèërtü  of  van  de 
Kaleroangt ,  wdke  hoog  boven  water  gelegen  zandbanken 
zijn ,  met  een  weinig  laa^  groen» 

Met  Zijner  Majesteits  korvet  Boremê  zagen  wy  twee  der 
Boeghie^Manila  banken  boven  ^ater  liggen,  en  hielden 
de  zuidelijkste  voor  de  droogste.  Het  de  Phoenijf  ont« 
waarden  wij  dezelve  niet,  welligt  toe  to  schrijven  aan  den 
grooteren  afstand ,  op  welken  wg  deiselve  alstoen  passeer* 
den ;  hier  bewesten  on  in  de  nabrjh(nd  van  de  Noord" 
wachter  u  het  vol  klippen  en  reven.  Het  fregat  Ettredioê 
geraakte  in  1825  aldaar  op  eene  koraalbank ,  waa  tien 
voet  water  stond ,  en  peilde  de  Noordwaehter  W.  Z.  W. 
en  den  hoek  van  Parre^Parre  N.O»^N. ;  men  was  om- 
ringd van  klippen,  en  oordeelde  bet  onraadzaim  den  togt 
om  de  Noord  voort  te  zetten.  Ook  de  koloniale  brik 
Oresteê  passeerde  in  1826  een  kliprif,  peilende  de  No^rd^ 
wachter  N*W.  ^W.  en  de  oosteigkste  der  SanifMteÜêê 
Z.  W.  In  1828  ankerde  genoemde  Brik  in  4«36/il^^Z.br« 
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peilde  de  Noardwaehier  W.N.W.^  W. 

Groot  Sammêiêllo ,     .    .    •    Z.Z.W.}W. 

SahoéUm^ Z.t.  O. 

Sekwalla, Z.O.l.0.  ^0. 

Een  klip-rif  op  ^  myl  abtands  W.  ^  N. 

Idem        »    i    »  »       N.tW.^W. 

Met  de  Phoenix  bad  men  bet  Toornemen  bewesien  het 
kliprif  W.  Z.  W.  yan  PoeHê'anjing  te  loopeo ,  waarop , 
Tolgens  de  kaart ,  1 1  toet  water  staat ;  plotadiog ,  tooder 
dat  ?eranderiog  Tan  water  waarsdiuwde,  ugen  wg  de 
steenen  ooder  bet  scbip ,  en  bielden ,  op  aanraden  van  den 
loods,  om  de  Oost  en  Ter?olgens  om  de  Noord,  zoodat  wg 
aan  de  oosttgde  van  bedoeld  kliprif  ign  geweest ,  hetwelk 
ons  voorkwam  op  de  kaart  te  Oostelijk  te  zgn  geplaatst. 
In  1830  stootte  de  koloniale  brik  OresUê  op  dit  rif  en 
peilde  Poeiie^anjing  O.  N.  O. 

Oostelgkste  der  Kuleroangê  Z.  {  O. 
Westelgksle  »  »  Z.  t.  W.  i  W. 

En  in  1840  stootte  Z.  H.  Brik  dê  vliegende  Fiech  op  bel- 
zelve,  peilende  Poetie^njing  O.N.  0.^0. 

Bg  de  terugreis  met  de  Phoenix  namen  wg  de  passage 
tusschen  den  wal  en  Poetie^anjing  en  passeerden  dit  eiland 
op  1^  kabellengte  in  0^  vadem.  Men  treft  aldaar  gelgk 
afnemende  diepten  en  zg  b  voorzeker  te  verkiezen  boven 
die,  bewesten  het  eiland. 

Voor  Tanette  heeft  men  goeden  ankergrond ,  de  koloniale 
brik  Oreetee  ankerde  aldaar  in  1826  in  5i|:  vadem  zachte 
grond ,  peilende : 

de  monding  der  rivier ,     •     •    Z,  O.  ^  Z. 

?<".  Panikiang  o/m  ,    •     .     .     N.  ^  O. 

P«.  Poetiemanjing  ^   .    .     •     .    N.t.  W. 

Zuid-Oostel.  der  Kaleroange ,    Z.  W.  ^  Z. , 
en  bepaalde  de  ankerplaats  in  4^29^15^^  Z.  br.     Hen  kan 
evenwel  op  bet  lood   af  zeer  goed  nader  aan  den  wal  op 
3  &  3^  vadem  gaan  liggen* 
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De  piek  fan  Tanêttê  is  eeo  piekje  of  suikerbroodje  op 
het  faooge  gebergte  aldaar,  en  is,  alhoewel  niet  in  het 
oog  Tallend ,  zeer  kennelgk.  Nabg  het  eiland  Panikiang 
gekomen,  hetwelk  laag  en  geheel  met. hoornen  begroeid  is, 
en  nog  al  eene  try  aanüenlgke  uitgestrektheid  heeft ,  ont- 
waarden wij  de  bestaande  gevaren ,  ten  westen  van  het 
eiland  gelegen,  niet  aan  eenige  verandering  in  de  kleur 
Tan  water.  Op  een  derzelye  geraakte  de  koloniale  Schooner 
Daphne  in  1886,  op  eenigen  afstand  achter  Z.  M.  Kor?et 
Boreas,  om  de  Noord  zeilende,  op  12  voet  water  fast. 
Op  dit  oogenblik  peilden  wg  den  zuidhoek  Tan  Pamkiang 
Z.  66<*  O. ,  den  noordhoek  Panikiang  O.  2»  Z. ,  Batoe  Kar^ 
bauwj  een  zeer  kennelgk  stomp  gehakkeld  Toorgebergte  al- 
daar ,  O.  4<»  N»,  de  PtVi  van  Taneiie  Z.  24»  30"  O. ,  bergje 
Baro  Z.  O*  de  Tastzittende  Schooner  zuid  op  eenen  afstand 
Tan  2?25  Ned.  Ellen,  als  men  den  noordhoek  Tan  Panikiang 
N.  79**  O.  peilt  en  den  zuidhoek  O.  5**  Z.  is  men  dwars 
Tan  die  klippen ,  waarop  de  Schooner  Tastzat ,  met  de 
peiling  Tan  den. Noordhoek  Tan  Panikiang  N.  79*0.  heeft 
men  Bato  Karbouw  reeds  benoorden  het  eiland. 

Z.  M.  Brik  vliegende  Fiseh  passeerde  bewesten  P*^.  Pa^ 
nikiang  in  1840,  zeer  kort  langs  een  kliprif  tusschen  wind 
en  water,  en  peilde  toen  den  Noordhoek  Tan  Jf^.  Panikiang 
O.  N.  O.  i  O.  en  den  Zuidhoek  Z.  O. 

De  koloniale  Brik  Orestee  ankerde  in  1830  in  de  toI- 
gende  peilingen : 

Hoek  Labaeeo ,    •    •    •    N.  O.  t.  N. 

Noordhoek  F».  Panikiang ,  O.  t.  N. 

Zuidhoek  V\ Panikiang,   O.i  Z. 

Hoek  bg  Tanetie,    •     .     Z.LO.  ^O. 
en  had  op  twee  kabellengten  een  kliprif  in  het  Westen 
ten  Noorden.    Ook  benoorden  P*.  Panikiang  liggen  klip- 
pen en  reven,  en  loodde  de  koloniale  brik  OreHes  in  1827 
nabg  een  derzehen  2^  Tadem ,  peilende : 

Oedjang  Laiaseo,    N.^0. 
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Piek  bezuiden  Lahaêso  >  N.  O.  ^  Oé 
We«lhoek  P».  Panikióng ,  Z. }  O. 
Het  de  Phomix  brj  het  terugkeeren  naar  Makoêëar  op 
denzelfdeo  afstand  gissende  te  lijo  yan  P^.  Panikiêmg  aU 
ttict  bet  om  de  Noord  gaan  (toen  wg  niets  van  de  bedoelde 
gevaren  ontwaard  hadden),  zagen  wij  plotseling  de  8teen«n 
onder  het  schip ,  stopten  de  madiincs  en  hielden  om  de 
west,  loodende  8  en  3  fadem;  weldra  bleek  het,  dat  wg  op 
At  westzijde  der  tweede  klipbewesten  P^.  P€miki(mg  warea 
geweest.  Op  dat  oogenblik  peilden  wij  met  het  mifiwgzend 
kompas  : 

Piek  van  Taneite,     .     1.25^*0. 

Zuidh.  EU.  Panikiang^  Z.  73  » 

Noordh.       idem ,  N.  80  » 

Bato  Karbouw,  .     .     N.78  » 
ie  Keghoek,  (a)    kennelgke  berg,    tevens  een   goed  merk 
voor    het  aandoen   van  de  baai  van  Parre^Parre  van  om 
de   Zuid  komende   (Zie  landvcrkenning  (1))   Né  18"  O.; 
bet  eerste  zigibare  zuidelijke  land  Z.  Z^   O. 
en  de  hoek  van  Taneite  laag  Z.  15*0. 
Deze  peilingen  afiLettende  op  de  kaart  komt  men  op  de 
westzijde  tan  de  tweede  klip  op  ^^  mijl  afetands  van  i^.  Po- 
nikiang;  beter    zal   men    doen    op    verderen   afi^land    van 
genoemd    eiland  te  blijven.     P\  Palanro  heeft  nagenoeg 
de  gedaante  als  onder  de  lamlverkenning  N**.  3  is  opgege- 
ven en  moet  welligt  op  de  kaart  grooter  lijn  aangeduid. 

De  baai  van  Parre^Parre  doel  zich  weldra  verkennen , 
hebbende  de  hoek  van  Lera  eenc  donkerder  kleur,  met 
niet  zeer  hooge  hoornen,  maar  van  gelijke  grootte;  achter 
de  opening  der  baai  ziet  men  flaauw  bergen,  en  beoosten 
hoog  land  (Zie  landvcrkenning  (2)}.  Het  kaartje  van  de 
baai  van  Parrê^Parre,  vervaardigd  in  der  tijd  door  den 
Luitenant  ter  Zee  tait  dkr  mettlek  ,  is  ons  zeer  juist  voor-* 
gekomen  en  is  het  kliprif  bezuiden  de  kampong,  hetwelk 
eenc  ovale  gedaante  beeft,  zeer  joist  geplaatst;  een  hooge 
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boom  op  het  tentl  in  één  inet  een  daaraditer  op  het 
gebergte  gelegen  piekje  of  suikerbrood  is  een  merk  ^  dat 
men  nog  even  bezuiden  het  bedoelde  kliprif  is;  van  d6 
westpunt  ?an  het  rif  peilt,  meb: 

den  Nóordhoek  der  baai,    •     N.N. O* 
Noordwesthoek  idem,  .     .    N.^^W. 

Hoek  Lera , 2^  W.  |  Z« 

Zuidel.  Negwry  Parre-Parre  0. 16»  N. 

De  klippen  boven  waler  bg  den  N. W.  hoek  der  baai  N.  \^  O* 
Op  sommige  plaatsen  staat  slechts  6  voet  water  op  bet  rif; 
de  passage  tusschen  den  oostwal  en  het  rif  is  ongeteer  ^ 
kabellenglen    breed  met   4,  7,  6  en  5  vadem  dieple;  be- 
westen  het  rif  is  eene  goede  passage,   langs   welke  men 
▼oor  de  Negorij  of  in  de  baai  van  Soêpa  kan  komen ;  voor 
de  karopong  ligt  men  goed  in  9  vadem,  peilende: 
Hoek  Z^ra,     .     .     .     Z.Z.W.^W. 
TangBato,    .     .     .    N.JW, 
en   Oedjong i^flrrs-i^ams,  N.N. O. 

De  hoek  van  Lera  ligt  op  de  kaart  van  HOBSBüaGH  (Sheê$I, 
eastem  paêsage  to  China  1838)  alsmede  op  die  van  vobr, 
1821,  fautief. 

Aan  boord  Z.  H.  Korvet  Bortat  vonden  wij  dien  hoek  Ce 
liggen  in  4»  0/  O"'  Z.  br.  en  1 10»  35' 20'' O.  L.  voor  Ma^ 
koêsary  aannemende  119*  26'  20"  O.  L.;  Z.  M.  Brik  do 
fFindhond  plaatst  dien  hoek  op  4*  5'  Z.  breedte  en  1X9^ 
40'  O.  lengte;  Z.  M.  Fregat  JU  Zaan  in  4»  4' Z.br. en  11»" 
40'  U.  L.  en  Z.  M.  Brik  PoHillon  in  3»  59'  22"  Z.  br. , 
en  119^  36'  0*L.  ^  welke  opgaven  allen  aanmerkelgk  ver- 
schillen met  de  mo  even  genoemde  kaarten  van  horsbuagh 
en  ifORiK. 

Bij  het  binneoloopeo  der  baai  ^%xk  Parre-Parrê  behoort 
men  midden  vaarwaters  te  houden ;  -^  van  den  hoek  van 
Lera  steekt  een  rif  ^  m^l  om  de  Zuid  af,  en  van  den  hoek 
van  Bojo  om  de  west ;  beoosten  den  hoek  van  Lera  kan 
men  kort  langs  loopen. 
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Voornemens  zijnde  toor  Parre-Parre  te  gaan  liggen  of 
in  de  baai  van  Soepa  te  loopen,  alsdan  brengt  men  de» 
N.  W.  hoek  der  baai  N.  ^  O.  of  N.  t.  O.  totdat  men  het 
zuidelijkste  der  kampong  Parr^Parre  iets  bezuiden  het 
oosten  heefk ,  als  wanneer  men  om  de  oost  kan  bijsleken 
en  Yrg  Tan  het  daarvoor  gelegene  rif  is. 

Het  nieuwe  en  volle  maan  is  het  tusschen  5  &  6  uren 
's  morgens  hoog  water,  zijnde  het  yertal  circa  6  Toelen. 
Benoorden  den  hoek  van  Lera ,  bgna  regt  over  de  kampong 
Parre-Parre ,  is  eene  goede  waterplaats,  alwaar  de sloepeiv 
met  hoogwater  nabij  den  wal  kunnen  komen. 
•  Van  Makaêsar  tot  P«.  Poetie-anjing  heeft  men  overal 
ankergrond  tusschen  9—18  vadem.  P^.  Poetie-anjing 
gepasseerd  zgnde  neemt  de  diepte  gestadig  toe ,  dwars  vao 
F*.  Panikiang  heeft  men  32  vademen  daar  benoorden, 
behalve  digt  onder  den  wal,  geen  ankergrond. 

Do  baai  verlatende  en  den  wil  om  de  Noord  hebbende, 
ontwaart  men  eerst  Tanjong'Langa ,  een  lage  gelijke  hoek 
met  boomen;  door  de  sterke  uibilrooming  der  rivier  Lan- 
druêon  ziet  men  reeds  een  geheel  eind  op  zee  verande- 
ring van  water;  de  tweede  daarop  volgende  hoek,  lager 
dan  die  van  Langa  heet  Paria;  hier  valt  het  land  weg, 
en  ziet  men  zeer  hoog  en  flaauw  achterland.  Z.  M.  Brik 
de  j4rend  in  1843,  zeilde  bij  het  verlaten  der  baai  van 
Parre-Parre  om  de  Noord  en  op  ^  rogl  afstands  van  den 
wal  benoorden  de  rivier  van  Landrisson  zgnde,  loodde 
men  ^een'  grond;  in  den  wal  loopende,  kreeg  men  met 
den  tweeden  worp  23  en  met  den  derden  worp  6^  vadem , 
alwaar  men  in  de  volgende  peilingen  ankerde: 

Hoek  van  Lera Z.  26'»  O. 

Ingang  riv.  Landrieeon       .     •     Z.  49^»  O. 

Kennelijk  heuveltje     •     •    •     •    N.  80<>  O. 

Noordhoek  bg  Kampong  Langa  N.     3<»  O. 

Noordelgkst  zigtbaar  Land        .    N.  Il"»  W.     (Zie 
Landverkenning  N'».  4.). 
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Dc  uitwaleriag  der  rivier  is  zeer  sterk ,  zg  komt  hoog 
uit  bet  gebergte,  loopt  door  bet  rgk  van  Sarritto;  niet 
ver  boven  de  karopong  is  zg  ecbter  slecbts  Toor  Lippa-* 
lippa'ê  bevaarbaar. 

De  kampoog  Langa,  benoorden  Landrisêony  is,  ab 
het  ware ,  in  het  kreupelhout  verscholen ,  en  moet  men 
er  digt  bg  zijn  j  om  dezelve  te  zien ;  tot  op  twee  kabel- 
lengten kan  men  dezelve  in  3  en  3^  vadem  naderen ,  pei* 
lende  den  westhoek  van  Parre^Parre  Z.  24<^  O.,  en  den 
noordeUjksten  klapperboom  der  kampong  Langa  N.  39^0. 

In  de  bogt  daar  benoorden  zgn  verscheidene  gevaren  in 
eenige  eilandjes  gelegen.  Zgner  Majcsleits  stoomschip 
Hêkla  van  Parre^Parre  den  wil  naar  Balaniepa  hebben- 
de, passeerde  bewesten  de  eilanden  Bennoang  en  maakte 
land  bg  Boekoe ,  passeerde  Tfaplagiang  en  Maeupey , 
kennelgk  aan  twee  daarbg  gelegen  witte  klippen.  Op 
%  mgl  afstand  van  kaap  Lahoeang ,  afloopende  met  eene 
lage  punt  in  zee,  had  men  met  50  vadem  geen'  grond; 
de  praauwen  voor  de  rivier  van  Balaniepa  in  het  zigt 
krggende,  loodde  men  35  vadem,  en  de  rivier  open  krg- 
gende,  10  en  5^  vadem,  waarin  men  ankerde.  Z'.  H% 
schoener  Zephyr  was  op  1^  kabellengte  van  de  Hekla  en 
had  16,  en  TJ.  M*.  schoener  Egmond  op  1  kabellengle 
had  '22  vadem. 

De  ankerplaats  voor  Balaniepa  ligt,  volgens  Z^  M*. 
schooner  Circe,  in  3°  2V  3(y'  Z.  br.,  en  is  op  eene  mod* 
derbank ,  welke  zeer  steil  is. 

Z'.  M*.  brik  de  Arend  lag  aldaar  in  3(  vadem ,   en 
peilde  .    .     Oedjong  Baoeroe  .     .    .    Z.  40"  W. 
Rivier  Kampong  Balaniepa      .    N.  12<»  W. 
Oedjong  Lahoeang      •    .    N.  73''  O. 

De   kolooialc  brik   Oresteê  ankerde  in  1826  aldaar  in 
7i  vadem,  peilende  Negorg  Balaniepa    N.  i  W. 
Oedjong  Balaniepa     •     •     •     •     O.  i(  N. 
Oedjong  Baoeroe  .     •     •    •    Z»W.  if,  Z. 
Punt  van  het  rif    o    •    •    •    Z.  Z.  W. 
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Bewetteo  Oedjang  Baoeroe  of  kaap  Mandhar,  welke 
laag  is ,  in  den  vorm  van  ballerijen ,  met  twee  «itle  vlek- 
ken van  zand,  gelegen  op  3<'d5'Z.br.,  beeft  men  Oedjang 
Rangatta,  gelegen  op  a^SV  Z.  br.  en  118<>59^33^'  O.L., 
vrelke  tevens  niet  hoog  is,  en  waarvan  een  rif  afsteekt , 
hetwelk  men  ontwaart  aan  de  daarop  geplaatste  vissGhera 
staken;  achter  dien  hoek  loopt  het  land  hoog  op  (zie 
Landverkenning  N"*.  5).  In  de  bogt,  tusschen  Oedjong 
Rangoêsa  en  Oedjang  Baoeroe,  ligt  de  kampong  Mant- 
jené ,  en  is  bier,  volgens  de  mededeeling  der  inlanders, 
eene  betere  ankerplaats  dan  voor  Balaniepa. 

De  aan  strand  gelegen  kampongs  van  Oedjang  Rangaeea, 
tot  d&ar,  waar  op  de  kaart  van  aoric  staat  Pu  Oukona, 
zgn  :  Sariang  ,  Oelaauro  ,  Balahaelo ,  (zeer  uitgestrekt) 
Pamboang ,  in  eene  kleine  inham ,  hebbende  aan  de 
noordzyde  steile  rotsen,  Lakadring  en  Tjinrana.  Aan 
de  zuidpunt  der  bogt  ziet  men  een  klein  hoog  eilandje. 
üe  kampong  Pala  op  de  kaart  van  kobib  heet,  volgeus 
de  inlanders,  Tapalla.  Tanfong  Kyl  ziet  men  reeds  op 
eenen  verren  afstand.  De  strekking  der  kust  op  de  kaar- 
ten van  HORSBURGii  en  horie,  van  Rangaeea  lot  Tanjong 
Kyly  'n  aldaar  niet  goed,  en  bleek  mij  zulks,  daar  wij 
met  Jj,  W.  stoomschip  Phoenix  Tanjang  Rangaeea  op 
circa  \  mijl  passeerden  en  toen  om  de  N.N.W.  en  N  t,W. 
^  W.  stuurden;  volgens  dien,  zouden  wij  ons  van  den  wal 
verwijderd  moeten  hebben ;  geenszins  was  dit  het  geval , 
en  bleven  wij  steeds  op  denzelfden  afstand  daarvan.  — - 
Z'.  M*.  fregat  de  Zaan  plaaUte  kaap  fFilliam  in  2«37'  12'' 
Z.  br.  en  llfe»  49'  36''  O.  L.  Aan  boord  van  Z'.  M*.  stoom- 
schip  vonden  wij  voor  de  lengte  van  kaap  fFilliam  llS** 
é^éO^'O.  L. ,  en  wanneer  men  dezelve  daarop  legt,  als- 
dan moesten  wij  met  den  koers  van  N.t.W.  ^W.  en  N.N.  W. 
op  denzelfden  afstand  van  de  kust  blijven. 

Het  dikwerf  ontwaren  van  slroomrafeling  op  de  hoogte 
van  Tjiarana  en  daar  bezuiden ,  doet  bij  mij  het  bestaan 
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der  Trinder  Shoal  betwijfelen,  te  meer  daar  de  opgtte 
daarvan  in  horsburgh  zeer  onvolledig  is  en  slechts  aU 
eene  onderstelling  voorkomt. 

Het  land  tusschen  Tanjang  Kyl  en  kaap  PFiUiofn  ia 
hoog ,  kaap  fFiUiam  zelf  laag  afloopend  land ;  daar  be« 
noorden  valt  het  land  weg,  doch  heeft  men  zeer  boog 
achterland.  Het  de  kaart  van  hoeie  is  de  kust  nog  het 
beste  overeen  te  brengen ;  met  die  van  hoasburgh  hoe- 
genaamd niet,  en  vooral  is  de  breedte  daarop  zeer  onjuist. 

Van  om  de  Zuid  komende  mei  Z.  M.  stoomschip /'Ao^j?^ 
hielden  wij  telkenmale  den  verslen  hoek  voor  den  N.W.  boek 
van  de  baai  van  Pato,  te  meer  toen  wij  daarachter  hoog  land 
zagen  ,  waaronder  een  berg ,  die  de  gedaante  van  eenen 
Tafelberg  had ;  doch  eok  tevens  bespeurden  wij  ^  dat  de* 
zelve  noordelijker  moest  zijn  (zie  Landoerkenning  N<^.  6). 

Volgens  aanwijzing  van  inlanders  van  Palo  peilden  wg 
op  den  7*^*°  April,  ten  11  ure,  den  N.  W.  hoek  van  Palo 
N.  O.t.0.,  doende  zich  voor  als  een  stompe  hoek  met 
zeer  hoog  achterland,  met  flaauwc  tint,  ceiiige  overeen- 
komst hebbende  met  de  Landoerkenning  N°.  6. 

Mei  Tj.  M».  stoomschip  Phoenix  de  reis  om  de  Noord 
niet  verder  voorlzellende ,  hiehlen  wij  af  om  de  Z.  Z.  W. , 
met  eene  zes  mijls  vaart;  hadden  op  den  middag  1°2'47'' 
Z,  br. ,  en  peilden  den  N.  W.  hoek  van  Palo  N.  O. ,  hel 
zuidelijkste  zigtbarc  land  Z. 8°W.  Hieruit  blijkt  ten  volle, 
dat  de  breedte  op  de  kaart  van  horsburgh  of  horie  verre 
van  de  ware  afwijken;  die  van  i^orie  komt  het  naaste  bij, 
en  die  kaart  slelt  ook  de  kust  het  volledigste  voor.  Dadr, 
waar  op  de  Landvcrkenuing  [d)  slaat ,  zal  de  bedoelde 
Tafelberg  van  icorie  zijn,  dewijl,  toen  wij  verder  om  de 
Noord  kwamen  ,  en  de  Tafelberg  [e)  reeds  0. 1.  N.  hadden , 
de  N.  W.  hoek  van  Palo  zich  tegen  het  flaauwe  hooge 
land  tusschen  (a)  en  (&)  vertoonde. 

De  baai  van  Palo  is  eene  diepe  baai ,  omringd  door  hoog 
land.    De  N.  W.  boek  derzelve  ligt ,  volgens  bepaling  der 
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Bewetten  Oedjang  Baoêroê  of  kaap  V      ..  J^pöt  Tan 
laag  is ,  in  den  vorm  tan  baUeryeo  •  ^Aaart  in  O* 

ken  van  zand,  gelegen  op  3« 85^7  >/^'sk  aan  dien 

Rangasta^  gelegen  op  3*P''  0et  eene  bevolking 

vrelke  levens  niet  hoog 

hetwelk  men  ontwaart  ■   i830  voor  de  negory  in 

slaken;   achter  dien   '        ^  .-óe^^  vlaggestok  op  Dou- 
Landverketming  N*      ,    ^■■■' 
Rangoêsa  en  Oe^'     /"      ^  W.  N.  W.  en 
jmi ,  en  ia  b«      .''^^•'^j^e  Z.  O.  ^  Z. 
eene  betere  r     ,  •,V^00^^^r  vier  mijlen  om  de  Zaid 

De  aan  9  '^>'  n^rdm  de  diepten  zeer  ongelijk;  twee 
tot  diar  ,  ^'^l^ndwaarls  is i'o/o  gelegen ,  met  eene 
tgn  :  >  ttr^tnea  10,000  zielen ;  aan  de  oostzyde 
Pmr  ^^f^tota  nog  de  negory  Tawalie^  met  7000 
j^  ^ftcbeideDe  kleine  kampongs. 
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kolooiale  brik  Oréêiêê ,  en  Tolgens  eene  bg  hel  dëpót  Tan 
Zeekaarten  te  Baiavia  aanwezige  Manuscriptkaart  in  O* 
43'  Z.br.  en  119<>  24'  30"  O.L.  Onmiddellgk  aan  dien 
hoek  heeft  men  de  negory  Dougola,  met  eene  bevolking 
?in  ongefeer  3500  inwoners. 

Do  koloniale  brik  ankerde  in  1830  Toor  de  negory  in 
16  Tadem  moddergrond ,  peilende  den  fhggestok  op  Dou- 
fota  Z.W.  i  W. 

Den  N.W.  hoek  der  reede  N.N.W.  en 
»      Li  O.  hoek  der  reede    Z.  O.  i  Z. 

De  baai  strekt  lich  ongeveer  vier  mglen  om  de  Znid 
uit;  aan  het  einde  worden  de  diepten  zeer  ongelijk;  twee 
mglen  nagenoeg  zuid  landwaarts  is  Polo  gelegen ,  met  eeoe 
beTolking  van  ongeveer  10,000  zielen;  aan  de  oostzgde 
der  baai  heeft  men  nog  de  negory  Tawalie^  met  7000 
cielen  en  Terscheidene  kleine  kampongs. 
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U.  Voorstel  ran  het  plaatsen  Tan  bakens  op  de  reede 
van  3iakassar,  door  den  Luitenant  ter  zee  1«  klasse 
F.  n.  B.  'thoott. 

Tijdens  Zijner  M ajesteits  brik  de  Arend  in  1843 ,  onder 
bevel  yan  den  Luitenant  ter  zee  1**  klasse  f.  h.  r.  't  hooft  ^ 
gestationneerd  was  in  de  wateren  van  Makassar,  yerzocbt 
genoemde  Kommandant ,  licm  wel  met  zijne  consideratien 
te  willen  dienon,  met  betrekking  tot  het  plaatsen  ran  de 
bakens  op  èe  reede  Tan  Makassar,  tengevolge  waarvan 
Z.Ed.(iestr.  de  medcdeeling  doet,  dat  het  ter  bevordering 
van  leevaart  en  handel  niet  alleen  doelmalig,  maar  zelfs 
zeer  wenschelijk  zoude  zijn,  dat  er  op  de  zuidpunt  van 
Grool'Lely  een  baken  wierd  gesteld ,  en  dat  het  gat  tos- 
schen  Klein-Ltly  en  Sandra  Bonte  wierd  afgebakend ,  en 
wel  om  de  Tolgende  redenen : 

1.  Wanneer  schepen  in  de  west-móuson  Tan  om  de 
West  komen ,  en  den  wil  naar  de  reede  van  Makas^ar 
hebben ,  zullen  deze  Tcrmocdelijk  GrooP-Barring  op  dea 
kop  loepen ,  van  daar  kunnen  zij  alsdan  ruimschoots  het 
gat  tusschen  Klein^Lely  en  Sandra  Bonte  bezeilen  en,  daar 
doorloopende ,  onmiddellijk  eenc  goede  ankerplaats  bcrei« 
ken.  Nu  bet  gat  niet  afgebakend  is ,  zal  geen  zeeman  , 
dan  in  de  uiterste  noodzakelijkheid ,  het  wagen ,  dat  gat 
aan  te  doen,  tenzij  hij  een*  loods  aan  boord  heeft,  of  ie- 
mand anders,  die  hier  goed  bekend  is. 

2.  Staat  er  eene  baak  op  de  zuidpunt  van  GrooULely , 
ea  de  wind  is  soms  zoo  noordelijk  (hetgeen  in  de  west- 
mouson  dikwerf  het  geval  is) ,  wanneer  men  de  kust  na- 
dert, dat  men  het  noordcr  gat  niet  bereiken  kan,  kan 
meu  dei  te  plaatsen  baak  op  de  zuidpunt  van  Groot'Lely 
zoo  na  mogelijk  nemen,  en  aukcren  met  cenen  opschieter 
beoosten  de  zuidpunt,  waar  men  onmiddellijk  een'  opper 
tegen  de  hooge  weslelgke  deining  heeft. 
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Altoreos  deze  bakens  voor  goed  worden  geplaatst «  lal 
men  echter  do  grenzen  der  banken  op  nieuw  dienen  op 
te  looden ,  dewgl  het  niet  otimogeigk  is ,  dat  dezeUe  óf 
drooger  óf  dieper  tgn  geworden ;  wordende  Z.  Ed.  Gestr. 
in  dit  vern^oeilen  gesterkt,  dewgl  hij  etne  klip  ontdekt 
heeft  beoosten  Kkin-'Lely,  in  dt  Tolgende  peilingen: 

Vlaggestok  fort  Rotterdam    .    .     .     .    Z.  39*  O. 

LinoeU^land N.87i®W. 

Takapienêing Z.  19®  W. 

waarop  2^  vadem  water  staat,  en  niet  bekend  is  op  de 
manuscrtptkaavty  Tef?aardigtl  door  den  Kapitein-^Luitenant 
ter  zee  scHadfttiB;  en  dewijl  de  ondernüding  bewezen 
beeft ,  dat  boren  bedoelde  kaart  met  zoo  teel  naauwkeu- 
righeid  vcrt^ai'digd  is ,  kón  het  iiiet  wet  anders  tgft ,  of  de 
hierboven  veiteeidé  ondiepte,  welke  nog  slechts  een'  zeer 
geringen  omvang  heeft ,  moet  sedert  de  opname  van  den 
Kapitein-Luitenant  ter  tee  scvaöDsn  ontstaan  zijn.  Ook 
hierom  zoude  het  wenschelyk  zgn ,  dat  er  een  merk  wierd 
gesteld^  daar  deze  droogte  niet  gebeel  builen  bet  vaar- 
water ligt. 

Bet  stellen  vad  eeft  lafge  paial  of  een  ki^uis ,  ter  hoogte 
van  twee  elleii  boven  bet  W^ter,  zal  votdoetide  zyn. 

Wdnneer  de  bakens  op  2f  va^nH  diéple  worden  ge« 
plaatst ,  ea  de^  haogle  van  5  4  6  clleaf  bovien  d«n  middel** 
baren  sAind  hébben ,  zal  zulks  mede  voldoende  ixya ,  en 
aanleiding  geten  ^  dé  réede  van  Makénar  gémakkelgk  té 
kunnen  bevarretf. 

Het  is  niet  té  bétwgfeleil ,  of  dè  Gouverneur  Tan  Ma^ 
hasMT  zal,  téttgevolge-  deneer  gedane  medl^klélingiM  tfut 
den  reeds  meergenoenéén  Luit^  fat  tee  v.  H.  r.  VttOOM*, 
tttaatregelenF  nemien^  Mk  in  het  belang  taW  hrindél  ewtt^ 
vaart  de  voorgeüldde  bebakétiJng  dér  rëMMf  ^mtM^éOèêÊf 
lot  sland  te  brettgen. 

Yolgeits  bét  vOor^tet  vati  èéb  Heel*  't  Hóorr  xoudèU'  ds 
bakens  wat  alduit  gpj^AAtst  dieilen  té  worden ,  als': 

Gcc  2 
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\^.  Eeo  baken  met  een  kruis  op  do  zuidiTesipiuil  yan 
Sandra  Bonte, 

2\  Twee  bakens  zonder  krobeo  op  KUin^Lebf ,  waar- 
aan één  op  de  noord-  en  één  op  de  oostpunt. 

3°.  Een  klein  baken  met  een  kruis  in  het  zuidoost  Tan 
Klein^Lely ,  op  de  diepte  yan  2\  vadem. 

4^.  Een  baken  met  eene  schyf  op  de  zuidpunt  Tan 
Groei'Lely. 


V«  Etnige  opmerkingea  betrekkelijk  de  kaart  tan  luiden 
en  Euidoosten  van  StUê^er;  verraardigd  volgeas  de 
waarnemiagen ,  peiliogen  ,  loodingen  .  en  opmerkio* 
gen,  aangeteekend  in  bet  Officiers  Jptocnaal  yan 
Zijner  Majesteits  stoomschip  Hekla^  yan  88  Mei 
tot  15  Jnlij  18439  door  den  Luitenant  ter  zee  2«  kl. 
>•  F.  uhlenbeck;  medegedeeld 'door  den .  Luitenant 
ter  zee  p.  a.  a.'gbegobt.     '    '  ' 

.  l)e  expeditie  tegen  de  zeeroovers  )ia' 1840  zich  onder 
anderen  bevindende  in  de  wateren  ten  zuiden  en  zuid- 
opsiea  -yan  Saleyer,  ontwaarde  weldra,  dat  men  hoe- 
genaamd geene  overeenstemming  kon  vinden  tusschen  de 
bestaande  kaarten  van  dat  gedeelte  en  zoo  als  het  werkelijk 
is.  Men  gevoelde  maar  al  te  wel  de  behoefte,  om  bekend 
te  zijn  met  al  de  zich  daarin  bevindende  gevaren,  ten  einde 
met  meerder  vrucht  en  gerustheid  werkzaam  Ie  kunnen 
zijn  in  het  opsporen  en  vervolgen  der  zeeroovers. 

Alhoewel  al  de  vaartuigen  van  zoogenaa^Mie  wegwijzers 
foorzjen  waren,  zal  echter  een  ieder^  die  eenige  onder- 
yinding .aangaande  der gelgke  personen  hier  heeft  opgedaan, 
moeten  toestemmen,  dat  men:  niet  zeer  voel  op  hunne 
^anwöiiogon  vertrouwen  kan.  Van  jongs  af  aan  zich 
steeds  op  kleine  vaartuigen  bevonden  hebbende,  zgn  zij 
aan  een  ander  zigt  der  kust  gewoon ,  en  misgissen  zich 
maar  al  te  dikwerf  aan  boord  van  een  groot  vaartuig. 
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Geene  gelegenheid  liet  men,  gedurende  de  Taarluigen 
zich  aldaar  bevonden ,  Toorbggaan ,  om  met  de  menig- 
vuldig genomene  peilingen,  lengte-  en  breedic-bepalingen , 
gevondene  gevaren ,  in  verband  met  de  mededeelingen  der 
zich  aan  boord  bevindende  wegwyzers,  zoo  mogelijk,  een 
geheel  te  maken ;  en  het  is  hieraan ,  dat  men  het  ontstaan 
Tan  het  kaartje  van  den  Luitenant  ter  zee  der  2®  klasse 
p.  f.  vHLEi«BECK  tc  danken  heeft. 

Van  dit  kaartje  is  door  de  expeditionnatre  vaartuigen, 
toen  dezelve  zich  ten  tweeden  male  in  die  wateren  bevon* 
deo ,  alsmede  door  die ,  welke  dit  jaar  die  wateren  hebben 
bezocht,  met  vrucht  gebruik  gemaakt,  en  is  het  geble- 
ken ,  dat  het  bedoelde  kaartje  eene  groote  mate  aan  accu- 
ratesse bezit;  het  mag  voorzeker  als  eene  wezenlijk  be- 
langrijke bijdrage  tot  de  keunis  van  dat  gedeelte  worden 
aangemerkt,  te  meer,  wanneer  men  hetzelve  vergelijkt 
met  de  tot  nog  toe  daarvan  onvolmaakt  bestaande  kaarten. 

Zelf  was  ik  dit  jaar ,  aan  boord  van  iJ,  M*.  stoomschip 
Phoenix »  in  de  gelegenheid ,  de  naauwkeurigheid  er  van 
tc  kunnen  nagaan  ;  de  peilingen  waren  zeer  juist  overeen 
te  brengen ,  en  een  aan  boord  zijnde  onderworpen  hoofd 
der  zeeroovcrs ,  boettga  genaamd ,  die  zich  vroeger  steeds 
in  die  wateren  had  opgehouden  j  en  zijn  verblijf  op  Bone» 
ratte  gekozen  heeft,  verzekerde  mij  van  de  juiste  aan- 
duiding der  gevaren  en  klippen  op  dezelve. 

Ook  de  daarop  gestelde  zoogenaamde  Roovertbaai  (aldus 
genoemd  geworden  ,  omdat  men  in  1843  aldaar  eenigc 
rooversvaartuigen  heeft  aangetroffen)  verdient  vertrouwen; 
volgens  aan  mij  gedane  mededeeling  van  den  reeds  meer« 
genoemden  boenga,  heet  dezelve  Kambarragkie  (bloemen- 
tuin of  lusthof  der  Godinnen).  Z'.  M*.  stoomschip  Phoeniw 
ankerde  aldaar  in  10^  vadem,  peilende  het  rotsachtige  ei«* 
landje  buiten  de  baai  W. ,  den  zuidhoek  der  baai  Z.  tO.^0. 

De  baai  met  eene  sloep  onderzoekende,  bevond  ik,  dat 
men  met  een  stoomschip  gcvoegelyk  tot  bgna  achter  in 
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dezelve  kan  luopen,  alwaar  het  aiadig  aan  ondieper  wordt, 
en  de  klippen  nabij  den  ingang  der  straat^  welke  P**.  Pan- 
jang  Tan  Tanah'-Djamgea  atscheidti  boven  water  liggen. 

Ook  in  de  ooslelgke  iohaoi  kan  menSenwaï  vry[ 
^igt  naderen ,  «orgendo  vrg  te  btgveo  tan  de  vitstekeDde 
reven  van  de  hoeken  des  ingangs ;  in  dezelve  onllasi 
lich  een  riviertje  met  zeer  goed  drinkwater,  waarvoor  een 
zandbaokje  gelegen  is.  De  beste  plaats  tot  het  landen  mei 
sloepen  is  even  bezuiden  dit  bankje,  en  is  daar  zeer  ge- 
ipakkelijk. 

De  baai  is  omgeven  iqel  sobilderaehtige  bergen,  allen 
met  heerlyke  boomsoorten  begroeid ,  waaronder  de  meeste 
jkafiart0-boomen  zijn,  hier  en  daar  door  naakte  rotsen 
gevarieerd;  zij  biedt  in  beide  mousons,  doeh  Tooral  in 
de  oost^mouson ,  eene  goede  ankerplaats  'aan. 

De  straat  tusschen  het  eiland  Tanah^Djampêoh  (ook 
Tanah'Malala  genaamd)  en  P*.  Panjang  maakt  de  baai 
tot  eene  geschikte  schuilplaats  voor  zeeroovers.  Deze  straat 
ii  alleen  voor  weinig  diepgaande  vaartuigen  bevaarbaar, 
en  stelt  de  zeeroovers  in  de  gelegenheid ,  indien  zg  zich 
in  de 'baai  bevinden  en  de  uitgangen  niet  bezet  zijn,  mei 
hunne  ligle  vaartuigen  eene  of  andere  zgde  uit  te  loepen. 


W.  Rapport  omtrent  de  Terrigtingen  aan  boord  van 
Z^  M*.  schooncr  Kameleon  ^  ter  herzicniDg  van  de 
kaart  van  het  gedeelte  der  westkust  Tan  SumatrOj 
▼an  Tappanolg  tot  Singkelj  opgenomen  door  den 
Luitenant  ter  see   1*  klasse  p«  dibbitz  (1). 

Ingevolge  VwHoog-Edel-Gcstr.  order  in  dato  30  Januarg 
1844,  N^  120,  heb  ik  den  81*^«°  Januarg  j.I.  de  reede 
▼an  Pontjang  verlaten,  koers  stellende  langs  de  kust  om 
de  N.  W.  \  des  namiddags  ten  vier  ure  F".  Sarkan  over 
het  midden  noord  peilende ,  werd  de  lengte  van  dat  eiland 


(1)  Aan  de  Commissie  tot  het  Terbeieren  der  Oost-Indiscbe  Zeekaarten 
i»  iMst  uit  v4)isckiUMdo  rapporten  s^bleksn,  étt  de  bestaande  kaarün 
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beronden  te  z§n  98*  35'  5^',  hetgeen  slechls  V*  ferscbil  gaf 
met  de  waarneming  van  den  Luitenant  ter  zee  2*  klane 
BOOM ,  aan  boord  Tan  Z'.  M*.  schooner  Daphni  in  1838 
gedaan.  De  miswijzing  Tan  het  kompas  aan  boord  was  op 
deszelfs  standplaats  4®13'N.O.;  de  peilingen,  welke  in  het 
Terrolg  in  dit  rapport  voorkomen,  zgn  met  het  sextant  ge- 
daan, of,  wanneer  dit  niet  mogelijk  was,  roet  het  kompas, 
dat  altijd  eerst  door  admuth-peilingen  gecorrigeerd  was. 

Des  avonds  stil  wordende ,  ankerde  ik  in  7^  vadem  ^ 
peilende  P».  Sorhan  N.  N.  W.  \  W.  en  den  westhoek  tan 
Manêillar  W.  i  Z. 

Den  !•*•"  Februarij  ankerde  ik  Ier  reede  Tan  Baroê  in 
6  vadem,  hebbende  den  vlaggestok  der  Benting  N.  2^3(y 
west ,  en  V\  Carrcmga  W.  Z.  W.  %  W. ;  dien  dag  de  lucht 
betrokken  zgnde ,  konden  wg  onze  waarnemingen  niet  af- 
doen ,  maar  zulks  gelukte  den  2^**^  Februarij ,  toen  wg 
door  les  observaticn ,  op  en  nabij  den  middag  genomen , 
de  breedte  der  ankerplaats  bepaalden  op  1^  56^  56''^ 
de  lengte  op  98^25^35'^;  de  lengte  van  den  Tiaggestok  der 
Benting  op  98*»  25' 27",  den  noordhoek  van  ?•.  Carranga 
op  N.  B.  1®  56' 20'';  en  door  eene  reeks  met  elkander 
overeenstemmende  observatien  op  den  artificiëlen  horizont, 
op  dat  punt  waargenomen  lengte  op  98^22'2'';  de  mis- 
wijzing  van  het  gilbbrts  kompas  op  dat  eiland  4®  18'N.O.; 


benoorden  Taboeyong ,  op  de  urestkust  Tan  Sumatra ,  hoogst  gebrek- 
kig lijn;  zij  heeft  reedt  Toorlaog  het  plan  gehad  kaarten  daar  te 
stellen ,  die  ten  vervolg  kunnen  strekken  «op  de  reeds  uitgcgeTene 
kaart  van  de  wektkost  win  Sumatra ,  door  ecTHorp.  Hel  is  ten  ge- 
Tolge  hiervan ,  dat  de  Directeur  der  Jbrine  den  Stations-KommandeBt 
ter  westkust  Tan  Sumatra  heeft  gelast,  de  ooodige  beyelen  te  gOTon 
aan  de  kommanderende  officieren  aldaar  y  om  iraarneniingen  en  opne^ 
min{>;en  te  bewerkstelligen ,  ten  einde  datruit  de  noodige  gegoTent  te 
versamclen  ,  die  louden  kannen  dieeen  tot  het  samenstellen  Tan  ge- 
zegde kaarten,  liet  ii  hieraan  i  dat  men  het  ontstem  tod  dit  rapport 
en  de  bijgaande  kaart  te  danken  heeft,  welke  reeds  aU  eene  be- 
langrijke bijdrage  te  dien  aaniien  sgn  aan  te  merken* 

JAC.    SWABT. 
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ng  peilden  van  dat  punt  met  het  fextant ,  het  westelgkslc 
gedeelte  van  Oedjang  Carang  N.  6®  10^  we$t  cq  Oedjimg 
Selabie  N.  61®  west. 

Inge?olge  het  besluit  tao  den  Heer  Schout-bij-Nacht , 
Koromandanl  en  Inspecteur  der  Marine»  dato  29  September 
1843,  N».  521,  in  verband  met  Uw  Edel-Gestr.  order, 
hierboven  genoemd,  besloot  ik  langs  de  vaste  kust  van 
Sttmatra  tot  Singkel  te  teilen ,  en ,  zoo  veel  Igd  en  gele- 
genheid lulkjs  toelieten I  de  voornaamste  punten  te  bepalen, 
ea  de  gevaren  op  te  zoeken  \  ten  dien  einde  verliet  ik  den 
3^00  Februarg  des  morgens  vroegtgdig  de  reede  van  Baros , 
mafNT.  werd  door  harde  zuidwestelgke  en  westelgke  winden, 
dikke  lucht  en  regen  genoodzaakt  beooslen  P<^.  Carranga 
ceuo  ankerplaats  te  zoeken. 

Qen  4*^"°  Februarij  den  togt  vervolgende,  peilden  wg 
des  morgens  ten  7  ure  OeJjong  Selabie  noord,  en  den 
naordhoek  van  Carang  O.  t.N.,  dat  ons  bragt  op  l^SV 
2(y'N. breedte,  en  voor  de  lengte  van  Oedjong  Salabie  gaf 
98*  17'  67". 

Ik  trachtte  de  ^r^o-klip  te  vinden,  welke  op  de  kaart 
van  den  Hoer  dibbetz  ligt  op  de  peilingen  P<*.  Carang 
0«i]!I.  en  Oedjong  Selabie  N.  ^0. ,  maar  kon  hier  niets 
ontdekken ;  zoodat  ik  in  hetzelfde  gevoelen  verkeer  als  de 
Luitenant  ter  zee  1"  klasse  waghehdokf  van  ryn,  dat  die 
klip  noordelijker  ligt,  waarmede  ook  de  aan  boord  zgnde 
inlandschc  loods  overeenstemde;  doch  ten  11^  ure  zagen 
w^  verkleuring  van  water ,  en  zeilden  kort  daarop  over  het 
oostelgkste  gedeelte  van  een  rif,  loodden  het  aan  10,  9}, 
84,  Ti  f  8i  en  10  vadem,  op  het  droogste  gedeelte  peil* 
den  wij  P^  Panjang  (oosthoek)  N.  16«80'  O.,  P«.  Carang 
(luidhoek)  Z,  75o  O. ,  Oedjang  Selabie  N.  SS»  O. ,  doch 
zagen  echter  blgkbaar  droogere  plaatsen  op  hetzelve,  en  be- 
schouwden dit  als  bekend  onder  den  naam  van  van  Speyk, 
op  de  kaart  van  den  Heer  dibbetz  ;  P*.  Panjang  noord , 
F».  Carang  O.  J  zuid  peilende,  werd  voor  de  lengte 
bevonden  98»  12'  20^ 
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Ha  achter  P®.  Panjang  geankerd  Ie  zgo ,  Toor  welkf 
breedlo  wg  gefondea  baddeo  2^4M2'Nm  monden  wg  roei 
den  artificiëlen  horiion,  op  den  noordkant  van  het  eiland 
slaande,  98®  12^  6*^  L.,  dus  een  verschil  tan  W  met  de  if  aar- 

• 

nemingen  op  zee  gedaan ;  de  miswgiing  was  hier  4<>  68^ 
N.  t.0.  Van  daar  peilden  wg  Oidjong  Selahiê  Z.  48®  40' O. , 
P».  Bibiring  N.  56»  30"  W. ,  het  l*"  en  3«  kleine  eiland 
tttsschen  Panjang  en  Bibering  in  één  N«  48®  20'  weat, 
het  2®  kleine  eiland  N.  41®  W. ;  bet  schip  lag  ten  anker 
in  6^  Tadero ,  met  den  Z.  boek  ran  P®.  Panjang  Z.W«  \  Z. , 
Oédjong  Selabiê  Z.0.^0. ;  met  het  opzeilen  naar  de  reede 
loodden  wij  11 ,  10^  9,  8i,  8,  7^,  H,  7,  7,  6^  tadem: 
Beoosten  Panjang  is  eene  zeer  goede  reede,  zelfs  toor 
groole  schepen ;  men  kan  tot  5  en  6^  vadem  ankeren ,  is 
bgna  Toor  alle  winden  besloten  en  beeft  bet  eiland  slechts 
drie  kabellengle  ruimte  te  laten. 

De  drie  kleine  eilanden ,  welke  tusschen  P<^.  Panjang 
en  Bibiring  liggen,  zijn  op  de  kaart  van  den  Heer 
DiBBETZ  bekend  onder  den  naam  van  Gido  Bezaar^  Gido 
Keijil  en  Magi;  de  inlandscbe  loods  echter  verklaarde, 
dat  hunne  namen  waren  Lepang ,  Mange  Bezaar  en 
Mange  Keijil;  wij  hebben  de  beide  namen  voor  deielre 
op  de  nevensgaande  kaart  behouden,  om  geene  verwarring 
te  veroorzaken*  Zoo  ook  is  gehandeld  met  bet  op  de  «na- 
dere kaart  bekende  Minki,  dat  Seleagie  moet  beelen,  en 
met  Seleagie,  dat  den  naam  van  Laboeang  draagt. 

Den  6^^°  Februarij  van  P®.  Panjang  vertrokken  zgnde, 
zeilden  wij  langs  deszells  zuidkust;  het  eiland  Mangi 
Keijil^  of  weleer  Mange  noord  hebbende,  vonden  wg 
voor  de  lengte  98®  T  k&*\  ten  1  ure  waren  wij  de  groote 
zandbank,  Z.Z.W.  van  Bibiring  gelegen,  genaderd,  de« 
zelve  ligt  gedeeltelijk  boven  water,  en  heeft  rondom  bran- 
ding; wg  peilden  toen  P®.  Panjang  Z.  12^0.  >,  lf\  Bibiring 
N.  3®  O.  en  de  zandbank  N.  60®  W. ,  de  branding  op  de 
klip  ten  Z.  W.  der  branding  N.  67®  W. ,  en  do  verkleuring 
van  het  water  op  de  Jamtê-  en  jPffac2f#-klippen  N.  87®  W. 
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Des  namiddags  ankerden  wij  achter  P^.  BUnrmg ,  met 
demcl^  Doordboek  Z.68^W. ,  1^  kabellengte  -van  den  wal 
in  8  Tadem  ;  dit  eiland  vormt  eene  goede  reede  tegen 
weatelgke  en  zuid weste  winden ;  het  is  een  laag  eiland ,  toI 
klapperboomen ,  omgeven  van  een  rif,  dat  zich  echter  niet 
ver  nif strekt,  en  het  vaarwater  tusschen  het  eiland  en  den 
wal  \Ê  veilig. 

0|l  len  oostkant  van  Bihiring  ^  ètaande  op  2*0^9'' 
N:  breedte ,  vonden  wij  voor  de  lengte  98<^  3'  V*^  hadden 
deii  'heuvel  op  P^  Panjang  Z.55**5(yO.>  het  oostelijk 
gedeelte  der  zandbank  Z.  29*  kV  W. ,  P«.  Sdeëgi  N.  58* 
S^Wcy  9^.Lahoêang  even  bezuiden  P*.  óV/a^t  uitkomen-^ 
de,^  en  den  boek  van  Bawoang  N. 76<>52^  Wi,  de  mis- 
wgziDg  vras  3»  47'  N.  t.  O. 

jDeh  T^M  passeerden  wij  des  morgens  ten  9  nrè  op  eene 
kabellengtc  ten  noorden  van  het  rif,  bekend  onder  ded 
naam  van  Pilade^ ,  ten  zuiden  van  P**.  Sekagi  gelegen ; 
Wf)  *  peilden  toen  den  zuidhoek  van  Bibiring  "L.  82'*  O.  ^ 
den  heuvel  op  V^.  Panjang  Z.62»0.,  P«».  Seleagi  N.^O*; 
de  lengte  van  Seleagi  (weleer  Minki)  was  98*»  ï'lO'** 

Langs  de  baai  van  Seleagi  zeilende,  peilden  wij  ée 
zandbank  boven  water  voor  die  baai  gelegien  ^  in  P®.  £»- 
hóÊong  N.N.O.^0.  ^  des  namiddags  ankerden  wij  voor  den 
hoek  van  Bauwang  in  9  vadem  harden  grond ,  peilende 
den  boek  van  SingJul  N.  70^  W.,  den  hoek  van  Bauwang 
N.  1*  W« ;  boijig  weer  roet  harde  windvlagen  uit  het  wes- 
ten'komende  opzetten,  en  daarna  zuidelijker  loopende, 
maakten  de  ankerplaats  voor  harde  koelte  uil  het  zuid* 
westen  onveilig ,  uithoofde  van  de  nabgfaeid  der  reven ; 
w§^*'Iigtten  daarom  het  anker  des  avonds  ten  6^  ure,  en 
koersten  om  de  W.t.Z.  on  west,  loodcnde  9,  9i,  9,  8f , 
^hr'ih  ?è,  7,  7,  7i,  8i,  9,  9,  8J,  8§,  8*,  8,  7* 
vodem  en*  ankerden  op  de  laatste  diepte. 

Den  B***"  des  morgens  peilden  vig  van  onze  ankerplaats 
Oedjong  Bauwang  O.  N.  O. ,  den  boom  van  Singhel  N.  N. 
W.lrW.  en  de  piek  van  Banjak  W.  ^Z.;  van  hier  stuur* 


den  %vy  If.N;W.  naar  de  reede  tan  Singhêl^  beooalM 
den  moQÜ  der  rifierv  ankerden  in  8}  Tadéin  dgkgrond, 
peilende  den  boek  Yan  Smghel  Z.  66<'32/W. ,  bet  ni^ 
einde  der  reten  Toor  de  rivier  Zr*  47*  W»,  den  ?lagge»tok 
der  boofdbtnting  ^.H^^VW^^  ém  hooge  Boom  N.49^6' 
west,  den  hoek  Tan  Bauwanj  Z.65<*IMyO.;  w§  fonden 
hier  voor  de  breedte,  door  waarnemingen  op  en  nabg  , 
den  middag,  2<»16'0''N»  m  voor  de  lengle  97>4ï'l«^ 

De  reede  ^vt  Singkêl,  beooslen  de  Toer- de  monding 'der 
ririer  liggende  reven,  is  veilig  en  voor  schepen' vab  den 
grootsten  diepgang  geéchikf ;  als  men  den  hoogé  Boom  in 
het  N.  W.  U  N.  ed  d^n  westhoek  van  Singkêl  ki  hèt  wéëleti 
heeft,  zeilt  tnen  mei  den  koers  mn  N^N.'Wlr  naar  db 
reede,  en  kan^  naar  verkiezing v  in  8  öf  9  vadwn*  «nbe-^ 
ren,  tynde  men  door  de  reven,  die  ülle  door  btinne 
branding  goed  ligtbaar  tgn,  tot  bet'Z«Wvt»Z.  besebntt 
men  heeft  goeden  ankergrond ,  tervrgl  men  nit  bet  zuiden 
of  zuidoosten  nooit  iets  alechters  dan  regen  te  wachten  heéA. 
De  ooofnranioalie  «el  den  wal  is  hier  ook  veel  gemakke- 
lijker dan  op  de  reede  buiten 'de  reven,  dew^l  de  booH- 
ingang  der  rivier  Ibans  digi  bf  den  vnl  aan  den  linker 
oever  der  monding  van  dezelve  is* 

Den  lO^*"  Febmarg  gingen  w^  van  de  reede  onder,  zeil 
en  stuurden  van  Z.t.(K  en  Z.Z.  W.  langa  de  reven,  loe* 
dende  de  diepleo  van  8^,  8f ,  9»  9^,  9f ,  10,  10^  en 
10§  vadem,  daarna  de  hoofdbenting  in  hel  uiteinde  det 
oosteiykste  reven ,  peilende  N.  W.  t.  W. ,  den  Aoojre  Boom 
Pf •  W*  t.  N.  en  den  westhoek  van  SinghBl  W.  i  Z.  was  de 
diepte  11  vadem. '  De  irIag(|eslok  der  hoofdbenting  en  de 
hooge  Boom  in  éën  regt  noord  peilende,  was  de  lengle 
97'  46^  32^^;  wg  liepen  verder  met  den  zuidwesten  zeewind 
op  den  westhoek  aan^  denzdven  genaderd  «ijnde  tot  ep 
I  myi ,  hem  peilende  W.  N*  W. ,  was  onze  lengte  07® 
44' 16'^  dus  de  lengte  van  den  westhoek  van  Singkêl 
970  43/  4e#/.  op  ii^  middag  den  hoek  van  Bauwang  ooet 
netlende,  bevonden  w^  voor  de  breedte  2*  18^;  ten  1|  ure 
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lagen  wy  verkleuring  van  wtter  op  1  kabellengte  abtand , 
zgode  de  DaphneAilip  voor  Singkel  de  w erkleoring ;  in  den 
boek  Tan  SinghelzQxXtnAe ,  peilden  >i?g  denielven  N.W.  tW. 
I W.,  en  onzen  koers  naar  den  hoogs  Boom  gerigt  hebbende, 
waa  dezehe  M.  t.  W.  |  W. ;  wg  loodden  toen  13$  Yadem. 
Dikwerf  brandt  die ,  doch  tbans  was  er  f olslrekt  geene  roi- 
liDg  op  te  lien.  Veriotgena  zeilden  wg  Z.  O.  t«0.,  O.  Z.  0« 
en  O.  naar  den  hoek  van  Bauwang  en  hadden  geregeld 
afnemende  diepten,  totdat  wg  Oedjong  Bamoang  N.  O. 
hadden  tol  7  vadem,  daarna  aannemende  tol  8^  vadem; 
wy  peilden  toen  Oedjong  Bauwang  noord  en  V\  BMring 
oost;  bevonden  voor  de  lengte  van  Oedjong  Bmuwang  97^ 
51'  3^'^  en  ankerden  ten  4  ure  in  8^  vadem ;  wg  peilden 
toen  Oedjong  Bauwang  N.  |  we&l  en  P».  Bibiring  oost. 

Den  11^''°  Februarg  zeilden  wg  ten  11 1  ure  over  de 
Carrang  Daphne  of  de  westelijkste  der  vijf  klippen ,  waar- 
van de  Januê  en  Piladee  de  oostelijkste  ign ;  deze  klip- 
pen vormen ,  volgens  de  verklaring  van  den  loods ,  eene 
gcheele  rotsbank,  met  oogelgke  diepten.  In  het  midden 
derzelf o  moet  eene  geul  zgn ,  welke  bevaarbaar  is ;  daar 
echter  tijd  en  gelegepheid  niet  toelieten  dit  beboorlgk 
op  te  nemen ,  en  de  doorvaart  zonder  zeer  goede  kaarten 
en  groot  bestel^  altijd  zeer  gevaarlijk  blijft ,  heb  ik  deze 
vgf  klippen  op  de  kaart  tot  eene  bank  vereenigd ;  wij  lood- 
den op  de  JJapbne  4  vaüem  en  peilden  Oedjong  Bauwang 
N.31«  west,  P«.  Laboeang  N.  14*  oost,  P«.  Seliagi  N.  48» 
oost,  F^.  Bibiring  N.65**  oost,  den  hooge  Boom  bg  Sing^ 
kei  N.  45®  west,  koersten  nu  met  viermgis  vaart  om  de 
Z.  i.  O. :  do  bevonden  middagsbreedte  was  2^  5'  14^'  N. , 
hetgeen  de  klip  brengt  op  2<>  6^  W. 

Yan  hier  Z.  O.  t.  0«  ^  O.  doorsturende,  ontdekten  wg 
spoedig  P^.  LacoUa  vooruit;  ten  2  ure  zagen  wij  verkleu* 
ring  van  water  in  het  Z.0.  Dezelve  genaderd  ?^nde,  ver- 
kenden wg  Zrulksvoor  eene  bank,  even  beneden  de  opper- 
vlakte van  het  water,,  met  zware  briandiog,op  dezelve. 
Deze  droogte  heeft,  volgens  de  getuigenis  van  den  .loods. 
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Toor  eenigen  tgd  boven  water  gelegen,  en  was  bekend 
onder 'den  naam  Tan  P*.  Boenmg  ^  doch  18  nader  door  de 
zee  afgespoeld.  De  <  bank  'in  den  westhoek  van  Mamittar 
gebragt  hebbende,  peilden  wg  dezelve  zuid  57^  oost,  en 
in  P^.  Laeotia  zuid  8«  oost ,  naar  gissing  1  mijl ;  ten  op» 
zigte  der  peilingen  op  den  wèslboek  van  Manwillar  dient 
in  aanmerking  genomen  Ie  worden,  daft  deze  genomen  zgn 
op  het  westelijkste  ziglbare  land  van  Mansillat',  en'Aiol 
op  den  west-  of  zuidwesthoek,  daar  die  punten  door  den 
afrland  niet  te  verkennen  zijn,  en  dezelve  dus  meer  kan- 
nen strekken  tot  hervinding  of  vermyding  der  droogten^ 
dan  tot  bepaling  denelfew  i.  .i.,  -.  .  ^m 

Wy  trachtten  nn  de  zandbank,  welke  O. Z. O.  vatade 
Boerong  bank  af  ligt,  op  te  zoeken,  doch 'de  afnemende 
zeewind  en  de  bugige  lucht  noodzaiaktenons,  om  de  If^O. 
ïe  loopcn,  en-  om  buiten  de  reven  tei ankeren;  wij  votiden 
24  vadem  met  I^.  Lacotta  Z.t.  W;^  W.  en  P*.  Panjang 
K.  O.  t.  N.,  en  .  hadden  1  ddor  db  betrokkene  lacht  geene 
observatien  kannen  nemen. 

Den  12^*"  Februarg  ten  10  ure  de  zon  eerst  doorkomen* 
de,  ging  ik  onder  zeil;  ik  was  "zoo  lang  ten  anker  blijven 
liggen ,  omdat  wij  met  de  belrokken  lucht  geene  verkleu* 
ring  van  water  konden  zien;  ten  11  ure  zeilden  wij  beiui«- 
den  eene  aanmerkelgke  zandbank  langs  den  zuidhoek  van 
tiezelve ,  en  üfon/sZ/tf r?#  westhoek  thebbende ,  peilden  wg 
denzehen  Z.  35^  oost,  F*.  Ldeoiia  Z»  21«  west,  en  de 
branding  der  Boerêng  bank  in  het  W.N»W;;' passeerden 
dezelve  op  ^  kabelleógtel  Op  een'  vorigen  'togt'had  ik>  op 
deze  baak  4'vadem:  gelood; : ten  12?  u^e  pdldèh.  wg  ¥^. 
Laeoiia  ZL  ^  W.  J  mgl  naar  gissing  ,.«jée  beiouden  breedte 
wras  1«53^4'^,  komt  Voor  de  breedte  van  Lmeoiia  1*49'30'^; 
ten  VU  uro  zagen  wg  eensklaps  grond  onder  het  schip, 
loodden  6  en  7  vadem  water,  peilden  ?<*•  Laeoiia  Z.  1 1*>  W., 
F«.  Panjang  N.  32»  oost,  de  branding  op  de  Boerong  bank 
was  N«31<»west,  de  breedte  1*  62' O' ,  wg  gaven  dezelve 
den  naam  van  KaméUenm 
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Teo  12§  are  puteerden  wg  ten  noorden  lan  etm  lang 
rif ,  op  1  kabellengte  Tan  AcBuih  noordoott-dnde,  er  was 
geene  rolling  of  branding  op  te  tied;  de  fetrckkiog  van 
beltelfe  ¥fm  naar  Laeailay  in  de  ngüng  fan  L  34*  west, 
deraelft  einde  waa  nrim  eene  halte  mgl  afslands  van  het 
eiland.  Wg  hadden  den  wealhoek  Tan  Mamülar  Z.S&'O^ 
P*.  Panjany  N.  27*  oost,  en  Gomong  SytolU,  op  Nias, 
Z.^*20«  weit«  .  ( 

•>Ten  twee  ore  xagen  wg  een  rif  mei  branding  op  deatdli 
noavdeind,  lieh  Torder  imdvraarta^  doob  vonder  braading  ^ 
uilalrekkende  Of  ^  ingl  afalanda  Tan*ona;  do'Joranding  in 
flen  wettboek  van  Manêillar  hebbanden  pcaUenttiry  deielTe 
Zl61«0.,.  P*.  Laeoita  Z»  84«W.,  ttondenjuiet  bel  acfaip 
omtfontl  mgl  Tan  het  eiland,  ankerden  in  aft^.Tadein algfc- 
grond,  met  P*«  LaóoUa  Zu  6S*  weat  en  V^iPanJanp  N< 
2S*  Qi ,  an  lagen  eene  kleine  mgl  afatanda  Tan  het  eilandk 

Dan  18^**  Februarg  Troegt^ig' onder  se3  gegaan  tgndo, 
aoa  de  Kggiog  Tan  bet  eiland  te  bepaleo,  .en  hettehe  aan 
de  weat-  en  luidigde  te  onderzoeken,  ontaaaetten  vg  oen 
rif  imet  1^  vadem,  aomlgda  branding)  bet  rif  ta  Gomiêng 
Sfiolie^  op  Nuu ,  1. 17«  west,,  het  midden  en  Lacaiia 
Z.  32*  oost,  Po.  Panjany  41*  oost^  de  brancUng  Tan  de 
Bomtong  bank  N.  20*  oest ,  peilden  daarna  den  naordhoek 
Tan  Lamtim  in  den  westhoek  Tan  MansUtat  Z.  64*  ooal, 
ian  dcB  tnidhoek  Tan  Laöêiim  in  bet  ooatelgkst  zigtbara 
land  Tan  Mofmilar,  L  71*  oosL   .      '^ 

'Ten:  ft-me  atondea  ^y  ten  derde  mgt  noord  Tan  Z«* 
üéUmy  den  Treatboek  Tan  MatmUar  Z.  62!*  aoat ,  P*.  Pan^ 
foÊÊ^g  «.  a4^ooat^  tgdmeter  lengte  96*3^9'^;  ten  12  nre 
P*.  Laeoita  ooat  hebbende,  waa  de  breedte  Uia'2Sf^^. 
-  Wg'lcaditten  nu  om  de  O.Z.  (X  te  zeilen;  dodh  de 
flaaowe  koelie,  faooge  deining  ntt  het  Z.0.  en  stroom  om 
de  west,  waardoor  onze  poging,  om  bezuiden  het  eiland 
am  te  zeilen^  wierd  Terhinderd,  noodzaakten  ona,  Om  de 
Ik  O.  te  houden,  om'  enfaergiaiid  te  Tiaden-,  daar  wg 
geheel  Tan   den  grond  afgedreiaa  wnren,  loodeade  met 
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100  iradem  geen'  grond  ^  ten  6'  ore  vondca  wg  36  vadem 
zacbten  grond ,  hebbende  bel  eiland  ia  bet  Z.  O.  J  Z* 

Den  14^^^^  Februarg  bleef  bet  slil  en  flasuwe  TiiriëereiHie 
koelten,  met  stroom  om  de  west,  waardoor  onze  pogiagi, 
om  beluiden  bet  eilaod  om  te  zeilen,  andermaal  werd 
Terhinderd*  Wy  waren  genoodzaakt,  om  ten  11  ure  weder 
te  ankeren  in  30  vadem  barden  grond  en  peilden  bet  eiland 
Z«  O.  t.  O.  H  myl;  de  bevonden  breedte  was  l^B2fl2f^^ 
De  loods  zeide,  dat  W. N.  W.  van  bet  eiland^ook, omtrent 
1^  myi  afstand ,  een  kleine  plek  was  meti  29  vadems  diefie, 
wordende  bet  digter  bg  den  wal  dadelgk  weder  diepeff^  . 

Dea  namiddagü  de.  koette  uil  het  tuidea  weder )doai>^ 
komende,  gingea  .wg  onder  zeil,  eu  daar  de  togt  deedi 
langer  gedniitd  bad>  dan  meo  gerekend  had^  en  wgtbg 
voortduring*  ia  de  poging,  ooa  beiuidea  het  eiland  omole 
ztiktt,  werden  telciir  gesteld^  besloot  ik,  pmbeiMOird^n-do 
reven  langi  naar  UanêiUar  te  koersen ;  wij  aeildeo  daatom 
om  de  O.  N.  0.,.0«U  IS;  eu  (X,  de  branding  dep  Bomim§\ 
bank  passdsrdeiii'wi^  op  {•  mgl  a&tand^  hcraagen'  8e  peilin- 
gen vau  deo  tl^^i  weike  eonform  uitkwamen^  De  afstand 
vaa  de  bank  tot  het  eiland,  loo  veel  mogelijk  door  hoek? 
melingen  bepaald,  wast  1  mgi. 

Den  15^  traobiten  wg,  tegen  den  middag,  dea.weaCv 
boek  van  Matuilbsr  in  bet  westen,  te  brengiiQ^  dook 
werden  door  do  flaauwe  koelten  weder  verUadeid;.  vrg 
koersten  daarom  om  de  0«N.  O.,  om  den  westhoek  io  hel 
zuiden  te  bre0geii;:.dooh  daar  ij^ide,  waade  lucht  bHilok- 
ken,  en  waren  w^.  dus  niet  ia  de  gelegenlw^  om  fu^^ob?* 
serveren;  wg-  ankerden  daarom  ia  24  Jiadem*,  nfel^^dbi 
westhoek  Z..  JWé,  naar  pssing  |  mijl.     ^       ».      «v%  . 

Den  16^*'^  gelnklen  ona  obaervatiên;.  door  verachillinde 
hoogten  op  en  nabg  den  middag  kfegc^  iw^  voor  den 
westhoek  !<>  39'  18^  N.  breedte,  voor  den  waterval  !<>  89^  42f^ 
voor  den  aoordhoek  1^40^80'^,^  voor  den  zuid  westhoek  Jt* 
36^8^,  en  door  tgdmeter-observatien  voor  do  lengte  vaa 
den  westhoek  gS^"  27' O. ,  eni  voor  den  waterval  98''  27^22"; 
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de  beide  noordelijke  hoeken  van  MamtUar  in  elkander 
gepeild  zijnde ,  wat  de  peiling  O.  Z.  O.  ^  O. ,  de  zuidhoek 
Ttn  Po.  Kali  Manttmg  en  de  westhoek  van  ManêiUar 
Z*  O. ,  P*.  Kali  Maniong  Keijil  in  den  tnidwetthoek  Z.  O. 
t.  O.  ^  0. 9  P*.  Dalam  in  den  zuidwesthoek  Z.  O.  t«  O.  |  O. 

Ik  hield  af  naar  de  baai  van  Baroê ,  met  den  koers  van 
If.^  west  9  alwaar  ik  des  avonds  ten  7^  ure  in  5i^  vadem 
tea  anker  kwam ,  hebbende  P^  Carang  W»  N.  W*  ea 
de  benting  van  Baros  Pi.  t.  O. 

Den  17*^'"  observeerden  wij  de  lengte;  volgens  onze  ro« 
rige  waarneming  lag  het  schip  op  1*  W  60i'  N.  breedte  en 
98^  24'  65''  lengte  oost ;  wij  kregen  nu  voor  de  lengte 
98*24'  42",  dus  een  verschil  van  slechts  IS^'w 

Den  IS*^^:'^  verliet  ik  met  het  aanbreken  van  den  dag  de 
reede  van  Baros  ^  gaarne  had  ik  de  breedte  van  Sorkam 
nog  willen  onderzoeken,  maar  een  stijve  W.N.  W*  wind, 
dikke  lucht  en  regen  maakten  dit  ondoenlijk;  io  den  na- 
middag kwam  ik  ter  reede  van  Ponijang» 

Den  19^'>  de  lucht  den  geheelen  dag  betrokken  zgnde, 
kon  er  ook  geene  observatie  roet  den  artific.  horizon  gedaan 
worden;  dat  ik  echter  gaarne  gewenscht  had,  om  met  volle 
zekerheid  te  kunnen  weten ,  of  de  tijdmeter  ook  ecnige 
verandering  in  zijn'  gang  had  aangenomen,  doch  dit  thans 
onmogelijk  zgnde ,  en  ingevolge  Uw  Wel-Ed.  Gestr.  order 
d.  d.  17  Febr.,  n<».  127,  Z.M.  fregat  Palembang  dadelijk 
moetende  volgen ,  moesten  wij  ons  vergenoegen ,  met  de 
laatste  observatie  te  Baros ,  wiens  uitkomst  mg  dan  ook 
opr  al  de  gedane  waarnemingen  vertrouwen  doet  stellen. 
Hiermede  hebben  wij  de  herziening  van  de  bestaande  kaart 
besloten ;  op  de  nevensgaande  kaart  is  het  bestek  van  den 
Heer  dibbktz  gevolgd,  en  dat  gedeelte  der  kust,  dat  door 
ons  niet  bezocht  is  geworden,  uit  de  kaart  van  Z.  Ed. 
overgenomen,  ook  de  verkleuring  van  het  water  tusschen 
P.  Lacolia  en  MansiUctr  door  den  Heer  ^achbicdorf 
▼Aif  KiJTC  den  S^**^  Februarg  1843  gezien,  is  zoo  veel  mo- 
gelijk op  dcszelfii  peilingen  gebragt,  met  de  benaming  van 
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Siflph  1843.  De  aan  boord  zgiide  inlandache  loods,  die 
Tan  zeer  Teel  nut  bij  het  opzoeken  der  droogten  in  de 
nabgheid  tan  Laeoita  is  geweest,  ontkende  echter  tea 
stelligste  het  bestaan  van  eene  droogte  in  dit  gedeelte  Taa 
het  vaarwater;  de  gevonden  droogten  door  den  Heer 
YAir  TOSS,  bezuiden  Laeotia,  zullen  ook  op  de  kaart  ge* 
plaatst  worden.  Ik  heb  dit  moeten  uitstellen  tot  mijne 
komst  bg  het  fregat ,  dewijl  ik  de  peilingen  niet  aan 
boord    had. 

Omtrent  de  stelling  van  den  tgdmeter  heb  ik  nog  tan 
te  merken,  dat  dezelve  den  28*^*°  Januarij  1844  op  PofU* 
Jang  Keijil  gesteld  is,  zijnde  voor  dat  eiland  aangenomen 
N.  Br.  1»  43'  W  en  L.  oost  98*  47'  1'',  volgens  de  waarne- 
mingen van  den  Luitenant  ter  zee  1*  kl.  w.  h.  sgheaiüs  » 
en  den  Opperstuurman  1®  kl.  j.  h.  soetb&mebr,  aan  boord 
van  Z>'.  M*.  fregat  de  Zaan,  in  1838,  in  overeenstemming 
met  de  waarneming  van  den  Luitenant  ter  zee  2*  kl. 
B.  H.  BOOM,  aan  boord  van  Z'.  M*.  schooner  Dapbne; 
zgnde  de  lengte  van  eerstgemelden  98"  46^  36'',  en  van 
den  Luitenant  boom  98<*  46'  45";  zijnde  de  tgdmcters  toen* 
maals  gesteld  ter  reede  van  Padang  op  lOO' 22^0.  lengte; 
nader ,  volgens  opgaaf  van  het  Hydrographisch  Bureau  te 
Batavia ;  de  vlaggestok  op  Pa</an^-hoof(i  gesteld  zgnde 
op  100'' 22' 30",  komt  de  reede  van  Padang  op  100^22^ 
25"  O.  lengte,  en  daarom  is  bg  de  lengte,  aan  boord  van 
de  Zaan  gevonden,  25^'  bijgevoegd. 

Na  water  en  brandhout  ingenomen  te  hebben ,  verliet  ik 
des  avonds  ten  6^  ure  de  reede  van  Pontjang  >  koers  iteU 
lende  naar  Padang. 

De  Lvit.  ter  lee  1*  kl.  KoBimftndant 
{woM  g€t.)    J.  G.  G.   VIILWKGh 

Voor  eentlaidend  A6cbri(lt, 
De  Kaplleia  ter  see 
Aan  boord  Z.  H.  schooner  KauêUon,  ^^^  ^^^  j     .  .   r,  0  0  P  S. 

zeilende   voor  jéijêr  Bangiet  ^ 
den  23«ten  Febriianj  1844. 

VD.  mSl.  Ddd 
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tr  see.l*  klasse  9.  «.  o.  Vawbo. 


1^ 


HOE    BEPAALD. 


Aanmerkingen  over  de  Tjfdmetêfêf 
gebruikt  hij  de  plaatsbepu tingen , 
ten  einde  de  waarde  dezer  bepaUngwn 
t$  kunnen  beoofdeelem. 


enomen  Tolgens  opgaaf  van  den  Lt.  ter 
OK,  waargenomen  aan  boord  Z.  H.  Sdioo- 

in  1838. 

Igens  waamemin^en  van  den  Lt.  ter  zee 
&ID8  en  Oppersiuurman  soiTiEiEKa,  aan 

fregat  de  Zaan  in  18!i8 ,  in  overeensteni- 
e  waarneming  vmn  den  Lt.  2"  kl.  boom 
JMy  lijnde  de  lengte  Tol«rent  eerttgcmelde 
n  van  laatttgenoerade  9b®  46'  45'  lijndo  de 
esteld  op  de  P^.  Pisang  bij  Petdang  op 
gie. 

laf  Tan  het  Hijdrographiich  Bureau  te 
i  lengte  van  den  vlaggeitok  op  Padang 
d .  lijnde  op  lOO»  28'  l»f  is  bjj  de  )engte 
bijgevoegd. 


5' 


gi  ten  4*  peildejn  wij  het  eiland  N5ord , 
ikste  land  van  Afansillar  W,  \  Z. ,  het 
I  ZO.  -;  Z.,  de  breedte  der  ^laati  waar 
ch  bevond  1°  A&  N. 

Ie  opgegeven  peilingen  xijn  xoo  veel  mo- 
lomiiche  peilingen  ,  en  daar  waardexelve 
LlctTS  azimuth-kompas  genomen  xyn ,  ii 
bevorens  op  het  punt  waar  bet  geplaatst 
•limnth  peiiingien  geverifieerd  ,  en  de 
iit  alle  regtwijiend. 

Ipor  SOS  waarnedfiingen  ,  op  en  nabij  den 
:  lengte  door  dollohd  sextant  op  de  vrije 


de  peilingen  van  de  ankerplaats. 

argenomen  op  den  artif.  horixon  ,  op  het 
serveerd  ,  de  breedte  afgeleid  uit  de  pei- 
ankerplaats. 

'ong  SelabieJi.  de  N.  hoek  van  P**.  Carang 
nt  op  l^"  54'  20'  IV.  breedte. 

largenomen  met  den  artif.  horixon  op  het 
breedte  afgeleid  uit  de  waarneming  aan 
den  Tan  het  schip  den  N.hoek  If.W.  tW. 
gte. 

pKetjil  W.,  Bibering  N.37®  W.,  den  O. 
Paniang  N.  T2P  O.,  dit  is  het  3>  eiland 
'anjang, 

engte  op  de  plaats  lelve  waargenomen  f 
9  dea  trtif,  boriioa  geobterfeerd. 


De  Tijdmeter,  welke  zich  aan  boord  Z.  H. 
Schooner  Kameieen  bevond  ^  was  vervaar» 
digd  door  PARXiRSoif  en  feodsHah,  N®.  1U96. 

De  Tijdmeter  werd  te  Padang  gesteld  den 
(jd«n  Januarij  lii44  en  deszelfs  versnelling 
daf;elijks  bevonden  12*24,  28  Jinuar0 
1844  op  Pontjang  Katjil  weder  op  artific. 
Horizont  geobserveerd  tijnde;,  was  deszelfs 
dagelijksche  versnelling  sedert  6  Januarij 
1844,  12*32  en  de  Tijdmeter  des"' voor-» 
middags  op  die  plaats  voor  ,den  middelb. 
tijd  van  Greenuich  4®59'46,'7' 


li 


\ 


^^ 
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Datiuat 

der 

plaaUbejMlin^ 


NAHEN 

«11    BIPAALBl 

PLAATSEN  IH  PUNTEN. 


7  Febnuirg« 


9 


10 


10 


10 


tl 


13 


16 


17 


/».  Sêlêagi, 


Lengte. 


Breedte. 


der  bepaalde  plaaUen 
ea  punten  gevonden. 


98    1  20 


Reede  Tan  Singktl 


De  vlaggeatok  der  Hoofd- 
benling  van  Singkel  en  de 
hooge  boom. 

Weitboek  van  SimgkeL    •  . 


Hoek  Tan  Bauwang* 


Ulp  Daphnêf  westelykit 
gedeelte  der  groote  koraal-» 
bank. 


P^.  Lacotta, 


Westhoek  van  Mansiilar,    . 


Reede  Baros» 


97  47  18 


97  46  32 


97  43  46 


97  51  34 


o       ê     a 

•     •      • 


2  15  N. 


•    • 


•     •    • 


2  13    N. 


2    6  14 


98    3    9 


98  27    O 


98  24  42 


1  49  28 


1  39  18 


•    •    ■     • 


Datum 

en  Meridiaan 

van  stelling. 


28  Jan.  1844. 

op 
Portjan  Ketjil 
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HOE   BEPAALD. 


Aanmerkingen  ovêr  de  Tijdue 
gebuikt  Sg  de  plaatehepalini 
ten  einde  de  waarde  dezer  bepi 
te  kunnen  heoordeelen. 


^Peilden  P^,  Seleagi  N.3^  O.,  den  Z.hoek  van  Bihering 
Z.3*2^0  ,  den  hoek  v«n  Bauwany  N.  71  ["^  W.  »  de 
peilingen  genomen  op  het  gecorrigeerde  kompai ,  dat 
■an  hoord  op  deiselfs  standplaats  2°  4'  ]V.  O.  had. 

Peilden  den  hoek  van  Singkell.GS'^dffyf.f  den  vlagge- 
fltok  der  hoofd  benting  N.  l<6^5'  W. ,  dehoogeboom 
K.  49^  &  W. ,  de  peilingen  met  hetteitant  genomen. 

De  Tiaggestok  en  de  hooge  boom  in  één  regt  N. 


Peilden  den  W.  hoekW.N.  W.  |  mijl  afstand ,  de  lengte 
van  de  plaats,  waar  het  schip  zich  berond,  wat 
97''  44'  16',  de  diepte  11  vadem. 

Peilden  op  den  middag  den  hoek  Oost,  peilden  den 
hoek  van  Bauwang  N.   en  Bibering  O. 

Zeilden  'ten  11^  over  de  Carang  Daphne  ^  weatelnk- 
flte  der  groote  koraalbank ,  loodden  4  vadem  ,  peilden 
P^,  Lahoeang  N.  14°  O. ,  P^,  Seleagie  H.  4t®  O. , 
/x>.  Bibering  N.  ^i""  O.  ,  de  hooge  boom  bij  Singkel 
n.  45*^  W. ,  koersten  nu  met  4  mglsvaartom  de  Z.t.0. 
de  bevonden  midd.  breedte  2'  5'  14'. 

De  lengte  geobserveerd  hebbende P**,  LaeettaZ, i miji 
afstand,  de  breedte  toen  wij  Lacoita  Oost  hadden. 

De  breedte  gevonden  ,  toen  wy  den  W.  hoek  O.  badden , 
door  vijf  observiitiën  op  en  nabij  den  middag,  delengte 
toen  wij  den  W.  hoek  Z.  hadden» 

Lagen  ten  anker  op  5}  vadem  diepte  peilende  P^, 
Carang  over  het  midden  W.Z.W.  en  den  vlaggestok 
der  Benting  v«n  Baros  n.  t.  O.  ,  komt  volgens  ooxe 
Torige  waarnemingen  op  II.  breedte  1®  56'  5(f  lengte 
O.  96»  24'  55'. 


Den  19dea  Febraarij  1844!  te /'oiij; 
x|jnde ,  was  het  door  de  betrokJ 
niet  mogelijk  omobservat.  metd 
Horiton  te  doen ,  teo  einde  den 
Tijdmeters  te  verifiëren,  doch 
goede  uitkomst  te  Baroe  iMwgst 
wlve  geene  verandering  van  eei 
heeft  ondergaan. 

Aan  boord  voorn.  ^   seilende  voor  Mjcr  Bangite^  23  Febr.  18 

De  Opperstuurm.  1»  kl.  De  Luitenant  ter  Zee  1«  kl, 

r«/.)   J.    H.   SOETERfflEEB.  {get.)    J.    C.    G.    VIEWBG. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

De  Kapitein  ter  Zee 

[wat  get.)    H.   H.   T.   GOOPS. 


MO 


Y.  Eenige  aanteekeniogeo ,  getrokken  uit  het  Rapport  Tan 
den  Bapitein  -  Lmtenant  ter  aee  jr.  f.  a.  cobetsbn, 
tijdens  de  diTisie^yaartnigen  tegen  de  zeeroaverv  in 
1843  Eich  onder  zijn  bevel  bevonden  bij  de  noord- 
knst  van  Comodo  en'  in  straat  Mangarpe^  door 
den  Luitenant  ter  see  8*  kl*  w.  a.  a.  GaiooaY. 

De  noordelijke  opening  der  straat  Mangarye  zioh  op  de 
kaart ,  zamengesleld  door  den  Adelborst  l''  klasse  c.  w.  v. 
TAJf  DE   YELDB,    (eilanden  btoöêten  /ova), gehcül  anders 
voordoende,    dan   men    met   de    divisie- vaarlaigen   tegen 
de  zeeroovers  in  1843  ondervonden  beeft,    lullen  welligt 
eenige  aanleekeningen  en  peilingen ,  getrokken  uil  hel  rap- 
port van  den  be?elhebber  dier  divisie,  niet  ondoelmatig  zgo. 
Op  den  d^"*"  April  1842  stoomde  Zyner  Kajesteits  stoom- 
schip  Hehla  langs   de  geheele  zuid»  en  zuidwestkust  van 
den    Goenong  'jlpie    (benoorden    ^fnta-baai)   tot   zons- 
ondergang ,  op  bijna  Ij:  mijl  afstand  van  den  wal ;  stelde  toen 
koers  om  de  O.  en  O.t.N.  naar  Comodo.    Ten  4."*  30™  bad 
men  de  piek  van  den  Goenong-Apie  N.J^  W.  op  1^  nigl 
aCstand  van  den  wal  gepeild,  en  bevond,  men,  volgens  ge- 
middelde tijdmeters  lengte,  119*6'  42^.    Met  den  koers  van 
Oost  van  deze  afgevarene  plaats  zoude  men,  indien  het  ei* 
land  Gilibanta  goed  op  deszelfs  breedte  lag ,  gemeld  eiland 
te  nabij  of  wel  hebben  moeten  aanloopen ,  hetwelk  geens- 
zins het  gevul  was,  en  bevond  men  gemeld  eiland  nog  al  - 
aanmerkelijk  te  noordelgk   gelegen;   op  de  kaart  zamen- 
gestcld  door  den  Adelborst  1*  kl.  c.'  w.  m.  vak  d£  velde  , 
daarentegen  was  de  ligging  van  den   Goonong^Apie  zeer 
juist  (t). 

Gedurende  den  nacht  hield  men  het  benoorden  de  ei- 
landen en  de  straat  Sapie  onder  de  zeilen.  Op  den 
4deii  stuurde  men    met  den  dag  om  de  Z.  O.  en  O.  Z.  O. 

(1)     liet  eiland   Gilibanta  is  in  gemelde  kaart ,   \olgen9  \Tttaroemiii- 
gen  van  den  Kapitein-Luitenant  \t.  t.  baa&s  ,  gcplaatit. 


üBBt  Cmiêéer  ^  ^étic^geéè  oM  ét  Z.  éti  0;  Z;0.     Üêtt 

10  are  08  feM.  bèd  mè  detf  tfoórdfioet  Taki   Qimanid 
W.  en  de  (liek   «W  *érf  Góèrióng^Apie  N.  63*  W.;   fetf' 

11  ui'èf  20  lAitl.  zM&t  taeti  bet  j^tek-eifatidje  acfat^  déffl 
N.  W.  hoefc  vaö    Comod0,  Jitefléddé  hehelve  Z.   51*>  W.^ 
en  dé  piek  tttn  OiHiéniét  Z.  ST''^  W. ;'  leii  !]l  üVe  30  i^. 
peilde    «nen    tWëe    ttoékéh    tifn     Cdinoi^    \n    etkéM'é^' 
Z;  80«  W.  en  dchnodrdlWèk  tan  Gdén&Hg-Apié  N.60«W., 
loodde'  toetv  35  eif  30  ttidefai ,  zéllemlé  laügs  de  nooitf^ 
kdM'  vétir   a»^db ,    op  4!  Mijt  flffstatid,  èh  béVbbd  élétt' 
Vöor  d<e  midd^g^bt^éiedte  8<»  Wt. 

Met  khM  siooMAftéfitobgc^n-  bibef  ttaèn  fangs  dé  {ftrekktn^ 
der  tei^éohcideAé  Batt^ed'  d|y  dë  ÉMt<dkdM  ëtüt^';  «fen'  i  iA^ 
15  mhV.  tébr  e^iie  baal  ^eköMelo  iljMde,  w^tke  mefn  tHlde 
hétbêkéü,  hiefil  mekl  in' deb' wél ,  Ibodëbdë  n!Mt  eené  ^((^ 
Toofuh  dódr  de  getl«éle  bëai,  fh  wafs^  d^  die()té  29  éh' 
2S*  vadem »  iTi^kcird^  tët*v^gew»  ih  18  vtid^n^  liaHlen  gf6«]ftf; 
nien  Itfg  £éër  göèd  in  die  hlatii^  het  laddeh  met  stoepen^ 
gffng  gemëkkélijk  ,  en  iv^s'  bc^dlr^lrtd  zacht  ed  gebeel  tü^t 
ilöeptfn  fe  gentfkeh.  Ytkst  lett  anker  liggende ,  werden  no^ 
dri^é  béa^ën  o))'  dit  tt<eök*d«Igkë  g^éeHie  viifn  këf  diaftd  on^ 
dêrioeht ;  irièn  Ontdekte  géënei  menMbën ,  dlleen  overbiyf- 
selen  tan*  gëstdokie  Wreh' en  gek«pthout,  teer  tèél  wiM,- 
é\%'\  htn^febeeiM^,  dtiiten  ^t. ,  zck>  mede  trnohtbOOmcM , 
Mgoeêhf  atnÈién ,  (trtnaVindc^  en  ai^dere  boomen. 

Op  dffn  S"^*»'  ligtlé  m^n  vroegtijdig  hël  anker,  om  dé' 
strtfat  J/kMga^ê  te  ondéi^oëken;  mt^n  sluarde  om  de  N.Ó** 
betuiden  on  tutscb^  hel  kleine  en  bet  tweëdè  eilènd  teii^ 
noorden  tan  Comodo  gelegen,  om;  deiée  [^afldage'n  zee^* 
goed,  zorgebde  dë  fvtee  eilAndén,  ten  zuiden  dezer  passage 
gelegen ,  niet  fe  na  té'  nlmen ,  al^ntr  eëhige  UJppen  itafét' 
laag  ttater  in'eU' bt^Ved- ^ter  ten  noorden  gelegen  zijn. 

Hel  kleine  of  nootdeigkste  eilandje  zal  men  bet  best  döipü 
ten  zuiden  te  passeren,  in  bet  diglste  te  nemen  of  het  tért 
minste  midden  -  vaarwaters  tcboudêo.    Vertolgcds  lot^fdè' 
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men  gaandeiveg  op  om  de  O. ,  L  O»  en  O.  Z.  O. ,  de  «U aai 
Mdnganft  in.  De  nvind  sterk  uit  bet  zuiden  xgnde ,  wer- 
den de  zeilen  geborgen  en  liep  men  met  eene  leyenmgb 
Taart  met  den  koers  van  Z.  en  Z.  ^  W«  de  straat  in »  en 
ontfvaarde,  dat  de  stroom  sterk  de  straat  introk. 

Op  den  oosthoek  van  bet  eiland  Comodo  zagen  wij  eene 
mem'gte  eilanden,  welke  niet  op  de  kaart  zgn  aangege- 
ven ,  zijnde  drie  op  den  N.  O,  boek ;  bet  noordelijkste  is 
een  klein  rotsachtig  eilandje,  ^  mgl  meer  op  zee  gelegen  f 
tnsschen  en  bezuiden  van  gemeld  eilandje  men  gepasseerd 
was  ,  drie  kwart  mijl  zuidelijker  twee  eilandjes i  nagenoeg 
O. N.  O.  en  W.Z,  W.  van  elkander  gelegen,  betiQosteiyksIe 
werd  door  tgdmeters  lengte  bepaald,  in  lltf«  42'8(y'0.L4 

Ten  7  ure  30  min.  peilde  men  bet  middelste  der  drie  ei«- 
landen ,  en  den  noordhoek  van  Comodo  W.  ^  N.  Ten  8  ure 
circa  de  iwêe  eilanden  west;  bet  noordelijksie  der  drie  ei- 
landen N.W.t.M.  en  het  zuiddgkiste  derzelve  W.N.W. 
peilende,  bad  men  ten  eerste  een  laag  en  lang  groen  ei- 
landje Z.  W.  ^  Z. ,  ten  tweede  eene  lange  zandplaat ,  die 
zeer  uilgcslrekt  onder  en  boven  water  was  en  bgna  noord 
en  zuid  loopt ;  meost  zuiden  sturende ,  batl  men  vooruil 
eene  afgebrokene  reeks  van  eilandjes,  de  kust  en  Z.  W, 
boek  van  Florit  ziglbaar  in  het  Z.  \  O.  (lynde  een  vrg 
steile  boek ,  langs  welken  men  de  zee  vrg  zag) ;  regt  vooruit 
in  het  Z.^W.,  Z.t.  W.{W.  en  Z.Z.W.  eenige  eilanden 
roet  pieken ;  hta  ooslelgk  gedeelte  eilanden  Z.  t,  O. ,  eene 
kleine  klip  Z.Z.O.,  nog  eene  Z.  O.  t.  Z.,  een  groot  eiland 
Z.  O. ,  een  ander  O.  t.  Z. ,  eene  groep  rotsen  N.  O.  t.  O.  en 
een  eiland  N.  O.  JO. 

De  stroom  trok  7.eer  sterk  om  de  zuid  de  straat  in, 
overal  kolken,  formerende^  zoodat  het  schip  voorzeker  10 
a  11  mijlen  over  den  grond  voortgang  had.  Het  kleine 
groene  eilandje  faierhoveu  Terracld  West  hebbende,  peilde 
men  het  iioordeiykslc  der  drie  eilanden  op  den  N.  O.  boek 
van  Comodo  N.  l.W.  J  W.     Ten  9  ure  stopte  men  de  ma- 
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cbines  en  lag  mèn  toen  den  Z.W.  boek  Tan  Flaris  (steile 
hooge  rot»)  in  bet  Z.t.O.|0.,  den  Z.0.  boek  Tan  Comod^g 
waarop  zich  een  iteiie  berg  bevindt,  den  vorm  van  eene 
borst  met  lepels  hebbende  »  in  het  Z.  Z.  W.  |  W.  Van  dit 
punt  kan  men  de  lage  zandbank,  waarvan  hierboven  ge- 
sproken is,  welke  eene  aaneenschakeling  van  meerdere  en 
mindere  diepe  platen  is,  aen.  Ten  9  nre  20  min.  wendde 
men  den  steven  om  de  noord ,  het  wegens  den  zwÉrenr 
stroom  en  de  draaikolken  niet  raadzaam  achtende  de  straat 
dieper  in  te  gtan,  te  meer,  daar  de  overige  vaartuigen 
kwamen  opzetten ,  en  men  hierdoor  in  ongelegenheid  zoude 
kunnen  komen..  Yoo^  -den  wind  liggende  om  de  noord , 
met  eene  frissche' koelte,  had  de  HeUa  soms  Teel  werk, 
den  stroom  te  stoppen;  de  warreling  van  den  stroom  ver* 
oorzaak  te,  dat  het'  schip  bgna  niet  naar  het  roer  Inisterdé 
en  4  a  5  streken  toaa  uit  hetzelve  liep. 

Het  eilandje,  op  dezen  nftorgen  bepaald  in  119^42' 30^' 
O.  L. ,  op  den  tniddag  west  hebbende ,  peilde  men  de 
naauwo  straat,  tusschen  de  eilanden  ten  N.0.  van  Comodo 
en  deri  Comodo  wal ,  N.  63<*  W. «  de  noordpunt  der  noor«> 
ddijkste  drie  eilanden  op  Comodo*^  N.  Oost-hoek  N.  34^  W.  y 
een  eilandje  voor  de  straat  Z.  84«  O. ,  Z.  W.  hoek  Florié 
niet  vrrj ,  maar '  over  verschillende  eilandjes  been  te  zien ,; 
Z.  9°  W.,  een  groen  laag  eilandje  in  de  straal  Z.  24<*  W., 
de  bevondene  middagsbreedte  was  ft<»30^  Tusschen  het 
eerste  noordclgke  eiland  van  Aetk  N.  O.  hoek  van  Comodo^ 
op  den  middag  gepeild  N.  63^  W« ,  én  den  Tasten  wal , 
bcTond  men  geen  doortogt  Ie  z^n ,  om  welke  reden  men 
om  de  Noord  rond  gemelde  eilanden  heen  stuurde,  én 
Ter  volgens  om  de  West  en 'Zuid,  op  eene  baai,  aan  den 
N.  O.  hoek  van  Comodo  gelegen ,  zynde  dezelve  iets  ooste»' 
Igker  dan  de  Troeger' bezochte ;  men  loodde,  den  wal 
naderende,  40  tot  15  Tadem,  waar  men  in  deze  schoone 
baai ,  welke  alleen  voor  de  winden  Tan  N.  N.  O.  tot  N.  W. 
open  ligt,  ankerde,  wordende -de  ankerplaats  opgegeven  in 
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lUB»  SOraef^  Li:  ca  9f^32f  TLhr.  Bed  6^  AprS  müèè 
mcB  dete  baai^  ea  nórden  er  lio^  AaBpmn^eb^  in  stmi 
Mangorye  gedaan,  ea  ankerde  de  Sektoy  md  bel  TaMeir 
^m  den  avoiid^  biiileb  éê  eilanden  in  25  Tadet».  Den 
1^^  anker  géligt  Iiebbende ,  'stnurde  riÉen  oo»  de  IC  N.  O. 
ea  N.  O.  kngs  eene.  réetts  tim  eilanden  lisn  noorden,  ran 
ttraat  Mangai^B.  Op  den  middag  betond  n^en  8^  25'  Z.  br, 
en  119**5r(XlH,  en  peilde  men  den  Góenong^Apie  N. 
74»  W. ;  het  eilaadje  op  lee  N.  80*  W. ,  piek  tan  GilibanUë 
n. 84<»W. ,  neordhoek  der  eilanden,'  op  den  N.0.  höeiL 
▼an  Camodü  gelegen ,  N«  86*  W. ;  het  eilandje ,  tvaarondei^ 
men  dien  nacht  ten  anker  had  gelegen,  Z.  24*W.,  en 
sliiarde  men  daarmi  oèH  de  N.0.  en  O. N.O*.  Op  disn  9^^ 
•n  de  Obst  sturende ,  ontvraardé  men  leti-  7  ure  teer  dni** 
dféfgk  dé  kUppIsn ,  en  Idoddo  roéa  1^  12,  6  en  5  tadero, 
peilende  het  eilandje  bg  Bonihé  O.t.  Z.  op  1|  mijl'  af« 
fttflhd!;^oÉiMiiddelli)k  tferd^  om;  de  Noord  gestutob^',  en  kreeg 
mentreldra  30  tadem.  Ten  9  ure  20>min.  Vki  ttater  an^ 
dërmaa)  kleurende ,  loodde  men  20  tad^n  ,  eil  dadeigk. 
6^  4  en  3|  tadem ,  waarop  men'  om  de  Noord  hield ;  dit 
rif,  helwdk  zeer  uitgealrókt  is ,  tverd'  intnisohen  met  de 
badiiis  afgelbod,  en.  betond  meu'  er  2  vadem  \tater  op, 
peilende  Tofs;.  Somhi  Z.  Z.  O. ,  bet  eilandje  bij  deie  kbap 
Z.0.  t«O.J^  O. ,  het  noordeiykste  hieine  eilandje  W.  Z.  W.  ^ 
en  beUekl  men  nog"  eenigen  tgd  4.  en  4^  tadem.  Yertol- 
geot  atuarde  men  om  de  O.  t.  Z.  op  den  oosthoek  tan  het 
derrie  Ueine  eilandje  beoosten  Tanj*  Bombi  aan,  waar 
men  otcral  een  open  Taarttater  Tooruit  had.  Rond  het 
eilandje  is  een  grooè  rif  gelegen^  Oe  noodige  terkennin- 
geadlbiec  gedaan  hebbende,  stuurde  men  t?ederom  om  de 
K^O*  Op  den  middag  ttas  de  bet  endene  Z.  br.  8^  18''3(y^ 
en  O.L.  120*16^,  en  peilde  men  den  oostelghst  ziglbaren 
hoek  tan  FforM  N*82*0.  en  Goenofég-Apiê  N^Se^'W,» 
en  tertolgde  men  alsloen  zgue  terdere  bestemming. 
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Z.    J^9iMA\s^  Sahaioe. 


,  -Wgden  bei4^'w  dë  tJlmnH^èie  (ërNrerbetering  der  Oost- 
laSMUftZ^ekaéiteniil'èiarcrfrai^  den  27*^^"  Jauuarg 

1^4^  y  (|^l  ^eq^  g^trolgl  i!A9  V^eJ'  f*Wraken  en  omslaan  ?an 
vaartuigen  bg  bei  binpj^o.TAi:efK  d^c  rifier  ran  Sambas ,  op 
de  in  dezehe  ter  hoogte  Tan  Sahatoe  liggende  steenen, 
aanloiflixig  heeft ,  gegeven  (ot  ,b€?(  ^r^ven  van  een  kanaal, 
waardoor  men  dat  gevaarlijke  gedeelte  yermgden  kan.  — 
Volgens  berigl  tail  den  adstsfenl' Resident  tail  Samhaê^ 
Tan  22  F«brinirg  ia45,  is  dit  kartaal  1428  Amsterdamscbb 
Toeten  lang,  42  Toeteè  breed  en  12  Toéten  diep.  Tot  Hu 
toe  b  dk  kanaal  slechts  Toor  kleine  Taartuigetir  teVaai^UaatJ 
meo  stelde  tioh  ccbter  voor  betielT»,  meerdere  diepfe  Ie 
geven ,  en  mitsdien  Toor  alle  soorten  van  sdiepen  dit^sl* 
baar  te  maken. 
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Aan  dea  Heer  jacob  swaet. 
Mede -Redacteur  der  Verkond»' 
lingm  en  Berigten  betrekkeljfi 
het  Zeewezen,  enz. 

Batavia,  den  24*<^  FdbnzarQ  1845. 

Hiernevens  heb  ik  de  eer   VEd,  cum  te  bieden  eene 

Beeekrijoing  van  het  Station  Güebes,  benevens  eene  door 

mij  zamenges telde  schets  der  Bioia-baai ,  enz»  Mogt  het  een 

en  ander  door  UEd.  eene  plaats  in  uw  geacht  Tijdschrift 

worden  ttaardig  gekeurd ,   zoo   zoude    zulks   mij  zeer 

aangenaam  zijn.  • .  • 

Hebbende  ik  de  eer  te  zijn 

VEd.  D.w,  Dienaar 

(get,)      M.   L.   HOGGKNSTORH. 


STATION    CELEBES. 

Een*  geruimen  tijd  mij  in  dit  slation  bevonden  heb» 
bende ,  meende  ik  welligt  geene  ondienst  te  doen  aan 
de  zeevarenden  met  datgene  roede  Ie  dcelen ,  wat  mij  daar* 
Tan  bekend  is. 

VAN  JAVA   NAAR  CBLBBBS. 

In  de  Oosttnoueon.  —  Na  Madura  gepasseerd  te  lijn , 
tracbtc  men  om  de  Zuid  onder  de  iSt/nc/a  -  eilanden  Ie 
komen ;  dit  kan  men  bewerkstelligen  bij  bet  eiland  Pondy, 
doch  beier  tusschen  Kangelang  en  de  vier  Gebroeders 
door.     By  Pondy  om  de  Zuid  willende  werken ,  zal  mea 
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veelal  doorstaande  zuïdewiodeti ,  en ,  om  de  Noord  Ioo«- 
pende,  stroomen  tinden,  waardoor  sommige  schepen  eenige 
dagen  Truchteloos  Terlorcn  hebben.  In  de  passage  tiis- 
schen  Kanyelany  en  de  vier  Gebroedere  heeft  men  meer« 
der  ruimte  om  op  te  werken ;  en  tal  men  meer  schavieling' 
fan  windstreek  aantreiFen.  Zijner  Majesteits  korvet  Boreas 
Tond  voor  Urk  Z.Br.  7*3' 30"  en  L.0.  115M2'8^  voor 
den  zuidwesthoek  van  KangeUmg  Z.  Br.  6®  59'  7",  en  voor 
de  oostpunt  der  zandbank  de  vier  Gebroeders  Z.  Br.  7^ 
*'4''  en  L.0.  llS-é'S/. 

P^an  Sourabaija  naar  Celebes ,  in  de  OoeimoueotK  — 
Men  ga  door  het  ooster  zeegat  of  Trechter  naar  zee  op 
141^  m^l ;  West  van  i/efWflr/#-droogte  heeft  men»  als  de 
omstandigheden  zulks  vorderen  mogten ,  gelegenheid ,  om 
Toor  een  stop  te  ankeren;  verder  werkt  men  onder  de 
tStmcfo-eilanden  op,  om  winst  te  doen  met  de  land-  en 
zeewinden ,  totdat  men  den  Goenong-Jlpie ,  liggende  op  de 
Z.Br.  van  »»12'46''  en  L.0.  119«6'42''  of  12M1M2" 
beoosten  den  meridiaan  van  Baiavta,  gepasseerd  is.  Men 
behoort  dat  eiland  ten  minste  Z.  Z.  W.  en  Z.  W.  t.  Z.  te 
brengen ,  alvorens  men  naar  Celebes  oversteekt,  om  den 
hard  om  de  West  loopenden  stroom ;  als  men  vroeger 
oversteekt ,  zoude  men  alligt  onklaar  van  de  PoêtiUons 
kunnen  komen ,  waarvan  voorbeelden  bestaan.  Yerschei» 
dene  malen  dezen  oversteek  mede  gemaakt  hebbende, 
hebben  wij  iedere  maal  de  Postillons  gezien  en  steeds  be- 
neden Bonihain  land  gehaald.  «-*  Zgnet  Majesteits  brik 
Postillon  vond  voor  dezelve :  de  zuidel^kste  in  Z.  Br.  Q^  5V, 
voor  de  oostelykste  L.0.  119^  14' 10"'  en  voor  de  noord-* 
westelijkste  dezer  eilandjes  Z.  breedte  6^  32^  42''  en  L.  O. 
118»  48'  53^ 

De  Zuidkust  van  Celebes  gehaald  hebbende ,  houde  men 
af,  en  geve  by  het  rondioopen  van  den  hoek  van  Laykan 
deze  eenige  ruimte  om  een  afstekend  rif.  Men  verontruste 
zich   niet  over  het  klipachtige  gedeelte ,   hetwelk  men , 
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moder  diepten  aao  ta  gefen ,  op  bot  kaarde  ?an  deo 
KapileÏQ-Luiteiiapl  sDKUiia)  beopsten  ToÊmakêkê,  op  bet 
rif  vao  dat  eilaad  aangeleekeod  «ei ,  dew^l  er  6  en  7  ?°*« 
water  op  alaat.  De  hoek  van  Ka^ji^g^  N.O.  van  Tanna* 
ktkê,  beeCl  een  afstekend  rif  van  modder  ^  om  welke  reden 
inen  dien  hoek  niet  te  na  neecnt ;  w erder  om  de  Noord  kao 
genoemd  kaartje*  het  volste  vertrouwen  gK^en. 
•  JTom  Sourabaya  mufr  CêhAes^  in  dt  ff^êêtmmuan.  — « 
UfBn  ga.  het  weatef  teega!  uil ;  bet  uitwerken  vaa  dit  zee- 
gat mag  somtijds  eenige  dagen  vorderen  /  Knen  il  daardoor 
idKer  de  reis  te  tuUen  uéke»  en  J»liyft  van  vdé  gevüïen 
bovrgd :  men  raadplege  de  kaart  slechts  ^  om  lich  hiervan 
te  overtuigen.'  Men  «telle  «ich  voer^  dat  er  noOrdwèite-* 
winden*  w^aijen  met  fiard  om  de  Ooat  loopende  atroomen, 
OA.  ofider  zoodanige  omstandigh^ea »  door  den  Trechter  of 
\^  opsier  ^egat  buiten  te  zijn  gekomen»  De  gröote  twa* 
Eighffid  is  nu\,  om  \be westen' of  boven  KangeUmg  en  de 
Xnlhaens  {Voord '  |ot  iq  den  trek  naar  Cefèbéi  te  haten , 
b/atwelk  ,  zoo  niet  oqdoenlyk,  altgd  te  veel  gewaagd  bigfi. 
Z^.W*  schooner  ^rgo  hejtit  echter  in  Febrnarij'  1842  deze 
reii  gemaakt.  Wilde  men  beooslen  Kangélong  Noord  ba- 
len ,  dan  iioude  men  te  laag  komen  en  CêUbeê  niet  halen. 
Men  ga  ihis  het  we&ter  zeegat  uit,  loopt  groot  Selombo  iu 
het  geügt ,  en  stelle  vervolgens  koers  om  de  Oost  ^  volgens 
de  ka^rt. 

.  jianmerking  over  dêZ9  passage.  —  Men  rekene  op 
deni  in  deze  mousoiji  hier  heersohende  oostelgk^n  stroom. 
Met  Z'.  M\  korvet  Boreas  hadden  wy  de&  namiddags  van 
den  12^^**  Jaouarij  1838  eene  goede  tijdmeters  lengte,  en 
bevonden  den  volgenden  morgen ,  by  het  aandoen  der  kust 
van  Celebes ,  4^  mijl  misgissing  om  de  Z.  O.  t.  O.  %0.  J/>  M** 
sqhooner  Castor  bevond  zich  in  February  1839  met  het 
i^^nbreken  van  den  dag  in  het  gezigt  van  Saleyer;  dit 
vaartuig  had  geene  tjjdiueiejrii.  .Z^M^  brik  Siwü  had  in 
Janu^ry  1842  e^ne.  Qiiggissing  dpcif  stroom  van  17è  niyl 
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om  de  O.  I Z. ,  en  dal  io  den  lijd  Tan  twee  etmalen ,  en 
had  geene  (gtfniel^rs.  Z'.  9f*.  schotoner  Argo ,  mede  zon- 
der tijdnetcry  varende,  maakte  jn  Februar^  1842  land  bg 
Bonlhain, 

Men  tal  dua  goed  doen  als  men  Tan  de  Laars  N.0« 
stuurt^  of  iTel  daaroralrent ,  ten  einde  hei  effect  Tan  den 
om  de  Z.  O.  loopenden  stroom  (komende  uit  straal  Makas^ 
sar)  te  Ternieligen.  Men  dient  echter  indachtig  kt  zjjn , 
dat  hel  rif  der  Tonyns  Terder  om  de  JZ.uid  abl^ekt^  dan 
de  kaart  Tan  aoasBURGH,  Eastem  passage^  V  hWl  aan- 
geeft ;  men  dient  3  a  4  roylen  Tan  de  Zuid  Tonga  Terwi^ 
derd  te  blijven. 

Hel  in  l^^ds  noordelgker  sturen  lal  mede  Teel  Toordeel 
gCTen  in  hel  beleggen  der  passage  lusst^hen  den  Noord*  en 
middeliten  Broêdêr  bg  Tannakeke,  in-  welke  passage  me» , 
jniddcn-Taarwalers ,  13  tol  15  vadem  water  zal  vilden.  Als 
men  deze  passage  niet  kan  beleggen ,  maar  daar  wat  veel  b^ 
neden  land  maakt,  doel  men  best  maar  bij  tijds  af  te  hovden 
naar  de  passage  tussctien  Tannakeke  en  de  kust  van  CeU' 
bes,  dewgl  men,  hcweslen  Tannakeke  zynde,  weinig  om 
de  Noord  zal  winnen,  door  de  meestentijds  moeijeiijke  zee, 
stijve  koclten  met  huycn  en  om  de  Zuid  loopenden  stroom. 
Tusschen  Tannakeke  en  Celebes  daarentegen  heeft  men 
slectil  water  en  min  of  meer  eb  en  vloed.  Er  zgn  TOor« 
beelden  van  schepen,  welke,  deze  passage  nemende,  eene 
Teel  kortere  reis  naar  Makassar  maakten  dan  anderen, 
die,  legclykertijd  bewestcn  ZVinnaiKAtf  opwerkende,  in  eene 
onaaugcnfifjio  en  moegelijke  zee  met  buijigq  koelten  waren, 
In  deze  passage  kan  men  het  rif*  Tan  Tannakeke,  OTer 
bakboord  liggende,  nu  aanloopen;  het  water  is  echter  in 
dete  mouson  meer  drabliig,  en  daardoor  hel  rif  niet  zoo 
.goed  te  zien  als  in  de  oo&tmouson^  i^i  welke  mouson  men 
dat  rif  op  het  gczigt  kan  aanloopen ;  het  lafit  zich  echter 
niet  aanloodcn. 
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HIT  AAHDOBN  TAH  HIT  61T  TAl  HUOSSAR. 

f^an  om  de  Zuid  kan  men,  als  men  den  rlaggestok 
Tan  het  fort  Rotterdam  N.O.t.N.  gebragt  heeft,  daar  in 
ééns  op  aansturen ,  gaande  nien  zoo  van  alles  vrg ;  beter  is 
het  echter,  het  untte  graf  eerst  O.N. O.  te  brengen,  en 
met  dien  koers  daarop  aan  te  sturen,  totdat  men  den  hoek 
van  Pannakokan  Z.  t.  W.  peilt :  ?an  daar  kan  men  regt 
op  de  reede  aansturen ;  men  neme  het  fort  niet  te  na ,  de- 
vgl  daar  eene  zandige  punt  onder  water  afsteekt,  waar- 
legen  10  T">.  water  staat ;  deze  punt  is  in  het  meergemelde 
kaartje  te  klein  geteekcnd. 

F^an  om  de  Noord  of  fFeet  komende ,  brenge  men  het 
ttitte  graf  oost ,  en  sture  daarop  aan  totdat  de  hoek  van 
Pannakokan  Z.  t.  W.  wordt  gepeild.  Het  deze  peiling  is 
men  binnen  Groot-Lely,  en  kan  men  met  eenen  noorde* 
Igken  koers  naar  de  reede  loopen. 

Heede  van  Makasear.  Deze  reede  wordt  aan  de  west- 
zgde  gedekt  door  de  kh'preven  ,  Groot-  en  Klein-Lely, 
alsmede  door  de  zandbank  Poelo  Bonte,  De  beide  kleine 
Lel'fe  hebben  ieder  eene  kleine  zandige  plaat  droog  liggen; 
tusschenbeide  ligt  een  rif  van  15  voet  diepte,  waarom  die 
opening  tusschen  deze  beide  klipre?en  nimmer,  althans 
zeer  zelden ,  ais  passage  gebezigd  wordt ;  praauwen  maken 
er  meermalen  gebruik  van.  In  de  bogt,  welke  gevormd 
wordt  door  den  hoek  Tan  Pannakokan,  ligt  de  klip  Tan 
Goa ,  waarop  op  het  droogste  gedeelte  6  Toet  water  staat. 
Op  het  noordwest  gedeelte  dezer  klip  is  in  1841  een  paal 
met  kruis  gezet ,  in  2^  vadem  en  in  de  peilingen  Noord« 
hoek  groot  Hartebeesten-eWand  N.  80^  west,  midden  Dui^ 
r0//-eiiand  N.46^*  west,  Tiaggestok  fort  Rotterdam  N.31^'' 
oost,  het  witte  graf  N.  54^^ oost,  en  de  hoek  Tan  Pan^ 
nakokan  Z.  V  oost* 

Klip  bij  Klein^Lelg.  —  Het  bestaan  dezer  klip  verno- 
men hebbende ,  Tond  ik  dezeWe  te  liggen  in  de  navolgende 
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peilingen :  de  hoek  Paunakohan  Z.  fr*  W. ,  ? laggestok  Tan 
het  fort  Z.  84*  O. ,  Noordhoek  der  reede  {Oedjang  Tannah) 
N.  43«0.,  midden  Grooi  -  Brnrang  If.  61»  W.,  midden 
ZHiiv#^*eiland  N.  89»W.  enz.;  op  deiehe  staat  16  tadem 
water,  terwgl  men  toascben  deze  klip  en  Klein^Ldg  een 
kanaal  heeft  met  9  vadem  diepte, 

Heenekende  wituUn,  -«-  In  de  Oostmouion  wisselen 
de  land-  en  zeewinden  elkander  zeer  geregeld  af.  De  zee- 
wind komt  op  deze  kost  omstredLs  ten  10§  all  ure  van 
het  zuiden  en  Z.  Z.  W.  langs  de  kust  waagende  door ;  det- 
xelve  wordt  des  atonds  ten  6^  i  7  ure  door  den  landwind 
afgewisseld ,  welke  van  het  noorden  naar  het  noordoosten 
waait;  dezelve  is  meestal  flaauw.  J)es  morgens  ten  8 
k  8^  ure  beginnen  de  landwinden  (welke  omstreeks  zons- 
opgang het  beste  doorwaagen)  af  te  nemen,  totdat  het 
eiodelgk  geheel  stil  wordt. 

In  de  Westmouson  heeft  men  meest  noorde-  en  noord- 
westewinden, en  zelfs  somtgds  westelgke.  Het  is  in  deze 
mouson  meestal  ongestadig  weder,  met  bugen  en  veel  re- 
gen ,  welke  bugen  men ,  ter  reede  liggende ,  gewoonigk 
boven  Groot" Burrang  ziet  opkomen.  Men  gaat  in  de 
Westmouson  digt  onder  Klein "LeUf  liggen,  ten  einde 
minder  slag  van  zee  te  hebben;  men  verluit  alsdan  met 
opene  kluizen  voor  de  N.  W.  winden,  om  de  Z.  W. enN.0. 
In  de  Ooslmouson  ligt  men  nader  onder  den  wal. 

Loop  der  getijen,  —  In  de  Ooslmouson  loopt  de  vloed 
om  de  Noord  en  de  ebbe  om  de  Zuid ;  de  Igd  van  hoog 
en  laag  water  loopt,  door  bgkomende  omstandigheden  van 
wind  en  weder,  wel  wat  uit  een,  echter  is  mij  als  gemid* 
delde  van  dal  alles  gebleken,  dat  men  VIII'*  als  het  Haven- 
getal  zoude  kunnen  aannemen.  In  deie  mouson  is  het 
verval  en  rijzing  van  het  waler  4  è  5*  voet ;  de  stroom 
builen  Lely  loopt  veelal  in  tegenovergestelde  rigting  van 
die  op  de  reede.  In  de  Westmouson  is  er  van  den  loop  der 
gelgen  weinig  met  naauwkeorigheiJ  op  te  geven,  loopende 
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da  stroom  alsdan  tntesl  am  do  lUud,  oa  Trorden  de  g»» 
tgen,  als  er  Tele  regont  Tallen,  nuD  dag  lot  dag  booger, 
«oodat  het  op  het  laalal  van  deze  aMHisoo»  en  ak  er  Tele 
regeos  gevallen  ign,  hgna  geen  kag  water  OMer  wordt, 
in  deien  t^  oefent  de  kracht  ea  streek  wan  den  wind 
eenen  belaogrgken  iufloed  op  den  loop  der  stroomeo  nit. 
De  Kapitein  -  LoilenanC  bmlihg  bepaaldo  den  tlaggeitok 
tan  bet  fort  IhUêNUan  in  L  Br.  b^V30^^  on  L.  ooü  119^ 
26^30'',  met  w«Ike  bepaUog  meesi  alle  aulorileiten  teer  na 
instemmen. 

Noorder  aeêfoi  van  Makémm^  -«*  Tossehan  Klêèn^Jjibf 
en  P®.  Boniê  is  eene  zeer  goede  passage  €tÈH  IQ — ^7  en  wón- 
der 10  vadem  water.  Dexe  passage  gaat  men  op  bet  geiigC 
der  gronden  tan  Kkm^JJ$ljf  door ,  nemende,  men  dit  klip- 
rif bet  naaste,  en  is  teer  geschikt  Toor  schepen,  wei^ 
Ton  om  de  Noord  komen ,  en  bet  te  laat  op  den  dag  ge* 
worden  is,  om  naar  de  passage  beKuiden  Orooê^Ldy  op  te 
werken;  om  dit  te  bewerkstelligen |  loope  men  «et  den 
koers  van  oost  op  het  getigt  naar  de  droogte  van  JTfawsK 
X^,  zullende  men  vroeg  genoeg  van  do  fokkera  de  gron- 
den %ien ,  welke  (Kt  gat  aan  de  zuidzgde  begrenzen ;  men 
sture  met  den  koers  van  O.  lot  O.  t.  £.  naar  binnen  in  de 
boven  opgegevene  diepten.  Hen  nu  binnen  zgnde,  en  de 
reede  niet  kunnende  beleggen,  of  doordat  men  in  het 
opwerken  verhinderd  wordt  door  ten  anker  liggende  sche- 
pen ,  of  doordat  de  stroom  om  de  Noord  loopt ,  kan  nen 
ten  anker  gaan ,  en  den  volgenden  ochtend  met  den  land- 
wind  met  weinig  moeite  naar  de  reede  verzeilen  ui  bo^ 
seren;  men  vindt  tot  leer  digt  tegen  de  haiten  der  Kam- 
pong  8  en  4  vadem  water. 

TMBWATÜIR  BKNOORDEK  MAJUSSAR. 

Men  heeft  te  Makusêor,  of  liever  op  de  eilanden , 
goede  loodsen  voor  do  Spemumdes,  welke,  op  aanvrage  aan 
den  Gouverneur,  verstrdit  worden. 
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De  (ogt  xïwt  ParV^parrê' ié  eèn'bódtnMins  raarwatér, 
wai^om  ?k  m?j  liter '  ^Heen  tKI' moéten  bepalen  lot  eentge 
algemetnre  ópmeAfn^eta.  ' 

▼an  def  teede  tan  Makassar''^9t  ihen  bcMden  Giroot^ 
Lefy  om,  of,  hettr élk  Teel  bekort ,  als  de  windstrek  zolks 
toelaat,'  dëorhet  noorder  teegat  naar 'buHen.  Sétam^ 
gen,  die  de  reeie  zullen  Terialeè',  gaan  des  aronds  fe 
Toren ,  met  hêt'  doorkomen  Tan  den  -iarrdtrind,'  b^  de  droogte 
Tan '  Gr^bi'ÏA^y'leggtn  ^ '  ten  dndé  zeker  te  z^n,  ndet  den 
landfvind  des  Tolgenden  ocbtends  Iniffen  te  zulleb  koiiM , 
dm^l  hét  %6tiii  gebeort,  da! 'de  kndvrlnd'apocdig  feif  is, 
met  een  oth  dé  Ifoöfri  loopend  t$.      "  '* ' 

'Boften  gek'dttieri  *  èijade';  stnre  men  Tfaar*'t!en  zdidbbek 
van  Groót^BafHrOHff  aam,  trelk  êilatfid  de  loodst 'j^ewéon- 
1^  nog  al  n'è  héktieti';   èin  vrg  te  Mijfen  tan  de  kKpj/^ 
Bóniê  ld  lat  dele  ktippen  'komeü'op  het  kaartje  Tan' dèn 
Kbpilefh-Ltiilenant  SDVLtiiQ  niet  voor.    De  Inidel^kirtè'cfn 
gï^ootstié   detêr  klippen  H^  in  de  natolgende  peilingen : 
het  midden   tati  'Groöi^Borran^  W.  t.  N. }  N.  ên  midden 
Klein^Barranff  t.  W.  tJ  W.,   ig  Talt  «et  biritengewoon 
laag  water  droog;   de  noordelgkste  ligt  in  de  peilingen 
Groot-Bartang'yf.\Z.  en  Klein-Barrang  Z.  W.fW., 
is  met  zéér  lèag  water  en  heldere  lucht  onder -Tvater  te 
zien.    Van  hi^ei^' begint  de  taak  tan  den  loods;  z§  bobben 
zeer  weinig  be^p  Tén  het  werken  met  ra-^chepen:  wtint 
zij  zntlen  soms 'roepen  oita  te  loeten,  als  reeds  alles  levendig 
ligt.    Hen  dietit  tooraf  een  anker  klaar  te'  honden ,  oih 
by  onToorzièiie  tooWtdlcfn  dadelgk  Ie  knmVeri  gébruikee. 
'In  de  maatiflefn  Juig,  Aogfntus'en  SepteAiber  heeft 'tnen, 
tosschen  Makassar  en  Mandahr,  Talwinden  van  het  ge- 
bergte ,  door  de  Inlanders  Boefwèoês  genaamd :  men  kan 
dezeWe  meestal  fangs  het  water  zien  aankomen ,  zij  duren 
zeer  kort  en  herhalen  zich  vefscheidene  mafen  op  een'  dag. 
Als  men  tot  Poitianning  gerorde'rd  Is,  en  de  dag  loo 
ter  is  terloopen,   dat  men  de  baai  tan  T^HTé-ziarre  niet 
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«ter  lUMi  liileO)'  dient  meir  tea  nlur  te  gawt  dew^linen 
iMNNrdeIrjker  geen'  «okergrood  meer  beefti,  ea  het,  tolgeds 
de  loodsen,  om  de  West  leer  kUpachlig  eo  tuil  is, 

JffcMif  van  jPorrf-jNNT».  **  Detelfe  wordl  ge?oniid 
4oor  de  liodloog  fan  Ltta^  welks  punt  wij  beyooden  Ie 
Kggen  in  Z.br.  4*  en  L.0. 119*36/6'',  of  «"86''  beootten 
deo  Tlaggestok  fan  Makassar.  Van  deien  boek  steekt 
-mm'  rif  af -om  deZoiid^  hetwelk. echter. sieesUil  droog  Hgt. 
D0ié*'lMiai  met  ideo  koert  vaii  noordeaJiDloopcBde.,  'boude 
men  den  b^boordtwal  iets  «ader  dao- di^i  stuorboofds, 
om^eeir>  beioiden  de  Kmimpang  gelegen  Uiprifvvf temden. 
Air  mett  met  deien  koert  «oo.  wergevordenditv  dit  mwi 
bet  xttideighste  buit  der  Kampang  toost  peiltni  sUit^.iMn 
II.  CX'  nader  onder  den  wal,  alwaar  'men  i^Jwof  6  Tiidcsi 
ankert';  mea  kan  ook  aan:  de  andere  tïde  Artn~den  Jand- 
iKlek  en  in  het  noorden  van  de  Ajnnpany  imkeren  in  4^IM 
9'ttfdeni;  Sobepen,  welke  hier  «enigen  tgd  moeten  f0f- 
toeven;' doen  het  best,  deze  laatste  anker plaais^ te  nmato. 
In  ét  binne^ibaaiof  baai  lan  Soêpa.  lindl  men  «p  de.iujd- 
igde  van  het  \ff#r<en- eiland  goed  drinkwater ,  2oo  mede  op 
het  laiid  van  Léra,  Z.W.  van  de  Kampong.  Parrth-parr^. 
In 'deze.  baai  waagen  mede  in  de  gtnoerodeMniaanden  de 
JS&èraeb^ê  eeer  hard,  waarom  men  altijd < best  dgeiy  digt 
eüétt  Aai  wal  te  ankeren:  hebbende  meti.teenen  «lin^pf 
meer  afloopenden  grond  en  een  nagenoeg  c)foogkomei|d 
kttprif •  beiled^iminde  of  beweslen  de  gewone-^aokerfxhats ; 
dit  is  eefieder/  fedeneu,.w^rom  men>,  »bij  eenig  Jangdueig 
Tèi»btijf^('liefst'>iii  de  binnenbaai,  benootden.dq  JËctiiyony 
gaat 'l^ggeffi.i  'Ais  men  de 'baai  tal:  lYerlaleni.  dieot«  men 
xnlk^  Mfoqg  in<dtn  margen  te  beginnen*  ten  einde  met 
den  landwirfd  buiten  te  komen  en  tóór  den  avond  aoker- 
gVdh(itU&ihaleW>i  dewgl  men  anders  gcnubdKaakl.  zoude  zijn 
des  avonds  weder  terug  te  moeten  loopen  om  te  ankeren; 
daar  bel  onraadzaam  is,  om  boren  q)gegeyene  reden,  het 
des  nachts  dryrende  te  houden. 
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Dm  de^Mêordiiwlfe.dMwner  gewaait  AJjodeiBhifi 
door '  tn^  net  lékeriidd.imeli  daat  .lumr.  wprdoo  gm^gri* 
Alleen  Ï8  mij  bekead»  dater  regl  Doordenr»  op  H-ngl  Tfto 
i'olf «-jMiai  y «en  kliprif  Ugi,  hetwelk  dient  geoMdenileiWor- 
den^  waarom  men ,  naaf  /'ki/0#  gaande,  binmn^  dien  aftliw^ 
den 'hoek  moet  rondeo.  Er  bettaai  eene  figuraiive  luMurl 
▼an  de  SpermouJes,  Tan  deo  Majoor  sroLTXf »  atrekkemte 
«ail  den  hoek  ukï  Loffkam  tot  kaap  JUand^Ar  ^nc^kiyrélk^ 
ala  bloote  wegwjjieraeer.TQldeNeBde  is)  rin  .dmenkaAi^vl^ 
▼att'^gd  iot  tgd  rele  yerbeteringed  aangebeagil^  nam 

f^an  MaJuuutr  ,•  in  *d^ Oo^imauêon  ^  om\dé  ^md^iwr 
Men  Uoptifan.'dereede  «i«i)dea lendwind,  enii^orgei tQgna 
de  stille )  welke  .:den  ^uien^iAdt  yooraf  gaat,  buU^Ojijya  ^i; 
de  gelgkmalige  .keeltcD  en  alecht  waleR  iievordiefieo:  ^zffr 
bei  •opwerken  e«|  de  Zuid.  Men  paMeerl  Jie(  eüafidniiM- 
l%êê(m  of  .fi/me«9>««>heiwelk.:in  5<>,17' miderJ^e^l^Jigi. 
Dit  eilandt.neemi  tan  jaaa. lot  jaar  in  uUgebreidt^,  lot , 
e»  beeA>niel>ti|teride  gedaante  lan  uileode. eehepQni^.iQO 
al»<lo  KapU^LoiieBoat  JMMAuiA  in  eene  der.  TgdflobfiQ^^O 
iK)or  het  iLeeweseO'epgeaft:  hetselfe  ligt  meticen 'fifii^n 
den  wal  vast,  welk  rif  met  laag  water. diog^  tldtj.  men 
geve  deo  hoek'ran  Kaijang  eeuige  jtuimle;  mem  k|^ epk- 
tef  de  gronden^  fan.  daten  hoek  aan  de  ▼erkJeuring^of  ^dfi(>* 
bigbeidTao  'het' water  meestal  zien.  «Het  rif >  ran  ;Z)|iifNiM^ 
kan  meO'Op  bet  geadgt^  aielopbellooid.  aa^Ioopen.M ,,.. 

Tnpw  oéjanöm^'  -*-  Dea  wü  naar  4eiieftipKMt.  h^bbf^ide, 
éoet.men.baily  mebiden  vlaggeitokin^  hel  ootteoydeo  ^al 
in  Ie  loopeiiy  >anllendiei  men  .geregelde  afoemfndeiidkfpteii 
vindêta,  cn^iuar TeriKieüogiiiai&^Cié  ladem  ankeren^i  Jbi 
de  laalate  diepte' ilïgt  meo  nog"eeB'jiaaBiBeckeiykaa  abtaod 
uit  den  wal;  de  ktMt  is  hiea-oferigeiH  iMifer*w'  «m.i  n»;, 
!  NaardêiZiUdhÊUt.'^^  'Meo  verki  tenktiomid^iXivdi 


(1)    Bet  lydêckri/^  toêgêw^  aan  kêt  Zêêkntn,  do«r  noai^-èB 

TBATIlt,   Ule  Dl.   bl.  123.  1.  aWASK.     . 


916 

m  la«l  dea  hotk  tw  Lêgkam  eeoigv  fniiiite.  lor  b«i  ép- 
werken  em  da  oofti,  kogs  de  suidkint,  kto  laeo  den  wd 
eiferal  ep  het  lood  nadereft,* hetwelk,  eodet  mee  kei  latid 
neg  al  na  nenen  kan  in  hei  opifv^ken,,door  de  aebarieliiig 
der  wiiidslre^k,  eetfig  iNierdeef  geeft  De  leewM  ti^ait 
Uer  stgf)  echter  gel^matig,  meest  fan  bet  eofllett  latfiga 
de  kost  door. 

fiogf  van  MahêêêW*  «-  II»  deo  miMd  deur  begt  Kgt 
eep  boonrljk  eiland  5  hetwelk  den  naam  mn  Maeaswar 
draagt.  Van  dit  eiland  steekt  een  kKprif  om  de  wesi  af; 
odfL  ele^  er  een  rif  ott  de  oost  van  den  weatboek  der 
baai  af  1  welLe  echter  eene  boglige  passage  Toer  skepen 
en  praauwen  open  kat  loftchen  dit  rif  en  dat  Tan  bet  ei* 
knd.  Aan  de  Oostzode  Tan  bet  eiland  ^^^t^i  de  bogt 
tonder  kliprefen  te  ign,  loodat  bet  mg  is  Toor  gekomen, 
dat  men,  des  geforderd  wordende ,  met  brikken  of  scboo* 
nors  een  eind  weg  toude  kunnen  inloopen.  Yerscheideno 
malen  met  gewapende  sloepen  in  deze  baai  geweest  z^nde, 
heb  i^  aan  de  oost-^  en  neordeoslagde  fan  hel  eiland  geene 
klippen  of  droogten  gezien.  Er  bielden  zicb  rroeger  veelal 
rooTerspmaiiwen  in  deze  baai  op. 

N€khr'B4mthain.  •-*>  AIi  meo^  .Terder  opwerkende  y  tot 
boven  den  hoek  van  PeUmg  gekomen  ia,  ie  het  voor 
Treemdelingen  op  deze  kusf  moeijelgk  den  pest  Tan  Bon* 
thain  (e  Tinden  of  daarop  den  reglen  koers  te  stellen.  --«- 
In  het  N.  41^  oost  Tan  den  hoek  Tan  Péiang  heef^  men 
twee'  zeer  kenneigke  Tenrpeb^  aan  dé  oostzgde,  in  hel 
aflo(»peii  van  den  berg  Tad  JSonêkmin ;  daarop  aa»  starende, 
zal  men  den  waren  koers  naar  dein  post  hebbeo ,  zullende 
men  deiMLolf^en  het  eerst  ontwaren  aan  <fo  daken  en  bH  wisfe 
kruidhuis  in  het  iurt.  Van  den  hoek  van  PeUmf  tot  ruMM 
twee  •mijlen  naar  binnen»  kome  men  niet  bewesten  de  lijn, 
welke  men  denkbeeldig  trekt  van  genoemden  hoek  naac 
den  post,  dewj^  de  wal  daar  bcz^  i»  met  klipreven.  £r 
ligt  in  de  bogt  Tan  Bonthain  een  rug  of  rü»,  woarep  op 
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smniirigs  plutsèn  4f  %adttn  Witéf  altoit  ^  ^  wdke  tadb 
nreett  in  éëil  worp  a?er  is,  lood^ode  men  dadelgk  ketter 
meerder'  diepte.  Deifen  rug  drieÉMtwi  by  nacHt  !op  vêr» 
sobillendé  pbnlea  mét  bet  lood  gemerkt  bdbbénde,  betft 
oQs  steeds  de  gelêgeiibfM  ontbroken ,  dezelve  door  peilin<A 
gen  te  bepalen.  Ik  meen  eehter  to  mogen  opgeven ,  dit 
dezelve  eene  strekking  rati  W.N.W.  en  O.Z.0.  heeft;  in 
bet  W.  N.  W.  kolDt  men  van  8  vadem  op  decó  rib'^  Ier- 
wgi  (iièn  meer  om  de  O.Z.0.  Ü^  deaelvë  15  vMkm  lóodl^ 
dikwijls  gebeurt  het,  dat  men  dezelvt,  iloor  de  weiliige 
breedte  y  roet  eene  goedfe  ^rtart,  niet  eens  met  het  bod  ïal 
bemeliien;  in  bfe!  opgegerene  mtk^,  met  defar  koerk  tttfl 
N.0.  {N. ,  zal  meé  vi^Mra  don  post  Tooruit  ontwaHMf. 
Bezuiden  bet*  fort  Rgt  een  laag  en  vlak  rif,  lietwêlk  iSch 
ook  nog  Toor  een  ^declte  westelgker  dail  het  fort  hitu 
strekt,  fadtzelve  toelaat  meest  uit  hé'de  klei  met  keisleetitjéi. 
Men  brenge  het  rtsïdentiehvis  in  het  If.(X^M.)  Kggendë 
men  dan  beweslen  dit  rif  en  gedekt  tegen  de  deining  en 
lee;  4^  vadènidi^lii  is  4le  gowone  ankerptaatst  rtieer  wes* 
tél^k  heeft  men  meer  water.  De  teewindoa  waaide  in  doto 
mouion,  even  als  langs  de  f^ebeele  zuidkust,  stijf  door; 
wij  bevonden  voor  de  ankerplaats  £.  breedte  5^31^  M^' en 
L.0.  1I9»«(^0^- 

Naar  Boete  Cmkba.  — ^  Hen  verlaat  de  reede  'Via 
Bonthain  met  den  landwind ,  en  zal  meestal  troeg  in  den 
achtermiddag  de  re«do  ^an  Boèiê  Comba  balen ;  de  gfon- 
den  TOOT  dezeti  post  t^n  zeer  thk  en  ondiep';  ihen  ankert 
in  4)  tot  3f  vadbte)  en  bigft  teKs  in  S|  Tadem  oó^^éêA 
geruim  eind  nit  den  wal:  de  beate  ankerplantf  is  faet'ïort 
en  bet  sfaingeilbergje  in  een,  it  faiet  H*  24^  west. 

Deze  reede  is  eene  zoor  decblie  ankerfflaatiB  in  de  oost* 
mouson,  liggende  men  gebeei  open:  ei^  kan  soms  vc^rtoo 
staan ;  men  hoeft  benedenwinds  yum  zich  dé  lage  ^^nden, 
^velke  Tan  den  landboek  afsloken  en  de  bogt  vormt  vin 
BoelB  Cömba^    Ais  men  met  boog  waler  aan  wal  kdml^ 
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4kalnitti'Tolk|bg  de  doepea  Ie  laten »  iKtvmlk  neef 
geni  dat  deidve  niet  aan  den  grond  Tallen ,  dew^l  èreeoe 
eanmorkelijke  oitgetlrclUbeid  imt  het  tUrand  mcl  laag  wa« 
ter  droog  komt.  Daar.«ieD  gewoonlgk  teer  kort  op  dcie 
reedc  Tertoeft,  ontbrak  ons  de  gelfgmilidd|  on  de  lengte 
en  breedte  te  bepalen*  Ik  vind  in  eene  onder  ra§  berns- 
taode  Igtt,  aCkomatig  tan  bet  Hgdregraphijche  bureau  in 
N$M4^IniiS[,  mor  het  ttoijrM-berge  libt.'B^WSOf'^ta 
UOu  i20^ëé9(yu  de  />e#lii/aiif  rond.  Z.  biü  160 29^30'' 
eo  L#  O.  120»  18' 5^.  1       : 

rtJMbMT  ena  dê  OosU  •-— .  Oostelgkerdan  ideien:  poat  kxH 
ioendf ,!  raakt  1  men  weldra  deogrènd'kWgtf'  men  heeft  tUer 
Mnige'kli{)reten4  welke  tonder  water  Ugpenii  '       :» 

ut^jManêfieUêKUp.  «^  *Mct  Z^neÉ^MajeaidUibrik^cMi 
in  Deeeanbee  1838  peilden  wij,  m  16  ^adem  ikepte,  bet 
#Amsfan(^>  H.  N.  W.  ^  W.  en  het  Noord^efland  in  strüt 
Smlmjtir  Q«^]!T.  In  deze  peiUng  meenden  wg  ^den  Kw  W. 
hoek  ideaer  klip  in  bet  N«0«  te  tienv  ^g  bevonden  oni  op 
%:k  2^^  kabelkngte  bewesten  deniom  de»Loid  loopendieQ 
nind«f  Hef <<le sloep  derwaarts  gaande,  werd  er  4  en  Sf*** 
geloedi;  de  grenzen  dezer  klip  heeft  men  toen  door  tgds^ 
gebrek  niet  -kunneo  bepalen,  '«Tcdgens  soaÉintgbn< «ouden 
dezehe  eene  uitgebreidheid  van  H  k  2^niglbn  hehbed; 
naen  aegi,  dat  er  plaatsen  op  gefonden  worden^  ¥Faar 
det^ta  1^  ^dcm  water  staaL  :  >  .  '^  in  >  .  . 
'  i  jimhot^iiSlip'.'^^  Deze  %ordt  iui'eenef  kaart  vaal  den 
Majooi*  sTöuiiBW  >\?elhe  >oi^der  «^  berustende  ia^  ab  tng- 
firiaehtig  «pgegevcïi:;  dit  dieat^  men  eokter*  slechts  aan  te 
'  merken /vals  getiegd^:'»  dat  zg  op  die  plaats  niet 'gevonden 
wordt;"  inctdie  kaart  steat  er  op  dezelve  3 'vedem.  Wg 
'fondeninietde'iSfiMi.  in  December  1839  ieenë''klip  zigtbaar 
onder:  watetfimct  7  ivadem  diepte,^  peSendehet^bergje  van 
BoehComba  N.W^t.N«,  de  Z.0.  boek  van  Csisfte/  (boek 
La9êoa)  O.  ^  Z. ,  dezelve  beeft  slechts  weinig  uitgebreidheid 
en  ligt<Z.  1^0.  i-mgl  Tan  de  iwgfelaehtig  opgegevene 
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jhnhemt^hSipfi'meêtJÊn  dezehrr doodt  mèn"!!)  eii>«MMSk 

'W'  Tadenb'    »       «n»  '  r   r   ■     l       r»  •  j  Ji>  .    .11    'fin     ,..ii   ,  n'*V* 

'  Tunben  'db  ]UafufiêUU*k]ifLeoïM  Noord^vilakid^'ftiB 
Bitmï  Saidjer,'iindt  umn  ook  oog'  'oea  paai  •  tivgfelaohti|jb 
lilipreyen  aangeléekend.  >  ri<r*.r, 

.  Straat 'Salnjeri*-*^  Dete  wordt  |;eforaid  door  den^bMk 
Tan  Lasêoa^  en  i  den  noordhoek  ¥an  Salmjer^  er.  liggetvdrie 
eilanden  indeielft.  Het  Noor4*eilandi,  hetwelk  tel  g^otifle 
is,  kan  iaani béide  c^dea  gepaneerd  woVdeh.OoAai^'deb 
üiidkant  Tan  helzeWe,  kort  onder  hét>  eiland^  Tondea  w§ 
boveB^een'Hkilipechtigeni- grond)  Tan» bet  westen»  naAl^bet 
tHMten^  ll7*v'lt^}4{cfai  J5'Tadem\  overigens  .loodt  ideiiGiD 
deze  straat  geen  ;groBd.:^  HetaHidden^eiland^iibetiweUiiibet 
ktehisle  J8f]ikao:iÉfedeiaata  bdde^den  gefwsaeerd^ohlen: 
tosschen^iditjied  ffaef  ^  Znid-dlandisde  gewone-.  >paaa»gèl:  ^w- 
Heti  Zttidf*eilaBd:«ligt  met •. een  rif  aan  «S'ii&^ervrafty^erVh 
«düeneéne'^euliny  «waaaran  soms  door  praaawen?#aiidt 
Ifebvnik  gemaakt.  De:  soos  «boek  vu  iSalst^  )daet  jAdjê , 
ep  eeoeki  f  j&land  getien  ,*  even  iila  ee*  €ilan4  tooi* ,  '4iet- 
welk  geheel  ^an  het  eiland  Saleijêr  afgezenderd  sdiynl. 
Alt  meo  .wiai  tuidd^ker  itaat',  gebeurt  hel. ai Jigt^  dalniaen 
lieA  Boord  rcikod  ^  door  dat  het  in  hét  land  ia^  niet^iiiét 
Hetgeen  «  deriinbgissiiig  inog  neer  ^grondir van  'waarslrii^ti* 
igkheid  f^eeil^  if^  sdal  men  éen  noordbodL  van  iSaM/sr(i#eor 
bet  Zuid-eiland  y  bet  Zuid-eiland  Toor  faetiiliddén^aod 
en  hei  Hiddan*feïland;  voor  èet  Hdord-eili^ulraaiiuètv;\*daar 
nu  de  pasai^ '4tt8aebeipfrhei..Midden9«ven  ■Znidt^.eiland»'»!!, 
zoude  men  ^>al8i Énen/ iignaehl  op  deie/aerioBfuiingiiagtién 
koera  vervolgde  fep  bdl  riMoopenVbclwelk^eLZuid.èilluid 
aan  Sabijêr  veahindt ; « men  aegli  dat  ^tt,bel  geml^vies 
jaiet'ZgMr.(lla(jeateibhkofv6tf0OBCkSp«yè^^  Inf)Debnnbei<49t9 
(van  wB^Mloianaar  Jfuftajaar^iateTenendé^  tvondeé  ^^;>'veér 
alraat  iSalsf/er.koaBeBde^.atgfi doorstaande^ weHewhuden^won 
harde  atfloonen,  vrAe^doortde  straat  de  ^olf  'van '^Mïe 
introkken.   ,  Deai  evonda  ireorv  der  alraat  gekomen '^a^nde, 
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tilMeB'wg  dds  det  itior^eiit  V  vito  Tcritr  de  "gélPwBm  iBfétie 
iogelrokkeo  te  ign,  dat  er  een  geheele  dag  TereiKht'  wé^ 
oin  bel  terloreoè  te  herwioAén^  foldd  Wg  dfaa  wrémé»  ^e» 
der  Toér  de  straat  kwamen ;  dit  dvorde  xeo  eea  YÓUe  adK 
dagen,  dat  wg  des  daags  moesten  ophalen ^  hetgeen  dei 
MMshta  terioren  wat;  eiadelgk  staken  w^  onder  Saüüjerr 
werkten  toeo  met  ko^te  boegen  op  om  de  noord  ^  en  kne^ 
]Mttr  sditoeli  de  itraat  door*  '     ^ 

/^oft  Boeh  Cümbè-naar  Sabijér*  — «  Men^  iFerhlrt  dê 
reede  «et  geeuf  oceteiijker  koeri  danHZ^O.,  teneinde 
Try*ie  bIgfctt'Tan  de  MofufiMê^kUpi  bet  Hi'ddeo«eiiand 
iv'Wtraat  SdMftr  oost  hebbende,  kan'  me*  tM  er  foor 
bdlidihi^  dat  teeü  detelTO  gefüsseérd  ia:  men  is  ntr  in  de 
rnknfeeé  kan  naar  otnslandigheden  handelen,  yoórgadtt 
?an:  SiMjèr  komende,  hgaeht  óaefi  die  HollanMIsche  tieg 
Tav  den  toorlop  ét  doet  een  schoft ,  wderop  de  locfdsd^  naèr 
iNiiien  komen ;  op  de  reren  worden  alada»  ^ampttny^  ^^ 
légi  j  waërop  dé  loodsen  banne  keersen  riglen :  wg  tonden 
^MMlr  de  ankerphiats  Ie  Sabijer  Z.  bri  0^  6^  iO^f  en  L-Ol 

XHprifvêorSaUijer,  de  fFtUmeek  of  fFkab.  *^  Dit 
klqprif  ia  door  de  Siwm  tweemalen  ^ergelóèd^ 'ecna  met 
dein  koers  Tan  oöst^  en  eens  met  een'  nridweslen  koeesi  li^ 
peiMen  nagenoeg  6p  hei  midden  der  klip  (welke  bgna  éene 
uitgestrektheid  van  i  mgl  heeft)  den  noördfaoek  tHti  btt 
Férhm€^ei\mdd  O.Ul.  oip  H  n  2  mglen  afstatids/en  lood«- 
dën-  1,  4i^  en  7  tadem,  en  toen  wg  t«Q  de  klip  af  waren, 
snel  eeoe  fgn  ran  mhn  20  vadem  geen  grond  meer*    ' 

'/^ttft  (MéhéÊ  naaf  Bimok  **^  Heü  werkt  bp  de  znht* 
kttst*  «an  (Mehét  'op  tot  bofco  deti  boek  tan  Pelang  > 
tUfi  *wa(alr  meil  dab  oversteek  kan  doeh^  sturéorie- vooreerst, 
eU  itdka  ksin: geschieden ,  niet  beneden  het  JLZ^ O.,  om 
legen 'verHea  door  variable,  soms  uiidel^e,  vfiotden  ge^ 
W«att)orgd  te  tgn.  Als  men  op  de  breedte  van  het  ^or*- 
hmé'^mA  ü  gekoüen ,  zorge  men  wen  |nar  .mglen  «il 


eten  wnt  fi]>  dü  tikoid  ie  uyrifti:^  deitgl  jöm  die  iiMijfdi 

Z66f  tttH  0pge6ft«  ...   iti'tfi 

ifo  Bütkhhaoti  m  héê'hetmtmi  éêi^zêlvg.  ^  Dew  Kimeiie 
biri  wordt  gevdnod  doov  boog  land  ean  btide  zijden^  «09* 
dat  dé  iaiid^  ea  vsemtiden  er  meeital  regt  uk*  en  uiwaagt»^ 
Mok  heeft  eckfer  lA  de  éosMaotiioi»  aoids  dage»  «obtérceaif 
dat  de  niiddeti  c¥  tflleeit  latitM^eik  Laed**  en  leewndei 
WMselen  elkander  anders  zeer  gevogeld  af ,  hordende  dft 
zoeiWHld  gewooiilgk  vowrafgegaan  door  TMiaUov  ;>kooUeiié 
In  bek  naonw'der  baat  heaft  nen  Iwèt  iotfleo^v  bebooreddo 
aan  deb  SoUan*¥«n  Jlbna,  welke  de  Hollattdiciie  «ylaji 
hebben-  waag^o*  ^H  'de  ooelaumaon  vindt,  qaenxziob  mfm 
genoodzaakt  in  de  baai  lé  moeten.  an|(erea|i./tni(. het  «f^H 
gewomiene  niet*tft  Terbei^.  dooi'  weder  naar; bi4teafY}|| 
loopeiiY  «onir  den  veigenden  oobteod  ef  te. wachtene.  41 
kan  mw  beweockatelligen  onder  den  oesiwaL  Beio  anketri 
plaaU  il  InaKhien:  twee  klipreven  in^  welke  6  a.l&.kabolb 
lengten  Tan  dkande^  ^gg^;  Aien  tiodi  daar  y/m  2St^  M 
7  tadem  dieple  bofea.ern'  taaien  kldgrond^  lp  11  vnd^ 
Hggende,  peilden  wg  deo  aiompen  boek  N«N.O.  iO«^.eü 
bet  wettetgkaCe  ^land  aan  do  ovengde  c^C  baai  Pf.  W«  s^ 
beé  besoiden  doze  anketfdaaU .  gdqgene  kbprifobijjftMMjl 
lang  water  2  en  d^^adem  water  staah)  terw^I <h9t  benoofr* 
deo-detio  plaate  gelegeoe  .kliprif  ^niet  laag  water  geiilf|e^(e^ 
droog  kornkv  Hen  tal  deze  plaata  op  eenigen  afstao4  ^eeél 
kunnen  ondersobeideb  aan;  een  l^lein  boscbje.^ii  tand  gd? 
kroonde  boom{gei.f  welke  op  «bel  voorland  ei^  digt,/aan|bf)| 
Élrand  sta^aiw  <  Hen  seodt  oeteslOèp  .vooruilfOin  jtf  loo^)oi|f 
^ell^e  de  bedoelde  plaab  in.  de  opgegei ^e  peiUng  ii^oMn 
zal  vinden.  Tweemalen  beeft  Zgner  Jlajeftfeils,brik  J«iecidfn 
naebl  daar  goaaikord  doorgebiagt,.  bét  orerige  ge(^|lQ;^ 
baai,  tan  de  sMnding  tot by  de fiitteft,  i».iewdiep,^9i \M^^ 
ren.  Nagenoeg  dwars  lagenoTer  deze  ankerplaats ,  op  i49 
overzgde,  m  eenOkSIeine  bafi,  yimt  meneenweii^g^oetfia? 
ter  vindt ;  bier  is  eens  gtol  f  welke  norgectot  QodsdJ0Ditq[e 
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obgmerkcn  fcb^nt  gediend' te  bfcbben.  Sdiepen ,  welke  afw$ 
hebben ,  zonden  daar  eene  schoone  gelegenheid  hebbeo^y 
om  zich  met  eigene  middelen  te  kunnen  beralellea,  'Vefder 
Baar  binnen  kan  men  'met  brikken  en  seboonera  ia  lave- 
ren;  Toof  grootere  schepen  is  hel  echter  te  naauw,   ala 
men  bezuiden  de  forten  komt    In  het  naaonvate  gedeelle 
kan  men,  opwerkende,  Toornamelgk  den  ootlwai  zeer  na 
nemen  ,  hebbende  men  tot'  tegen  den-  droogliggenden , 
steenachtigen  oeTer.diep  water;  ook  de'wesiwal  ialLuiter, 
efchter  niet  zoo  éteil  als  de  oostwal.  — -    Als  men  aeo  verre 
gOTorderd  is,  ddit  de  kampong  Bima  to  zien  kOmt,i«lBre 
men  op  de  kampong  aan:  men  zal  bg  beti»'hetgi<zigl 
komen  der  kampong  ongeteer  25  yaden^  lootte»,  welke 
diepte,  naar  de  ankerplaats  loopende,  gestadig  tol  tl"?». 
afneemt.    Zoodra  men  deze  laatste  ilièpte  loodt^  dient  mea 
het  anker  te  laten  Tallen,  omdat  de  drooj^aHedde^  tnod- 
derachtige  Tiakte,  welke  foor  Bima  ligt',  zich  liiel  laak 
aanlooden,  daar  men  van  9  op  eeito  2-  Tadem  loodt.  '  Hen 
heeft  een  geed  merk  om  op  té  ankeren  aan  ben'  lagen 
landhoek,  welken  men,  digt  b^  de  atikerplaals  zj^nde,  «rati 
achter  f^'Kambing  zal  zien  uitkomen.    Desa  hoeker  uit 
t^ndé,  kan  men  gerust  in  11  vadem  doork>épen;  maar  dan 
dient  men  ook  dadelyk  te  ankeren,  liggetide-  men  dan  nog 
▼er  genoeg  vrij  van  den  droegen;  men  heeft  dan  genoem- 
den lagen  landhoek  }  streek  nit  P®.  Kamtfing;    JleO'  kaa 
ook  zuideiyker  dan  dexe  plaats  gaan  leggen ,  door  binnen- 
komende,  op  do  ter  reede  liggende  praattwea^aan  te  slu- 
reb,'  meii  peilt  daarin  13  vadem,  P^  Kambing  (de  top) 
Z.  W.  t,  W.  i  W. ,   de  vlaggeslok  Van  Bima  Z.  O.  %0. 
Oezé  ankerplaats  is  mede  zeer  goed,  liggende -men  ver  ge- 
noeg vrg  van  de  roodderbank :  wij  bevonden  voor  de  an« 
kerplaats  van   Bima  Z.  br.  8»  23'   en   L.  O.  118»  41'.  — 
Stroom  loopt  er  niet  van  eenige  beteekenis,   de  water* 
plaatsen  leveren   zoo  weinig  op,  dat  het  de  moeite  niet 
beloont,  om  daar  gebrnik  van  te  maken,  waarom meo 
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ilieftt  doet  Ie  lorgen  tao  dit  artikel  foonien  te  t^Oi  ab 
meo  bier  konta  . 

Van  Bima  muur  CMkét.  -r-  Van  hier  loUende  Ter- 
trekken,  ga  men  dea  morgens  leer  ?roeg  Tan  de  reede» 
•ten  ekftde  van  de  moeitlal  Baauwe  landwinden  loo  Teel 
partg  te  trekken ,  dat  men ,  zoo  teel  mogel^k  ^  de  zeker- 
beid  heeft  fan  tegen  den  zeewind,  zoo  al  niet  buiten,  ten 
aüntfe  tpt  in  het  meer  ruimore  gedeelte  te  zullen  komen , 
waar>  ieder  schip  lareren  kajou 

Buitengaats  gekomen  zynde,  werkt  men  om  de  oost.  pp^ 
totdat  men  Gilibanlang  en  straat  Sappu  nagenoeg  ten 
zuiden  ran  zich  beeft,  van  waar  men  den  oversteek  kan 
doen ;  men  rekene ,  door  niet  te  laag  te  sturen ,  op  den 
hard  om  de  west  loopenden  stroom.  Als  men  vroeger 
overstak ,  zoud0  men  gevaar  loopen  onklaar  van  de  Poê^ 
fUlons  iB  n«llen  komen.  Men  krijgt  dezelven  meest  altijd 
te  zien,  en  maakt  gewoonlgk  land  bewesten  £ontham^ 
Ah  men  dus  katstgenoemden  post  wenscht  aan  'ie  doeb^ 
dient  men  van  de  soms  gunstige  gelegenheden  gebruik  te 
maken  (dewgl  de  winden  weleens  wat  zuid  willen  loopen)^ 
om  daarmede  wat  oost  te  halen.  Is  men  hierin  geslaagd  v 
dan  ftorge  mea  kei  bergje  van  Boêls  Camba  niet  westelg- 
her  dan  N^'N*  W.  te  brengen,  om  Tri)  te  big  ven  van  ife 

Als  mensoma  wat  westelijker  het  land  Tan  Celebes  haalt, 
denke  men  om  de  Bril,  weike^  Tolgens  de  lolandsche 
zeevarenden  3  zuid  van  Tannmkeke  Up;  op  deze  klip  staat, 
slechts  6  voet  water.  Volgena  eene  bekendmaking  per> 
loop^rder  der  ^voormalige  Koloniale  Marine,  wordt  opge- 
geven: Z»  br.  6^6^  en  L.0.  119<»  &1^  volgens  dePoeliUan^ 
in  L.0.  118«69''5S'. 

Nevensgaande  schels  der  «fffma-baai  is  deszelGi  befUan 
terscbuldigd    aan    eenige    peilingen   enz.    van  den   Heer: 
vr*  i..  BAAi&Sy  toenmaals  Luitenant  der  eerste  klass^,  [en 
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ÉÊq^  toen  wj  om  to  ALOgsstat  1845  met  Xgoèr  Ihjesleito 
kor? et  Bareaê  te  Bima  be?onden ;  daar  mm  UeA  soo  ge^ 
-bed  de  gelegtnlieid  ooibrak  bettelfe  in  perfeeüe  te  bren* 
gw,  18  door  mjj  op  Terseheideae  latere  togleii  ^roel  Tan  dat 
jgebrekkige  daarin  verbeterd  ^  zoödat  het  nu  als  eeoe  vüor 
faei  gebruik  »eer  geschikte  schels,  totdat  er  iets  beters  zal 
fdeverd  «ij o,  kan  gebruikt  worden;  door  fde  van  Z.yfier 
Ihjarteits  ftaartuigen  it  er  reeds  gebruik  ran  geitiaakt ,  en 
zgn  mg  nog  geene  aaomerkingeH  daarover  ter  oore  ge- 
komen. 


Heemalen  in  de  ZeeTaartkuadige  Tydschrifteo  eenig^ 
aanteekeniogeo  gerondeo  hebbende  van  gediuie  waariie* 
niBgen  befarekkelyk  do  stroomen,  door  middel  yan  flesFr 
fchcn,  kwam  het  mg  niet  ongepast  Toor,  UEd*  eeoe 
wieiligt  onbekende  pnededeeling  te  doen,  namel^k,  dat  in 
|lci  of  Jong  ISS?,  door  de  scbipbreukeh'ngen  yan  het 
stoonsschip  fFillem  I ,  van  de  Lueipüra*9  eene  flesch^  in^ 
houdende  een*  brief  ^  welke  den  toestand  der  passagiers  en 
equipage  van  genoemden  bodem  kenbaar  maakte,  is  io 
zee  geworpen,  en  welke  Bosch  in  Januarg  1838  ie  Naial^ 
op  de  westkust  Tan  Sumaêra ,  is  aangespoeld  en  ge? onden. 
Het  laat  tich  yerklareo ,  dat  d^m  flesoh  met  de  pas  liob 
gezet  hebbende  oosiaoouson  langs  de  Sunda-gfoep  is  ge^ 
drofeo,  yerfolgens  de  straat  Tap  dien  naam  uit,  en  met 
de  in  die  mouson  meestal  heersehende  zuidelgke  en  zuid« 
Qosielgbe  winden,  langs  Sunwira^ê  westkust  h  opg^dreveA. 

Reeds  sedert  meer  dan  yier  jaren  heb  ik  ?an  tijd  tot  tgd 
flesschen  met  brieven ,  op  yerschillende  plaatsen  in  den 
Inditehen  jérchipel^  aan  den  stroom  prgs  gegeven,  met 
ingesloten  berigt ,  dat  die  flesschen  dienen  moesten  tot 
de  leer  der  stroomen,  en  met  yerzoek,  ab  dezelfo  mogten 
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EENIGE    OPMERKINGEN 

OTIH    DB    AAlTLmiOKKOK    OOmZAKmiT    TAK    BIT 

SPRINGEN  TAN  STOOMKETELS, 

ITAAa     HIT    BlTGBLSCHi 

door  den  Laitenant  ter  Zee  1*  KJm«e 

J.    MODERA. 


in  bet  Wetenscbappelijk  Engelsch  Maandwerk  Thè  Prae^ 
tical  Mechanie  and  Engineer's  Magazine  Toor  de  maand 
Mei  deies  jaars  komt  een  stuk  voor,  waarin  wordt  aan* 
getoond,  dat  practische  proefnemingen  somwglen  de  theo- 
retische stellingen  in  de  natuurkunde  als  omier  werpen. 
De  s6'ekking  Van  hetzetye  ü^  om  de  aanleidende  oonaken 
tol  .bet  springen  van  stoomketeb  bloot  te  leggea  en  de 
middelen  tot  het  Toorkomen  derzelte  aan  te  wgzen. 

Ik  Tiei  mij,  mgnen  stoomenden  mede-oflSciereii  met  het 
in  deszelfs  geheel  overnemen  Tan  dat  stuk  geene  ondienst 
te  zullen  doen,  zulks  te  meer,  omdat  boven  gezegd 
Engelsch  Maandwerk  alleen  op  's  Rijks  weryen  door  de 
Marine  verstrekt  wordt.   Het  voert  het  navolgende  opschrift: 

Over  eenigê  merkwaardige  eigenschappen  van  hei  water 

en  andere  vloeistoffen ,   en  derzeher  verband  met 

het  springen  van  Stoomketels, 

(Zijnde  een§  Using  ^  gedaan  door  jobh  ibbowis  lOWKur, 
voor  de  Leden  van  het  Koninklijk  Inetitut  te  Hanohetter, 
den  n^  Februarif  1845. 

wiitXAH  VAUBAiu,  ProHd^nt.) 

(»  Het  onderwerp  van  deze  lezing  is/'  zegt  de  Redactie 
Tan  het  Engelsch  Maandwerk ,  »  Tan  zulk  eenen  belang« 
rgken  aard,  en  is  voor  de  stoomers  Tan  zulk  een  groot 
gewigt,  dat  wij  hetzelve  met  een  meer  dan  gewoon  genoe* 
gen  onzen  lezers  Toorleggen,  wel  overtuigd  zijnde,  dat  de 
practische  toepassing  der  daarin  aangewezen  theorie  met 
eenen  uiterst  gunstigen  uilslag  zal  bekroond  worden/') 
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De  spreker  begon  met'i^ige  toorafgaande  aanmerkin- 
gen o?cr  dé  belrètkiog ,  die  er  tnssciiefi  éb  iMehouwendê 
en    de  wêrkdmdtgé  ^elensebap^  beilaat.  •  Het  gebeurt  dik* 
\?erf ,  fxAóe  kg*^  Aét  ^lethetorie)  het  ^oelip4or,  d^r  Mtdbfe* 
kingen  volgt ,  en  dat  de  ondervinding,  reedt  met  belangr^'ke 
hgionderheden  der  praktijk  ab  gemeenzaam  wordt,  alvo- 
rens  nog  de   daarin   vervatte  afgetrokken   gronden  er  nit 
afgeleid  en    ten   klaarste  erkend  zijn  geworden.     Uit  het- 
geen bö  in  deie'imilg  toorgjedragên  <heefr,  tilb'j£}A«i  «fcn 
daarmede  .  sW ydend*'  >  gevi%  tfebgnen  '  Voort  te  "rbrterjèb ,  >'«n 
men  zal.  (Ie  .waMfde  der-  wélensebappetgke  ioepnami^'vari' 
gewoie.dagelyks  3i^90i4omeMle'Mken  tdegeliefaf  lArid^ande; 
oplotting   «an^.^iee^gehvffaagstiftkeny  die  vepr  ■W*rtiPHfiétfaèl»" 
levens*  vaa  ifeA^vSiftvite  ''|ewigl  «goi    Hg''  v«8tigsjei  ié^HnM'' 
dapht  oft*a}6>9eigyiybilp ,  'welke;  ób  ^lot\9l]aBpn'*ipetiVén\ü^ 
om ,  waaoe^  ig  f^pfeenig  vati  ligeh«am ,  h«4welk  teHeëMr* 
hooge^.  lempoHimiM  gebnagl  is,   nitgegote»  wordcn^J'^eeHb 
belao9Vuge..gedaajalft/aMit  ta  nemen^    Van  dete^eigitoteUap^ 
gee(id«oiidffiïndNlg|die'meo  dagelgfciin  onadikleedtrren*'. 
waifictiergeqk'ii^aft ,  «isv  tfeter  f^meeniaam  vooribeMd  liad'jo- 
hand. :  Ab  .d^*  waaobvrMw   wil   lieten  of  eMbiJlrükfnBl 
warm  genoeg.. ja  voor  bet  gebruik,    bevochtigt  ^- bf t  .,|q[i(A 
den  lingeK^.  oncpjddellgk  «adat  z^.kel  van  h^ ,?|^  9|Cr 
genomen   beeft  ;oab' na  dit  vocht  dadelyk«  4ptrekt  of  bi} 
wijta  van»  eeifer balletje,  efvolt^  dan*  weet -ity  b^ 'ondervinding 
dal  het  gtcr  Sva^ra'  genoeg  is;  lerwgl,"  wann^er^btet  vocht 
opborrab-enf  laJaa-Jitlieok  geweldig,  kookt,  het  ijzer  niet 
warm  genoe^^  geoordeeld  ,ep  veder ^opi  bet.  vuimgetetiii{ffdK 

Er  inrerd  e^,  Igden  gdedon , .  tnidebt  ,^  dat  Ii^  ^^^^rt 
obchoon,  hel  ook  zoo  spoedig  kookt,  wannefsr  be^.op  iXM^-v 
tig   verwarmd  yzer  uitgestort  wordt ,  vob trekt  niet  kqii^fii^^' 
wil,  ab  dat  y«er  aanqierkeljjk  meer  Tecwarmd.i$.  ,.^.  .,',  ,  , 

Men  heeft  deze  daadzaak,  gelgk  zoo. veel  and^en,  dxje« 
ons  evenzeer  bekend  zgn,  gedurende  eenen«geruimen  tijjd 
zonder  nader  onderzoek   of  lülleg  gelaten  en  eerst  sedert 

VD.  mst.  Fff 
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de  iftaUle  jaren  béeA  x%  t|e  Mad«cbt  der  natuurkundigen 
tol  zioh  getrekkea. 

Gedurende  een  ferblyf  ttn  den  Heer  bowmait  it  Parijs  9 
bed  hg  de  gelegenheid,  om  in  de  werkplaatsen  ?an  den 
Heer  duhas  eenige  proef  en  hg  te  wonen,  die  door  dea 
Heer  ^oütight  »'b¥E1ox  genomen  werden,  welke  laatste 
veel  tgds  aan  dit  onderwerp  beileed  beeft,  en  wien  het  ge^ 
Inkt  is,  eenige  der  tooderUngste  taken  op  te  helderen. 
Eenigen  tgner  uitkomsten  ign  inderdaad  zóó  strgdig  met 
onze  vroeger  opgevatte  meeningen,  dat  de  Heer  bowmav 
verklaard  beeft,  dat,  indien  bg  het  niet  gezien  bad,  h^ 
naauwelgks  zou  hebben  kunnen  gelooven,  dat  zg  bestaan* 
baar  waren.  Hg  heeft  eenige  van  deze  proefnemingen  be* 
schreven,  een  paar  vaq  de  merkwaardigste,  door  proeven 
in  bet  klein,  opgehelderd,  en  de  belangrgke  gevolgen  aan- 
gebaaM  van  die  eigenschappen  van  het  water,  welke  de 
gewone  oorzaken  van  bel  springen  der  stoomketels  zgn. 

Algemeen  wordl  in  de  tioeken  geleerd,  dat  er ^  om  het 
waler  den  kogelaehügen  vorm  te  doen  aannemen,  een  rood 
of  wit  gloegetid  gevordenl  wordt;  echter  is  eene  vrg  wat 
lager  temperaluur  daartoe  voldoende^  Dit  kan  men  zien, 
aU  men  water  doel  in  eene  kroes  van  gegoten  lood ,  welk 
metaal  reeds  smelt  lang  vóór  dat  hel  nog,  in  den  donker, 
licht  van  zich  uil&^raalt;  het  wdAtr  zal  geen  achgn  van  ko- 
ken vertoonen ,  maar  eeuen  geriiimeu  tgd ,  ab  een  kleine 
kristallen  bal,  rondloopeo^ 

Het  gelukte  inderdaad  den  Heer  hb  bovtigkt  om  eenen 
waicrbol  te  maken  in  een  bakje,  hetwelk  op  olie  dreef, 
die  sloehis  840^  (fiulbiihbit)  warmte  had,  hetgeen  ongeveer 
600^  minder  is y  dan  walmen  gemeenlgk  rood  gloegend 
noemt. 

yiugliger  vloeistoffen,  dan  water,  vormen  zich  in  oog 
lager  temperaruur  tot  bollen,  Bg  voorb<.*eld ,  alcohol  heeft 
maar  273^  noodig,  ether  slechts  ongeveer  léO"*,  en  in  het 
algemeen  heeft  men  opgemerkt,  dat  die  vloeistoffen,  welke 
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de  meme  Utle  beboe?efi  om  tol  koken  gebragt  te  worden , 
ook  de  meeste  hilte  Tereischen ,  om  zich  tol  bollea  te 
normen. 

Wanneer  het  water,  en  .ook  andere  TloeMtoflen,  lieh  in 
den  bottormigen  toestand  bevinden  ^  verdwgnen  eg  kng^ 
xaam  en  gftladig,  hoewiel  men  géén'  lobyn  ?an  kokkig 
kunne  bespeuren.  Gevolgclgk  moet  zulks  worden  toe« 
geschreven  aan  eene  tangzame  verdamping,  welke  van  aUe 
zgden  der  oppervlakte  uitgaat ,  en  zoodoende  den  bol  ab 
met  eene  bekleeding  van  damp  omhult 

Uit  deie  uiterst  langzame  verdamping  zon  men  kunnen 
besluiten,  betgoen  ook  door  dadelgke  proefneming  ia 
bewescn  geworden ,  dat  «ekere  hoeveelheid  water,  die 
onder  gewone  omslandigbeden  met  eene  temperatuur  van 
212**  in  één$  minuui  verkoakt ,  in  een  vat  gedaan  zgnde, 
hetwelk  bgkans  rood  gloeycnd  is  gemaakt,  wêiniy  mif^ 
der  dan  een  uur  noodig  zal  hebben,  om  geheel  Ie  ver* 
dampen. 

(De  spreker  ftoande  deze  dgensohap  door^  uit  eene  ghh* 
zen  buis ,  drie  of  yier  droppels  water  Over  te  storten  im 
een  bakje  van  platina ,  betwolk  rood  gloegend  was,  en  op 
die  hitte  werd  gehouden^  en  te  getijker  tgd  eVenvfiet  wafer 
in  een  audev  bakje  to  koken*  Dil  laatste  verkookle  Z(wr 
spoedig ,  tcrwgl  bet  eerst  gezegde  water  lioh  lot  een  bal- 
letje vormde,  hetwelk  hngzamerkand  kleiner  van  omvang 
werd  Y  en ,  nog  eenen  gerultaacn  t^d  nadat 4iet  kokende  water 
reeds  geheel  verdwenen  was,  in  het  kakfe  rondrolde.) 

Wij  hebben  gezien,  vervolgde  hg  y  dat,  wanneer  water 
op  rood  gloegend  plalin»  gegoten  wordt ^  bel  niet,  gelgk 
men  zon  verwacht  hebhen ,  to  eena  roei  geweld  tot  stoom 
overgaat ,  maar  integendeel  bedaard ,  even  ab  de  aarde  iw 
bet  Ittchtruimy  rood  deszeUs  as  wentelt ,  en  een  gemimen  tgd 
lang  in  vloeibaren  6taat<  blgft.  Laat  ooa  dus  nu  trachCea 
te  onderzoeken ,  welken  graad  van  warmte  deie  walerM 
heeft,  en  in  wdke  verhouding  dmteUs .warmte  alaat  tot  dia 
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ym  den  pol  en .  lot  die :  f  tn  zgae  eigene  dtmpvoraige 
QfnUeeding. 

(Op  geiyke  wijze  als  vroeger  een*  waterbel  gemaakt  beb«» 
^nde,  bragt  bf.  daarin,  dw  Jbol.  ?an  eenen  teer  geroeligen 
thermometer»  eobter  zorg  dragende,  dat  deze  den  wand 
van  het  ya/t  niet  raakte*  J>o.  temperatuur  bleef  onreran- 
derlijk  op  205^) 

.  HiMcbien  is  bei  wel  eeo;Tan.de  wonderljjkile  terschgn* 
aek,  welke  in  verband  tot  dit  onderwerp  zgn  waargeno* 
men,  dat,  welke  yerandering  er  «ok  in  de  temperatuur 
>aa  het  vat  zelf,  waarin  zich  de  walerbol  bevindt,  moge 
kpmen,  zulks  den  grliad  ?an  warmte  van  dien  bol  niet 
verandert.  Zóó  beeft  men  bevonden,  dat  een  watertn)!  in 
eenen  smeltkroes,  die  nog  ver  beneden  het  rood  gloeyend 
was,  even  dezelCiie  temperatuur  had  als  een  bol  in  eenen 
smeltkroes ,  die  in  den  krachtigsten  gloei-oven  tot  wit» 
gbieijendheid  yerhit  was.      .  :.  . 

Inderdaad  kan  men  uit  een  aantal  proeven  met  vf«ter, 
alcohol,  ether  en  menige  andere  vloeistoffen  genomen,  de 
navolgende  wet  afleiden.: 

.  Dai  ligohamen  in  drn^  hohormigen  êtaaê,  bestendig  in 
eene  temperaiuut.  beneden  het  koakpuni  verblijven,  hoe 
hoog  ook  de  temperaiuw  moge  zijn  van  hel  vat ,  waarin 
zij'  zich  bevinden. 

Zuivere  latcühol,  die,  onder  gewobc  omstandigheden,!^ 
eene  temperatuur  van  173^  kookA^  rijst  in  den  bolvormigen 
toestand  nimmer  hooger. dan  170®,  en  ether,  welks  ge- 
woon kookpunt  omtrent  100^  is  en  hetwelk  b^na  door 
de  .warmte  der  hand  kookt,  kan  men,  wanneer  men  het 
in. eenen  emeUkroee  doet.^  .die  op  .een  emide  vwur  wit 
gioeijend  genuuikt  ie , .  iniet  hooger  dan  95^  doen  rijzen. 
Men  verkrygt :  diezelfde!  belangr^^ke .  uitkomsten  ,  wanneer 
men.  de  .vloeislofien.,  in  stede  van. dezelve  koud  in  de  rood 
gloéijcnde  kroezen  .te/ doen,  daarin  in  volkomen  koken^ 
den  toestand  bmngl.  :  Hoe  vreemd  en  bykans  ongeloof- 
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Igk  het  ook  moge  «chgiïM,  loodra  zgihet  het  gloeijeride 
ligcbaam  ki  annraking  koitteb ,  fermittdiért  derzelver  Warifi- 
Itograad,  en,  ak  bet  irtfre,  de  bandeti  tan  alle  bekende 
iMitaurwellén  terbrekende ,  Aou^eri  2rfy  op  ie  koken*^*-^ 
Wanneer  daa  de  tloeistoffen  ih  died  natuurkundig-^igen- 
laardigen  toestand  tifny  ivelkeo  ik  bolvarthig  heb  genaamd, 
blg?en  ttj  altijd  een  en  deielfde' temperatuur  behouden, 
en  dete  temperatuur  is  foorelke  vloeistof  onveranderl^k 
iager  dan  die  ,  waarin  't^,  <ld(W^geWolle  omstandigheden, 
kookt.  Laat  ons- dé  gfévoTgén'  fleïÓT' wet  eens  wat  mdtJr 
ohderzöéken.  '        *      '    '    - 

Eeltige  jaren  giéledéd  ^  gelukte  het ''Boctöl*  varaóIlI^, 
(k)ór  een^zeei^  ieenvoiidif  "eti  WéNikfli^  bitgedacbt  toeétéjf, 
Terschillende  gas  -  soorten  -  (the  •  tot  dat' lijdslïp  toe  alle 
pogingen  tot  ddt  einde"  yveéfllaab  hadden  ,  en  die  hq 
gevolg,  even  aM  de  lucht y  dië  wij- raaiferoen ,  als  besten- 
ttige  gas -soorten  werdèè  besdfóüwd)  tot  den  vloeibaren 
tëestand  te  f êrdikkeö. '  Dit  gésehfedde  met  koolzuur,  tottt- 
tuut ,  ammoniac ,  twavelïuür  en  eenige  weinige  anderen. 
Zoo  groot  is  de  veérkraehtigheid  van  dete  vloeibare  gaa- 
'soorten  ,  óf,  niet  andere  Woorden,  zoo  zeer  zgn  zij  geneigd 
om  te  koken  en  weder  tot  den  gasrormigen  toestand  terug 
Ie  keeren  ,  dat  er  eene  zeer  stet'ke  drukking  gevorderd 
wordt  om  dit  tegen  te  gaan,  en  dat,  ten  ware  bet  vat, 
waarin  z^  zich  bevinded ,  zéér  sterk  zg,  hetzelve  waar- 
schijnlijk met  eene  geweldige  ontplofling  zou  springen. 

Nu  zal  men  gemakkelgk  begrijpen  hoe  het  komt ,  dat 
deze  verdikte  vloeistoffen ,  in  tegenstelling  van  hetgeen  met 
vrater  én  andere  vloeistöff^  plaats  heeft,  geene  kunstmatige 
verwarming  behoeven  em^^  koken,  maar  integendeel,  zelfa 
dan ,  wanneer  zij  ver  beneden  de  gewone  temperatuur  der 
lucht  afgekoeld  Worden,  Mijvcn  voortkiyken.  Laat  ons  dus 
nu  onderzoeken  in  lióe  Ter  een  dezer  vloeistoffen ,  welker 
kookpunt  ver  beneden  het' vriespunt  vén  water  gelegen  is, 
aan  diezelfde  wetten  oMérWofpeii  is  als'  het  water ,  wanneet 
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Tia  d#  opgeoooBidi  gM-foairtao^w  het  ifvikfeliiiar  kt 
^fBQiikkelgkftt  vloeibMr  Ut  Mk«»|  mi  bg  cone  Itüpanitiif 
jwi  45^  bebotfil  me»  tleohi»  tmie  drukking  faa  t«rat  al- 
jmmfkmtn  (ff  ongotegr  80  801^  fooém  #p-d«ffi  lierkMin 
Ing,  dmp,  dirt  »  niiin-S.llad*  poodeQ  op  den  nerkanleo 
HM,  duim),;  om  hol  kokfon  to  bdrtlM.  Neo—l  aieD  dk 
drakUog  w^,  doB  borrdt  hdt  gfeifcldig  op^  on  mea  hcift 
liefODden,  dat  het,  loUb  tol  14» f!4WinniT  (of,  «iel  «odov 
woorden,  18*  beoeden  bet  poot  tan  fmellend  (|s),  m» 
koeM  igodo ,  hel  o«ea  b«d  kookt  eb  wmi»  oieL  SIS*. 
,(SofoIgelBk  ii  hal  faMpuwl  rfoocjtioovdiuiir  14  gndeo. 
."  Do^  wf  hfUieo  befODdeo,  dtü.  TloeisloffcQ,  iidJb  dii 
wtnaeer  tg  koktOt  »  eipwa  w«l.  meer  Torhiiloff  jomIi- 
Jutom  gedaiB,  ia  mnnte  ofheoMO  en  toocldurcnd  ia  eoM 
tooiperiUiur  mo  oenige  vcaopgf»  gcadeo  beoodeo  bei  koek- 
pool  blgteo.  Wot  ml  nu  de  nJUwj^rkiilg  ifn  pp  oeoige 
droppels  zwateltuwri  wdko  neo  in.  eenea  rood  i^loegco* 
den  smeltkroes  werpt?  De  proefneming,  die  men  uitdacht 
om  deze  Traag  te  beantwoorden,  is  welligt  een  Ton  de 
treffendste  en  schynbaar  legenstrgdigste  in  de  gan3che  na* 
tuurknndige  wetenschap.  Vloeibaar  £wa?elzuur  is  aao  de* 
zelfde  merkwaardige  wet  onderworpen  als  bet  water  eo 
andere  vloeistofien ,  nametgk  die  van  in  deo  l>olTormigeo 
toestand  onveranderlgk  in  eene  temperatuur  tienedcQ  het 
kookpunt  (hier  14®fadrbfhbit)  te  bliJTen,  zoodat,  wanneer 
er  een  bol  van  zwavelzuur  ontstaat,  dezeive  TOorld arend 
eene  temperatuur  Tan  ongeTcer  12**  behoudt,  al  woriii  ook 
de  kroes,  waarin  by  zich  bevindt,  rood  of  wit  gloegeod 
gemaakt. 

Wanneer  men  een  weinig  water  in  eene  glazen  buia  van 
ongeveer  1  of  rs  Eng.  duim  (3  of  2^  Ned.  strepen)  mid* 
dollijn  in  dien  bol  van  zwaTelzuur  doopt,  dan  bevriest  bel 
water  terstond ,  en  léTerI  alzoo  een  ootegenzeggelgk 
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op  Tan  de  aanmerkdgk  lage  lemperaliiur  tran  déiea  zwÉ?el- 
turen  bol.  Menig  een  beeft  de  welbekende  phjsisebe 
proef  uen  doen,  ran.- water  en  andere  vloeistoffen  onder 
eone  temperatuur  ^  ycr  beneden  bun  gewoon  kookputit^ 
in  het  luchtledig  te  doen  koken ,  zgnde  zulks  een  ge?ölg 
van  de  roindere  drukking  van  den  dampkring  op  derzelTer 
oppervlakte. 

Echter  9  als  men  eenige  vloeistof  in  den  bolvormigen  toe^ 
stand  onder  de  luchtpomp  plaatst  en  de  lucht  uitpompty 
wordt  er  geen  schgn  van  koken  waargenomen.  Hieruit 
mogen  wg  besluiten ,  dat  de  temperatuur  van  zulk  eenen 
bol  in  het  luchtledig  lager  ia ,  dan  wanneer  dezelve  aati 
de  drukking  van  den  dampkring  blootgesteld  ia ;  want  aa^ 
ders  moest  er  onvermijdelgk  opborreKiig  plaats  hebben» 
Evenwel,  het  was  den  spreker  tiiet  bekend v,  dat  men  on<«- 
der  zulke  omstandigheden  ooit  de  temperatuur  onderzocht 
had,  en  hg  beschouwde  het  ook  in  gecnen  dcele  gemak* 
kelgk  dit  te  doen. 

Waarschijnlijk,  zeide  hijf  zou  men  hem  ter  naauwcrnood 
geiooveo,  als  hg  beweerde,  dat  zelfs  vloeibaar  zwavelzuur^ 
wanneer  het  sich  in  eenen  rood  gloegenden  kroes  en  in 
bolvormigen  toestand  bevindt^  in  bet  luchtledig  niet  kookt 

Als  men  eenen  thermometer  in  de  dampvormige  omkleed 
ding  houdt,  welke  zich  rond  oenen  waterbol  bevindt,  zal 
lulks  eene  gansch  andere  uitkomst  opleveren,  dan  wanneer 
men  dien  in  den  bol  zelf  houdt. 

In  stede  van  eveo  als  te  voren,  hoe  heet  de  smeltkroes 
ook  ware ,  op  206*  te  staan ,  zal  nu  de  stand  des  thermo* 
meters  bevonden  worden  geheel  en  al  af  te  hangen  van  den 
warmtegraad  van  den  smeltkroes.  De  kroes  tot  400<*  ver-^ 
hit  zijnde,  rees  de  thermometer  ook  zoo  hoog;  maar  toen 
de  smeltkroes  rood  glorend  werd  gemaakt,  berstte  een 
kwik-thermometer,  die  tol  600<>  gemerkt  was,  oogenblik- 
kelgk,  alzoo  er  eene  aanmerkelgk  hoogere  temperatuur 
plaats  had. 
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Wy  hebbeo  dut  thans  proefoodernndelgk  «angelooiid , 
dit  y  wanneer  in  eencn  rood  gloegenden  kroei  water  wordt 
gedaan ,  betzelf e  niet,  gelgk  men  ton  meenen,  aan  bet 
koken  lal  gaan,  maar  dat  bet  onferanderlgk  205**  warmte 
lal  behouden,  zoo  lang  ali  bet  in  den  bolformigen  staat 
Myfil,  en  zulks,  boe  hoog  ook  de  temperatuur  van  den 
kroes  moge  zijn ;  doch  dat  daarentegen  de  dampvormige 
omkleeding  van  den  bol  steeds  omtrent  even  warm  is  als 
de  smeUkroes  zelf. 

. .  Men  schrot  dezen  vergelgkelijk  lagen  warmtegraad  der 
vloeistoffen.,  in  bolvormigen  toestand,  algemeen  daaraan 
toe,  dal  de  daropvormige  cnnkleeding,  naar  men  meent» 
even  als  alle '  gaa-vormige  ligcharoen ,  builen  staat  is  ,  om 
warmiê  geleidend  te  zgn.  Obehoon  deze  uitleg  niet  on*- 
vemnfiig  is ,  zoo  lost  ig  toch  al  de  zwarigheden  van  deze 
aaak  niet  op:  wnot  buiten  en  behalve  de  warmte,  welke 
bet  dampvormige  omkleedsel  cou  geleiden,  ingeval  bet* 
zelve  het  vermogen  bezat  om  warm  te-geleidend  te  wezen 
(belgeen  niet  onmogelijk  is)  is  er  nog  ecne  groole  me- 
nigte uiUtralende  hitie ,  die  uit  al  de  deelen  van  den  ver- 
warmden kroes  voortkomt.  Het  is  wel  bekend ,  dat  als 
men  eenen  pot  met  water  nabg  het  vuur  zet »  het  water  dan 
langzamerhand  warm  wordt,  eu  dat  als  het  vuur  goed  en 
de  a&tand  niet  te  groot  is,  hetzelve  spoedig  koken  zal.  De 
warmte ,  die  in  dit  geval  het  water  doet  koken ,  wordt  niet 
door  middel  der  lucht  van  het  vuur  aan  het  water  mede- 
gedeeld, (want  men  weet,  dal  de  lucht  dit  vermogen  niet 
hecfl)  maar  het  is  een  gedeelte  van  die  warmte,  welke , 
even  als  hel  licht  ecner  kaats,  van  hel  vuur  allerwege  uit- 
straalt ,  en  door  elk  ligcbaam  y  hetwelk  die  uitstraling  in 
den  weg  slaat  en .  derzelver  voortgang  belet ,  min  of  meer 
volkomen  opgenomen  wordt.  Waarom  neemt  dan  niet  een 
walerbol,  die  bijna  geheel  door  een  geweldig  verhit  metaal 
omringd  is,  de  warm  te-stralen  op,  die  er  Tan  alle  kanten 
worden  hcoeu  gevoerd?  Waarom  wordt  die  bol  niet  tot 
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het  kookpunt  toe  Terhit  en  vergaat  bg  niet  tot  Btoóm  ïtiet 
een  bgkans  ontploffend  geweld?-^  Ter  beantwoording  detér 
Traag  hebben  sommige  geleerden  gesteld,  dat,  wanneer* 
de  uilstralende  hitte  eenige  tloeistof  in  den  l)ol?ormigen 
toetand  ontmoet ,  z§  zonder  eenig  oponthoud  door  dezélf e 
heneugaat,  en  getolgelijk  geen  warmte  er  aan  mededeelt/ 
Een  enkele  proef  is  voldoende,  om  het  talsche  van  deze 
stelling  te  bewijzen. 

Wanneer  men  eenen  smeltkroes  rood  gloefjend  maakt 
en  eene  glazen  buis ,  met  een  weinig  water  er  in ,  bin* 
nen  in  den  kroes  en  nabg  deszelfs  bodem  brengt,  dan 
kookt  het  water  geweldig,  ten  gevolge  van  het  opslurpen 
der  uitstralende  warmte^  zelb  onaangezien  er  zich  tusscben 
het  gloegende  metaal  en  het  water  eenige  niet  wcsrmte  g^^ 
leidende  lucht  bevindt.  Dit  bewgst ,  dat  er  wel  degelijk 
warmte  van  de  wanden  van  den  kroesr  uilstraètt,  enf  n^elm 
genoegzame  hoeveelheid  om  het  water  geweldig  te  doen 
koken.  Als  men  nu  den  kroes  weder  even  heet  maakt  da 
eenige  weinige  droppels  water  daarin  giet ,  dan  gdan  zij  ter^ 
stond  tot  den  tK>lvormigen  staat  over.  Dit  zóó  zgnde^  laat  dan 
de  kleine  glazen  buis  met  water  in  dien  bol  gedoopt  worden, 
en  men  zal  bevinden ,  dat  het  water  nitet  de  minste  neiging 
tot  koken  vertoont.  Bggevolg  heeft  de  waterbol ,  op  de 
eene  of  andere  wgze,  de  warmtestralen  belet,  om  tot  de 
glazen  buis  en  het  daarin  vervatte  water  te  komen. 

Maar  indien ,  volgens  deze  stelling,  de  uilstralende  warmte 
door  het  ligchaam  van  den  waterbol  henen  drong,  zonder 
eenigzins  daardoor  opgehouden  of  opgeslurpt  te  wonton, 
dan  zou  dezelve  klaarblgkel^k  de  glazen  buis  met  waler 
moeten  bereiken ,  en  dit  laatste  bijkans  ^ven  geweldig  moe- 
ten doen  koken,  als  wanneer  de  waterbol  zich  niet  tus«* 
schen  die  buis  en  het  warmtegevend  ligchaam  bevindt. 
Door  den  uitslag  dezer  proef  wordt  eene  andere  wgze,  om 
de  lage  temperaluur  vati  vloeistoffen  in  den  bolvormigen 
staat  te  bewgzen ,  klaar  aan  het  licht  gebragt ,  alzoo  dair- 
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door,  bokeo  tlleo  twgfel,  beweien  wordt:  dat  Ugchamm 
m  dm  bab^mtgên  slaat  ^  wamusr  zij  tot  hunnen  hoog^ 
êtên  warmttgraad  zijn  gêkênun  {dien  wij  bevonden  heb- 
ben altijd  beneden  han  koohpunt  U  zijn) ,  de  opmerkelijke 
eigenschap  bezitten,  om  de  uitstralende  warmte  bijna  ge^ 
heel  en  al  af  te  stooten. 

HcD  kao  eeae  aardige  afwisaeiiog  van  deie  laaUte  proef 
bekomen ,  welke  denielfden  niUlag  oplevert ,  door  eea 
atokje  ijs  in  den  rood  gloeyenden  amellkroes  te  werpen. 
Het  zal  oogcnblikkelijk  genoegzaam  warmte  opslurpen ,  om 
een  gedeelte  daarvan  den  bolvoripigen  toestand  te  doea 
aannemen,  waarna  bet  oene  temperatuur  van  205®  blijft 
bebouden,  zelfs  al  ware  een  gedeelte  van  bet  ys  onge- 
smollen binnen  den  bol  gebleven.  Dus  slurpt  het  ys,  eo 
daarna  ook  bet  water  (hetwelk  met  205'*  een  bgkans.Yol* 
maakt  afsioetspid  vermogen  bezit) ,  als  het  ware  i  onmid- 
deUgk  al  de  vereischte  warmte  op»  om  tot  dien  warmtegraad 
ta.  geraken ,  boven  weiken  het  niet  kan  gebragt  worden. 
Waarom  is  dit  aóó  en  hoe  komt  dat?  dit  xyo  vragen , 
welke  men  met  de  tegenwoordige  hoogte  der  wetenschap 
niet  kan  beantwoorden »  en  dit  is  een  van  die  diepe  ver- 
borgenbeden,  waarop  men,  in  het  onderzoeken  der  ver* 
holen  natuurwetten  ,  zoo  dikwerf  stuit ,  welke  de  rede 
beschamen  en  verbysleren ,  en  's  meniohen  geestkracht , 
allhans  voor  oenen  lyd,  als  onderdrukken.  . 

Wy  hebben  gezien,  dat  niet  alleen  water,  maar  ook  al* 
cohol,  ether  en  vloeibaar  zwavelzuur,  wat  den  uitwendigen 
vorm  aangaat,  die  er  altyd  aan  verbonden  is,  lot  dien 
eigenaard igen  slaat  kunnen  gebragt  worden ^  dien  men  bol- 
vormigen  toestand  noemt.  Het  wordt  nu  van  belang,  eens 
te  onderzoeken  9  of  men  ook  by  andere  vloeistoffen  deze 
belangrijke  verandering  kan  te  weeg  brengen.  Er  zijn  met 
byna  alle  soorten  van  vochten  een  aantal  proeven  genomen , 
alS)  met  opgeloste  zuren,  loogzout  en  andere  zouten ,  tezaam- 
geperste  gas-soo|rten  en  gesmolten  ligchamen ,  vet  en  olyeo 
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fiii  allerlei  Mrd,  loéwel  ?logtig9«b  Taste,  en  z§  bewg^ 
VD^  dal  allé  fodilefi^  b^kant  zonder  eenif e  juntibnderiiigi, 
onder  gaottige  omalandigbcdai,  tol  den  iMtUornigen  tot- 
«latad  overgaan.  Het  aobijnl  abof  de  warmtegraad,  die 
daartoe  fereitoht  wordt,  eenigzitif  té'  Yerbaod  itaat  met  het 
kookpOQl,  ahoo  die  Tochieay  vi^elko  spoedig  koken,  eeoe 
lagere  temperalnw  behoeven  daii  de  min  vlugtige  zelfstan^ 
digbeden*  Men  kan  op  velerlei  makneren  bewezen,  dat 
een  droppel  water ,  of  Tan  eenig  ander  voohl,  in  bolvor«- 
migen  toestand  Terkeérende^  als  bet  ware,  zonder  eenige 
^mdcrsteoning  ^  op  zekeren  ziglbaren  abtaad  zvreeft  boven 
den  bodem  van  den  pot ,  waarin  die  bol  zich  bevindt. 
Als  tnik  een  bol  wn  een  niet  doorsciMgnend  vocbl  zich  op 
ieene,  nagenoeg  platte,  oppervlakte  Tormt,  en  men  den^ 
telven  dan  tulsehen  ket  oog  en  eene  brandende^  kaan 
houdt,  dan  ziet  mengde  vlam 'dcfidelgk  tusseken  dett  bbl 
en  de  verhitte  oppenriakle  door.'  Het  ^n  eebler  kunnen 
-wezen,  'dat  dit  tersohijniel  ook  werd  te  weeg  gebragt  als 
de  bol  snel  op  en  neder  danste ,  altik)  dan  hi?t  beeM 
der  Tiam,  hetwelk  men  gedurende  het  opspringen  zon 
zien,  ook  zigtbaar  n>u  blijven  tot  aan  een  volgend  op^pri»- 
gen;  even  ah  bgvoorbeeki  een  verlicht  Itgehaam y  hetwelk 
men  snel  roaddtaai^-  ten  hchtende  cirkel  schijni^e  wezen. 
Dat  dit  echter  niel 'hel  geval  va,  znlleb  wij  op  eeèe  andere 
wgze  aantoonem-  'Wannéér  ménaalpeterzuur  op  zilver  doet, 
dan  b^t  het  apoed^  in ,  én  hel  metaal  is  weldra  opgelaaff 
doch  wanneer  men  dit  zelfde  zuur  in  eenen  zilveren  kraea 
«f  pot  doet,  die  geneeg  verhit  is  on 'vloeistoffen  den  bel» 
vormigcn  toestand  ia  doen  aannemen',  dan  heeft  er  geai 
inbijten  hoegenakmd  plaato,  hetgeen  lep  dindelgkste  be^- 
wyst ,  dot  bel  aalpeterzunr!  Tolstrekt  niel  in  aanraking  komt 
met  het  zilver.  Dat  dit  verachgnsel  in  geenen  deele  mod 
to^eschreven  worden  aan  eenige  kracbleloesheid'Van  het 
zuur ,  daarvan  kan  men  zich  OTertuigen  door  een  stukje 
koud  zilver  'm  den  sdpeterzwsr«»bol  te  steken ,  als  wanntser 
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oeer  er  eeoe  geweldige  werking  plaaCs  bebbeD^  salpeter- 
JKihlige  damp  eabtaan  e»  een  nlpetertnar  liWer  gevorMi 
worden  tal.  Hén  kan  'eene  teer  opmerkenswaardige  nitr- 
werking  uen  plaats  bebb^,  ak  een  gerolg  Tao  deze  onder- 
linge afslootiog  der/?léeistoSen  en  der  irerwarmde ügcba^ 
men,  als  men  op^  eené;,  nagenoeg  blakke,  oppervlakle 
<een  groote  waterbel  maakt  ^  en  men  idaar  middcaT  in  eefi 
alaafje  wit  of  rood  gloeiend  gier  steekt*  Naardien  er  tua^ 
sobcin  dat  staafje  en  het  water  gcent  aanraking  kan -plaata 
hebben,  xoo  zal  hettelfè  op  eenen  kleinen  a&tand  van  bet 
ataafje  eenen  ring  vormen ,  ?eel  gelijkenis  hebbenëo  op 
,Saiumu4  roet  desielb  ring.  Of  er.  tosschen  deie  beide 
uitwerkingen  eenige  weienlgke  ofereenkomst  bestiat,  óf 
dat  de  oorzaken  eeaigziisigeiyk  zyn^  lal  weUigt  door  liet 
onderaoek  naar  den  aard  van  dat  zonderling  aanhangsel 
'd0zer  planeet,  nader  beslist  worden4  « 

Wg'  hebbeo  nu  de  belaQgqjkate  versobynsels  bagegaan , 
welke  door  water  en  andere  voohten  wordten  te  weeg  go- 
bragt,  wanneer  zg  in  f  aten  worden  gedaan,  die  tot  eenea 
boogftn  graad  van  warmte  gebragt  zgn.  In  de  eerste  plaata 
hebben  wij  gezien  dat  bet  water,  wanneer  men  het  ergens 
in  doet,  dat  slechts  340<>  (dat  b  binnen  de  130**  hooger 
dan  het  kookpunt  van  water)  verhit  is ,  tot  den  bolvormi* 
gen  toestand  kan  gebragt  worden ;  en  dat  de  temperatuur 
die  vereischt  wordt ,  om  andere  vochten  tot  den  bolrormi*» 
gen  toestand  te  brengen,  eenigzins  met  derzelver  verschil* 
lende  kookpunten  in  verband  staat,  zgndc  dezelve  voor 
alcohol  273**  en  voor  ether  14(>>.  Wg  hebben  ten  tweede 
bevonden,  dat  de  snelheid  waarmede  bet  water,  in  bolvor- 
migen  toestand  zgnde,  verdampt,  ip  verhouding  staat  tot 
de  temperatuur  van  het  verwarmde  vat ,  waarin  het  ziek 
bevindt,  doch  dat  de  verdamping  van  water,  in  den  bol- 
vormigen  toestand,  bg  eene  temperatour  van  400**,  vijAig 
malen  langzamer  gaat  dan  by  kokend  water  op  21 2**.  Bg 
het  onderzoek  der  temperatuur  tati  voehten  in  den  bolvor- 
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■Dgea  toeiUBd,  verkfegen  wg  deA  teer  belangrgken  mif- 
shg^'  daty*  woMé  0ok  dê  warmiegraad  van  hei  vat  moge 
imzen,   dit  van   de  voehthóUim  onveranderlijk  en  altijd 
beneden  derzelver  kookpunt  ie.    'Zód  heefi  een  alcohol-bol 
allyd  17^  waroite,  dat  is  3^  beneden-deszelfs  kookpunt, 
een  étber^bol  95<^  of  8^  beneden  bet  kookpunt ,  en  vloeibaar 
iwafeltuor,  betwdk  op  14*  warmte  kookt,  komt  in  den 
bol?ormigen  toestand  zelf  nooit  tot  dien  geringen    graad 
▼an  wamite,  maar  blijft  reel  konder  dan  smeltend  gs,  al 
is  ook  de  kroes  of  het  vat,  waarin  het  zich  bevindt,  besten*» 
dig   tot  den   boogsten  graad  van  wit  gloeijendheid.     Wij 
hebben «  in  de  vgfde  plaats  betonden ,  dat  de  eenige  weg 
om  ons  dezen  lagen  w&rmtegraad  der  vochtbollen  te  ver- 
klaren, is,  Ie  veronderstellen,  dat  zg  in  eenen  zeer  volko-. 
men  graad  de  eigenschap  bezitten ,  om  de  warmte  stralen 
die  van  alle  lanlen  nit  het  verhitte  vat  sdiieten,    af  to 
étoolen,>en  zy  hierdoor  beveiligd   tijn   tegen  de  verzen- 
gende stralen,  die  anders  den  bal  met  geweld  in  stoonr 
zonden  doen  vervliegen*  Ten  zesde  Ueek  het ,  dat  foykans 
zonder  eenige  uitzondering  alle  vochten  tot  den  staat  van 
bolvormigbeid  kunnen  gebragt  worden.    Eindelijk  scheen 
er  veel  waarschijnlijkheid  te  bestaan,  om  te  kunnen  bewg- 
zen,  dat  die  bollen  nimmer  in  onmiddellijke  aanraking  zgn 
met  het  vat  waarin  zg  zich  bevinden. 

Hierna  ging  de  spreker  er  toe  over,  om  uit  zgne  proef- 
nemingen eenige  praetiscbe,  en  daardoor  welligt  meer  be« 
langrgke ,  ge  volgen:  af  .te  leiden,  en  wel  voornamelijk  in 
betrekking  tot  het  springen  tan  stoomketels;  een  onder- 
werp in  menig  öpzigl-  van  zoo  veel  belang ,  dat  hg  geen 
vioed  van  woorden  noodig  bad ,'  om  nog  eenigen  tijd  de 
a«mdacht  hierop  te  boaijen^  ' 

.:.Tot  voor  weinige  dagen  geleden  was  hij  in  den  waan 
geweest,  dat  niemand  ^  vóór  den  Heer  m  boutight  ,  op 
de  gedachten  was  gekomen,  om  het  springen  van  stoon-'- 

ketela.toe  te  schrgven  aan:  de   veronderstelling ,  dat,  in 
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aommige  omstMidigh^dea ,  bel  wtUr  ïn  deielfe  lot  dèa 
sUat  ¥an  faolvormigheid  overgMl.  Hel  wat  hem  echter 
gebkken,  dat  hg  zich  bieria  iea  daele  ?ergMl  had,  eo  bü 
deed  hem  veel  genoegen  te  kanoen  teggen,  dal  een  xgaer 
•Udgenooten ,  de  Heer  aoaiaT  JütuvNionQj  weimge  jarca 
geleden,  zjju  geToelep  OTer  dit  «ndenverp  grootendedaiit 
gelgker  ?oege  uille ,  als  de  Heer  db  bohtioft  lulki  gedaan 
heefL  Wanneer  men  eouen  open  ketel,  met  Mrater  er  ia^ 
verwarmt,  dan  zal  de  temperatuur  van  bet  water  dien  leo 
gevolge  blyTen  toenemen ,  tot  dat  z^  212''  bereikt  heeft  , 
aU  wanneer  de  veerkracht  van  den  stoom  groot  genoeg  is^ 
om  de  drukking  van  den  dampkring  te  overwinnen,  dan  aal 
het  water  kokeo«  Indi^u  men  voortgaat  dien  ketel  ie  ver* 
warmen ,  dan  zal  het  water  geheel  ep  al  verkeken ,  eo  do 
ketel  ledig  worden,  doch  zop  lang  er  eenig  vochl  in  blgft, 
komt  deszelis  temperatuur  nimmer  boven  de  212^,  doordien 
de  stoom  de  warmte  opslurpU  Zoodra  echter  ia  de  ketel 
niet  ledig ,  of  de  warmte  stggt  gevolgelgk  snel  en  kan  tot 
rood»  ja  tot  wit  gloeijendheid  oi^ergaao,. indien  slechts  hel 
aangcbragtc  f  uur  daartoe  heet  geoeeg  m  Wanneer  er  nu 
in  dezen  glocgenden  ketel  languam  water  wordt  gedaan , 
dan  weten  wy ,  uit  het  vroeger  gezegde ,  dat  bet  op 
eenmaal  tot  den  bolvormigen  toestand  overgaan ,  en  eene 
warmte  van  205®  behouden  zal,  tot  dat  het,  door  eeoe  of 
andere  oorzaak ,  in  aanraking  is  kunnen  komtm  .met 
de  verhitte  oppervlakte  des  ketek ,  als  wanneer  er  onmid- 
dellijk eene  geweldige  opborreliog  plaats  gry|>en  ea  er  op 
s(ond  eene  vervaarlgke  hoeveelheid  stoom  geboren  worden 
zal.  Is  bet  nu  een  gesloten  ketel »  zoo  als  met  de  stoom- 
ketels het  geval  is,  dan  is  het  springen  deszelven  daarvan 
een  bgna  onvermydelgk  gevolg»  Een  uiterst  gemakke* 
\}j^  te  nemen  proef,  is  voldoende  om  dit  te  doen  zien. 
Maak  een  groote  vocbt-bol  in  eéo  vat  van  koper  of  platina. 
Zoo  lang  men  hetzelve  beet  houdt,  zal  het  waler  geen 
zweem  van  koken  vcrtooneo:  maar  idaaal  men  de  lamp , 
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onder  bel  t at  uit ,  zoochl  bet  fat  ceo  weinig  bekoelt,  ckui 
komt  het  water  eensklapa  net  bet  metaal  in  aanraking  en 
oogenblikkeiyk  ontstaat  er  eene  fervaarlgke  boeveeiheid 
9toom«  Men  heeft  met  eenen  Toobtbol»  uit  fier  of  vgf  pin* 
ten  waters  gevarmd,  hiervan  eene  proef  genomen ,  en 
bet  oogenbUkkelgk  ontstaan  van  stoom  van  teer  booge 
spanning ,  was  ten  duidelijkste  zigtbaar.  Als  men  in 
eene  koperen  flesch  of  in  een  koperen  ketellje ,  gedurende 
eepigen  Igd,  water  kookt,  tot  dat  de  lucht  er  geheel  uit 
Terdreren  is,  dezehc  altdan  goed  stopt  met  eene  kurk  en 
bet  vuur  er  van  onder  weg  neemt,  dan  is  bet  ovier  be^ 
kend ,  dat  bet  water  bekoelt  en  de  stoom  xich  condenseert 
(verdikt),  dat  er  een  gedcdteigk  luchtledig  ontstaan,  en  de 
kurk,  door  de  drukking  van  de  buitenlucht  of  dampkring, 
goed  vast  in  bare  pkatt  gehouden  worden  zal ,  zoodat  t^ 
slechts  met  aanmerkeiyk  ved  moeite  er  weder  zal  kunnen 
uitgetrokken  worden.  Zeer  verschillend  hier  mede  ia  echter 
de  uitwerking,  welke  te  weeg  gebragt  wordt,  wanneer  men 
be4  water,. in  stede  van  het  in  een  vergeKjkeiyk  mtodel* 
verwarmd  vat  te  koken  •  giet  in  éen  vat ,  dat  heet  ge^- 
Boeg  gemaakt  is,  om  het  tot  den  staat  van  bolvormigheid 
te  doen  overgaan.  Zu)0  iang  hel  vat  heel  blijft,  üet  men 
nicls  byzonders  gebeuren,  maar  neemt  men  de  lamp  weg 
en  verkoelt  het  val  toi  beneden  de  350®  of  400*,  da» 
hoort  men  eenen  korten  tgd  een  zacht  geraas,  oogenblik* 
kelyk  daarop  beeft  er  eene  geweldige  uitbarsting  plaal», 
en  de  kurk  vliegt  roet  gmate  kracht  van  het  v«t  af. 

Dit  alles  nu  laai  tich  gemakkelgk  verklaren.  Als  bet 
water  ophomlL  iu  belvormigeB  loesta&d  Ie  zg»,  komt  bel- 
in  aanraking  met  den  bceten  bodem  van  het  yal  en  gesü 
oogenblikkeiyk  tot  sIioobl  over,  welke  alzoo  in  eene  over* 
groote  hoeveelheid  aanwezig  z$nde,  ékk^  waar  hg  den 
minsten  tegenstand  vindt,  zich  eenen  uilweg  baant*  IkM 
proef  bewyst,  dat  als  water  in  bolvormigen  toestand  in  eenen 
ketel  bestaat ,  en  meo  dien  laat  bekoelen ,  door  bel  vuur 
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uil  te  doen,  eene  mibarsiing  daarran  eea  bgiui  xekcr 
getolg  zal  zgo.  Heo  verkrggt  eene  yolmaikt  gelgke  ail« 
komst,  aU  men  in  eenen  ketel,  waarin  lich  eenig  Tocbl 
in  den  bolyorroigen  toestand  berindt,  een  weinig  koud 
water  giel.  Doch  nu  ontstaat  de  vraag:  komt  werkelgk 
bet  waler  in  de  stoomketels  ooit  in  den  bolvormigen  toe- 
stand, en  xoo  ja,  welke  aanleidende  oorzaken  brengen 
bet  tot  zulk  eene  gefaarlgke  hoogte?  Het  valt  niet  te 
betwgfeien,  dat  het  water  in  stoomketels  in  dei  daad  tot 
den  .bolvormigen  toestand  overgaat:  ahoo  bet  bekend  ia^ 
dat  somw^len  de  omstandigheden  zoodanig  zqn  ,  dat  bet  niet 
anders  wezen  kan  ^  maar  bovendien ,.  heeft  men  -werkel^k 
gezien ,  dat  het  zóó  was.  Welke  zgn.  daarvan  dan  de  aan* 
leidende  oorzaken  7  De  meest  waarschgnl^ke  oorzaak  ia 
gebrek  aan  water  in  den  ketel,  betzg  door.de  onoplettend» 
beid  van  den  machinist,  hetzg  door  eenige  ba  verg  aan  de 
voedingpgpen*  Heeft  er  zulk  een  gebrek  aan  water  plaats, 
dan  zal  de  ketel ,  als  de  vuren  nog  aan  zgn , .  in  een  korten 
tgd  tot  eenen  hoogen  graad  ver  bit  worden,  en  het  is  geensziaa 
een  vreemd  verschgosel ,  dat  dezelve  rood  gloeijend  wordL 
Wordt  er  nu  water  in  gepompt,  dan  zal  oatuurlgk  bet  eerste 
water  tot  den  bolvormigen  toestand  overgaan  en  dien  be- 
houden tol  dat,  door  meerderen  toevloed  van  water,  de 
ketel  zóó  veel  verkoeld  wordt,  dat  dezelve  het  waler  niet 
in  dien  bolvormigen  staat  kan  houden  ;  zoodra  is  dit  niet 
het  geval,,  of  de  vochtbol  komt  in  orimiddeUgke  aanraking 
met  den  buitenmatig  heeten  ketel,  vliegt  op  in  sloom,' 
en  het  springen  des  ketels  wordt  naar  alle  waarschijni^k- 
heid  het  gQval.  De  Heer  armstboüg  beeft  in  zgn  uitmun* 
t^d  werk  over  de  stoomwerktuigen  en  ketels  (^)  eene 
andere  zeer  waarsobgnlgke  oorzaak  opgegeven ,  waarom 
het  water  bolvormig  wordt,  welke  wel  verdient  medege- 
deeld te  worden. 


(^)  Aiasnoxo,  on  êteam^êftgfinB  and  hoilen. 
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Na  de  aandacht  gevestigd  te  hebben  op  het  aanzetten 
of  aankorsten  der  ketels  en  den  invloed  dien  lulks  heeft, 
om ,  ten  gevolge  der  niet  warmte  geleidende  eigenschap 
van  die  aankorsting ,  het  overgaan  der  warmte  van  de  vu« 
ren  tot  het  water  te  beletten ,  zegt  hij  verder : 

»  Onder  soortgelgke  omstandigheden ,  als  waarvan  wg 
zoo  even  spraken ,  kan  er  geen  tw^fel  bestaan ,  of  een  ge- 
deelte des  ketels  wordt  nagenoeg  rood  gloeijend :  obchoon 
ook  deze  toestand  zeer  onbestaanbaar  schgnt  te  wezen  met 
de  veronderstelling  9  dat  dat  gedeelte  van  den  ketel  tevens 
met  water  l)edekt  is ;  niet  te  min  echter  ben  ik ,  zoo  door  de 
mogelijkheid  daarvan  te  hebben  zien  bewijzen ,  als  door  an- 
dere redenen ,  gedrongen  geworden  tot  dit  besluit  te  komen» 
Verscheidene  malen  had  ik  het  door  kundige  machinisten 
hoeren  verzekeren  en  meer  dan  ëéns  werd  ik  verzocht, 
om  er  my  van  te  komen  overtuigen,  ofschoon  ik  ook  dan 
nog  zeer  geneigd  was  het  als  eene  dwaling  te  beschou-> 
wen,  wetende  hoe  moegelgk  het  is,  om  er  zich  klaar 
van  te  overtuigen  ,  want  door  het  felle  licht ,  hetwelk  het 
vnur  onmiddeliyk  tegen  den  binnenkant  van  den  top  der 
fornuizen  maakt ,  zal  eene  ligte  neiging  tot  den  staat  vaa 
wit  gloegendheid  nagenoeg  onzigtbaar  wezen,  terwijl  toch 
een  weinig  meerder  hitte  voldoende  kan  zgn  om  het  gzer 
zóó  week  te  maken,  dat  de  bodem  des  ketels  zich  zou 
kunnen  begeven.  De  waarschgnigkheid ,  dat  ketels  som- 
wglen  zeer  nabij  het  rood  gloeijend  zgn ,  erlangt  veel 
kracht,  wanneer  men,  als  er  gespuid  is,  de  platen  onder- 
zoekt, welke  alsdan  eene,  den  ketelmakers  wel  bekende, 
eigenaardige  kleur  verkrggcn  rond  dat  gedeelte  hetwelk 
rood  glocgend  is  geweest." 

»  Wanneer  men  immer,"  vervolgt  hg,  »  een'  ketel  io 
dien  staat  ziet,  dan  is  dientengevolge  het  eenige  middel 
om  ongelukken  te  voorkomen ,  dat  men  onmiddellijk ,  door 
het  openen  der  foruuisdeuren ,  de  vuren  verslapt.  Doch 
het  gebeurt  menigmalcn ,  dat  de  stokers  alsdan ,  meenende 

VD.  mSl.  Ggg 
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dal  de  ketels  ledig  liJQ)  eaimddeUgk^  indiea  daartoe  ge* 
legenheid  is  j  iratcr  in  dezeUe  tockten ,  waarvan  een 
onmiddBliijk  springen  hei  nafuurKjke  yenolg    wordt/* 

Wy  kannen  ons  bet  springen  in  tulk  een  geval  gemak- 
kelijk Tcrklareo.  Het  staat  folmaakt  gelijk  aan  onre  laaMe 
proef,  by  v^elke  de  boirormige  toestand  raa  kei  waler , 
door  het  bijvoegen  ran  zekere  hooveelheid  koud  water , 
Ternietigd  werd. 

De  Heer  ab«8tro5q  fervolgl  aldtw :  »  Uit  hetgeen  w^ 
boTen  gezegd  hebben  of)  sommige  plaatsen  gebmtkelijk  Ie 
Weien ,  kuniien  wg  besiniten  ,  dnt  de  voornaeanie  oorzaak 
van  bet  bovenmatig  heet  vierden  der  ketels  ongetwgfekl  ia 
de  meeste  gevallen  veroorzaakt  wordt ,  doordien  tiok  eenige 
verhardcorie  zelfstandigheid  of  aankorsting  plaatst  iusêchem 
het  heete  ijzer  en  het  water  ^  en  het  schgnt,  dat  ia  luike 
gevallen  het  springen  aldus  v\ordt  veroorzaakt.*' 

»  Wy  hebben  vroeger  aaHgetoand ,  dat  eene  inwendige 
korst  in  eenen  ketel  geneigd  is  te  scheuren  en  zich  ia 
groote  stukken  te  Terdeelen,  die,  bg  eenen  byionderea 
warmtêgraad ,  welke  van  de  dikte  der  k^sl  en  de  ielf*> 
standigheid  waaruit  zig  bestaat  afhankelgk  is,  met  minder 
of  Ineerder  geweld  er  afspringen."  Daarna  legt  hg  uit, 
hoe ,  door  een  oogenbtikkeiyk  aftpriageii  van  deze  aard- 
achtige korst,  bet  water  o^er  het  bovenmatig  heete  meiaal 
vloeit,  als  wanneer  bet  gevolg  neet  ign,  dat  een  gedeelte 
van  het  water  in  hoivormigco  toestand  geraakt,  hetwelk, 
-door  vervolgens  in  aanraking  te  komen  met  die  heete 
oppervlakte,  oc^enbiikkeiyk  int  stoom  overgaat.  Wanneer 
.men  dus  nu  het  oaverraydeiyk  gevaar  ziet,  hetwelk  er  aK- 
tgd  aan  verknocht  is ,  als  het  water  in  eenen  ketel  tot  den 
staat  van  bolvormigbeid  ovi>rgaat,  dan  wordt  de  vraag,  of 
Bsea  eenig  middel  weet  uil  te  deoken  om  dit  te  voorkom- 
men, hoogst  gewigtig. 

Indien  het  aan  den  eenen  kant  mogelgk  ware  eene 
voortdurende,   gelgkvormige  en   nimoier  falende  voedsog 
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vBn  water  ih  den  ketel  te  betorgen  en  aan  den  anderen 
kant  het  aankorsten  te  beleUen ,  dan  zon  er  weinig  of  geen 
vrees  bestaan ,  dat  ooit  het  water  tot  den  bohormigen  toe« 
stand  kon  geraken.  Doch  in  de  praktijk  slaan  hiertegen 
groote  en  belangrijke  hinderpalen  in  den  weg,  zoowel 
doordien  meest  alle  soorten  ?an  voeding- toestellen  ligt  on* 
klaar  kunnen  raken,  als  door  de  groote  moegelijkheid,  die 
het  in  heeft,  om  de  aankorsting  van  aardachtige  zelfstan* 
digheden ,  die  men  in  allerlei  water  in  meerder  of  min- 
der mate  aantreft  (1) ,  voor  ta  komen ,  of  dezelve  weder 
weg  te  nemen* 

Men  heeft  bevonden,  dat  hoe  zachter  en  effener  de  op« 
pervlakte  van  het  metaal  is,  des  te  meerder  het  watelr  en 
elk  ander  vocht  geneigd  is  om,  wanneer  het  er  op  uit» 
gestort  wordt ,  tot  den  staat  van  bolvormigheid  over  te 
gaan  ;  terwijl  bgzondere  ruwheiii  van  het  metaal ,  of  de 
aanwezigheid  van  scherpe  pennen  of  punten,  het  gevaae 
▼an  lulk  eenen  overgang  aanmerkelgk  Termindert.  Er  ia 
echter  veel  tegen ,  om  zulke  pennen  in  eenen  stoomketel 
aan  te  brengen,  naardien  dit  bet  schoonmaken  van  den» 
zei  ven  zeer  zou  bemoegelgken*  De  Heer  db  BOUTiaFY  kwam 
daarom  op  het  denkbeeld ,  om  losse  puntige  stukjes  gzer , 
▼an  zoodanigen  vorm,  dat  allgd  een  der  punten  naar  bo* 
ven  zou  moeten  staan,  in  den  ketel  te  brengen. 

Alvorens  tot  het  besluit  over  te  gaan,  wenschte  onze 
spreker  nog  een  paar  woorden  te  zeggen  over  de  mogelgk* 
beid  om  eene  ontploffing  te  voorkomen ,  zelfs  daa ,  wan- 
neer  het  water  in  den  ketel  werkelijk  reeds  tol  den  staat 
van  bolvormigheid  iê  overgegaan. 


(1)  Niirdiea  mee«t  alle  bron-  en  rivierwater  bg  bet  oploften  bljjkl 
eenige  aarddeelen  te  beTatten ,  welke  by  bet  Terdampen  fan  bet  wa^ 
ter  blijven  bestaan,  zoo  veroonaken  dexe  bet  aanzetael  in  de  ketela, 
waarom  bet  den  tpreker  menigmaal  toagetokeaen  iê,  dat  bet  gebraik 
WA  regenwater  veel  feotdeei  son  oploTaraa* 

Ggg  2 
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Hier  lal  eene  proefnemingi  welke  wy  reeds  hebben  lee- 
reo  keoneo ,  ons  de  best  aan  (e  wenden  middelen ,  om  he^ 
dreigend  gevaar  af  Ic  wenden,  aan  de  hand  doen.  Wg 
hebben  gezien,  dat,  wanneer  men  in  een'  beeten  smell» 
kroes  van  platina  waler  giet,  zóó,  dat  helielve  den  bol- 
\ormigen  toestand  aanneemt  ^  alsdan ,  too  lang  de  kroes 
beet  blijft,  de  waterbol  op  desielfs  dam|)achtig  omkleedsel 
als  zwevende  blijft ,  langzaam  en  gestadig  verdampt  en 
geen  den  minsten  schyn  vertoont  van  koken,  en  nog  min- 
der van  roet  eene  onIpIofGng  tot  stoom  over  te  gaan 3  doch 
zooilra  hadden  wy  niet  den  kroes  tot  zekere  temperatuur 
laten  bekoelen,  of  het  water,  met  de  steeds  bovenmatig 
verhitte  wanden  in  aanraking  komende,  ontwikkelde  zich 
oogeubiik keiijk  in  stoom  van  zeer  hooge  spanning. 

Wanneer  dan  de  machinist  bemerkt,  dat  het  water  in 
zynen  stoomketel  tot  den  bolvormigen  toestand  is  over- 
gegaan ,  dan  moet  hy  zijne  uiterste  zorg  aanwenden  om  de 
vuren  aan  te  hoqden  en  het  verder  inkomen  van  voeding- 
water  ten  eenenniale  te  beletten ;  alzoo  het  niet  opvolgen 
van  een  dezer  beide  maatregelen  bet  verkoelen  des  ketels 
veroorzaken  zou,  waardoor  de  waterbol,  naar  alle  waar* 
schynlijkheid ,  weldra  op  eens  tot  stoom  overgaan  en  het 
springen  des  ketels  het  gnnoegzaam  ouvermydelyk  gevolg 
daarvan  wezen  zou.  Doch  wanneer  men  dien  bol  niet  toe- 
laat met  den  ketel  in  onmiddellykc  aanraking  te  komen , 
dan  zal  dezelve  langzaam  en  bedaard  verdampen,  zonder 
eenig  ander  ongerief  te  weeg  te  brengen,  dan  dal  de  ma- 
chine buiten  werking  zal  geraken,  totdat  de  ketel  weder 
tot  deszelfs  natuurlijken  slaat  zal  opgekoeld  zyn. 

De  raad ,  dien  men  dan  aangaande  dit  onderwerp  zou 
wenschcn  te  geven  aan  hen ,  die  met  hel  bestuur  van 
stoomuerktuigen  belast  zijn,  is  eenvoudig  deze: 

1°.  Zorg,  dal  de  ketels  zoo  veel  mogelijk  van  aardachtige 
aanzetliug  bevrijd  gehouden  worden,  als  welke,  wanneer 
men  die  laat  aangroeyen,  in  den  waren  zin  des  woords, 
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eenen  sleeoeo  kelel  binnen  in  den  ^'zeren  doel  ontstaan^ 
en  daardoor  de  mededeeling  der  hille  van  hei  luor  aan  hel 
vvater  vertraagt ,  tot  dat  het  gier  meer  of  min  boven* 
matig  verhit  is. 

2°.  Laat  er  nimmer  te  ^reinig  water  in  den  ketel  zijn| 
alzoo  dezelve  dan  nagenoeg  grenzenloos  verhit,  gevolge- 
lijk  het  water ,  hetwelk  men  er  in  aanvoert ,  tot  den  staat 
van  bolvormigbeid  gebragt  wordt,  en  het  springen  des  ke- 
tels (indien  men  niet  met  de  uiterste  behoedzaamheid  te 
werk  gaat)  bgkans  zeker  is. 

Eiodelgk.  Bemerkt  men,  dat,  door  welke  aauleidende 
oorzaak  dan  ook  ,  het  water  in  den  kelel  reeds  bolvormig 
is  geworden,  sluit  dan  den  toevoer  van  water  af,  zorg  dal 
de  vuren  goed  aangehouden  worden ,  tot  dat  al  het  water 
verdampt  is ,  en  laat  daarna  de  ketel  tot  deszelfs  natuur- 
lijke  temperatuur  verkoelen.  Dan  kan  men  weder  water 
inpompen  en  de  vuren  opstoken. 

(Na  deze  lezing  ontstond  er  eene  hoogstbelangrgke  woor- 
denwisseling, waar  aan  de  President  en  verscheiden  andere 
mannen  van  wetenschappelgke  kennis  deel  namen  ^  en  ge* 
durende  welke  het  onlangs  springen  van  eenen  locomotif- 
ketel,  op  den  spoorweg  tusschen  ManchesUr  en  Leedê^ 
ter  sprake  kwam  en  overwogen  werd ;  doch  allen  stemden 
daarin  overeen,  dat  de  aanleidende  oorzaak  daarvan  niel 
kon  toegeschreven  worden  aan  het  bolvormig  worden  van 
het  water  in  den  ketel,  alzoo  er,  tgdens  het  springen  van 
dcnzelven,  overfloedig  water  in  was,  en  de  ketel  mei 
geenerlei  aard-achtige  zelfstandigheid  was  aangezet.  Na 
al  de  omstandigheden  van  dat  ongeval  overwogen  te  heb- 
ben was  het  besluit,  dat  de  eenige  waarschijnlijke  veron- 
derstelling, die  men  betrekkelyk  de  aanleidende  oorzaak 
kon  voeden ,  was ,  eene  eenvoudige  overspanning  van  den 
stoom.  Alzoo  de  stoom  den  top  van  den  vuurhaard  had 
doen  springen  en  met  den  bodem  deszelven  in  aanraking 
was   gekomen,  werd  de  terugwerkende   kracht,  daardoor 
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•DlilMin,  ToMoende  gelchtt  om  bet  werktuig  tot  de  op- 
gegofen  koogto,  namelgk  80  eng.  roeten  (raim  O  Ned. 
ellen)  op  te  foereo. 

Niet  te  min  kunneo  wij  menig  Toorfal  Tftn  ketel  sprin- 
gen te  berde  brengen ,  waarvan  de  oortaak  met  alle  regt 
daaraan  kan  (oegesebreven  worden ,  dat  tich  onder  in  den 
ketel  bet  water  tot  den  bolformigen  toestand  gezet  bad. 
Welligt  «OU  men  bier  mogen  aanbalen  bet  getal  der  ketels 
tan  de  stoomboot  ds  Telegraaf^  die  in  Hnart  1842  aan 
de  kade  te  Helenêhuryh  liggende ,  sprong ,  als  zgnde  dit , 
tan  de  ge? allen  ,  welke  wg  ons  thans  berinneren  kunnen , 
datgene,  waarbg  xulks  bet  meest  waarschgnigk  is.  (1)  Hier 
had  de  macbine  één  slag  gedaan  en  was  aan  den  tweeden 
berig,  toen  er  een  oogenbKk  een  sissend  geleid  geboord 
werd,  hetwelk  onmiddellgk  door  eene  rreesselijke  uitbarsting 
trerd  getolgd. 

Men  zou  in  dit  getal  moeten  teronder stellen ,  dat  bel 
waler,  gedurende  bet  stil  slaan  der  machine,  in  den  ketel 
getallen  zgnde,  tot  den  slaat  tan  boltormigbeid  gekomeo 
was  en  dal,  dadelgk  na  bet  aantelten  der  werktuigen, 
de  toefloed  tan  water  uit  de  roeding-pompen ,  (indien  die 
aangeset  geweest  zgn)  de  hitte  tan  den  ketel  in  zóórer 
termindcrd  bad,  dat  bet  water  niet  bolvormig  blgven 
kon.  Zoodra  was  dit  niet  het  geval  of  de  waterbollen 
moesten  in  onmiddellgke  aanraking  komen  met  het  t>oven<- 
maiig  verhitte  metaal  en  eene  oogenblikkelijke  uitbarsting 
moest  daartan  wel  bet  getolg  zgn. 

Dit  onderwerp  tereischt  echter  gewisseirjk  meerder  na« 
vorscbing,  en  wg  houden  ons  overtuigd ,  dat  een  nader 
ernstig  onderzoek  over  verschillende  belangrijke  ketel 
ontploffingen  (waarvan  men  tot  nog  toe  de  ware  oorzaak 
niet  beeft  kunnen  opsporen)  veel  licht  zou  verspreiden» 

(1)  Hen  Tindt  het  Terhaal  Tta  het  gebearde ,  hg  deio  gelegenheid  , 
in  het  eerste  deel  Tao  het  Practical  Mechanic  and  Enginetr^ê  Maga-^ 
jtine,  bladi.  274. 
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Hon ,  die  cJit  ituk  leoEen ,  it  bel  «an  (•  r^deo ,  teflbiii  QOg 
eens  te  berUnen,  fvat  «ie  liuUenanl  ter  zee  i«  HqTQBif», 
in  het  4^  dedi  1*  stuk. der  tweede  reeks  van  het  »  Hjd^ 
sehrifi  ioejéwijd  aam  het  gieew^en  /'  over  bet  springeo 
Tan  tloonikolelt  gelegd  heeft. 

Hen  ud  di^arin  deieUde  redenen,  als  ooriaak  ^n  bet 
soogenaamd  ^firiogen  der  ketels,  viodeo  opgegeven ,  welke 
hier,  door  den  Engcisehen  geleerde  worden  medegedeeM: 
Dararlijk,  gehrek  aan  water  in  den  ketel,  het  daardoor 
gloeijend  worden  van  denielven  en  bet  akdan  inlaten  van 
water,  » 

Het  eerrige  pont  waarin  t)eiden  aamnerkeiyk  van  elkao* 
der  versebillen ,  is ,  dat  de  Heer  hutovvs  de  vuren  uit* 
gemaakt  en  daarentegen  de  Engelsehe  spreker  dezelve 
aangehouden  wil  hebben.  Gaat  men  do  proeven  na,  welke 
in  het  bovenstaande  stuk  trjn  medegedeeld  en  let  men  er 
op,  dat  bet  water,  in  den  botvorniigen  toestand  lijnde,  in 
der  daad  van  eene  lagere  temperatuur  is ,  dan  wanneer  bet 
kookl,  (ofschoon  dan  ook  de  ketel  lelf  oneindig  meer  ver« 
hit  is)  dat  het ,  zoo  lang  het  in  dien  toestand  Mgft ,  vol« 
strekt  niet  in  aanraking  met  de  bovenmatig  verwarmde 
vuurgangen  is ,  en  die  gevaarKike  plotselinge  steomvormiog 
eu  hooge  spanning  eerst  plaats  heeft,  dan  wanneer  de 
vuurgangen  in  warmte  afiiemen ;  dan  ,  ja  ,  zou  men  met 
den  Heer  bowhaü  zeggen,  >»  hou  de  vuren  goed  aan 9*^ 
maar  nn  komt  eene  tweede ,  niet  min  belangrgke ,  zaak  in 
aanmerking.  Men  moge  door  bet  aanhouden  der  vuren  de 
fornuizen  en  verdere  vuur-  en  rookgangen,  hetzij  rood, 
hetzij  ^it  gloeijend  houden,  zóó  lang  tot  al  het  water  ver- 
dampt is,  doch,  hoe  zal  men  in  die  brandende  fornuizen 
ziende,  en  dus  niets  dan  eene  geweldige  vuur-massa  be- 
speurende, kunnen  ontdekken  of  de  topplalcn  der  fornui- 
zen rood,  of  wit  gloeijend  zijn?  hoe  zal  men  zich  kunnen 
OTcrtuigen,  op  welk  oogenblik  al  het  water  verdampt  is, 
en  dus  de  vuren  kunnen  uitgehaald  worden? 
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Eindelyk ,  tal  meo ,  door  den  ketel  zoo  lang  gloejjend  te 
houden,  niet  in  bet  uiterste  gevaar  geraken,  van  óf  de 
fabriek  j  óf  het  schip  in  brand  te  steken  ?  Op  een  schip  ia 
daartoe  wei  de  meeste  waarschgnlijkheid ,  oteral  toch  is  er 
in  de  nabijheid  des  ketels  hout,  en  buiten  dien  zgn  de 
zg-kolenhokken  ook  zóó  nabg  de  ketels  geplaatst,  dat 
eene  aanmerkelijke  verwarming  van  dezelve,  ophctbroegen 
van  de  daarin  liggende  kolen,  eenen  hoogst  schadelgken 
invloed  moet  uitoefenen  en  het  ontbranden  der  zelve  niet 
onmogelgk  zou  wezen. 

Hoe  zeer  dan  ook  de  raad  yan  den  Heer  bowmav,  op 
grond  der  medegedeelde  proeven  en  derzelver  uitkomsten , 
goed  en  wel  beredeneerd  moge  wezen,  acht  ik  het  in 
praktik  brengen  van  denzelven,  ten  minste  op  een  schip, 
zoo  al  niet  volstrekt  onuitvoerlgk ,  allhans  zeker  hoogst* 
bedenkelgk  te  wezen ,  en  ik  heb  dus  dit  sluk  alleenigk 
der  Redactie  van  dii  Tijdêchrift  ter  opname  aangeboden , 
om  dat  helzelve  eenige  daadzaken  in  de  natuurkund^be- 
helst,  die  der  oplettendheid  van  degenen,  die  met  slSm- 
kettls  moeten  omgaan ,  overwaardig  zgn ;  als  ook,  omdat 
die  proeven  al  weder  eenen  nieuwen  aandrang  opleveren , 
om  toch  aliijd  vooral  te  zorgen  dat  er  voldoende  water 
in  de  keteU  zij  en  blijve. 

De  verschillende  belangrgke  voorzorg  maatregelen ,  door 
den  Heer  hutgens  aangeprezen,  zullen  dan  ook  wel  vol* 
doende  zgn,  om  de  rampen  te  voorkomen,  die  gemeenigk 
het  gevolg  zgn  van  het  zoogenaamd  springen  der  stoom- 
ketels. 
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XXXII. 

ONDERZOEK   Dsa   COMMISSIE, 

BEHOEKO  DOOR  EBT  HUIS  DU  fiBWEERTE  Dl  BfeUAllO, 
OTia    DB    OOBZAKBR    DIB 

TALRUKE  SCHIPBREUKEN  IN  ENGELAND. 

Haar  het  Engelaoh. 

{Naitti^l  MagoMinêê  Tan  Hei  en  Jong  1844 , 
en  AnnaUê  Maritimêë  êt  CohniaUê  Tan  September  1844.) 


Die  sidi  aan  een  aiider  qH^dt» 
ipiegelt  lioh  «acht. 

De  Terslagen  fan  1836  en  1843  ,  daarointrent  in  Eng^ 
land  bekend  gemaakt,  bevatten  eene  menigte  belangrgke 
berigten ;  maar  de  uitgebragte  meeningen  der  ondervraagde 
personen  zgn  soms  zóó  tegenstr^dig ,  dat  het  eene  hoogst 
moegeiyke  zaak  zonde  ign,  eene  voldoende  zamenvatting 
te  geven  van  den  geheelen  inhoud  der  twee  verbazende 
folianten,  die  daarvan  publiek  t^n  gemaakt. 

Het  is  inderdaad  belangrijk  op  te  merken ,  welk  een  in- 
vloed de  stand ,  het  beroep  en  de  bezigheden  der  bgzondere 
personen  heeft,  en  aan  hnnne  meeningen,  oordeelvellin- 
gen en  besluiten  zekere  wijzigingen  geeft.  Het  persoonlijke 
belang  heeft  zulk  eenen  groeten  invloed  op  den  geest ,  om 
het  oordeel  te  misleiden,  en  de  hinderpalen,  die  hg  op 
den  weg  der  rede  strooit,  verwgderen  hem,  buiten  zijn 
weten ,  van  denzelven ,  en  waar  dit  niet  werkt ,  bestaat  er 
dan  nog  niet  dit  wonderlgk  JohnbuUUm  f  bgzonder  den 
Engelschen  eigen  ,  dat  hen  dringt ,  om  alle  voorgestelde 
maatregelen,  welke  voordeelen  zg  ook  kunnen  aanbieden, 
af  te  wgzen ,  eenig  en  alleen  door  eenen  oppositiegeest ,  of 
op  grond  van  het  onbestemde  en  onzekere  denkbeeld ,  dal 
de  vrge  beschouwing  of  beoordeeling  eener  zaak  oplevert. 
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De  fcbeepsreeder  Terboeldt  ijeh)  dat  een  maatregel,  die 
de  kapiteiDi  of  gezagfoerden  toude  noodzaken  zich  aan 
een  examen  over  de  VerscbiHende  deelen  tan  bon  beroep 
te  onderweq>en ,  eene  oRwolligé  lutsohenkomsl  tna  bet 
gezag  in  tgne  f Qorr^glw  loude  ijjn ,  f  n  nogtans  is  bet 
gezonde  feriitand  voldoende ,  om  duidelgk  aan  Ic  toonea, 
dat  dergelyke  maatregel  daartoe  geenszins  zoude  lei- 
den. —  Wij  hebben  fertoTgens  bet  oordeel  van  den  wél 
onderrigten  leefaarder:  deie,  getroffen  door  de  groote  ze- 
kerheid, die  de  wetensehappelijke  knndtgheden  geten  aan 
diegenen,  die  dezelve  bezitleo,  om  den  oceaan  te  door- 
varen, en  de  zeeêngten  of  gevaarlijke  kosten  te  bezeilen, 
houdt  bepaaldelgk  de  noodzakeiykheid  van  een  gestreng 
examen  voor  de  kapiteins  en  officieren  staande»  Tegen  deze 
meening,  die  voorzeker  redelgker  tchgnt,  dan  die  van 
den  reeder ,  komt  de  onder  soheeps-getagvoerder  ofk  Doia 
beeft  geen  ander  denkbeeld,  dan  van  de  folkomene  h^ 
kwaambeid  der  kapiteins,  ofschoon  erkend  wordt,  dat  eoQ 
groot  aantal ,  die  niet  bezitten ,  en  wei  door  verscbilleiMln 
oorzaken.  Auileren  eiodelyk,  die  niet  of  wel  imo  deo 
handel  zijn  toegewijd ,  oordeelen  naar  hunne  eigene  op« 
merkingen  en  ondervinding,  en  naar  dat  tg  gehoord  en 
gezien  hebhen,  tgn  zy  van  oordeel,  dal  een  examen  nood* 
zakelijk  is. 

Anderen  veronderstellen ,  dat  men  de  schipbreuken  over 
het  algemeen  aan  onmaligheid  moet  toesohry ven ,  en  wo« 
der  anderen,  dat  de  ongenoegiaerobeid  der  schepen  de 
voornaamste  oorzaak  is.  Men  hoalt  ook  het  gemis  aan  van 
kennis  in  zeemanscbap ,  van  die  in  de  zecvaartkuade ,  vaa 
goeden  uitkyk,  naauwkeurig  to^gt,  aandacht  op  het  loo* 
den ,  en  bet  niet  acht  geven  op  den  invloed  van  bef 
9ebecp9*yzer  op  de  kompi^ssen,  en^ 

Het  zoude  misschien  moeyeijjk  zijn,  de  vra^g  in  bare 
geheele  uitgestrektheid  %  vdb  met  d<$  slukkeo  ten  steun , 
uit  bet  verslag  op  te  limw^    De  geveelena  der  byinnder 
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geraadpleegde  personen ,  allen  gegrond  op  daadiakeo  ^ 
waarmn  deie  getuigen  geweest  %i^ ,  of  ap  denkbeelden  i 
die  door  tekere  omslandigheden  zijn  foortgebragt,  tgn  léó 
(egenstrydig ,  dat  het  onmogelgk  is ,  bet  besluit  (e  vereen* 
Toodigen,  en  alle  oorzaken  in  eene  eenige  oorzaak,  die 
van  gebrek  aan  fohnaaktbeid  in  de  kunst  en  wetensobap 
der  zeevaart  (e  zamen  te  vatten.  Indien  wij  op  deze  aU 
geroeenmaking  wilden  aandringen,  als  op  het  eenig  ge» 
schikte  middel ,  om  eene  naaowkeorige  oplossing  op  de 
vraag  te  geven,  zouden  wg  dwalen.  Het  gebrek  aan  ken« 
nis  in  de  verhevene  deelen  der  zeevaartkonde  is  eene 
enkele  der  tairyke  oorzaken ,  die  bet  verlies  der  schepen 
veroorzaken ,  en  bet  bezit  dier  kundigheden  zoude  geene 
voldoende  waarborgen  kunnen  aanbieden;  wel  dat  zg  on« 
betwistbaar  van  het  hoogste  belang  zyn ,  maar  bestaan  er 
niet  vele  andere  volstrekt  noodige  zaken ,  om  het  leven  der 
menschen  en  den  eigendom  op  den  oceaan  te  beschermen. 
Eene  oude  spreuk  is  het,  dat  de  schepen  van  JamaUm 
zoodanig  aan  den  weg  door  den  goibtroom  gewoon  waren, 
dat  zg,  even  als  de  paarden,  die  alleen  den  stal  bereiken, 
den  weg  huiswaarts  wisten  Ie  vinden.  Deze  geschiedenis 
is  een  tegenhanger  van  die,  waarin  een  Amerikaansob 
kapitein  eiken  dag  een'  kmsteen  in  het  water  wierp,  om 
den  weg  bij  zgn  terugkeeren  weder  te  vinden.  Een  mensob 
kan  bekwaamheid  genoeg  bezitten,  om  een  goed  zeeman 
te  worden,  en  slechts  datgene  van  de  leevaartkunde  weten, 
wat  bij  noodig  heeft,  om  een  schip  van  de  eene  zeehaven 
naar  de  andere  te  brengen ,  zoo  als  men  zegt ,  dat  eenigen 
het  gedurende  dertig  jaren  aleohts  op  gegist  bestek  gedaan 
hebben.  Maar  dit  is  geen  bewgs  legen  de  meerderheid 
van  den  kapitein,  die  de  practische  kennis  -van  ét  uil- 
gebreide  takken  der  zeevaart  verkrijgt.  Er  zgn  echter 
andere  hoedanigheden  noodig,  om  een'  goed'  bevelvoerder 
te  vormen ;  haar  gemis  zou  ztjne  kennis  in  de  zeevaart** 
kunde  van   wdnig  nut  voor  de  feÜfgbeid  van  het  schip 
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ntken ;  de  bekwaamste  wiskundige  tal ,  indien  bg  onma- 
tig, onachtzaam,  te  fermetelis,  geene  tegenwoordigbeid 
▼an  geebt  beut  of  ign  eigen  oordeel  wantrouwt,  slecfata 
een  middelmatig  scheeps-kapitein  ign. 

Het  is  waar,  een  examen  zoude  al  deze  gebreken  niel 
doen  Terdwgnen ,  omdat  de  meuscben  aan  land  dikwgla 
een  ander  le?en  leiden ,  dan  op  ilen  uitgestrekten  oceaan , 
waar  zg  zich  naar  niemand  behoeven  te  schikken.  Een 
▼oornaam  punt,  dat  niet  minder  waarde  zoude  hebben  dao 
de  matigheid,  zoude  cfenwel  gewonnen  zyn.  Men  was 
zeker,  dat  de  kapitein,  die  het  examen  doorgestaan  heeft^ 
het  schip,  aan  zijne  zorgen  toe?erlrouwd ,  weet  te  bestu- 
ren ;  want,  indien  de  examinatoren  bekwaam  zijn;  indieo 
zg  hunnen  pligt  gestreng  en  onpartijdig  irer?ullen,  dan 
moge  de  kandidaat  zijn  geheugen  met  zee?aartkundige 
▼ragen  opgeiuld  hebben ,  dit  zal  niet  voldoende  zijn ,  om 
bem  den  toets  te  doen  doorstaan :  eene  kleine  ingewik* 
kelde  vraag,  een  of  (wee  ▼oorstellen,  die  niet  in  hunne 
oude  of  geliefkoosde  schry>ers  ▼oorkomen,  zullen  weldra 
de  zaken  in  haren  natuurlijken  staal  herstellen,  en  het  on- 
gegronde der  mecning  van  sommigen  aanloonen,  dat  men 
een'  jongen  in  vier  en  twintig  uren  voldoende  onderrigten 
kan ,  om  hem  in  staat  te  stellen  een  examen  te  doen 
ondergaan. 

Maar  ▼eronderstellen  wg ,  dat  een  klein  getal  onder  de 
jonge  kapiteins  en  officieren,  een  geheugen  hebben,  sterk 
genoeg,  om  hetzelve  met  vragen  op  te  ▼uilen,  een  gewoon 
▼erstand  zal  dit  wonder  niet  ▼errigten ,  zal  dan  eene  lan- 
gere naarstigheid  hen  niet  wezenigk  bekwaam  maken?  £n 
in  het  algemeen ,  indien  eenigen  eene  dergelgke  list  ge- 
bruiken, als  de  reedcr  aanwijst,  zullen  zij  dan  het  toppunt 
bereikt  hebben,  en  wezenlijk  in  het  beiit  zgn  der  regelen 
van  de  wetenschap,  en  er  kan  geenen  twgfel  meer  bestaan 
over  de  vraag ,  of  zg  ▼orderingen  maken  en  zich  in  weinig 
tijds  volmaken ,  dan  of  zij  slechts  middelmatige  voorwerpen 
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Ego  tullen  I  die  uch  met  bunne  eigene  kennis  fergenoe* 
gen.     De  tegenwerping  scbynt  op  eene  dwaling  gegrond* 
Neemt  de  ?raag  in  hare  geheele  uitgestrektheid.     Is  een 
man,  die  een  examen  ondergaan,  en  een  bewgs  fan  be- 
kwaamheid verkregen   beeft,    in    welke  dienst  ook,  niet 
verkieslijk  bo?eo  hem,  die  deie  proeven  niet   heeft   on- 
dergaan,  en   wiens   gansche  verdienste  slechts   in  hooren 
leggen    bestaat,  of  op  de  getuigenis  berust,  die  men  er 
van  geeft?  Haar  laat  ons  de  gevolgen  onderzoeken.  Welke 
is  de  waarde  van  de  tegenwerping?   ig  is  onbeduidend; 
want,  vooreerst  zoude  de  maatregel  slechts  voor  het  toe- 
komende ign;  de  reeders  zouden  nog  verscheidene  jaren 
de  oude  kapiteins,  aan  wie  tij  zoo  zeer  gehecht  zgn,  ge- 
bruiken, en   daarenboven  zouden  de  jongen  in  getal  ver- 
meerderen, en  dewgl  tij  de  bewgzen  hunner  bekwaamheid 
in  handen  hadden ,  zouden  de  reeders  zich  niet  behoeven 
te  veroolrusten ,  om  eenig  onderzoek  hieromtrent  te  doeo* 
In  de  tweede  plaals  zoude  deze  maatregel  geenszins  on- 
bestaanbaar kunnen  zijn  met  de  vrge  uitoefening  van  den 
wil  des  reeders ;  dezelve  zoude  in  geen  geval  verhinderen 
hem   te  kiezen,  dien  hg  tot  gezagvoerder   van  zgn  schip 
wilde  aanstellen.     Heden  wordt  de  reeder  in  de  keus  vin 
eenen   kapitein  geleid  door  de  gunstige  inlichtingen,  die 
hem  aangaande  de  bekwaamheid  van  dezen  of  genen  ge- 
geven worden,  door  personen,  die  in  het  behoud  van  bet 
schip  belang  stellen.     Nog  kan  hg   die  bepalen ,  zoo  ah 
algemeen   geschiedt,  door   het  vermoeden,  dat   deze   een 
bekwaam  man  is ,  om  dat  hg  over  schepen  gezag  gevoerd 
en  verscheidene  reizen  gelukkig  volbragt  heeft.  Maar  andere 
stellige  bewijzen  van  de  bekwaamheid  zijns  kapiteins,  kan 
hij  niet  hebben,  dan  de  hem  gegevene  inlichtingen,  of  dat 
hel  dezen  gelukt  is,  de  door  hem  gecommandeerde  schepen 
gelukkig  te   doen  varen.     Deze  waarborgen  mogen   vol* 
doende  schgnen  in  het  oog  van  den  reeder;  maar  kan  hg 
niet  zoo  wel  bedrogen  worden  ^  als  anderen  zulks  gewor- 
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deo  t^n  ?  bet  is  ten  minste  niet  wel  bewezen ,  d«l  een 
man  een  Telmaakt  teeraan  is,  omdat  bij  gedurende  ver* 
aebeidene  jaren  zgn  schip  tonder  ongelukken  van  de  cene 
haven  in  den  Atlantischen  oceaan ,  naar  de  andere  beeft 
gebragU  Hg  kan  gelukkig  genoeg  geweest  tgn ,  om  der^ 
gelgke  reiien  alleen  op  zijn  gegist  bestek  te  volbrengen, 
too  als  anderen  gedaan  hebben;  doch  dit  tou  in  geenen 
deele  bewijton,  dat  hij  een  uitstekend  bekwaam^  menach 
is»  Zullen  de  bdiwaamheid  van  den  praktisdien  èeevaar- 
der  en  de  gaaf  van  een  goed  oordeel  den  reeder  dezelfde 
waarborgen  oplevrren  ais  een  examen?  Het  vooroordeel 
of  de  vrees  voor  eene  vreemde  tusaohenkomst  tal  misschien 
ja!  antwoorden Y  ten  minste  om  met  het  gevoelen  van  den 
reeder  overeen  te  stemmen ;  maar  hierop  komt  het  alleen*» 
lyk  niet  aans  men  moet  ook  nog  het  leven  der  menscben 
beachermen.  Wat  ile  tusachenkomft  van  hel  wetgevend 
geug  aangaat,  in  zaken  van  bgzouder  burgerlgk  belang, 
too  als  men  gewoonlijk  zegt,  geloof  ik  dat  er  dwaling  in 
de  meeniog  der  reeders  bestaat.  Indien  do  sehepeo  londer 
matrozen  konden  varen,  of  indien  slechts  hel  leven  ven 
den  kapitein  werd  op  het  spel  gezet,  dan  misschien  zoude 
de  zaak  de  tuischenkomst  van  het  Bestuur  niet  vereiscben; 
maar  behalve  de  equipage  bevat  bet  schip  soms  vele  pas- 
sagiers, wier  behoud  geheel  van  de  bekwaamheid  des  ka* 
piteins  of  der  stuurlieden  afhangt;  en  ilaar  men  dikwgis 
voorbeelden  van  ongelukken  ziet,  waarin  de  meoschen  hna 
leven  verliezen  door  de  onbekwaamheid  van  dezen,  is  bet 
ontegenzeggelijk  de  pligt  van  het  Gouvernement ,  weiten  te 
maken ,  om  zoo  veel  mogelgk  dergelgke  ongelukken  Toor 
ts  komen  of  Ie  verminderen ,  en  het  eenige ,  waarop  het- 
tiêve  kan  aandringen ,  zonder  eenigen  inbreuk  op  de  bg- 
eendere  belangen  te  maken,  is  het  onderzoek  naar  de  be^ 
kwaamheid  der  kapiteins. 

Een  dergelijke  maatregel  kan  niet  als  onwettig  beschouwd 
worden,  wanneer  de  bgzondere  personen  Tan  andere  be* 
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roepen  en  ambleD  geboudtn  iijn  ^  in  het  tlgemee»  Mang 
een  examen  Ie  ondergatin«  Waarom  UMide  een  koof  f  aan» 
dij>kapileio  zulks  niet  eten  eens  zyn?  Wat  byiondeM 
is  ef  in  zyn  becoep  ^  dal  beaa  van  dergelgke  proef  moet 
tetscfaoonon  7 

Het  18  ivaarscbgnlgk^  dat,  wanneer  iemand  lich  bij  de 
reeders  iran  een  schip  aanbiedt,  om  het  bevel  er  over  ie 
bekomen,  hg  er  komt  met  de  inwendige  OTertniging,  dat 
hij  tot  dezen  post  geschikt  is.  Indien  hij  dan  van  ftgnen 
kant  fan  zgne  bekwaauheiil  overtuigd  is,  en  dn  reeder 
tdf  hem  ook  voor  bekwaam  genoeg  houdt,  vtie  kan  ham 
dan  verhinderen ,  om  zich  aan  een  examen  ie  onderwer- 
pen,  dat,  ia  alle  opziglen  raor  hem  zdven  eo  voor  die^ 
genen ^  die  hesn  gebruiken^  niet  anders  dan  nui4ïg  vj/a 
kun  ?  Wy  kiiannen  met  zekeriMid  besluiten  •  dat  sleobli 
vtezenlgk  onbekwame  menschen  er  hinderpalen  in  zullen 
vinden,  en^dewgl  het  ontegenzeggelyk  van  belang  ia  yoor 
aUe  reeders  van  het  r^k,  kapiteins  te  hebben,  wier  be* 
kwaamfaeid  en  kennis  ab  zeeman  op  geena  twgfelachti^B 
wgae  gewaarborgd  agn,  waaraan  moet  men  tian  den  te- 
genstand ,  dien  de  meeate  hunner  aan  dfm  dag  leggen , 
toeschreven  ?    Dat  ay  «iiregielgk  antwoorden  ! 

wy  hebben  aangetoond,  dat  de  reden,  die  tg  gcvem, 
eene  dwaling  was(  wat  daarmede  lum  doel  is  kimnon  wg 
niet  gissen.  Indien  de  kapitein  van  een  schip  in  een 
vreemd  lami  komt  Ie  llerven ,  aoisde  bet  daa  voegzaam 
lygn,  dat  er  een  be«iing  vvtfre,  dat  den  slourman  of  eenig 
ander  persoon ,  die  geen  examen  heeft  ondergaan ,  .int  het 
bevel  benoemde,  ten  einde  het  schip  tcsrug  te  brengen, 
indien  zoodanig  het  verlangen  van  den  handelaar  is.  Men 
legt ,  dat  de  stuurlieden  >  behalve  de-  kennis  der  zeevaart 
nog  de  gewoonte  van  bevrachting  des  scbips ,  de  reparatie, 
de  in-  en  uitgaande  regten,  de  rangschikking  der  scheqié- 
papieren^  de  onderlinge  volksverdragen,  enz.,  eox. ,  heb- 
ben verkregen  Wat  hebben  al  dne  zaken  met  het  examen 
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in  de  zfe?iarlknnde  gemeen  7  En  bofendien  tonde  de  ter- 
krgging  deier  kundigheden  nieU  Igden,  door  eene  grerige 
•ladie  in  de  gronden  en  ioepMiing  der  teefaartknnde. 

Eenige  der  anlwoorden  inllen  dienen ,  om  aan  te  ioonen , 
hoe  zeer  de  menseben  in  ge? oeiens  omtrent  eene  en  dezelfde 
zaak  verscbillen,  en  boe  moegelijk  bet  zgn  zonde,  eenea 
wettigen  maatregel  te  nemen,  folgeni  getuigeniiaen ,  die 
100*  uiteenloopend  zgn,  als  die  ia  de  verzameling  van  het 
onderzoek  foor  1843  voorkomen*. 

EêTêU  antwoord»  »  Ik  denk,  dat  de  Yoornaamteeor* 
U0k  van  bet  lebipbreuklgden  der  Eagelsche  schepen,  het 
verzuim  of  de  onbekwaamheid  der  gezagvoesdeie  is.  Zeld- 
uam  verongelukt  een  schip,  dan  door  een  gevolg  van 
verzuim  of  van  slechte  manoeuvres^  indien  ik  van  verzuim 
spreek,  is  zulks,  omdat  men  niet  genoeg  aoht  slaat  op  het 
bestek  van  het  schip,  waar  het  tich  bevindt;  dat  men  niet 
genoeg  zgne  toevlugt  neemt  tot  bet  dieplood,  in  één 
woord,  dat  men  niel  alle  voorzorg  neemt,  die  een  goed 
zeeman ,  die  voor  het  behoud  van  zgn  sohip  bezorgd  is ,  en 
alles  weet,  wat  noodig  is  om  hetzelve  beboorlgk  te  besta- 
ren,  nemen  moet.  Indien  ik  onbekwaamheid  zeg,  ia  het 
in  den  zin,  dat  de  bevelhebbers  de  noodige  waarnemingen 
niel  kunnen  doen ,  om  de  plaats  van  het  scMp  te  bepalen ; 
dat  zij  geene  praktische  zeelieden  zijn,  die  hun  vak  in  den 
grond  verstaan ,  en  geene  ondervinding  genoeg  als  kapi- 
tein of  officieren  van  koopvaardgschepen  Terkregen  heb- 
ben, om  in  staat  te  zijn,  de  verantwoordelgkheid  voor 
het  schip  en  de  lading  als  ook  voor  het  leren  van  al  die- 
genen ,  die  aan  boord  zijn ,  op  zich  te  nemen,  en  om  van 
bet  eene  werelddeel  naar  het  andere  te  zeilen.  Dit  ia, 
mgns  bedunkens,  de  voornaamste  oorzaak  der  scbipbres» 
ken;  ik  ben  overtuigd,  dat  de  schepen,  die  niet  door  den 
bliksem  getroffen  worden ,  noch  door  brand  of  eenig  ander 
ongeval,  hetwelk  de  meoschelijke  magt  niet  voorkomen 
kan,   op  bekende  kusten,  slechts  verongelukken  door  de 
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onbekwaamheid  vao  diegenen «  die  er  bel  bevel  orer.  voeren* 
In  eene  onbekende  aireek  kan  een  lebip  Tergaan ,  dei? gl 
men  er  geene  kaarten  Tan  heeft «  de  kusten  niet  beiodit 
z^n,  of  dewijl  de  winden,  Mroomen  enz.  niet  bekend  zyn; 
maar  op  wel  bekende  kusten ,  waarvan  al  de  gevaren  door 
kaarten  en  beriglen  aangewezen  zgn,  kan  een  schip,  dunkt 
mtj  y  niet  vergaan ,  dan  door  zorgeloosheid «  oobehoedzaam- 
heid  en  ongeschiktheid  van  diegenen ,  die  aan  boord  zgn/' 

»  Ik  vermeen,  dat  achteloosheid  op  de  aanwgzingen  dci 
barometers  vele  schepen  heeft  doen  verloren  gaan ,  omdat 
men  geene  zorg  gedragen  heeft,  dit  instrument  te  raad* 
plegen.  Ten  ongeichikleo  Igde  zqn  zg  het  land  genaderd, 
toen  zg  in  voile  zee  warea ,  of  hebben  zee  gekozen ,  toen 
zg  veilig  in  eenc  haven  kgen ;  en  door  een  dergelijk  ver- 
zuim zijn  de  schepen,  door  het  slechte  weder  overvallen» 
verongelukt,  hetgeen  voorgekomen  zoude  zgo,  wanneer 
er  behoorlgk  acht  op  dit  eenvoudige  werktuig  gealagea 
ware." 

»  Ik  beweer ,  dat  onze  koopvaardgkapiteios  (hel  is  steeds 
de  Engelsche  berigtgever,  die  hier  spreekt)  in  het  al- 
gemeen geheel  en  ai  kundigheden  missen,  die  zg  bezitten 
moeten ,  om  lange  reizen  te  doen »  indien  men  hen  hg 
vreemde  kapileins  vergelgkt,  zoo  ak  de  Amerikaaoscho, 
Hamburger,  Franache,  en  vooral  die  der  Oostzee, (?)  enz." 

» Ik  begrgp  wel,  dat  een  oorlogschip,  opjagtzgnde, 
op  eene  vreemde  kust  in  eenen  toestand  kan  komen,  waar* 
uit  het  zich  oietfeddeo  kan,  en  dus  verongelukt^  maar  ik 
kan  niet  begrgpen^  dat  een  koopvaardgsciiip,  waarofer  eea 
voorziglig  man,  die  ten  gepaslen  tgde  tot  de  iostrumeni^Qk, 
waarvan  hg  voorzien  zijn  moet,  zgoe  toevlogt  neemt,  ge- 
zag voert,  op  eene  bekende  kust  in  een  onvermydelgk 
gevaar  kan  komen ,  indien  hg  van  zgnen  kant  geene  slechle 
manoeuvres  heeft  gemaakt." 

Men  zal  zonder  eenigen  Iwgfel  toestemmen,  dat  dit  ge- 
voelen duidelgk,  onbewimpeld  en  verstaanbaar  is,  en  dat 
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hel  in  weinige  voorden  tie  ireornatimte  oornken  Tair  liet 
schipbreoklgden  aanwg$L  Hel  loonl  atn,  d«t  er  geen 
Terlies  zoude  plMls  hebben ,  wanneer  de  bevelhebbers  be* 
faoedzaamhetd  genoeg  hadden,  ingefal  namelijk  de  om- 
ilandigheden  binnen  hun  bereik  gelegen  ctjn:  eene  stelling 
op  lick  tefye  zoo  duidelijk «  dat  het  moegelijk  loude  tga 
dezelve  tegen  te  spreken.  Tot  staving  zal  men  bewyzen 
vinden  in  de  getuigenissen  der  menschen ,  die  oodervraagil 
zijn.  Maar  ik  zal  doen  opmerken ,  dal  de  scheepskapiteins 
dikwgis  in  zulk  eenen  toestand  verkeeren,  dal  zg  gevaar 
loepen  hnn  schip  te  verliezen,  omdat  hun  de  noodige  vn^ 
strnmenten  ontbreken.  Zelden  kan  men  dit  verzuim  aan 
hen  wijlen;  vele  kapiteins  hebben  de  midilelen  niet,  om 
zich  al  de  instrumenten  aan  te  achaffen ,  die  iioodzakelgk 
zgn,  om  het  behoud  van  hel  schip  Ie  verzekeren;  van  dur 
z^n  zij  aan  dezelfde  ongelukkige  kansen  onderworpen  ak 
zg ,  die  niet  in  staat  zijn ,  zich  van  deze  inslrumenten  ie 
bedienen ,  ofschoon  zij  er  van  voorzien  zijn.  De  kafuteén , 
die  enkel  op  gegist  bestek  vaart ,  kan  zich  verheelden ,  om* 
dat  hij  gelukkig  genoeg  is  geweest,  de  reizen  van  de 
eene  naar  de  andere  plaats  te  volbrengen,  ilat  de  tgdmelers 
niet  noodzakelijk  en  de  waarnemingen  aan  maan  eo  ster- 
ren niet  volstrekt  onmisbaar  zijn ;  hij  moest  echter,  indien 
hij  door  zijn  goed. geluk  niet  verblind  was,  uit  de  ongeluk- 
ken ,  die  elk  jaar  plaats  hebben  ,  het  tegendeel  begrijpen. 
Er  bestaat  geen  twijfel ,  dal  hg  in  zekere  gevallen ,  waarin 
hij  zich  op  zijne  bekwaamheid  en  de  zorg,  die  bij  ia  het 
werk  stelt ,  om  z^n  gegist  bestek  te  bepalen ,  beroemt , 
dezen  gelukkigen  uitslag  aan  dezelfde  oorzaak  verschuldigd 
is,  die  dikwijls  de  schipbreuken  doel  ontstaan,  aan  de 
stroomen  van  den  oceaan.  Op  eenen  langen  logt  we;geD 
deze  dikwijls  tegen  elkander  op. 

Dewyl  het  voor  den  recder  van  belang  moet  zgn ,  om 
alle  mogelijke  middelen  te  bezigen  foor  hel  behoud  van 
zgn  schip,   en  ook  hg  beter  in  staal  is,   om  do  noodige 
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instrumeoteo  bierloe  ie  Tersohaffeo «  dan  de  perieneo  ^  die 
hij  gebruikt,  meenen  wg,  dat  bij  deo  kapitein  Tan  eenen 
teebarorocter  en  van  eenen  igdnieler  moet  ToondeB ,  en  dat 
deie  zich  een'  tweeden  t^doaeler  en  andere  inatramenten 
moet  aanschaffen  (1). 

Vraag  15S»  »  Denkt  gg,  dat  ▼eracheidene  schapen  ver^ 
ongeiukt  ign  door  onkunde  van  den  kapitein  of  de  officie- 
ren ,  die  hem  in  het  bevelbebberachap  ign  opgejolgd?" 

Antwoord.  »Jal.ik  ben. van  dat  gevoelen;  .ik  heb  de 
opmerking  hooreo  oiabeD,  dal  men  yan  vgf  schepen  het 
verlies  van  drie  aan  de  onwetendheid  der  kapiteina  en 
stuurlieden  kan  toeschrgven.  

De  voornaamate  ooriaak ,  waaraan  men  hier  de  schip- 
breuken toeschrgfty  ia  de  onkunde  in  de  aeemanacbap; 
wg  echter  denken. ^  dat  liet  ecne  der  miost  invloed  b^ 
bende  oonaken  is*   : 

Wij  zullen  hier  opmerken,  dat  de  oomraissie  ¥aa  1836, 
op  de  algemeeoe  vraag  tot  de  Tolgende  besluiten  waa  ge- 
komen, om  de  oorzaken  der  sdiipbreuken  aan  Ie  wgzen: 

1*.  Gêkrêkkigê  bomo  der  schepen, 

2'^*  Onioermkend/èeid  der  equipage. 

3\  Oneohnaakie  reparatie», 

4\  Onjmeie  en  overlading» 

5^.  Gebrek  in  vorm  van  bet  schip. 


(1)  *£r  bestaat  ten  aantien  Tan  de  nitratting  tsq  leeinttMiftiënléii 
«n  leekaarten  bij  4t  IftdarkDëaolM  acbeepsHreaderüan  variehÜ  io  han- 
delwjjM.  Bij  soaiiiii^Q  wordt- bat  een  ea  ander  ia  eaaebehaorlgk^mM^ 
Tan  wege  de  Reederg  verttrekt.  Anderen  Teenien  bnnne  aehepen  ailêwn 
ean  dê  Instrumenten ,  en  U(en  de  kapilelat  de  leckiMirteii'  Toor  hnnne 
rakcMiHg  aatikeépaa  ,  dal  Tooral  ii  af  te  ^keuren ,  dewQ!  éut  dSkWerf  de 
aaa&oep  rniTotdeande  ia,  da  kaarten  teldiaain  Temienwd  werdtfii  aa 
men  steeds  op  de  oude,  toni  sleehfOy  kaarten  bliyft  dotmellen.  JEon 
Tweede  Tijdmeter  wordt  op  leer  weim^fe  onier  acbepen  aangetroffen 
en  Terreweg  de  meeste  op  de  Wétt-Indif  Taren  tonder  Tydmeter* 
De  koffen ,  smakken  en  andere  schepen  in  da  kleine  Taart  ti{n  over 
bet  aA^anaea  sleabt  van  werktuigen  toegerust.  Dê  Redactie» 
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6*.  Onbekwaamheid  dêt  kapiteins  «n  officieren» 

7*.  Drankênschap  dsr  officieren  en  matrozen. 

8**  Gevolgen  der  zee-aeeurantie, 

9*.  Gebrek  aan  noodhanene. 
10*.  Onoolkomenheid  der  kaarten, 

Hen  kan  by  deie  oorzaken  nog  de  volgende  voegen ,  als 
medewerkende  tol  het  lek  worden  van  bet  scbip,  en  bet 
verlaten  van  betzelve,  door  bet  scbeepsvolk  in  zee. 

11'.  Moedwillige  lekkaadje  of  stranding. 

lÜt  is  bewezen  en  de  lezer  kan  zich  nog  onlangs  plaata 
gehad  hebbende  voorbeelden  te  binnen  brengen. 

12«.  Orkanen. 

Hen  kan  er  niet  aan  twijfelen,  of  honderde  schepen 
zyn  gedurende  orkanen  gezonken ;  schepen  in  goeden  staat 
en  vrel  met  officieren  en  matrozen  bemand,  zoo  als  oorr 
logschepen  en  die  der  Oost-Indische  Compagnie,  zijn  in 
de  stormen  verdwenen. 

13*.  Gebrekkige  kompaeeen. 

Een  soortgelijk  voorval  had  onlangs  plaats  met  een  schip, 
dal  van  de  Afrikaansche  kust  vertrokken  was;  deszelfs  kom- 
passen ,  en  vooral  een ,  waren  zeer  slecht ,  toen  het  in  het 
Engclscbe  kanaal  k\^am.  Na  het  vuur  der  Sorlinge-^iXau'' 
den  herkend  te  hebben,  riglle  het  zijnen  koers  naar  de 
reede  van  Duine ;  des  nachts  echter  bevond  het  zich  by 
de  Kitkaeeen.  (1) 


(1);  Over  het  tlgemeen  tija  de  Nederlandfohe  korapatsen  van  eena 
goede  Mmenttelljog.  Uiermede  willen  wy  echter  niet  hewcren  ,  dat 
de  kompaMen  alhier  gemaakt,  en  hij  onxe  teelieden  in  gebruik,  even 
al«  de  nachthuiten ,  allen  even  goed  tijn.  Integendeel,  wij  bedoeldea 
ovet  het  geheel  genomen.  Ook  bij  ona  vindt  men  te  dien  aantien 
uittonderingen ,  en  louden  wij  zelfa  Toorb.  kunnen  aanvoeren ,  dat, 
•chepen  waar«chün]|jk  door  slechte  kompassen  zijn  vergaan.  Wg 
bezitten  zelf  de  lamp  van  een,  in  Zuid-Hoiland  gemaakt,  nax:l|ihuit , 
dat  van  blik  is  vervaardigd ,  en  mitsdien  steeds  nadeelig  op  het  kom- 
pas heeft  gekerkt ,  dat  men  in  liet  nachthuis  heeft  gebezigd. 

De  Bêdacüem 
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14**  F'erzuim  van  hé$  loodmu 

Er  zgn  hcwgien  'tol  sUTiog,  te  dien  aanzien  bij  {9 
brengen. 

15*.  Gébrêk  aan  uithfk. 

Dit  gebeurt  dikwgis  en  is  onTergeeflijk. 

16*.  Dikke  mui  gedurende  vereeheidene  dagen, 

17**  Hei  verwarren  der  vuren. 

18*.  NaiuuHffke  anivlamminy. 

Een  dergelgk  geral  is  op  lee  met  een  oorlogschip  ge- 
beurd. Meo  had  te  HaUfase  steenkolen  tot  soheepsgdmiik 
geladen,  maar  dexeWe  werden  vochtig  en  Tattcden  Tunr. 
Het  schijnt,  dat  deze  eene  bgzondere  soort  waren,  in  een 
deel  van  Nieuw  Sehoiland  gevonden ,  en  in  de  haven  ge- 
bragt.  Aan  hel  escader  werd  het  vertMxlen  er  in  het  ver- 
volg van  te  nemen.  Waarschijnlgk  is  dit  aan  boord  der 
stoomschepen  bekend. 

19*.  Ontoereikendheid  der  equipage. 

De  reeders  mogen  zich  verontschuldigen  door  de  ge- 
ringe schcepsvraebt ;  maar  zg  zgn  menscheljjker  wgze  ver- 
antwoordelijk voor  de  ongelukken,  die  ontstaan  kunnen, 
wanneer  zg  hunne  schepen  voor  eene  lange  reis  met  eene 
ontoereikende  bemanning  wegzenden,  behalve  de  onregl- 
vaardighoid ,  die  er  voor  de  meiischcny  die  zij  gebruiken, 
in  gelegen  is. 

20'*.  Brand  door  aehielooeheid. 

21*.  Feilen  in  de  zeevaar ikundi ge  iafele. 

22*.  Gegiei  beeiek. 

liet  i)  ons  bekend ,  dat  een  fregat ,  van  tijdmclers  voor* 

zien  9  na  drie  of  vier  weken  225  Duilsche  mijlen  met  zgn 

gegist  bestek   verschilde ,  en  men  zegt,  dat  met  een  koop- 

vaardgschip  heizelfde  gebeurd  is. 

23*.  Aehielooeheid  op  de  miewijzing  van  het  kompae. 

24*.  Het  beladen  van  het  dek.  • 

25*.  Yebergen  en  het  door  dezelven  ingesloten  warden., 

Wg  weten ,  dat  in  de  dikke  mist ,  die  iu  de  omstreken 
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Tan  de  bank  Tan  NêwfamuUmul  heenckende  i»,  sche- 
pen met  eene  frinche  koelte  en  met  Tolle  teilen  geceild 
hebben,  zonder  wacht  op  de  fokkera.  Wg  hebben  ook 
gehoord ,  dat  een  schip  ter  naanwernood  het  getaar  Tan 
eenen  gsberg  ontging ,  en  met  eene  der  lyden  tegen  eenen 
Terbazenden  giberg  atiet,  terwijl  bet  1^  mgl  liep.  Er 
is  niet  aan  Ie  Iwgfelen,  dat  schepen,  waarTtn  nnn  nooit 
meer  heeft  hoeren  spreken /nar  'op  tolk  een^  drgTende 
massa  geslooteo  te  hebben,  gezonken  zgn. 

26*.  Ifei  aanzeikn  van  êchêpên. 

27*.  Hêê^oêhtHooê  zijn  op  Jk  ttroamm. 

2S*.  Bêt  misgtêêen  in  land, 

lu  het  Torige  jaar  peilde  eene  brik  in  het  Z.  O.  de  kust 
Tan  lerlimdj  en  hield  dezeWe  toor  die  Tan  Cotnwdüis^ 
Terscheidene  dagen  krniste  zg,  Toör  zij  hare  dtvaling  t>e- 
merkte.  Een  Tloot  Indievaarders,  bet  kanaal  Tsn  Bristêl 
inloopende ,  hield  kaap  Harihtnd  Toor  het  eiland  LtMdy , 
en ,  zonder  het  scherp  ziende  oog  Tan  den  stuurman ,  zonde 
zg  in  de  baai  Bam$tapel  te  land  gekomen  zgn.  Noodig 
was  het ,  aan  die  kaap  een  rood  geTerwd  Terkenningste^ 
ken  Ie  plaatsen ,  opdat  het  gemakkelgk  ware  haar  te 
herkennen. 

29*.  Een  slechte  loods, 

30*.  Zeeroovers. 

31®.  Plotseling  uilschistsndê  buijsn. 

De  kennis  der  buijeo  is  niet  algemeen  genoeg  onder  de 
zeelieden ,  en  ,  opziende  tegen  de  moeite  Tan  het  zeilen 
minderen ,  Terliezen  de  schepen  dikwgis  een  gedeelte  der 
tnigagie  of  slaan  om.  Wij  hebben  eenen  ervaren'  zeeman 
de  meeoing  hoeren  bespotten,  dat  elke  wolk  wind  veroor- 
zaakt ,  en  evenwel  twijfelen  wij  niet ,  of  hg  heeft  er  dik- 
wijls bespied,  terwgl  hij  met  ongeduld  do  eerste  windvlagen 
itfwachtte.  De  draai>vind  geeft  over  het  algemeen  geene 
ongerustheid ;  men  zegt  evenwel ,  dat  deze  soort  in  het 
voorbijgaan  Tan  eene  verheffing  Tergezdd  gaat,  die  in  slaat 
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is  f  om  de  kldiie  leileii  eo  do  bramsteng  mede  Ie  toereo* 
De  lerdodde  dwar^iod  scbgnt  ong  minder  ferdacbt  toe; 
echter  moet  me«  zioh  er  niet  teo  allen  tijde  op  Terlrouwen, 
De  witto  windwolken  ^  welke  de  zeevaardert  der  keerknn* 
gen  kennen ,  zijn  bet  gevaarlgkste  van  alle ,  omdat  ly  ucfa^ 
zelden  aankondigen;  maar  de  ongelukken,  die  er  door 
ontstaan ,  moeten  londer  twgfel  meer  nit  gebrek  aan  voor- 
zorg of  aan  een  dwalend  oordeel  toegeachreven  worden  | 
dan  nit  gebrek  aan  seevaartkundige  kennis* 

32V     De  biilUêm. 

Het  denkbeeld  ,  dat  men  sedert  eenigen  tijd  opgevat  beeft, 
dat  in  vergelijking  weinige  tcbepen  door  de  electrike  vloei*- 
stof  getroffen  worden ,  is  gebeel  vernietigd  door  de  onver* 
moeide  navorscbiogeii  en  den  gcstadigen  arbeid  van  den 
Ilecr  ssow  hajulis  ;  en  bet  moge  al  of  uiei  tot  den  werk- 
kring der  wetgofing  bebooren ,  om  op  eenige  wyze  over 
de  vraag  omtrent  bet  gebruik  der  bliksem-afleiders ,  aan 
boord  Tan  alle  scbepen  «  uitspraak  te  doen ;  men  scbgnl  er 
dringend  op  aan  te  moeten  houden  ,  dat  ten  minste  de 
bchepen,  die  ontvlambare  waren,  zoo  als  katoen  enz.  bg 
voorb.  in  hebben,    van  deze  voorzorgen  voorzien  zgn  (1). 

33^.     Ziekten  onder  hét  scheepevolk^ 

O})  alhï  reiden  naar  de  keerkringsgewestcn  zijn  de  Euro- 
peaiien  aan  ziekten  blootgesteld,  die  ben  krachteloos  ma- 
ken, en  men  heeft  menig  voorbeeld  van  ongelukkige  voor- 
vallen ,  ilie  hieruit  voortvloeijeu.    Wij  zyn  onlangs  getuigen 

(1)  Zie  over  dit  onderwerp  nader  eeoe  Verhandeling  Taa  den  Hétr 
D.  a.  HDLLiB,  op  bladi.  l  Taa  bet  2«  deel  Tan  dit  werk.  De  Neder- 
landsche  schepen ,  die  voor  de  Handelmaataehappü  bevraelit  wiDen 
worden  ,  moeten ,  Tolgens  een  Beduit  van  den  Minister  Tan  Kolonüo , 
Tan  een'  bliksem-afleider  Toorsien  «ön;  wg  Traten  niet  of  lioTor  betwji- 
Iblen  of  die  beiltame  Terordenini^  wordt  nagekomen.  —  Wie  herinnert 
lich ,  bij  de  behandeling;  van  dit  onderwerp ,  niet  het  Nederlandscha 
schip  de  Nijverheid ,  dat  in  1837  op  de  oostkust  Tan  Jfriea  door  den 
bliksem  werd  getroffen ,  afbrandde  en  door  de  equipage  in  «ane  opeae 
boot  werd  Terlaten !  D$  Redactie» 
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geweesl  op  de  Eogebcbe  kust  tid  een  geval  mn  ilicn  aard 
aan  boord  Tan  een  schip,  dal  Tan  OoH-Inéii  kwam. 
AUe  schepen,  die  passagiers  voeren,  en  reizen  Tan  één  lot 
drie  jaren  doen ,  moesten  gehouden  zgn ,  een'  geneeakan- 
dige  aan  boord  Ie  hebbeo. 

34".     Muiterij,     Ooêhlndiêeh  êchupwóÜu 

Het  is  opmerkelgk,  dat  men,  in  weerwil  van  veradiei- 
dene  voorvallen  van  muiterg  en  moord  op  schepen ,  die 
Malegers  of  andere  Oostersche  matrozen  aan  boord  hebben  ^ 
zich  weinig  verontrust,  of  in  het  geheel  niet  op  zgiie  hoede 
is  tegen  hel  verraad  van  deze  onbeschaafde  menseheiu  — 
Waarom  gebruikt  men  hen  ?  Londen  de  Lascars  aan  boord 
van  schepen,  die  handel  op  de  Indien  drijven,  niet  meer 
vertrouwen  waardig  zgn? 

85".     Ontploffing  van  het  kruid. 

Dikwgis  gebeurt  het,  dat  men  door  een  strafbaar  ver« 
zoim  het  kruid  bg  de  provisie  plaatst.  Wg  hebben  bet  in 
gewone  vaten  en  met  de  provisie  van  de  kajuit  in  de  zijden 
van  bel  ruim  zien  bergen ,  waar  de  hoümee^er  dagelgks 
met  licht  kwam. 

36*.     Weigeren  bij  het  wenden. 

37\  Te  digt  op  den  wal  loopen,  waardoor  men  geene 
gelegenheid  meer  heeft  om  te  wenden. 

38«.     Hongerenood  en  gebrek  aan  water. 

Dit  moest  zich  op  eeu  koopvaardgsclnp  nooit  voordoen. 
Wg  hebben  bet  voorbeeld  van  twee  oorlogschepen ,  waarop 
het  eerste  ongergf  op  het  punt  stond  zich  Ie  verwezent- 
lijken ;  maar  dit  ongeluk  is  bij  tijds  kunnen  voorkomen 
worden.  ,]Oen  ziet  dikwerf,  dat  koopvaardijschepen  om  le^ 
vensmiddelcn  vragen  aan  schepen,  die  zg  ontmoeten:  de 
verschrikkelijkste  ongelukken,  die  men  met  een  weinig 
oplettendheid  had  kunnen  verhoeden,  hebben  plaats  gehad 
op  schepen  met  hout  geladen. 

Hel  zoude  nuttig  zijn  op  het  dek  en  in  elke  mars,  voor 
gevallen  van  nood ,   eenc  kist  met  goed  blgveode  levens* 
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middelen  eot.  te  hebben*  Daar  deie  artikelen  ni^  Tan 
eenen  hoogen  prijs  zgn,  moesten  zg  door  de  reedera  aan- 
geschaft worden.  Ongelakkigigk  doen  in  dit  geTal  geringe 
scheepsvracht  en  karigheid  de  stem  der  menschel^khdd 
zwggen. 

89*.    SUehU  fmluryrond. 

40*.    Stranden  op  reven,  onbekende  klippen  en  banken. 

41%  Opligiing  van  hei  echeepepolk  door  de  Zuidzee- 
eikmdere. 

Dete  beklagenswaardige  gebeurtenissen  Tallen  voor,'  en 
niet  altgd  door  onvoonigtigheid.  Echter  moet  men  rich 
nooit  aan  onbeschaafde  tolken  fertronwen,  wetk  "trienfiel^k 
onthaal  ig  ons  ook  aandoen.  Haar  het  gebeurt  sèriütijds, 
dat  het  slechte  gedrag  Tan  het  scheepsvolk  aanleiding  tot 
deze  ontmoetingen  geeft,  die  altgd  uitloopen  op  den  onder- 
gang van  hetzehe.  Zeer  dikwgis  zgn  ook  deze  botsingen 
het  natuurlijk  gevolg  van  de  wgze,  waarop  men  de  eilandera 
behandelt  Te  dien  opzigte  vragen  wij,  wat  men  verwachten 
kan  van  de  Tan  natnre  wilde  bewoners  der  ATorooZ-eilanden, 
indien  de  kapitein  van  een  schip  hun  gebrekkige  Tuur- 
wapenen  verkoopt,  die,  wanneer  men  er  zich  één  of  twee 
malen  van  bediend  heeft,  aan  stukken  springen.  Hoeten 
deze  menschen ,  die  geenen  breidel  kennen ,  geenen  wrok 
gevoelen  over  een  dergelgk  bedrog?  en  is  het  te  verwon- 
deren, dat  zg  zich  trachten  te  wreken  op  eene  wgie,  die 
hun  hel  natuurlijkste  voorkomt? 

42e.  Dood  van  den  kapitein  en  onbekwaamheid'  der 
stuurlieden. 

Dergelgke  gevallen  hebben  plaats  gehad,  en  men  moet 
ze  verwachten ,  wanneer  aan  menschen  posten  gegeven  wor- 
den, tot  welker  vervulling  zg  onbekwaam  zgn.  Niets  beter 
dan  dit  kan  de  noodzakelijkheid  aantoonen,  van  een  examen 
Toor  de  officieren  der  koopvaardijschepen. 

43.  Verzuim  van  het  berekenen  der  breedte,  door  de 
eterren^, 
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Er  bettaai  ioderdaact  een  voorbeeld ,  dat  eeo  tchip  daor 
eenea  ifahiich  Ternield  ia,  Oe  rottoo  iga  «fcneens  te 
▼reezeD. 

45*.  Een  plotseling  anUtaand  lek. 

Laag  heeft  men  naar  eene  onoploibafe  en  Keer  iMye 
«lof  icriangd,  om  de  naden  fan  eeo  acbip  ie  barpoiiea» 
en  d»  bootstiddfcen  smmo  ie  ?oegeo.  Ite  Haer  nvRT 
heeft  eene  zelfBtandigbeid  uitgcfonden,  wier  rigrntrhapynM 
aile  veriTaohting  achgnen  ie  OTertreffeo*.  Jh  acbi^peo  beb- 
beo  Toor  geen  lekken  door  de  aftigking  van  eene  der  bni«> 
teDplankeo  of  de  opening  eener  naad  meer  ie  Treeien ;  ml 
de  deeleü  Tan  bet  ruim  knonen  volkomen  getiopl  worden. 
De  uitvinder  is  een  der  weldocnera  tgns  landa,  ea  wg 
meenen ,  dat  hg  alle  mogelgke  aanmoediging  verdienL 

46*4  Bei  te  veel  naderen  der  kapen,  tooniM»r  men 
d»Melo9  hif  den  wind  omzeilt. 

Zeer  bekwame  teelieden  ontbreekt  bet  hierin  dikwgia 
aan  voorzigtigheid.  Eeo  beklagenswaardig  ongeluk  beeft 
er  leer  onlangs  plaats  gehad.  Twee  schepen  .teilden  kaap 
A«  Fincent  om,  met  oenen  bakstag  wind;  de  voonig* 
iigste  der  beide  kapiteina  wendde,  doch  de  andere  vol^ 
hardde  uit  trolachheid ,  en  weinig  tyds  daaroa  stiet  zijn 
schip  en  werd  Terbrijzeld.  Van  de  ganscbe  equipage 
werden  slechts  vier  jongelingen  gered,  dio  godorende  den 
nacht  naar  land  zwommen  :  de  kapitein  verdronk. 

47«.  Fulkanen  onder  water* 

48*.  Het  slapen  gedurende  de  wacht. 

Wg  vreezen ,  dat  dit  eene  al  te  zeer  heerscbende  gewoonte 
is.  Een  voorval  van  dien  aard,  kortelings  voorgevallen,  ia 
ons  bekeml.  De  officier,  die  de  wacht  had,  werd  slapende 
gevonden,  terwyl  het  schip  voor  den  wind  Uep,  en  de 
zeilen  met  eene  booge  zee  gereefd  waren.  Deze  misslag 
is  zoo  onvergeeflijk,  dat  het  ons  dunkt,  dai  dezelve  met 
ccue  geldboete  moest  gestraft   worden.     Er   moesien  aan 
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boord  Tan  elk  (cbip,  drie  personco  tgot  om  de  wacht  ta 

49*.  Jfaar  eene  haven  stevenen ,  gedurende  eenen  randm 
vUegenden  êtorm,  wanneer  het  geechiki  zijn  zoude,  de 
ruimte  te  kiezen. 

50*.  Eene  haven  verlaten,  wanneer  de  barometer  eei%m 
voorzigtigen  kapitein  aanwijst ,  &m  geankerd  te  blijven. 

Een  bariNneter  is  bet  beste  beboednuMidci  legen  ,deM 
kfloten  vao  aohipbreuk. 

Bi\  Gebrek  aan  voorzorgen  in  het  algemeenm 

Laai  ons  tot  de  bediende  ttidiken  teragkeoroD; 

Vraag  197.  Hebt  gij  andere  middelen  toot  te  «lelleiiy 
om  de  scbtpbreoken  te  voorkomen? 

jéntw.  Het  schgnt  mrj  toe,  dat  er  Teracbeideoe  miiye" 
len  bellaan,  om  den  toestand  der  schepen  en  van  ^el 
scbeepsTolk  in  eenen  volmaak  teren  staal  ie  bteogea.  Hel 
is  eene  zaak ,  die  mg  door  de  kapiteins  dik^gls  is  naoge^ 
töond  j  namdgk  da  ontoereikendheid  der  eqaipago ,  asel 
betrekking  tot  de  grootte  Van  bet  schip.  •  De  tegenwoordig 
aangenomene  verhoudingen  xijn  algemeen  6  man  vooff  een 
sehip  van  100  k  150  ton,  8  man  voor  een  vao  ISO  a  200 
Ion  en  10  voor  een  vao  200  a  250  ton.  Ik  beweer  oieii 
dal  deie  verhoudingen  op  alle  schepen  dezelfde  tgn,  maar 
ik  weet,  dat  zij  algemeen  gevolgd  worden.  Ik  vermeen 
intusschen,  dat  deze  verhouding  met  een  vgfde  of  zesde 
moest  vermeerderd  worden ,  eir  dal  men  8  man  voor  een 
schip  van  100  a  150  ton  moest  nemen»  10  man  voor  een 
van  150  a  200  en  12  man  voor  een  van  200  è  250  le«« 
Ik  zeg  dit  niet  op  eene  bepaalde  wgte,  ik  geef  aleobts  de 
verhoudingen  Ie  kennen,  waartoe  een  roarine»kaotoor  hel 
regt  moest  hebben,  om  te  bepalen. 

Het  is  een  gewigtig  paal  door  hetwelk  de  noodzakelgk»» 
heid  van  een  reglement  is  uitgemaakt.  Hel  achgnt,  dal, 
in  het  algemeen ,  de  Eogelsobe  schepen  eene  ontoereikende 
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bemanning  hebben.  Een  dergelgke  staat  van  taken ,  kan 
de  noodlottigste  geTolgen  hebben ,  en  heeft  die  ook  werko» 
Igk  dikwijls  gehad. 

Fraag  210.  Denkt  gg ,  dat  Terscheidene  sdiepen  Teron* 
gelukken,  ten  gevolge  fan  de  ontoereikendheid  der  tcheepa* 
bemanning  ? 

Antw,  Ik  twgfel  er  niet  aan;  er  bestaat  ontoereikendheid 
èn  in  het  getal  matrozen ,  én  in  de  inrigting  voor  hen  be* 
stemd.  Op  de  Engelsche  schepen  worden  de  menachen  niel 
behandeld  zoo  als  het  behoort :  ik  heb  bgzonder  het  ver- 
blgf  op  hel  oog ,  dat  hun  is  aangewezen ,  en  dat  op  bgna 
alle  schepen  zeer  weinig  ruimte  heeft;  het  is  een  kleine 
donkere  kelder,  waar  noch  licht  noch  warmte,  noch  zel& 
eene  enkele  plaats  is,  waar  zij  kunnen  verblijven  en  uit- 
rusten. Het  is  somtyds  voor  zes  of  zeven  menschen  eene 
ihatmte  van  zes  of  zeten  voeten  in  het  vierkant,  geheel  meC 
touwen  en  zeilen  opgevuld,  en  waar  eene  bestendige  voch* 
tigheid  heerscht. 

Vraag  211.  Denkt  gij,  dat  een  dergclgk  verblijf  op 
hunne  gezondheid  invloed  uitoefent? 

Antw,  Ik  denk ,  dat  dit  eene  der  belangrgkste  zaken 
is,  van  welke  de  sterkte  en  werkzaamheid  van  het  scheeps* 
volk  afhangt.  De  engte  van  het  locaal  waar  zij ,  gedurende 
'het  slechte  weder,  zich  kunnen  verbergen,  verzwakt  hen 
geheel;  zij  worden  aldus  onbekwaam  om  hunne  dienst  te 
doen  en  de  schipbreuken  worden  er  het  gevolg  van.  Ik 
heb  het  vooronder  van  tien  schepen  gezien  en  gemeten. 
Zie  hier  de  inrigting:  er  was  geene  kooi,  waarin  zrj  zich 
konden  uitstrekken,  en  ook  geene  plaats  voor  de  hangmat- 
ten, maar  in  verscheidene  van  deze  hutten  was  geen  toe- 
^ng  "voor  bet  licht,  en,  wanneer  men  de  luiken  van  den 
bak  sloot,  was  er  lucht  noch  licht.  Ik  denk  almede,  dat 
het  gebrek  aan  behoorlijke  inrigtingen  voor  logies  voor  in 
het  schip I  misschien  eene  oorzaak  van  de  onmatigheid  is, 
omdat,  indien  de  menschen  geene  genoegzame  plaats  aan 
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jboord  hebben,  om  uit  te  rusten,  tg  bg  bet  binnenkomeu 
Tan  eene  baren  zich  naar  eene  kroeg  begeven,  en  aldaar 
zich  te  builen  gaan.  Indien  wij  dezen  staat  van  zaken  ven- 
gelyken  met  dien ,  welke  op  vreemde  schepen  plaats  heeft , 
is  het  contrast  treffend :  op  deze  vindt  men  eene  aanmer- 
kelgke  ruimte  voor  eiken  matroos.  Zg  hebben  slaapkribbeu 
zoo  als  aan  boord  ran  onze  groote  schepen,  en  er  is  in  hot 
algemeen  eene  geverwde  hut  voor  de  matrozen ;  zij  kunnen 
zich  om  bet  vuur  plaatsen,  praten,  lezen,  zich  vermaken 
en  hebben  eene  plaats  om  uit  te  rusten ,  wanneer  lij  hun 
werk  verlaten.  Op  negentiende  der  kleine  Engelsche  sche« 
pen,  heeft  iotusschen  geheel  het  tegenovergest^de, plaats; 
•ik  geloof,  dat  van  de  tien  schepen,  die  ik  bezoqhtj,  ^ 
niet  een  was  waarvan  het  logies  geverwd  was;  het  houlr 
werk  was  slechts  ruw.  Dit  is  eene  zaak  door  welke. de 
jreeder  zich  zware  verwglingen  op  den  hals  haalt,  en  welke 
ongerieven  hg  moet  trachten  weg  te  nemen*  Men  moet 
inderdaad  weinig  gevoel  hebben,  als  men  menschelijke 
wezens  in  eene  soort  van  hondenhokken  opsluit,  die  zoo 
dikwgis  den  matrozen  als  tot  verblgf  worden  aangewezen. 
Een  diep  gevoel  van  verbazing  maakte  zich  dan  ook  van 
dengenen  meester,  die  niet  weet  welk  verterend  groodbe* 
ginsel  in  de  zucht  naar  winst  is  gelegen.  Men  heef^  opge* 
merkt ,  dai  er  weinig  overeensUmming  hesiaai  iuêêchm 
dengenen,  die  gebruikt  en  degenen,  die  gebruikt  war^ 
den :  dit  is  in  het  algemeen  de  waarheid ,  maar  ip  vele 
gevallen  bekommeren  de  recders  zich  weiqig.  daareven^ 
Ik  vermeen ,  dat  dit  een  punt  is ,  bij  hetwelk  de  tusj^qhenr 
komst  van  's  Lands  Bestuur  geraden  is.  .,.,.; 

Fraag  245.  Wilt  gg  opgeven ,  welke  naar  uwe,  mee-» 
ning  de  voornaamste  oorzaken  der  schipbreukca  z^n ,  ejn 
welke  middelen  men  tegen  dezelve  kan  aanwenden  ? 

ytntw.  Met  een  zoo  groot  getal  zeeschepen,  ten  allen 
tgde,  in  alle  klimaten  en  in  alle  jaargetijden,  moeten  ^r 
noodzakelgk  vele  schipbreuken  plaats  hebben,  welke  door 
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4è  «tetoanten  Teroi>rziakt  wordeo ;  nmar  ik  t^Mt)  dcf^er 
tiok  nog  andere  oortaken  bestaan ,  tegen  welke  men  mid- 
delen kan  aanwenden.    Ik  tal  de  eerste  en  vootnaamate 
oortaak  opteekenen,  (ik  geroel  dat  ik  hier  eene  teadere 
anaar  aunroer)  deie  ooruak,  leg  ik,  schgnt  in§  toe  de 
gemakkelgkbeid  der  Zee>- Assurantie  te  z^n,  en  de  oage- 
noegtaamheid  van  hel  geregtelgk  ondertoek ,  om  de  waarde 
titt  het  verzekerde  «chip  te  tiepalen .    Het  is  oterbodig , 
4t  mislandigbeden  aan  te  halen ,  die  hët  geval  met  den 
WaUace,  onlangs  te  Londen  aangekomen,  hebben   ver- 
f^teld.  Sedert  dat  tgdstip  tgn  veracheklene  nienwe  gevaReii 
^ruorgekotnen ;  bgionder  wil  ik  er  twee  «anhalehv  om  lab 
te  toonefi,  dat  bedrog  niet  vreemd  aan  dezelve  ia  ^ewteüf: 
dit  men  nawientlgk  de  achejfien  voorbedachtel^k  doet  ver^ 
oügelokkcn ,  ten  rinde  het  voordeel  van  <le  Assurantie  te 
gemeten.   Het'  cene  was  een  schip,  dat  ik  voor  de  Assu-^ 
ttkleurs   rooest  ondertoeken;  het   verliet   de^  Inven   Tan 
Gremoek  in  Augustus  I.  h,   om   tioh  naar   ff^vana  tt 
liegeven.      Toen   het   12^  mgl  ten   westen   van  lerbmd 
vras,  braken  de  twee  stengen,  maar  in  plaats  van  al  het 
mogel^e  te  doen,  om   naar  de  haven  terug  te  keereo, 
hetwelk    gemakkelijk  had   kunnen  geschieden,    w^nt  de 
wind  was  goed  en  het  weder  handzaam ,  deed  de  kapiteih 
de    stengen    kappen    en   de   teilen    opgijen',    en    ^ahtet 
bebbeo  de  personen,  die  op  dek  wareè,  Verzekerd ,-  dat 
zy  geene  büt  bemerkt  hadden.     Zij  bieren  tWaalf  nren'ia 
dezen  toestand,  zonder  de  minste  poging  te  doen,  om'io 
wenden,*  ofschoon  ztj,  dewijl  de  wind  töcn  west  was,'ge^ 
makkelijk  eene  haren  van  Ierland  hadden  konoen  berei-^ 
ken ,  en  bij  het  eerste  schip ,  dat  zg  ontmoetten ,  verlieten 
t^  hun  schip.    Toen  de  zaak  voor  het  geregtshof  werd 
gebragt ,  waar  ik  ais  getuige  optrad ,  gaf  de  kapitein  ab 
reden  op  voor  het  verlaten  van  het  schip,  dat  h^  geene 
zeilen  in  loorraad  had,  om  heliei?e  in  cene  haven  te  bren- 
gen ,  dat  het  eenigc  zeil  in  voorraad  een  oud  marszeil  was , 
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hetwelk  hertlelliiig  noedig  had ,  en  dat  in  deien  staUt  IHt 
dienst  doen  geheel  ongeschikt  was.  Ik  voor  tng  ben  oter- 
tuigd,  dal,  indien  het  schip  niet  verzekerd  ware  geweest, 
de  reeder  zorg  zonde  gedragen  hebben,  Toor  een  goed 
atel  waarlotze  zeilen  in  Toorraad  te  hebben,  en  dat  men 
niet  zoo  ligtelijk  het  schip  had  verlaten. 

Een  ander  geval,  waarvan  ik  de  deugdelijke  verklaring 
heb  gezien  in  het  bewijsscbrift  Tan  eenen  reglerigken 
ambtenaar,  is  betrekkelijk  een  schip  van  dezellïie  havA 
Tertrokken  en  naar  Hieuw-Brumwijk  bestemd.  Dit  Wtts 
een  schip  tot  deze  gewesten  behoorende;  het  vertrok, van 
Greemoich  en  kwam  op  de  kust  van  Nieun^Brunêwijk 
aan.  Op  eenen  aandrang,  waarvan  men  ziob  geene 
Terklaring  kan  geven,  haalde  de  kapitein  de  passagiers 
over,  om  op  het  eerste  punt  van  Nieuw^Brunêwifk,  ék% 
tg  ootmoetteden ,  te  ontschepen.  Dewgi  de  overvaart  bag 
genoeg  geweest  was,  verlangden  dezen  niets  anders.  De 
reden,  die  hg  voor  deze  handelwijze  gaf,  was,  dat  het 
schip  herstelling  noodig  had,  en  dat  zg  verpligt  zouden 
zgn ,  lang  op  de  reede  te  blijven.  Zoodra  de  passagiers 
ontscheept  waren,  liglte  hij  het  anker,  en,  in  plaats  Tan 
naar  de  haven  te  gaan,  naar  welke  de  wind  goed  irua, 
beval  bij  den  stuurman  hel  schip  op  de  kust  te  sturen; 
hier  verliet  hy  hel  schip ,  dat  later  aan  eenen  reeder  van 
Nieuto-SehoUand  werd  verkocht.  Ik  heb  de  verklaaring 
Tan  den  kapitein,  die  dit  schip,  dat  tegenwoordig  in  eene 
haven  van  Schotland  is,  heeft  terug  gebragt,  gezien.  Dete 
kapitein ,  door  den  kooper  van  het  schip  aijgezonden , 
bragt  hetzelve  gemakkelgk  weder  vlot  van  de  kast  if, 
en,  na  het  ruim  ledig  gemaakt  te  hebben,  bemerkte  by, 
dat  er  onder  in  het  schip,  onmiddellijk  onder  de  kajuit , 
drie  gaten  met  eene  boor  waren  gemaakt.  Na  bet  scfa^ 
in  eene  haven  van  Nieuw-Schotland  te  hebben  gebragt, 
rustte  hg  het  uil,  om  naar  Engeland  terug  te  koeren, 
alwaar  hg  aankwam ,  zonder  eenige  andere  reparatie  noo- 
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djg.^^ebbei;|,  dan  eeoe  Ugte  kaUating  amit^itlHivfKLYifrlL. 
Bfl^,, geval  biedi  eeo  tweede  voar^seeld  aaq.,iran  tnedr^  tf^^^ 
gen  de  assurantie.  In  een  der  twee  geical|en  .w.erd.b^.. 
openbaar  geaiag  ingeroepen,  om  cene  crioiinele  fertolging 
in  te  Mellen  tegen  den  bedryver  van  hei  bedrog ;  miMs.ik 
geloof,  dat  men  bet  weigerde,  omdat  bet  t(](eaeheen,,dat 
de  voldoende  bewgien  ontbraken,  —  Deze  voorbeelden 
zgijk,^^  .c}uideiyik,  en  men  hi^ft  red^n,  om  w^JL^.y^^. 
vf0A(}ffen»,  ,ij|«t JUy  eeji  baodeldr^vend  vplk  ,  h^ii^elk  liod 
og.,f4^e  slrcf  ge  eerlgkheid  verhoovai^digt ,  dergelgke,  oiifEh* 
dfj^q, pnj[^aft  kunnen  bljJTen.  ,:  ,;,ww*   . 

^,.mid4^ö  door  deo^elfdea  geUiüge  TOQcgmtold,>ifa  , 
lÖDi  i»rtWWc4n  op  prwg  .?46  j^ngeTy^i^qw^^Hj^l  ^^igfiir^ 
wiWfl<ï|ffr,f.  fla«r  mön  gevq^en,  eqn.  dergf^ijj^  ,bq4rpg,lp\ 
VQOFfM>^a.zou^e  zgn ,  is,  indien  het  mpgel^kiiY^e^;^^»!!-.  > 
T%flm  tp,  jpemcn,  om  in  het  toekomende  )py?^.AwdKig  dw- 
assHrj|faie-|MremJ€  te  beperken,  namclgk^  d^J^  v^fep^W»  . 
weiT},,  een.^ficbip  te  verzekeren  voor  qe^ne.  yffwii^  (t^fW) 
dii^p,  welk^  hel  op  het  oogcnblik  der  assijTOnti^.b^./tr  ' 
Zia  ^i^r,,  boe  ik    daartoe   zoude  geraken.    .Ik,..7|iMido  4f3 
akLe,viH^,,aa«Qkoop  doen  berusten  aan  bet  jfflk^lqor.,  ^AMT 
hct,..a9lMP  is.M^gpschreven.    In  deze  akl^  Vfin-.iiM^p^oop-tiiif 
de  waarde  van  bel  $chip  aangewezen,  e^  l^pt^.eoQdqinifil 
v^foorlpfffd  zyO)  het  schip  boven  deze  W/iardie  tOyVeq^ekfr- 
re^   Jjk  %^.QiQt,..dal  deze  maatregel  eenigqjegpqwefpingveü. 
zoqdc  (Uitlokken, ï , maar  ik  vermeen,  ^  by  e^good  fe^r 
Tolg  toiffde,.bebbqn.,    Er  is  geen  twyf^  a^q,  of>:  ii^en 
eene^  d^gqlykq  wet  de  bqdriegelijke  h^pdtliogen  vevhm->i. 
dqr^Qy,  zy  bet, moedwillig  verlies  der  schepen  zoude  vmwfw. 

Met  welk  doel  jijerzekcrl  men  een  schip  ^yep  de.vfaar** 
dcL?  i^r  k^n.geen  antwoord  op  deze  vraag  gegevea  vvanr- 
den.  AI4,  eepp  wel  ten  doel  heeft,  eene  oneerlijke  ban«» 
deling  te  verhinderen ,  kan  dezelve  door  eer]yke  meo^cheii 
niet  afgekeurd  worden. 
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Fraajf  424«-  HeeDt:  gij;  ^at  de  reedcrs  eten  {jeröegd 
zya^-oiu' de.kapitoinj  Ie  examin^n,  alt  eene.behoorlgk 
Mtaieogslcldc  pomeussie?     •     . 

Antwoord.  Indien  de  ^eedert  -  iéb  Tao  de  leetaarl-. 
^'BTstooden ,•  Terineen  ik,  dat  19. bevoegd  zijn;  aiaar'iivij 
heUheo  heden  ee»e  klasse  Hn  schceps-eigeoaren ,  geheel' 
▼erscbillehd.van'dic,  welkéwij  eertijds  hadden.  Wg  faeb-* 
beB:,personeflt,  die^driè  of  fier  honderd  pond  sterling  Tefx* 
zameld  hebben,  het  zijn  Tnisschioo  scboiïnroakera^'kleèr»! 
makers  V^^^i^^^  iMfar  lij  l^gen  buil  gelt^  bg  ^IkaAder 
en  koopen  c^a-fichip.  Zij  loeken  ecnen  kapitdiir,  eo  bclf 
eerste  9  :i¥aariiiiar:,i^  «eo^kiHtoek  do^n ,  is ,  oC  b^-  ieen  eerl^ 
InaB.^  is;  tif  weteri.  nieti  Tan 'zijne  verdere  bebwatfnheidig 
Zy  geten  hem  kttr  hevd  over. het  schip ,  waarscbij^ijkr  mei 
eene zeer  gerii»gc  toelage ,'  uit  zuinigheid,  zoo  als  t^-teg^ 
géüi  NaiuorlgK  meten  zg  niet*  welke  foorwerpen  er  let 
een. sebifi  óebdig  .xgn.  '  Indien  de  kapitein  om.  zetien, 
tonwen  of  telt.  anders  tan  deze  soort  vraagt,  zeggen  zg: 
t  O !  gij  .xijt'^vefliwi^leml ,  wg  kunnen  u  deze^  voorwerpen 
niet  veradhaffien »  de  Igden  zijn  ongatislig/'  Dete  durft  elr 
verder  niet  op ' Aandringen ,  uit  vrees,  dat  men  hetn  be^ 
dankt;  «HiBr  indien  deze  recders  bun  bedrgf  kenden, 
zouden 'zij  hem  bet  noodige  verschafTon.  *'     - 

(  Bc:  ia  -geen  twgfel  aan  de  waarheid  de;^r  daadzaak :  wg^ 
faebbeo  pajileibakjkers  re^e  vereeniging  zien .  aangaan  ea 
eigenaars. ; van  .go^feHen  vfprdep^  om  handel  in  vrupbr 
(en  lop  dpJVMdiellanJêiAailZêe  Ie  dry^cn }'  inaar  ^  h/u|vt 
deWen  mjudff  IbaaljtMichüg^  dan  men  van  de  ceedeca  km 
veroiidersti41en,  "waairTiiii^^Q'^ven  sprake  la  gewec4;  Wf&ft 
zy  zondcü,  op- bonne  kosten ,  hunn)9  jqng<^  officjlereiit  tiaat; 
de  school,. om  de'zeetaartkunde  te  keren.-  .  * 

:.  w^nfu»*  469.::  H^pe  mecning  is,. dat  m^n  de  schipbreu- 
ken yt>i[)roamelykmo^t  toescbrgvcn  [aayt  gcfkrek  ^aii  O^le^ 
lendbeid  en  waak^^ambeid  Tan  den  kant  der  kapiteins^  en 
datfinep  v^u  tijd  tot  tgd.  het!  diep]o.od  uiet;geliruikt«: 

VD.  III  St.  •"^•'  fïr  ' 
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Fraag  fl60.  loiKen  meti  het  wël  begvepei^beefl,  faebt 
gfl  gezegd,  étX  de  oagelukken  meer  téroorzaiki  wonlit 
door  den  onvoldoenden  loesland  der  tcbepetfi)  ikio  tloor  de 
oobekwaamheid  der  kapileffit? 

Aniw.  Neen  ,  ik  f ermecn ,  dal  zg  meer  ? eroortiakt 
fTorden  door  de  onbekwaamheid  der  ka|rilcio9»  da0  flaor 
de  slechte  gesteldheid  der  scbcpeo.  De  ha|nleifis  der 
Treen^e  schepen  «gn  beter  onderrigt  en  betere  leefAcr^ 
ders-,  dan  ooxe  kapiteins. 

Aniw*  829.  Hyne  meeoitig  is,  dat,  om  de  achipbr^ii» 
kea  te  footkomen,  bet  noodig  zoude  xgd^  om  in  hel 
kanaal  eene  wél  geregelde  locdsdienst  fiaflr  te  slelleo;  eo 
in  de  tweede  plaats  geloof  ik,  dat  meit  de  achtplNreoJMUit 
die  er  in  het  kanaal  plaats  hebben ,  tonde  kunnen  toofw 
komen  I  indien  er  ten  westen  der  rceile^ran  />Mtif#.eene 
groote  haten  was  tot  wgkplaals  bestemd,,  in  wclka^de 
schepen,  bg  stormen ^  gemakkelijk  eene  schuilplaats  zen* 
den  kannen  zoeken*  DezcKie  getuige  meent,  ihit  de 
terwarring  van  de  toren  tan  Engeland  en  die  ?ao  <ie 
Fratische  kust  dikwijl»  eene  eoruak  van  schipbreuk  ia; 
hy  gelooft^  dat  dit  eene  algemeen  bekende  xaak  is. 

In  het  antwoord  874  wjjst  de  getuige ,  als  oorzaak  dev 
talrijke  schipbreuken i  dete  omstandigheid  aan,  dat  mea 
ta A  de  regelen  is  afgeweken ,  naar  welke  de  kooplieden 
en  reeders  zich  schikten,  tm  den  t§d  van  hel  tertrek 
hunner  schepeil  te  bepaleHé  Thaiiê  Te^lrekken  de  schepen 
na^r  de  Indiët^  en  komé*n  in  tegen-passMwind  lerugi 
hetgeen  men  vroeger  nooit  zoude  gedaan  hebben  $  zg-  be-^ 
geven  tich  eveneens  n«lér  de  TéfêlhMi ,  aan  de  kac^ 
cfa  Goede  Hoop ,  in  alle  getijden*  Ëórtijds  werd  de  Tld/W* 
haai  niet  dan  van  Jany  tot  September  bezocht.' 

Antto,  875.  Zg  vertrekken  dikwerf  van  Jamaika  en 
Honduras  in  den  tgd  der  orkanen,  hetgeen  eertgds  niel 
geschiedde.  Dit  jaargëtgde  heeft ,  meen  ik  ^  plaats  rad 
Augustus  tot  Januarg,  en  bierdoor  kan  med  eed  groot 
getal  ongelukken  verklaren* 


T77 

Anhö.  876.  '  Een  sterke  bande)  irordt  tinschen  liiêüt^ 
W&itand,  dé  etélilissemenlerr  Tan  Niéuw- Zeeland  ett  ih 
ü'tltttWtlfftiAe  barens  dér'  Jnduehe  eii  Chineésché  Zeé9h 
geilfeYen;  jiiitriyks  Taren  een  groot  getal  sebépen  iToóf  d!6 
7btT0#-8lraat,  hetwelk  ik  als  cene  zeer  gevaaff^e  ddof^ 
fiir^t  l^ehoVHt.  '  Er  ifgn  Üihtti  missthteri  ti^c  boWderd 
«ftbe[^il ,  die  déte  rehén  dben ,  in  (liaaés  van  tien ,  die  c^ 
tMr  ii(/itA\f  \éfffn  riÈtt^ti.  Aldós^  TérkYaai'  i1é  lin^  h^f'é^^ 
ttcrkelgk  getal  ongelukken,  die  éf  plaats  Höbbètt  gdUSP. 
FfM&y  911.  Dftrt'kt  gg ,  dat  dë  schipbreoken'  reiröbr^ 
tasikt  wdfden  door  dé  twalcte  Atr  8cbe|iiïiJI ,'  de  oiAé^ 
klraafnbeid  der^kapitdrik'  bn  officiet^  ,  of  \?et,  'daf'itféxf 
dfeyetV^'iVW>t^t  focscfli^tehlran  de  sfeebté  tnl¥u!^rié 'df  tWé/i 
fgfc  ortdërrtgftj 'érihcepftjhertièhning  ?  "  ' '' 

\//nlHi?(W)rrf:    Zf4ei11jk,  neen.  '  ' '^ 

"  Héf  tfii/tt^(^<f  890,  door  denzetfd^n  persoon  gcgèYièW'i 
te  zeer  c^iffterkelijk.'  Ik  stel  weinig  terlrouWetf  ïir  öètt 
èiankéh ;  thihf  de  kéfididilen  kunnen  'zJch  IlafnitÜfk 
'Moaré  (een  Xtigélècb  schrijf cif  oter  de  lèeTaartküOdé^'  Xt^ 
zende,  in  Tier  en  twintig  uréfr  in  staat  stellen,  Odi  ëéi 
gewoon  etaifnen^  te  ondergaan.  Ik  zon  iM}  wel  iiHlieir  be- 
kMen  ony  eètf  kind,  thi  eenige  jaren  ter  tée  Toer,  'zoo 
Ter  te  brengen,  dat  het  met  goed  gevolg  cëH^étAméh  t^A 
iNkggefr.  Der.elfdfo  'persoon  gelooft  niet,  dat  dW  comtinssien 
toor'  bet  eilatnen  ten  te  raden  zijW.  H^  Tèrmvent  ook  ^ 
dat  eetie  commissie,  l)elarst  met  bet  doen  üin  eén  gë^^*^ 
feitjk 'oHder^élèlf,  in  g« Tallen  t^ln  sdhipbretik,'  gten 'Wdl 
zó^le  aaHHrevrfreb.  H§  d^nkt,  dat  de  Ehgèts'cH\è' soMpM^^ 
in  Treemden  handel  gebruikt,  niets  te  WerftéRtn  'bvW^ 
hten,  betrekkelijk  d'e  zeevaartkunHe  erf  dé^  bdkWtehibeid 
der  bevel ?m;f dërs.  Z^é  mecning  is^  dal,  wéhnWf  WA 
bdn  eei^  èianïcn  opfegde,  men  ^eTaar  loudté  loopèfr  tUio- 
êtt  gotifi  'zeelieden  te  bekomen ,  eYi  wat  de  bekVrarathheid 
An*  kapiteins,  die  voor  lange  reizen  gebezigd 'ffofdéH**, 
Migact,  alell  bjj,  dat  dexelve  geheel  voMoetade  il    tin- 

•  I '  f  • ;  f  I 
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dtlgk  iB  by  van  mcening,  dat  in  hel  algemeen  hIc  sclwpen 
eene  Toldoende  bemanning  hebben.  In  hel  ontMOoard  lOM 
lr€kt  dezelfde  persoon  het  niet' in  twgfel,  dat  vele  schepen 
onbekwame  gezagvoerdera  hebben ,  en  evenwel  lis  hg  tegen 
.een  'examen,  '  (* 

t  1060.  De  getuige  atemi  toe,  dat  er  tairgke  foorbeeldeo 
bestaan,  dat  de  kapiteins  en  de  officieren  zich  aan  4Hiaaar 
ligheid  orergeren ,  en  dat  een- examen  raaduifmkondezgnb 
Maar  .doet  welk  middel  tonde  men  hiertoe 'kunoeoger»» 
ken;  2:  >  U§  'sleit,  dat  men  niet  genoeg; 'acfaf  geeft  op  de 
yrgio^  van  laden  der  koopvaardgscbepeo..  H^-denkt  «Mk^ 
dat  men  de  kapiteins  en  officieren  ^^IpCiStoomsohepeniAO^ 
pe^' 1^  /  machinerie  moest  onderzoeken,  i  Waarom  iiiatde 
men  dan  ook  niet  de  kapiteins  en  officieren  dec  ^ixÉ^ 
sebepen  aan  een  onderzoek  onderwerpen  t)mtcent  «fe  itee- 
lanrtkunde  en  de  andere  voor  den  i«emao.noodiakelgke 
kundigheden  ?  Deze  meening  is  opmerkelgk  en  scfaynl 
geheel  iegensirgdig  te  zijn.  Hg  meent,  dat  hg  zelf  mf6f 
l)etoegd  10  om  zgne  kapiteins  te  examioi^ren^  dan  reeon 
commissie  het  zoude  kunnen  zgn.  - 

. .  Wgivermehlen  met  genoegen  de  Tolgeade  bgzooder- 
heden,  die  dezen  getuige,  de  eerste  reeder  ^ui  Landen i 
?eol  eer  aandoen.  <t. 

4ntw.  1183.  Het  plan^  dat  ik  volgy^^betrekkelgk  de 
leerlingen,  is  een  groot  getal  jongelingen. van  goeden  huizo 
te  hebben,  die  ik  gezamenlijk'  doe  eten..  -Ik^heb  4egea*i 
woordig  een^  schip  naar  6%tf^a  bestemd ,  waar  «Tier  o(  vgC 
jongelingen  .tan  goede  familie ^aan  boord  zijn,  «die  aan'de^ 
zelfde  tafel  eten. 

f.' Hel  18  buiten  twijfel,  dat,  indien  men  algoraeen  deze 
batidelwgie  volgde,  om  de  jongelingen,  die  zich  aan  da 
belrekking  van  kapitein  wgden,  behoorlijk  Ie  behandelen^ 
er  groote  voordeeicn  uit  zouden  voort  vloegen.  .  Het.  ia  tnoi 
hoogsia  onbetamelgk ,  hen  onder  bet  scheepsvolk  te  latOQ^ 
verUijven,  waar  zg  Wisarschgnlgk  niet  in  Aeddgkhfp^ 
zullen  winnen. 
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t'  i/tniw:  1954.  Te  oordeelen  naar  de  bijzondere  getallen 
fan'  scbipbreoken ,  welke  ter  mijner  kennis  gebragt  zgn, 
en  die  ik  bier  nietial  behoeven  op  to  tellen,  en  de  kar- 
pitèins  Tan  dete  terongelukte  schepen  zoo  spoedig  en  zoo 
dikwyls  gebruikt  ziende  worden,  is  het  rog  toegeschenen^ 
dal  men  nooit  de  stellige  redenen  of  de  oorzaken  ran  d&tb 
ongevallen  zoude  kennen ,  indien  men  niet  gemagtigd  ira-^ 
f'e ,  een  gereglclgk  onderzoek  bg  de  OTcrlet ende  peiisoneriV 
en  iroornamelgk  bij  die,  welke  verantwoordeli^' tign*,  Ib 
doen;  De  geinige  klaagt  ever  de  onnaauwkdurigheid 
sommiger  kaaHen  I  die  ten  verkoop  aangeboden  wordfSn, 
en-^dic  meer  gavaarl^  daa  nuttig  zgn.  *       >    ^  'r-^ 

"  Hier  doet  iékh  een  getal  op,  dat  ernstige  overwtljgingeii 
verdient        '  . '-      > " 

Antw.  1365.  Ik  ken  iemand,  eenen  admiraal,  die  IM 
ondernam,  ecne  kaart  van  de  kust  op  cenc  groote  aóhad 
uit*  Ie  geven;'  hg[  wilde  dezelve  bg  inleekcning  uitgaven. 
Hg  bevond  zich  in  betrekking  met  ieiband ,  die  ie  bet 
zeewezen  belang  had ,   eU  deze  zeide  tot  hem :   »  wg  rer-^ 

« 

ontrusten  er  ons  weinig  om ,  wg  zgn  verzekerd/'  — »  Een 
ander  zeide  tot  hem :  >i  men  moet  den  weg  'niet  te  gcnoiak- 
keiijk  tnaken  ,^  vtg  zgn  assuradeurs  I"  ' 

Men  zoude  er  uit  op  moeten  maken ,  dat  bg  assnratitse 
de  8chbep9-ka(^jteins  geen  gebruik  Tad  hunne  plaatselgke 
kennis  maken,  om  eene  haven,  die  eenen  moetjél^ken 
toegang  heeft, 'binnen  te  loo^ien.  Zg  wachten  naar  «enen 
roods,  en  in  dien  tosschentgd  kunnen  zij  door«-een^  rak* 
wind  overvallen  en  bet  schip  op  de  kusi  geworpion  ca 
verbrgzeld  worden.  J  '*  -* 

Antw,  1403  (belrekkelgk  Liverfóol).  Hel  scbgnt^mg 
tob  y  dat  de  verbetering  der  zeekaarten ,  de  verlichting  e«i 
de  uitdieping  langs  de  kusten ,  tot  zekerheid  deiLjpg§r! 
scheepte  personei^  en  de  bewaring  der  eigendommen,  die 
goede  gevolgen  niet  opgeleverd  bebbeui,;  welke  mpq,^ 
van  bad  konnen  verwachten.    Z^ilks  scbrgf  ik  toe  aaq  de 
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|)9perkuig|  die  den  leekapileau  jcbgj^t  opfekgd  te  iga, 
wearcMD  zg\  boe  z^cbl  bet  weder  ook  zg^  e^  boe  gpnifjg 
de  oimUodigbeden  xicb  fioorcloeai  eeoo  bnvea  nia&  l^iMiiT 
^ffïh^ïam  te  Joopen  zood^r  »moQ  loodi ,  boe  gpied  ^j^  i^ 
pMkliach  mei  de  pkaiselyke  omsl^^digbedep  iMekeod  vjf^ 
)/Vï  xjen  hen  Terscheideme  dageo  )^ng  nfacfateiule^  dtt  een 
loods  beo  Le  bulp  koml*  boe%vel  de  kvpileio  zeker  ia^  dal 
bj^Juui  Iwnenioopeo.  Mhhi een  aebip  i^ (d^f^e/rUogtfe 
«VDflondigbeden  met  eepen  loods. aan  ,boord  yerAOgj^iukt^ 
id  ^y.i^eeo  .kvaad  bij;  maar  indien  «er  g^f^q. JoQfiff  is,  ijj» 
alle  middelen t^  ^^  k^eia  in  bel  y^pA  ^tel4eei..w(i 
bifliiien.ltf  loepen,  niet  geU\g^  y?^!  jjA4)^,j(ir,Je|f ^ge- 
lfeurde»..jDQi&de  meji  geen  TerlrovLUYi^ngfperiiK.^filP  «JLflUfn- 

.Frmag  1404.  Wilt  gy  daardoor  zegge^y  .^a^  4f*<  f^ 
lelberde  som  nici  rerkregen  kan  worden,  indien  b^  zonder 
loods  binnenliep? 

^Anlw%  Ja!  Het  Itan  ob  oorzaak  worden  bggel)rajB|t. 
..  |[Qt,  Tpigende  Yoerbecjd  kon  dienen  (ot  %\m^]^  dezf^ 
qaeening.  Ik  heb  een  scbip  Tier  dagen  l>uilcA  de  bafAn 
Qaar  eenen  loods  zien  wachten;  bet  was  zóó  digi  tig  Jbet 
drpvend  vuur  gekomen ,  dat  men  in  deszelfs  schyiiscl  kon 
lezen ;  den  volgenden  dag  zond  het  eenige  liecjen  .in  eene 
lloep  afi  om  cenen  loods  le  halen:  gedurende  dPT^n  gon- 
scben  tyd  had  bet  eenen  goeden  wind  om  te  lifom^aol 
binnen  le  loepen.  Eindelyk  verongelukte  bét,  dertig  m^- 
Ifn  TS^n  daar.f.  piet  eo^n  lopds  aan  |)oord  (I)^ 

Hvt  fjcjbijnt ,  dajt  men  b/^t  bewind  bel.  gebruik  v^n  stoóni- 
scbepen  had  aanbevolen,  om  de  loodsen  aan  boord  der 
schepen  te  brengen ;  er  waren  zeslien  stenunen  voor  en 
T^li^  en  twinü^  iQgen  dien  maatregel. 

.&  T^,  fO  4ez!e  v.erUari^  yole  bela^grjkc  byzo.nder* 


tm 


(1)  B«  He«r  Aitiiradeur  S.  merkt  ons  hi'ei1>g  op ,  dat  da  aMvnotte 
tlfaier  de  tchade  niet  "wetgert  te  betalen ,  •!•  de  ka^iai»  tea  ^efU»* 
no  yeenen  loodt  te  hebbea  kniuiea  tatkröaan.  At  iti4aiilt0. 
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beden  oter  de  aehipbreiikeB ,  die  Ie  lapgwylig  uouimk'V^ 
en  aaii  te  btleo*  Kr  kotneD  ook  vele  zakpo  ip  eoer  é\m 
opflMrkiaamhdd  oteriraardtgi  oealreot  de  ploointobepeo  ea 
bet  opzigl  9ae  bet  Gojuveroemeal  ofer  deielve.  De  getuigp 
eiacbi  daarenboTca^  del  de  iluurliedeD  «ea  meer  dap  «éto 
exaoeeo  oederwêrpea  «emden  wordeo  (1). 

jtnl».  1484.  Id  bet  elgemeeo  dtfnki  hel  oi§,  dat  de 
onbek waamlieid  der  bevefbèUnens  de  ifoomaaniiie  eorMefc 
der  scbipbreukeo  ü;-  Ik  beb  bel  loorbeeU  tiiKiaren'iref^ 
UJcn '  va»  'leoMiod ,  die-,  na  «toe  r^  ek  idk  gedeeo  ie 
bebbcü,  de  folgejade  els  Boheepe-kapilein  deed.  <if< 

'rWitoneér  iedbekfleeme  ibèatdbea  akiiu)  in  ieeoeir  |NMi«|te^ 
pbetbt  iv ordiÊO ,  die  bae  jriél  pa«l ,  iooet  hei  om  ietiig 

b^xpiidef  bcketaid^éel  des  reeden  zgo»    Maar  ik  Jiw^eel  ^eeo 

jifpg  III I  **'     .'•..,-..  •   '  •  •<  *  i. 

(1)  ^n  corrMpond^pt  legt^  dat  hy  da  noodu](e],iiUMifl-Mn.f|^|^ 
d/BjyeljjkjCo  niBairepd  niet  iaiiet»  indien  het  sleohU  betrekking;  heeft 
op  de  leoraiirtkande  en  andere  kundigheden ,  Toor  den  teeman  iaoddi|^. 
S3  yné^X  xicti  fcêlteo  iif,  waarom  ooa  oêlcfiory  lüe  geêiamiaee^  la, 
Jhui  Moe*  tbaoda  pra^f  fffi4t  «lafien  #n4enKorpa&  agn^  itoariéar  ^ 
luipiiBm.ifordJky  ea  |ia  TQ^  e^  (>Ü»  iwUpA  e^a  oQciftv  .hekwaiMp 
JlMVonde^  i$i.  o^  tüoen  jpoat  ie  xervuUen  ^n  het  ac)iip  te  boftu- 
ren :  waarom  aon  bij  dan  on  eena  reeda  gedane  xaak  terngkomen » 
llB^èTal  h%  den  Icapitem  in  het  beielhebboraoliap  varding  ?  HaC  tionde 
aldaa*ot«fftaIll|;  léiiTbiactkt  aadeeiig  ifft.  Wat  mpik  soakait  lli^j 
ia  4a  fBoeiCa  ea  .oaliaataa  ia  variniodenan,  lun  ^  Totibcang4if  dajr 
Mfpitojiie  voorifi^rdfta  verbonden ;  indien  men  andera  bandcldeL^  tondp 
men  beperkende  maatregelen  daaritellen.  —  0n$  gevoelen  verflchilt 
geheel  en  al  met  het  bovengenoemde.  Een  atuumiaii  óodargaal  aaa 
«biaMii  V  ^ooteaVit  vnldoenda  om  heit  vardnjpelukkan  Fae:  %al  tchlp  to 
^flOjdeai  naar  ïa  omq daarom  vaa  ^)ne.baik.iiaaa>heidJa  aUaiandaiC^ 
^ypi^^fi^i^mftepj,  .^a^ri^  een  kapitein  aich  beTiadea  J^an ,  veneXardP 
llaar  indien  bjj  weet,  dat  hjj,  om  agnen  post  te  Tervullen  en  op  ta 
lltromen ,  een  xwaarder  examen  moet  ondergaaii ,  i^aii  hg  af||atagd 
liatfft,  daa  aat  «üailtt  ileobta  de  aoodaakelijkheid  inalcb,  lam  /de'kc»- 
nia^  waarvan  hji  reada  een  bewya  nageven  heel'ty  ie  hij  ven  behoudeai 
maar  ook  nog  om  andere  te  verkrijgen ,  om  lich  in  aiaat  te  stenen , 
êene  moegelijk^ re  proef  te  kunnen  doorstaan ;  akint  ui  xioh  bjj  hem 
mnfi  haüiime  naiging  tot  de  studi6n  ontwikkelen. 

(Nool  vaa  dan  Badiatoar  van  bal.  NëmUoml  MagMMinêé)  ' 
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g^lPak'TM  twee  inensctien';  die ,  tonder^  tot  'bet  % 
tik  op^leid  te  zijii/(uj' wansD  kuipen  van' ^beroep)  bet^ 
idftt  ^'begoooen ,  eo  -  als '  seheepi  *  be?elbebber8  eindigdes^ 
Uo^  hunner  4  die  geone  'familie  had ,  bespaarde  gelds  g9^ 
Boeg,  om  een  klein  schip  te  koopeny  dal  bg^  Tcraeheideoe 
jaren  be?oer,  en  eindigde  mei  t^oe  fbrtBia  te  nakea. 
'  De  kapitein  Tan  eene  goeict  antwoordt,  op  de  fraag^m- 
iffiMit'beli  CBOimen^  betivolgeadfer  r .  1  11  lo^v 

r)n^*te/*il78t  op.  do  fraagf  o?er  heirsiieiaiiieib*  Ik-^Tcrw 
meott^^dat  bal  iiti(t%  is  ^i4e  kapiteins  leéiaMinrithyt  JAi 
diegenen,  die  lange  reizen  doen,  moesten  aan  oen^teaiBmi 
«ttderwiiq^eiS'a^^  naarifc^twgM  el^^dhsi,  ol(«tdkaiTfod^  de 
kuttTaart  noodig  zij.  Ik  geloof  niet,  dat  métmeenettOMM 
wÉiiie  ibude  kunnen  tormtis ,  >  loo  gabobikt^tfs)  deiexper* 
atfocft  TcKen  xgn.  De  oude  kapitein  ziospeclt  btèrtip^ile 
^laalselgke  kennis  der  kuélen;  b^rsiphljht^Bill^k','  dat  ile 
kapitèipa  der  knstraarders  een  'exainen  0JD(lcigaatiy'Ters<^il* 
UaaA  van  dat  der  kapiieius,  die  langcrt^vroiiaDi.doeQ.,  oap 
tenbhetdofie ;  redenen ,  en  -cymdal-betoniet  -éoedig-^ia^  d«l 
zg  uilgebreidere  kennis  in^  de  zeéra'drtkuride  ^ijtfeit;  '  " 
\jiniw.  1839.  Ik  geloof,  dai  ,ar..  fjcn  maatregel  .moest 
bestaan,  ^dat  de  aangekondigde  kaadePf  \f elke.  deor.bg«t- 
«bndere  personen  oilgege?en  wordefty  der^lfdeinaaawkfM* 
riji^heid  moesten  hebben,  als  die  der  aditfiridtteit'f  en  «dal 
Int  goed  imrè ,  dat  de  uitgave,  der  eerste  aaxi  een  tóeiigl 
4Mclaüwe?pen/t|ifierdeQ*        >;  ..  •  ,  ..    >.    i^» 

'  Het  dunkt  ons,  dat  dete  maatregel  zeer  bekngirgk  imÈét 
^E^p-j'wonf  dé  soht?peri  wbrden  in  dwaiKng  gebragt  door  de 
.flémBauwkqnrigKeid  der  kaarten ,  die  men  te  koop  aanbiedt» 
Jdflko'inoesten  op  eeaiigzooder  kantoor  onderiocbjt,  ..en 
een  zegel  of  stempel  op  die,*  wclk& tonder,* gebreken  w«t 
TAi^i'^^ézét  wlórden:  Dè  getuige  stelt  Yöor,om  de  kaarten 
door  eene  Vergadering  Tan  tociigt  te  doen  onderzoeken  y 
omdat  helhydrograpbiscb  bureau  bereids  bezigheden  genoeg 
heeft  j  doch  .9  indien  dit  onderzoek,  in  deze  inrigtiog  kon 
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den  :' vraot'de  dflSoierötlV 'di^^'cr.  Aan  verbonden  tgnv  t^ 
XDHUe  opzigfed^ftff  éêd«  d«»^l9k«' tatk  ;beiroegd.  •  De  4[<M^ 
te»  llöndö' ni^-tkiK)r-eèn<'ljgt^  regl  ^>p  elke  ondjerseehw 
ÏLÊMfi  Itonntefi'-gotedtiiakciiv*  ^    '^'>   i'  :  (.     .         .    t 

'Dezelfde  leg^ytefa  epttgle^ïfanf^fael  >aanieileDy  bet  rel^ 
gende?  ■  .;•. .tl  'i)  .■...    i    .     ■ .    k\  . ...  '  i     . 

'  .>i/fi#{i^.-1853.  Ik  deiik*iiiely'dat  de  staattfan  het!  nmdtr 
zoo  Tett  aaüdee^thctetlt  iEMM'  'de^iioortdillea^  dHE  deoibtepen 
irikander^^aaMeikn  ,^tttl^ -wel  b^t  ^'Igrebrek  t«l  ^vmaktwoi^ 
beid  of  nikkgk.      '».\'^  ,,.'iurJ'.A*-*nl  ?    ..;.<.:  - '.     t    vivüiij. 

toeaobfgfenr?»  •  '-ï»  •■  ï*-*  <«i;j«i  .';ï  .;  '  '>!ji'.r,:x  .!Ti;f;7<-jj?>f 
r '  '^itM.  ?Neè»7'it»nieeii  ^  dtt'  gebrek  aiQi  iiilk^lc  pp'M 
-viaorachip  er*  de'^rziak^'VM  bv'en*  dat  sedert^-eetügev^'l^ 
ée  ^itanküwÊHthtM  ép  lm)t>vait^^dg«iehefiii&-z0er- fllecbti^werdf 
tlilgeoefend*  Ik  beb  eene  Igtt  fan  omtrent  tachtig* *4die* 
ften ,  die  élkande»  jb''>tpiiéi-  xee  iMUDgezeilA  bebbeo;  ^cen 
fgërat.  kemt^W  r^üarv^dat^tttlke  «p  fene  rifier. fdbMNiei''^ 
'  Gébreli' aak)  itvrvligheidHdefikapiteinf  en  offiinerem'  >  'M- 
'''^AntOK  ISO^  '^Aangaande  bét : gedrag  der  koopfMtdg* 
ba^iteiiia  ial!ih  leggea,' datnaen  ér  it  Valpa»aisofgtfiina 
beeft,  die  bg  bet  aanbreken  fan  dtnifdag  dvenke» opfjde 
alhteo  dèr'Mil'^la^eiry  ent  dM  Ejj  4les  daagi  iolditir.toe- 
iUnd  'door  de:  atralen  KepeÓ!  «n  beproefd  iiebbeB^hDesi 
zaken  met  hunne  agenten  in  deze  sdiatutel^ker  gtaieUbeid 
af  »té' biatidèlebi'  "'^'^y  ^*\n*<\    fjx:  nv-x^y^-v'    \  .  \    j»',  «  [\   ■. 

^'^jtntw:  \^9i  (Békwaavfaeiditfcr  kapiteins) jr  Nowoigiie 
^gene  ondèffindiiigv''  kan  ik  ^«^getF^  ilaAile'lBapiteinSfonr 
\m,  algemeen  ide^iideriige''briBwaitobeMl  ibezittn» noor  ;liel 
bH^eli«d^t4Hin  it' leefeftnMiwd.'>  •'  »«ii:*  ]n  'ir.n  yy» 
^^''Dil'  \9*  de^  feridarilig  'Oeds^ireedera  ymmyS9uêMhi€Ïd9i 
Uy^is  oiet-Toof'bel  gedwofigéne^examenjiio  bet'flniireonil 
1924  drukt  hij  «chaldo»  uit  9' '  «  .'     i     h.: 

''  De  omstandigheden^  waarrm  de  koopfaardgicbepeniaicb 


|||t  >b  •!  A^  raileieo  op  Ie  fno^me^.,  4te  tegen  dbcica 
WMIregel  beil«an ;  mmr  i(r  4efll  sM»  eeiie  «aoiigte  wof^ 
y^km  9ff  vfimdü  bet  n^er  oogelukkig  ii^  #Mde«  "mrpUgl 
Ie  zrjn  9  zich  kmaod  aao  te  scb^^n  ^  die  vaii  «eo  |beiivyt« 
•Itik  yeérzimi  »•  Ingeyal  laoircoefi  plelseÜAgeade^^,  of 
ceiiig  ongeluk  y  xoude  mea,  als  er  hooge  nood  wa^^  imb 
jM(r)9H9«li  Jmnmft  ivHieteQv-ea  w^'^^oiige  '^iiMe«»iïg* 
'kMMi  Mo'hM*  doel  der  fdstgetmri  H^nfMi  kmisefk' 

Zm  bi(ef,  ^tii  deselfde  persoeüy 'mef  ii#|reUiiiig''lQl  4^ 
trïtxdndering'makeade  bepolingen,  seglr  ^-'  :  v  v 
'7  ;JA//i(^  td29;  De  Mli^owli^rffvg^imekeitfde  M{M4ifl$w  "bmi- 
tfléti4f^i%  toortleel  kannen  hebbeo;  maéf  tèi43«HH4  m»M^ 
kf#rj^eM  heb  ik  de  teek  .^wdcHriMbt^  eq  ik  gel«D(:4Mel, 
iUif  M^'nich'iei  gcnallen  .▼9i>  giMlmiHMld  Ki#r  4»«esi^ 
mMen'jlebfkheD  Wm^  iMdiv  «evaaj^  te  lo«fi# ' mmr  mtl 4» 

*  Wayroepi'iAa  een  fumta^  iM^^el^ker  jt^yi  499  «mer  k^ 
kqmerifig  in  4fto  koopbaaiU  ftrwltuk/m^  liMt^eilfdaiUi 
dïm  dor  0»fl-liiilj8ehe  CfMaÉftognie?  '  WiMfw  ImUalilaii 
aè'iMegni§KlieN,  als  er  iigiwMtefe  {«efKilaiiseir  ^|«i  «tiDor 
4fdigrn<fe '  gevjiHrti  ?  9o  «eliiige  maaki  |(qgtJVtciipiii||èii 
têgmi  ffe  lieide  exèniiffaa,  '  ^    : 

Jntw.  Id57.  IntlfOM  4le  Muurwan  'tae#tQ0(<g'>efMenm4H 
mare','  tonde  el-  geene  moflgelïk'heid  heüBW ;  tna^  ^j  'iiMel 
Marikf  ah  atüurmaai  f»  oïet  als  kaïnlcia  otittcriaabt  ^ir^« 
den.'  "Wy  zien  de  wetenigke  nooilzatielijkheid)^  vaü  4if ^ 
esacfiir«  ifnet  in;  4ie  knatfigbeéett'^^QN  «t«iltiimni3  «HK^en 
tatt  dien  iwrAif^n,  dat  bf  lelk  oogesnbMt  Haetf-het  Jieftl 
ëvdr4iel  acbip  belast  kai^sfordén^  émMtnim  IM  jüiec  ;i«^ 
dtg,  ^t  hg  eene  iwcede.|«e^  d<¥>M(a^:  d«$i^  «Wiaalreg^ 
tié^iftr^tjaAdei^  jimrlzidfiergkheailiign  «n  iMHIIeieo^  eijpie  iqeqr* 
lictNrdieriiig  tbh  nmeileiv  et»  kealren  v<»rtaazakeii.  jH^  ffK^ 
meent ,  dat  de  schepen  niet  olLyd  m^  bemand  tyo ;  4nt 
Ae 'fliamehap  eter  tiejt  algeiyieea  plaa(#  genpeig  «h^  ea 


\ml  t^hrmlutü  lau,  reiMiogsboolm  ^leer  «ullfig  ii),  tun^;^ 
ftcbipl  kreuken  Toor  Xe  komea,  (len  miasle  om  h^t  Jbav^Hi^fF 
ff^ipl«aik^gG^.  Ie  rcilJw).  .  ,     -  , 

Ko^iioklijk^  ZpeiQ^gf ;  i)«  luipüei^  (Ur  ^ooi^kljjkp.^ff^ 
ffMnisché  Zecgaiagl  9^9  ge^g^aipiw^il ,  «oraac^m  40»de  jiMI^ 
i)iel  i  eimceof  ^/ypi  m«^  d^  ko^ipvwrily-^piiiif^ ;,  J^ 

Fraag  2238  ^ap_  ecof^i)  .«^ei^r  J^iMi.  w!f€J?fiftiMirtfejter 

bet  «014  QDgrillU^:  facdfiji  g|r<«aef,^,  id«l^8«^wjq^ 

•ly^üAiw  uik  §fimU  Ml  meo  auch  faiecYai)^.,gei)w]Ü^^ 
iek^lscUpv)ki|«ig/»Fe%i  Iedereen  Y^^<  ^'^^^^^^'^ 
den  oorfog  xeer  lang  geankerd  blgteo»  om  ^4)  ^pjof/f^fi^ 
MUiiig  jlpr.  Q(i9^QQBGn  4»  ^acbücyD}  1^  vf^sa^^^q^f^ 
^ïMP  léAi  .^9'  .hadden  foei)  geiene  jJüppn^ch^^^y^^l^ 
detdve  o|i  bei  oogeotdik^.datrXÖ  bmM  Jifdijog Ja  VtVJlW» 
bttïion  4le,  ii^iTQA  te  «Iepen;  t^g^niiTpordig,.;|jy]i,:^g,|CIH^ 
dlnimd.eiKfkM;  M»m.vf%l9^  (b#08 14^  inear,;«0t  ^'S^^gWü 

in^l,  dat  ^n  ftchi^»  bet  g^lg  afwacfal;  "fji  y^iffm  ^^gP^W9!9/ir 
iKg.  ieol(9H^n4ft<i.  vroeger.  ^fh   n,  ^v, 

lu Ait  jinJlNUierd  ,km  in > 4m  tPef^leo  lep^ag  le^  ^49)li«9i^lJBk 
toefchyiMaj  oiai^iM^  hume^^  d^r  ^^Hibfi^^  M'^^bfi^ 
«oumi»  gefv)e^belniji»ki«g.  1)4  i^erkja^  i^fcj;,  ff^oa^ikft 
g^êhofkgehAkAU  aiMWo^cb^lijH^  ^v  $1»  bfU^il^ii^.^t  4e 
nabecpmiiivaf  'm  beide  ;|dp«y(hep  gei^gflt  ü.  lül^.A^^WRW 
der  atee  vmmn.  tq«ie  fkieUie  «k  fiw*  Qf  ,»«J(„Tan  ^^ibl 
bissGhoiMveiide ,  .kjwoeo  wy  T^rU^^eOa  4^  bef  ,fef«|pjad|rf|p 
der  4»ge]«kikeii^  gefliir^nde  den  «q^lpgy^  in^^i^^apf^l»^ 
niug  en  waakwMnpheid  der  coi^oyerende  (^^ifn  4(lVlgf9 
svaa.  Nu  de  koopBeerdjgsdiepen  aan  bum  epgan  jb^slüywr 
overgelaten  sjjo,  hesageo   ty  deteUdfs  waakiaeinheid  .#11 
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'Btaawkfortgheid  in  hunne  tée?aart  niet :  mj  knoneo  tda» 
het  Terfchil  aan  onaehttaamheid  of "  onbekwaamheid 
loeschrgTen. 

Dat  men  de  zaak  keere  zoo  als  men  wil,  meitzal  attgd 

•       't. 

W  heCzelfilè  besluit  komen.  Groofe  Terbeteringen  tjjn , 
'gedurende  den  Trede ,  lot  stand  gekomen ;  de  kaarten  zgn 
liaauwkeuriger ;  de  praktgk  der  zeeraart  is  meer  in  den 
-gmid  geleerd;  .de  . ondervinding  en  de  noodzdLelijklieid 
hebben  den  officieren  Tertrooweo  ingeboezemd,  en,  in 
weerwil  van  dit  alles,  heeft  er  eene  ▼ermeerdering'  tan 
sdiijpfbreoken  plaats  gehad,  terw^l  de -kansen ^ der  tee,* de 
ebi^friki^déiyke  -  namelgk ,  * dezelfile  geUeren  «sgn;*  "  < ' '  " ' 
^*  '>Welke  bealiiiteo  -ktiQ  men  hieruit  trekken  ^"indien»  de 
•nbekwaamheid  er  niet  op  de  eene  of  andete  wyze.éwitolj 
Tan 'is?'  Door  dit  woord,  onidhoanniAsttJ^  Verstaah^  w^ 
wet^'decbla' gebrek  aan  keunis  in  de  zeevaartkunde;  wrië 
zsicMi  kunnen  dc^  aanleiiÜng  toe  geven.  -  De- meest  iondei^ 
tigte  zeeman  kan  onbekwaam  z^ ,  om  eett  sdiip  te-toi 
videny  indien  hem,  in  weerwil  zgner:  JLeonisv  kodeuv 
itoodtakelijke  hoedanigheden  ontbreken. 
* '  Wat .  dó  hechtheid  en  het  bouwen  deif  schepen  *  aait« 
bekngl,' zullen: de  reeders  zich  waarschgnlgk  tegen  eiken 
mèétregel  verzetten  \  die  dezelve  aan  eene  bepaling  onder* 
wierp,  ofschoon,  naar  hctgene  in  dit  rerslag  aangewezeiv 
h'f  eeé  dergdgke  maatregel  dikw^ls  noodig  scheen*  Vtt 
il- zeer  moerjdgk  om  te  verklaren,  dat  een  schip  niet  in 
staat  is  zee  te  bouwen ,  indien  men  vannabg  de  bonvistcrf 
'en  'boir^manier  onderzoektè  Een  der  getuigen  doet  met 
rede  opmerken ,  dat  men  door  de  zQden  van  het  schip  niet 
kan  iJen.  Men  kan  op  het  oppervlakkig  of  zdb  naauw« 
keurig  onderzoek  van  iemand  niet  rekenen^  aangaéndède 
bechtheid  .vanhet  sdiip.  Hg  kan  met  juistheid  oordeeTen 
óf  een. schip  te  vol  geladen  is,  of  dat  helzdve  gebrek  aan 
voorraad  of  aan  de  noodige  stellen  zeilen  heeft ;  maar  om- 
trent de  hechtheid  kan  hg  zich  in  zijne  meening  bedriegen. 
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Er  zoudeo  misschien  minder  tegen^rpingen  ign.. tegen 
tie  oprigling  Tan  een  aanteekeu-kanioor,  waar  ^meQ' Md 
Toorvallcn  met  elk  schip  zoude  inschrgven,  naairanto  tj^ 
%ich  louden  aanbieden,  zoo  als  bgfoorbeeld  het  tjjdilip) 
jlal.  h^l  schip.  Ie  water  geloopenis/  dat  yan  ;:ijqe  JwMel- 
lingcn  enderieher  aard,  dat  [Tan  Teraieavviiig ,  Tanri^M 
aankomst,  wanneer  hetzelve  in  het  dok  gekometi4»f/«ni 
onderzocht  Ie  worden ,  de  gevallen  van  stooleA*,  zgn<4ie|v» 
^ang.^ .  geladro  «n  i^gehden,  eot«  ;  M  *>.  ¥  n!$'** 

«  Dev  assurantie  ifeene  »z^er  |ielaiigr9ke>%aakyïief|/0i«:^llll 
jeen  geluigaopmeEht  ^.«eene'Degativa  apeoubde^^  Uo^jipitl^ 
der  schepen  i^  verongelukken  ,<  dca  tcaieer  >V!^il^hNMlk 
^r 'de.maur9«fei]p.  b^ , 'Cn  ^«chtery  wat^har«Min8tan4M«!9h>g 
I)csiendigl.|.  is >hol.*veroageittkken'.  der  sohepe^j'iiMariJëÉll 
fIechts.>op  .de  kaM^dat  er  schepen  znllofl  vejPOilgcfeHtakMiI 
.Vaa  daar. -de  waarheid,  dat  er. zonder  scbipbcciike;^  goede 
^aasuradeura  zonden  zijn.  Het  is  uit  de  besehouwillg' dol? 
ddgk^  dat/ door  het  verongelukken  van  schepea,  -cklh 
maatschaf^ea tvan  dexe- soort  vormen;  maar  detMiver  lyiatf 
ataan  voert  geen  ongnnstig  denkbeeld  met  dcb;'  'Toiileefc 
iMUKmaLfti-van  de.motgelijkheid,  diede  assuradeurs  thtb^r 
beuy  on  zidi  «^aaawkeorige  inlichtingen  nopens  de  ^ven^n* 
lijkis  «waarde.,  der  .schepen  te  versofiafi^ ,"  volgt  ^oak  >?aa 
zelve  .  ecne«.  hoogere  {iremie  der  a&survitie  •  9a>  teyef^^iial 
;rerlaogen^.ihï  reeders  zonder  gr<\Adbeginsetfn«|  wcmh  bni^afi 
acbepea  ^e  zien  veroagekikken;»eea  dergeigki^eval^iaj)^ 
geregleigk  ondeczpek.  geUekeq* ' .    f  -i   ••  ^r  T  ^ ,-   }^;F 

^.De;  jBoegelykhdd^.om.  tot  naauwkeurige-iwsliiitftt- leoT 
deve  io<  geraken  ^  houden  de  volgende  vragen- jav^tlft  m-^ 
denoek.  o£  .de  assurantiën.' op  etnear  gematigden '>acd8l|^ 
voonkelig  zgo. . '  ' •  •  -•     .-?/'...*. .:.r.;.  ,'..•....  ,• 

Vraag ^    Worden  in  oorlogslijd  de  premidn  boogerV  om 
Tolkomen  de  gevaren  te  dekken,   of  overschrijden  zij  de« 

zeire?  '"  -""  .    \ 

Aniw..y  Zy  óverschryden  de  g^vf^en» 


»  » 
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''^Wré^.  Zijti,  ton  géirof^  déief  séMlKng^,  iTè  i^r^ 
4leeleri  vtfn  A^i%  asBifrmleur  grooler  in  tyd  Vaci  dc/irlbg,  tM^ 
In  Ig*  v«i  Tférfe  (1)? 

'AwiiD^    Ik  tenneett  jt. 
*  ITtmyt    b  bét  ntet  Aiidelp ,  dift  der  lAkM  èt9f$mnht^ 
èmn  ttoeteft  MUgiMgeKi  irt  t^bondiiig  tof  de  té  lodpM 

-*'jrf*»;   Z«i«rlgb4  ■ '  ^"     "  ^  -.'.rM  id., 

'^'Sr'VMoóbt'rióh  bier  éMe  KWIfrigbéM ,  itttÈ  fMioM'!^^ frte 
MMvMgf-^'iMiif  er  ttfor  bad,  td  lHfI<4i  ï^te^viélr.''  Be'Éë^ 
MfiÉrinifr  ind'^^Étigde  premfënf  ttfn  dë  VbWrtfelïgtiW , ' 
éWlef'W'tSfté^  ^m  Q0rlb^,  tóén  <l« '|>M!n»il  ^lë^' 
«é  igè¥mn  MMitérke^ker  trérto  ,  ^eMctf ^lé^fe  MMi'Vé^ 
Ai^^^VéfaiiêA  gëdékt;  de  spectrlalié  kèo  éNR^aU%dMëè^ 
bbtétMvWcV  "Wotden.  Dit  is  in  bét  gebéef 'j^éHèt^^Mrf^ 
ffl^beüt',  lilatft^^  komt  bie^  neder:  A^ï \n'éeili^' inMiè^ 
élgfelèMytig^  j^wBUgden  bandel  of  s^^lebuMdi^;  'd^MèéiMiMè 
ééat  TOdfdéélige  taak  k  Het  is  ongél^i1[feld  êen  trèléMd 
têkikIMjnsél ,  de  kadsen  f^n  een  VoM rekt  'térllie^'  ^  tMM^ 
Aéélèn  te  iiën  nitloopen;  de  kansfékeoidgen'kuèMn  M  9li 
gttfVal  ntmig  iQnr ,  en  de  kffnsen,  airtegéhst^ij^R^' brfafn^ 
gM^^óorikbirtiènde ,  itroélen  voor  dé  eébe  of  ifirndeM' jiaTt| 
gtinst^  zijn'iiliar  de  toétëlTighedén  ^  ^aAr[bë'jg|éMe'natbéir^ 
IfUé  ooft^ken  of  zetfi  de  wil  aadleidfng  Ktrafnïéb'  ^éVèA;  ittèar 
VM  'ons 'de' tiitkdfnnten  doeil  zijn  ioo  afs  zQ  BèVibéretf,  'ilè 
èrihyiia^tfiefi  W^én  ér  wel  hij  fé  taféU.  'I)e  tbdfgéh!^; 
het  YCrlalen  dfer  schepen  0|i  zeé,  watrtiéef'zQ'  m^'ieiTè^ 
ImnétfNtóëfto,  dé  moedwillige  st^andih^  óifi'l^sett'óf  tÉti- 
kto  iféW^cfh^akén  éan  den  eenen  kant  eeé'Hjdélgk  véffièif 
tM  K»)^iltflert^  mtfar  dé  véörri^ige  en  bi'tfte  kapdeins  V^rh^ 
gën  dezelVe  weder  bg  door  hunne  regfschapenbëid ,  férw^I 

•  l    •       •  f      \  M  -  :      l         •    *  •       ■       •  ••■'■■...■■«■  ■ 


(1)  Onte  at Muadeur  merki  op :  dat  do  premiön  in  tjjden  tui  ^oilog 
de  tchaden  op  terre  na  niei  dekken ,  omdat  deie  algtmêon  Tallen  p 
terwgl  de  teetchade  alfeen  partl€el  Taft.  Dê  RédaH: 
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de  8cbQrketi,  iodim  li)  niét  ontdekt  worden^  er  ook  bun 
deel  adn  hebben. 

De  schijnbare  legenslrijdigheden  der  geinl^enii  zgn  op^ 
merkelijk :  heft  ftchijril  iAï  btft  antwoord  2034  (e  blijken , 
dat  de  assoranlie  na  den  oorlog  zeer  ongelukkig  is  gewrest. 
Vóór  den  trede  stegen  de  premiën  Tan  40  tol  95  pCt. ,  de 
gevaren  waren  OTerdre?en;  want  in  dezen  stand  verliest 
men  nooit  de  onzekerhedétt  üit  het  oog;  maar  inderdaad , 
de^gt  de  schepen  onder  cöntóoi  zeilden ,  wa^  de. kans  .ipn 
door  den  Tgand  genomett  fe  wórden  iwgrétachlig  en  \/\u% 
van  twee  omstandigheden  af:  dé  waakzaamheid  yan  defi 
kapitein  6n  de  süelheïd  iktï  bet  schip.  De,  kanseq.  .||ifl 
sebipbreiik  waren  minder"  ten  tijde  des  óorlogs ,  omdat  d^ 
schepen  door  hun  escorte  tót  in  de  haven  gebragt  woi^èif 
of  ten  minste  tot  bg  dén  ingang.  Sedert  den  vre^e  U 
hét  gelAl  der  op  de  kust  gewor^feoe  Schepen  ttct  de  teN 
tnecrdêritig  der  scbe^sfaimtf^  toegenomen,  en  omdat  de 
kapiteins  geen  gelegde  meer  hebbeè ,  Èrjn  hiefitoór  de  gi> 
i^xtn  eertier  terineerderd  dan  vérmindehf,  eii  echter  kj|tt 
de  pf emiën  in  tergelljkhig  laag ,  en »  tegt  men ,  geteil 
geene  veördeeTen.  Hoc  ktttt  men  ddn  deze  daadz^ken  met 
de  Voorafgaande  nitgesprokene  iheenidg  oteréenbrcngen , 
dat  de  assurantiën  met  malige  pfemiën  TOófdeelig  zys?   '"^ 

Ut  adntfekkingskrffdit  vun  het  larid  op  de  schepen  & 
een  Ter^cfagniel»  wa^rtuéde  men  wefeen^  tich  ireel  heeft 
betig  gehooden ;  het  grondbeginsel  of  wg^geerig  -onderstoek 
der  traag  i«  echter  noott  voldoende  bewezen  gevrcrrdett'^ 
maai*  Wy  zotten  hier  eene  omètandigbeid  aanhitlen»  A\t 
etatzeer  behingrgk  ,  en  mrsscbien  minder  möógelgk  té 
verklaren  is ,  zonder  dat  men  dezelve  van  het  boven  op» 
gégérene  vtrscbynsel  doe  afhangen»  Te  V^tmomh^  4n 
hét  graafschap  Norfolk^  zgn  VM  18S5  tot  1836  verOA-^ 
gelukt  36  brikken ,  1  drïemadlér ,  7  barken ,  4  goétënefl » 
4  kotters 9  3  galjoten,  3  ptatboomde  schepen ,  1  stoom- 
schip en  2  schepen,  welker  soort  niet  is  opgegeven ,  Ie 
zamen  61  schepen. 
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r?r£ie'  kier  een  amlcr  Mangr^k:ttiik,.-eeiie  ïg$t  fan 
Engciscbc  en  rreemde  schepen,  die  verongelBkl^Terlaten, 
laArgzoId  ftgn,  enz^ 

CaSül^^be  S«hiepoik     .Vrosnde  Sohepeo.  , 

1832.  .  345.  139.. 

1833.  62q.   ,  185. 

1834.  432.  158. 

1835.  ,       .694. :  158. 
IQÖÖ.                    284,                   115..  Mi,  . 

Ilf  schipbrcuLm  i?ord«p  ook  4^q  gf|)^re]^  a^p  I)a?enft  of 
QQodl^^eqB  .  toegeschrcTCQ  ^  men  i^JiicroTCf  yele  inlidbr- 
^iflgW,.  i<i.  het.jTCMlag  Tj^dei^;, D^,^Q^ruimlc^  di^  ilfg 
aaoj  4i'..ferslag  Kunden  wfldea^if  ?flp  bqjkcrktV  d^t  wg 
gnsfijer  moeien  bekorten,  ^pien  heeft  yerfcb^idona  gl^fi^Ucn 
aangei^eaen  ,  waar  bet  nfenscbelijk  war«,  4^\  i^rgelgl^c  }ur 
Tens  aangelegd  werden:  eene  ten  oosten,  fan  4^  reede.vna 
Jhiinê,  binaen  bet  Brake-Sand  t,  w^r  eeo^  lli€|)t9  van 
24  (&)  foeten  of  73  paknen  en  meeir  -l/y  Ii^«  water.^bg 
qp'^S^i'g^^^'^^^'^  ^^*^^^»  Tolgeni  jVViomr.  |iB9^j  dj^.i^r 
al  dus  oycr  «preekt :  »  Ik  ben  .van  oord^l  >  di^t.meo  inejt 
TQel  ^kf^heid  ^ene  haven  yoor  de  rgroqlsl^.  kpopvaaFilg* 
^cpc^j T^n  ()b. schepen,  die  24  (E.)  Tpelea  .^ 7,9. j^baaen. 
diepg^g  J^bbeAf  .xoudc  kunnen  jtji^rst^IIi^f!;  ^^e  nood- 
lyiYPqL.jjp  .}XK  4czo  streken  zeker  noo^akelyk^^jiieiit  .^cbqoa 
IPf^derU  dq,rpede  .t^WtDuw  eei;4Q,MilfmintWM|.§..engewkT. 
Mftt^  .;^kpteilJ8 ;  .ma(ar..de.  ondp/cyiniUog  t^wft  .gelojondj 
df^tj^c^Ive  mot  hèvigq  fttprmcp  ^«eiqlg  .Y^iIigU{)yid,jii|uU)iec|t, 
m,  wef^jifil  .i^an  den:-groote<i  nat^udykea  4ftia  9 ;fUeo  hel 
Go^ww^an4s,  tegen^^e  zee,  ^te^t.     De.baaii.Yan  Xvipi^, 


(1}     De.^fi»  ihmrteri^  Béviwé)  tt%i i  iltft' liei'«ltalal  ^Bngeliobv 
]MU|de{44ep«[| ,  die  rmrofiselai^en ,   gemidMeld  QDO.per  jnr  bdiiMpi« 

De  TorUeicp,  daaruit  ontstaan,  wordea.^c^rooi  op  2^  miUioon  sterling. 
Het  aantal  matroien ,  die  daarbji  pmkomen,  bedraagt  15  2i  1600;  en 
drie  Tan  de  tier  schipbreuken  kunnön  Nfforiïcn '  tne^esshreTen  aan 
ottbekwMimheid;  >   •-•  !in.  ,   ..       De  Reductie. 
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op  do  Gaorfioin#it<;e?eiiceBS:Mageweifeo{  ook  heeft  .ttea 
aaodba?eiii.i«Mi'  de^^ealkual  Terlaogd;  een  Jig  Bmêafiêt 
(Beachy^Head) ^  Toor  Doper,  in  de  ïmsd.^iêB.iPcfrtiamd 
eo  ia  dè  Mou$Êiê'ÏKm]  eindelgk  zollen  wg  er  byvoegeQ, 
dat  eene  noodha?en  in  eeoe  der  i$'(9r/mjr#-eilandeo  aan  de 
xeevaart  groote  ?oordeelen  zou  aanbieden ,  Tooral  in  oor- 
logslijden. 

Verschillende  middelen  zyn  ter  uilToering  voorgesteld; 
sommige  raden  het  gebruik 'ran  zeedammen  (^rMi-tMi/^#) 
aan,  waarachter  «y  beweren,  dat  ^e  zee  steeds  kalid^'zal 
zgn;  doch  wij  hebben^  er   geene  gunstige  gedachte  tM, 
indien  zij  op  eene  opene  kust  moeten  aangewend  we^dëb. 
n^t  schgnrt  tms  toe;  dat  de  vaste  hoofden  raltidé^'inér 
tt;  oüBtn  Téricièéiyker  ^n,  oftchoon  zg  kostbAiirtfèr'iyli/^^ 
flet  zandi  ^t  den  kalkachtigen  grond  töop  !2l^|[H^^Bë<- 
dekt/is,  zeglmen,  van  goede  hoedanigheid  en  lifèl''wtfll!ir 
aldaar  van  eene  toMoeDde  diepte,   om  het  anket  te'doèb 
bouded.   Het  wai^  Ie  wenschen,  dat  men  eene  vastevaiikét^ 
phafe  had»'   bijzonder   voor  de  sloomschepen ;  -niaitt'  ^0 
mogelgk  zonden  wg  de  reede  van  Portland  aanwyzenv'üi^ 
hoofde  van  de  ligging  tegenover  Cherbourg',   Om  er  eene 
grooie  algeMteene  haven  voor  de  oorlogsche^n  <te  «tfeifidd: 
De  vraag  orer  de  wgk»  of  vereenigingshiiveffs -^biM^i  dé 
kruisers  is  hoogst  bebngrgk  voor  het  land ,  dew^l  hef  den 
zeehandel  betreft,  en  men  heeft  vraarlgk  reden v  öm  ïich 
te  verwonderen,  dat  wg  dertig  jaren  van  vrede  iiebbeiila* 
ten  voorbggaani,  zonder  ecnige  poging  te  doen,'ótti  ddüv 
voordeden  aan  de  nationale  zeemagt  te  verzekè^en."^  Die 
veiligheid ,  die  dit  lange  tgkvak  van  rust  beeft  d0éti'^j^AH9>J 
ren    worden,    moet  ons  niet  verblinden  omtrent  de*  -  vol- 
strekte noodzakelgkbeid ,  die  er  bestaat ,  om  yeiiig^  wgi|-> 
plaatsen   voor  onze  schepen ,  ingeval  van  oorloge  dailf  la»' 
stellen.    Hen  kan  niet  ontkennen,   dat  de  Igd  van  cencd'' 
buitengewonen  vrede  de  geschiktste  is  voor  werken  vhq 
deze  soort«    Het  is  zeker ,  dat ,  indien  wg  de  aannpjnfflg 

YD.  UlSt.  Kkk 
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fan  deie  druigeiide  maalrageleB  v erauimeii ,  totdal  de  k«ii- 
le^aneD  mn  oorlog  ligtbaar  worden ,  wg  andere  bosig* 
heden  en  oitgafen  Enllen  Tinden  voor  de  fipanciêo  Tan  den 
Slaat,  en  dal  bet  ibn  ie  laai  ign  wd«  om  op  deze  sank 
aandacht  te  vestigen ,  die  desdve  Terdient. 

De  oorlog  xoode  Toortaan  op  eelie  geheel  andere  wgse 
geToerd  worden  dan  in  de  laatste  tgden,  en  als  wg  op 
defte  Terandering  niet  Toorbereid  waren,  «oude  on«e  zee- 
handel ergerlgk  gestoord  worden.  Gcmakkel^  ia  het  nan 
Ie  teonen ,  dat  het  daarstellen  van  mlige  wijkplaatsen  voor 
OBve  aebepen  nog  de  cuinigite  wgae  van  Tordediging  «ou 
agn;  want  dit  vordert  kosten  slechts,  toot  eeqs,  terwijl  de 
nationale  rerdediging  van  onten  leehandei  door  eene*  be- 
dekking met  on«e  houten  wallen,  langs  bet  gehcele  kanaal ^ 
bestendige  kosten  sou  Teroorsaken. 


Veel  van  hel  hier  aangevoerde  is  gelukkig  voor  Nedm^ 
kmd  Tan  geene  toepassing :  inlusschen  ^  w^  willen  het  niel 
ontveinzen ,  dat  er  in  dit  uittreksel  Tan  het  rapport  over 
de  oorzaken  der  Engelsche  schipbreuken,  ook  enkele  za- 
ken en  opmerkingen  Toorkomen ,  die  onze  aandacht  OTer** 
waardig  zijn.  Zon  men  ook  bij  ons  niet  dikwerf  kunnen 
▼ragen  :  bezat  deze  en  gene  wel  al  die  kennis ,  zoowel  in 
bet  tceraartkundige  als  in  zeemansehap,  welke  men  ran  hem 
als  bevelhebber  van  een  schip  zou  kunnen  vorderen?  -— 
Vraagt  do  Handelmaalscfaappij  en  de  assurantie  naar  de 
soliditeit  van  hel  schip  om  zee  te  kunnen  bouwen;  wij  juichen 
dit  ten  hoogste  toe !  Maar  vragen  zij  ook  of  de  Gezag- 
voerder volkomen  berekend  is  voor  zijne  taak ;  of  de  stuur- 
lieden genoegzaam  ervaren  zijn  en  de  kennis  bezitten  ,  om 
des  noods  hel  schip  over  zee  te  kunnen  brengen  ;  vragen 
zg  of  het  schip  van  de  noodige  en  goede  instrumenten  is 
voorzien ,  en  te  dien  aanzien  wel  datgene  bezit ,  wat  men 
teg^woordig    eischen    kan ,   dat  een  schip  moet  bezitten ; 
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Tragen  zgi  of  doen  zg  daaromtrent  ook  onderzoek,  of  de 
schepen  t? el  de  noodige  zeekaarten  bezitten ,  die  men  kan 
en  mag  veriroi$icm^  ^^  ^^  ^^  WQfljj^gk  zgn,  getal- 
len aan  te  toonen ,  dat  men  volgens  kaarten  zeilt ,  die  reeds 
Toor  eene  halve  eeow  geen  rertronwen  meer  verdienden 
en  die  door  betere  zgn  vervangen  I 

Ook  de  gemakkelgkbeid  in  bet  assur^an  der  jofaepen 
doet  vaak  in  deze  de  Reederg^n  als  insluimeren,  en  de 
noodige  zorgen  verzuimen ,  en  verzekert  men  dikwerf  zon- 
der nadenken ,  zonder  eenig  weilenschappel^  Onderzoek  ot 
eenigen  bepaalden  grond «  ab  in  den  blinde  I  Wg  hebben 
de  assurantie  wel  eens  hooren  klagen  over  de  ongelukken 
op'  de  zoogenaamde  kleine  Taart ,  op  die  naar  de  Noorde^ 
Kjke  Zeéèiif  op  db  Oostzee,  MiddéUmidêche  Zee,  enz; 
Geheel  werpen  wg  het  denkbeefd  weg ,  dat  die  meerdere 
ongelukken  aan  de  meerdere  gevaren  dier  zeeën  alleeii 
zouden  zgn  toe  te  leunen.  Neen  I  vele  der  hier  op  varende 
schepen  zgn  in  het  wetenschappe^ke  hoogst  karig  en  on- 
volledig toegerust.  Wg  wenschen  veor  Nederland  geene 
commissiën  om  te  onderzoeken  naar  de  oorzaken  der  8cbi|>- 
brcuken  ,  en  verlangen  slechts ,  dat  wg  ons  spiegeien  aan 
anderen,  en  betuigen  vrgmoedig,  dat  in  dezebg  ons  ook 
nog  veel  te  wensehen  en  te  verbeteren  valtl  Worden 
wg  door  de  feilen  vajD  anderen  ingelicht  eo  voorkomen  wg 
aldus  door  eigeoe  perbetenngen  alle  aaoperkingea  ia  deze 
zoo  gewigtige  saak. 

De  tiédactit. 
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XXXIII. 

KORT    RAPPORT 

OVB&  OB  'WUZE   TJLH   ZABXHflnrgLUHG  OER 

KAART    VAN    HET    EILAND    JAFA 
EN  VAARWATERS  ROND  HETZELVE, 

door  don  Loiteiunt  ter  2Sm 
P.  Barom  MELVILL  VAN  CARNBEE. 


.  ■  I .    i 


Het  eerste  werk  bestond  in  oaau^keurig  op  te  sporen 
eo.bji  elkander  te  Tenamelen  ai  de  kaarten,  berigten» 
beschry fingen  enz.,  fvelke  in  eenige  betrekking  stonden 
lot  do  vaarwaters  op  deie  kaart  voorgesteld ,  te  onderzoe- 
ken, welke  waarde  aan  die  Terschillende  stukken  konde 
worden  gehecht ,  en  vooral  tot  welk  nut  dezelve  bg  de 
x^menstclling  eener  generale  kaart  en  bej^cbrijyiqg  konden 
strekken. 

De  volgende  stukken  zgn  lot  dat  einde  ter  mijnqr  be- 
schikkiog  geweest. 

GEDRUKTE    KAARTEN. 

1 .  Narth  Coasi  of  Java ,  from  a  Surpey  of  the  Duieh 
Eaêt  India  Compagny ,  1818,  (>^^). 

2.  jNoordkust  van  hei  eiland  Java,   door  het  Lid  der 

Commissie  tot  het  examineren  der  Zee-Officieren  enz. 

JAGOB   SWART,    1839,    (ft). 

3.  Straits  of  Sunda  9  by  j.  horsburgh,  1818 — 33,  (ft). 

4.  Idem  iJêm,  bij  j.  w.  horib. 

5.  Straat  Sunda ,  door  het  Lid  der  Commissie  tot  het 
examineren  der  Z«e  •  Officieren  enz.  jacob  swart, 
1838,  (*fc). 

6.  Reede  van  Batavia  enz. ,  door  b.  o.  ssCHEa ,  j.  a.  g. 

SSCHAUZIER,  B.  H.  8TAEIHG  en  B.  H.  BOOM  ,   1841 1  (ft ). 
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7.  Heedê  van  £aiavia,  .door  t.  s.  oodt. 

8.  Samanea  bag ,  by  w.  h.  hull  and  b.  w.  lOHirsTOK , 

9*  Caloomhyan  Uarhour,  by  idem,  1818,  ({j^^i^)* 

10.  Rajah  Bassa  Rood,  by  w.  mo?fat,  1815,  ({j^}. 

11.  Weêtelijk  gedeelte  van  Java  enz.,  door  deo  Kapt.  Luit. 

T.  H.  AMPT,  L.  j.  Dv  vaiB8c ,   dco  LuiteoaDt  ter  Z«e 

B.   G.   BSGHBR   601.,    1840,    (^}. 

12.  Straten  Madera  en  Bali,  door  het  Lid  der  Gommtsaie 

tot  hel  examineren  der  Zee*Officiereu  enz.  jagob  swaet, 
1837. 

13.  Strafte  of  Balt  ^  Pondi  and  Reepondij^  by  DAP&is 
DB  hahhbvillbttb  ,  1823.. 

14.  Eastem  Paeeage  to  £7Aiita  (Sheet  I ),  by  j.hoesbMgii, 

1824,   (*). 

15.  Patjitan  baai,  door  den  Luit.  ter  Zee  v.  x.  a.  httgir* 

BOLTz  en  A.  j.  TOBT,  1826,  ({ii!^)• 

16.  Zeegat  van  Tjilatjap,  door  Z^  H*.  bril^  Dourga 
en  den  Luit.  ter  Zee  p.  j.  db  pbrbz,  1880^  (^)* 

17.  fVeeter  Zeegaten  der  Segara  Atiakan,   door  idem^ 

1830,(**). 

18.  leland  of  Java ,  by  Si  r  stamford  bafplbs  ,  1817,  (^). 

GETEEKENDB    KAARTBlf. 

19.  Eilanden  Java ,  Madura  en  Kangeang ,  door  dea 

Luit.  ter. Zee  l.  a.  weddik,  1830. 

20.  Trigonometrieche  opname  der  reede  van  Batavia  enz»» 
door  den  Luil.  ter  Zee  b.  o.  bsghbe  ,  j«  a.  a  bsohadzibr, 
B.  H.  sTARiHo  en  B.  R.  BOOM,  1840,  (^{)i[i)* 

2U  Trigono/detrieeke  epname  van  den  hoekvauJirmoang 
tot  aan  dien  van  Sedarie ,  door  den  Luitenant  ter  Zee 

B.  G.   BSOHBR,    1840,   (^^)*  ''''*^      ^<nw\/ 

22.  Trigon&metrieche  opname  van  Straat  Sunda^f  tueeehen 
T.  Kaik  en  den  vierden  hoek  bij  ^njer,  door  den 
Luitenant  ter  Zee  b.  b.  staring,  j.  a,  g.  ribttbld^ 
i.  GBt)LL  eiu. ,  1841,  ('^^). 
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28.  Gedeelte  van  Straai  Sumia,  ümtA^  St,  NêMaae 
PuM  en  Jwa  Hèêfi,^  Aowe  éê  LiÜsimbI»  ter  Zét 

1.   A.   G«   RIBTYBLD   60    B.    H.   BOOHy  I^H^t   (  {AKÜ^  )• 

24.  öedéeÜè  van.  Stram  Sumla «  IImjvsAm  O^Mivy  JaM 
m'Tanféng  Küik,  door  den  Lui^  ter  Zee  ^^  i.  aAi>»Bii, 
1828. 

25.  Reede  van  Baietma  >  doM  t«  w*  g<M)t  5  1832^ 

26.  Idem  idem  y  door  taolip. 

27.  MmAe^haaiy  dcM>r  Z'.  »V  fcorTet /^tfif#  ^  l«3t  y  (>j^ 
28é  Zutfkm'Eilanim ^  diKir  den  Luit.  ter  Zee  d  h.  fedLFP, 

1833,  (*). 
2^  "fVeêfUlijk^/eêeélU  vem  Java,  doorZ^  W.  brik  Pemter, 

Kapt.  Luit  ter  Zee  l.  x.  ob  ybibsb,  1840,  (^). 
dO.  Gedeelte  der  tampongêhaai  ^  door  den  Luit.  fer  Zee 

B.   B.   STORT,    (^). 

31.  Gedeelte  van  de  Ooetkuet  vtm  Sumatret ,  Uteethen 
Noord-Eiland  m  de  rivier  Ndkoung^  dbor  den  Luit. 
tér  Zee  a.  wooTBRd«,  1834,  (*ft*^ 

32.  Séhèt»  der  Duitend  Eihnden ,  door  den  Luit.  iet  Zee 
V.  s.  t.  KÉtrctrtmius,  1840,  (>fif ). 

33.  Sehete  van  Dapoer  tot  aan  den  Nèetd^achter,  door 

1^,  M*.  brik  Panter,  Kdpt.  Luit.  ter  Zee  t.  r.  bb  TRtBSB , 

34.  Seket4  der  Bróuwere-reven, -ihor  U.  M*.  f todmicbip 

Phoenixy  Luil.  ter  Zee  w.  j.  stoll,  1841,  (^). 
3B«  Seketv  der  Nifeeetutv*^ ,   Amvmuidenê-  en  Etnd^e^ 

dro0ftenn   <kk)r  Z'.  M'.  slooniscfaip   Einu,   Lail.  ter 

Zee  3^  «HOLL,  1841,  (>^^> 
M.  Opnimitf  1^  Alip  Mm  Pamanaekam,  doer  den  LoiL 

ter  Zee  v.  bobkes,  1802,  (>i^>i^). 
37.  Opname  van   het  rrf  en  reede  \)an  Cheribem ,  door 

«Min  Kapitein  Luitenant  ter  Zee  j«  f.  B0896sbb,  1802, 

88.  Opname  van  idem ,  deor  den  Luit.  ter  Zee  j.  groll, 

1841,  (>ftj). 
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39*  Boêmpjéê'-Eikmdm ^  «kMft  de  LaileaaiiU  t^  %ee  B.  n* 

sTABjii«  co. E.  B«  to^ii,  1840,  (!Ji^^)* 
40.  Reede    Tagai  en  Kara^  J^oh^  4|oov  deo  KapL  ter 

4i.  CretMn'^Jaóa^Eikmdent^^^^^  doo  Ka|)iieia  ter  Zee 
DiBBBTz,  met  Z^  U>;  fre^t  Ftêde,  1803,  (>i^ii^). 
42/  Idmn  id^n ,  door  den  Luil.  ter  Zee  h.  a.  yah  kaehi- 

BEUL,    (>ftj). 

43.  Idem  idemi  door  den  LuiU  ter  Zee  a#  l.  weddik. 

44.  Schets  der  ttêdë  ten  Jofora ,  door  dtn  Kapt  lef  Zeo 

n,  W.  VAN  WAEY,   1802,  (>Sf). 

45.  Idefn  von  den  N^  O^  hoek  v€m  Japara  êH  Poeto  Man-^ 

dêdikJ ,  düor  den  LiiiL  ter  Zee <« oaou^,  164}  f{^^)^ 

46.  Schets  der  baat  van  Remtbang^  iloor  id.  ^  18>41 ,  (  ^^  )• 

47.  Idem  der  kust  van  Toeban  tot  Oedjong  Panka,  door 
klem,  1841,  (^>j^V 

48.  Het  Faarwater  van  Oedjong  Panha  tot  aan  Soera-' 
haija ,  door  den  Kapiloia  ter  Zee  h.  w.  yah  waet  , 

1802,   {^).  ...        r 

49.  Passage  bij  het  fort  Oranje ,  Irigenometrisch  opgeno- 

men door  de  LuilenanU  Ier  Zee  t.  a.  o.  taii  xbrvbl 
en  MEMAii,  18i^2,  (>|^^)' 

50.  Trigonometruche  opname  van  de  Mmuling  en  een  ge- 
deette  der  Soh^rwier ,  door  den  LuiU  Ier  Zee  j.  GaoLi#, 

51.  Schets  der  kust  nabij  de  Solo-rivier,  door  de  vayrbb 

TAN   BaAJUtL,    1832. 

52.  Triganometrisebe  opname  van  de  passage  bij  het  on* 
voltooide  fort  t  door  den  Luit.  ter  Zee  t.  a.  g*  taü 
KBRVBL,   1832,  (*>ft?). 

53.  Noordoost  gedeelte  vats  Jmva ,  van  kaap  Sedano  tot 
aan  ds  Modderbank ,  door  den  Lvit^  ter  Zee  l.  elgen- 
HuizEir,  1824,  (>^). 

54.  Straten  Madura  en  Bali,  door  den  Lukenanl  ter  Zee 

J.    A.   C.    ESCBAUBIEa,    1841,    { ^)» 
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U,  Nowrdao^t  fédêeUê  van  Jama  «n  mn  yêdéêliê  wam  Hraai 
Balt,  door  de  LuiteiianU  Ier  Zee  j.  a.  o.  ftnrrsu»  en 
1.  H.  BOOH,  1842,  (>)j^>j^}. 

66.  Idem  idem,  door  den  Loil.  ter  Zee  a.  l.  vrwÊmoL» 

57.  Noardkuêt  van  Madura,  door  den  Loitenant  ter  Zee 
F.  A.  pouB,  1822—23,  (>i^'i^). 

58.  Baai  van  Soemanap  enz. ,  door  idem ,  1822 ,  (  {i|^  {{^  )• 

59.  Oostelijk  gegeelie  van  Java,  Madura  en  Kanjeang , 
door  den  Luit.  ter  Zee  tak  dse  jaot. 

60.  Seheie  der  baai  van  Boender  en  Tjandie ,  door  ksano  , 

1824. 
Cl^  Idem,  door  den  Adelborst  di  roogk,  1827. 
(fL'Idetn ,  door  den  Stuurman  j.  a.  mvllbr  ,  1834 ,  (^^). 
83.  Straat  Pondy ,  door  den  Luit.  ter  Zee  w.  o.  i.  yignoit 

vossst,  1834. 

64.  Schete  der  Kangeang  Eilanden^  door  den  Luit  ter  Zee 

A.    L.   WEDDIK. 

65.  Idem,   door  den  Kapitein  ter  Zee  j.  p.  VAOBriLSBN, 

1834,  {^^). 

66.  Baai  aan  de  N.  fF,  zijde  van  Kangeang ,  door  den 

Luit.  ter  Zee  logkrhbijkr. 

67.  Beede  Tebonkos ,  door  den  Luit.  ter  Zee  w.  ï.  jollt  , 

1834,(*>ftj). 
68*  Reede  Boliling ,  door  den  LuiL  ter  Zee  j.  j.  saohielsbit, 
1884,  (»ftj*). 

69.  Straat  Balt,  door  tromp. 

70.  Idem,  door  den  Luit.  ter  Zee  a.  l.  wbodik,  1826. 

71.  Idem  f  door  den  Luit.  ter  Zee  h.  tak  oorrsRwuK. 

72.  Idemy  door  den  Luit.  ter  Zee  tak  der  WAAt ,  1839 — 40. 

73.  Idemy  door  Z'.  M'.  brik  Koerier,  Kapt.  Luit.  tei  Zee 

o.  wiLLnnt,  1842,  (*fif>flf ). 

74.  Idem,  door  den  Luit  ter  Zee  p.  saütagB)  1841 »  (  ^). 

75.  Idem  en  gedeelte  van  Java* e  Zuidkuety  door  d.  de  jokg, 

1795,(*»ftj). 

76.  Reede  van  Balt  Badong .  door  den  Luitenant  ter  Zee 
L.  blgbkhuibbk,  (^). 
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77.  Idem^  door  den  Loit.  ter  Zee  tajt  vol  waai»,  (^)« 

78*  Baai  van  Sêgoro^fFedU  ^  trigofiometriicb  opg^noroen 

door  den  Luit.  ter  Zee  b.  g.  esgbmi,  18399  C'iÜ^iÜ^)* 

79.  Baaijen  Gemak  ^  Segoro^fF'adU  en  Soêmbreng  ^  Aoo€ 

den  Ad».  Resident  tab  HBBWBRDB]f«  1839 1  (iji(^)« 

80.  Straat  Sempoêj  door  de  LuilenanU  ter  Zee  a.  l.  en 

A.   VAK  TLOTBB,    1837^   (^)* 

81.  Baai  van  Pang^l^  door  vbibsmab»  1839»: 

82.  Idem,  door  den  Luitenant  ter  Zee  j.  a.  a  vcHAO^nuii 

1841,  (*>j^^. 

83.  TrigonometrUchê  opname  der  baai  van  Patfitan , 
door  den  Luit.  ter  Zee  p.  i,^  b.  db  pbebb  ,  1830  ,  (<^>i^  )• 

84.  Idem ,  door  de  Lukenaott  Ier  Zee  f.  j.  a.  numimoLTB 

en  A.  j.  voBT,  1826,  (^>i^). 

85.  Zuidhuêt  van  Java ,  van  Noeea  Kamhanffon  tot  de 
Negerij  Broeeok ,  door  den  Luit.  Ier  Zee  kobtziob^  1806* 

86.  Zeegat  van  Tjihtjap,  door  den  Luit  ter  Zee  p.  i«  b* 
DB  PBEBZy  1831,  {^). 

87.  Idem ,  door  den  Luitenant  ter  Zee  j.  a.  q.  bibttbld  , 

1839,  C**). 

88.  fVeeter  Zeegaten  der  Segara  Anakan^  door  den  LoiL 
ter  Zee  f.  j;  b.  db  pbebb  ,  trigionometriach  opgeoomea 
in  1831,  (**). 

89.  Twaalf  etuke  Kaarten  betrekkelijk  de  v  trigonometrie 
eche  opname  van  de  baai  der  Segara  //nakan  en 
eenige  rivieren,  door  den  Luit.  ter  Zee  p.  4<..B.  na 
PEBBZ,  1830—31,  (>j;<^)*     :  i 

90.  Het  eiland  Noeea  Kambangan,  dooi:  J(«  j.  bbbtjbb, 

1814,  «Jt).  .s 

91.  Trigonometrieche  opname  der  Zandbaai,  doorZ'.M** 
korvet  Caetor,  Kapt.  Loit.  f.  h.  ampt,  1339,  ('i?!^^)* 

92.  Idem  der  ffijnkoope-baai ,  door  idem » 1839 ,  ( >^  >j;^  )• 

93.  Zuidkuet  van  Bantam   tot  aan  Java r hoofd,  door 

Z'.  H*.  schoener  Krokodil ^  Luit,  ter  Zee  b*  o.  bsghbb, 
1839,  (**). 

94.  fTijdkoope^Hiai ,  door  baahb,  1801. 
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.(  -\:>iE0&ftWJRAK.»9,    VXSGH^KiTViMGSX    sak 

b.  RoKSBuiiOH'9  ZemimM  Gidê^  naary  m  en  uii  Ooêf^. 
■   <Jnéiên^  Tertaaki  door  cl  ei^tpbUh.b.^  1841»  (^). 

c.  Bérijftên  en  FerhanééUnyen  heérekheUjk  kei  Zeeutezém 

en  de  Zeevaar ikunde^  dfeor  de  Héeren  JliTé  Oé  a.  tivdal 

en  JKOM  iWAOTy  (^^)' 
i,  NauHemi  Magatine,  1836-^18*3,  (>|^). 
e.  Foyage  D^BifTBicosTBAUX ,  1791 — 94,  («jR^). 
1  J^9fftÈge  (miour  du  M&nde^UkWhkGm^  i88(K-4K^9  (^)* 
g.  Jike*  van  «ALftTHPL»^  (^)- 
II.' t^liiAibf»  hétrekkelijk  de  irifonmnetrUehê  opnmtnê  der 

reede  van  BalaviMy  1630,  {^\^)» 
u   Bepalhiff  der  Rijnlanden  en  Neeretuh^  dtxpofien  ^  door 

tutOy  1804. 
h»-  Oi;#r    cié  Leemböng  *  kHp  en  fefeeage  hij  heê^  eiland 

Onruei^  door  spahqbnbebg.^  1828^    . 
L    BéfffONng  eener  klip  ten  oaeien  wen  hei  eikmd  Lêyden^ 

door   den  Luil.  ter  Zee  m.  laugeHWM^  Koo&t  1841  , 

tl.  Idem  bij  de  Pae-op^roogtej  door  den  KapL  ter  Zee 

H.    M.    DIBBBT8,    1828,    (-fififif)* 

Ué  Over  eene  kUf  nabij  hei  eiland  Meneoben^ier  f  doot 
dmi  Luit/  ter  Zee  i;.  h«  g.  lotkbub,  1828. 

OU  Stukken  betrekkelijk  de  irigenemetrieche  opmune  van 
Tanjong  Kaik  tot  denifierden  koek  hij  Anjer y  1841 , 

p.  Stukken  betrekkelijk  eene  opname  tueeeken  T.  Kaik  en 

Ontong  Java^  (24). 
fi[.  Beeéftrififing^  van  hei  Brouwêre^xand  en  het  Faarwatef 
1      hij  Pêelo  Babjf^   Panjang  enz.  ^  door  den  LuiL  ter 

Zee  9.  A.  A.  VAir  jfobbaic* 
9.'  Beeehrifmng  vetn  kei  Faarwaier  en  een  gedeelte  van 

etraat  Sunda ,   door  den   Luit  ter^  Löf  s«  IL  looai , 

1841,  (23)<*ftf>flf).      . 
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8.   Beichrijmmg  hêhcorêmh  hij  emê^spnmné  nun  ém  g^^ 

deelie  van  fFeüelijk  Java^  {'^^k^)-  '•• 

t;  JféêoBrifving  lehoaréndê  Itjêene  opname  dtt  Zmtj^whi' 

eilanden,  (28)  {^^). 
Urn  Bepatmg  eernêr  MHp  nabij  hei  T^fpperehoedfe  ^  doof 

-:yitt  Luif.  te^  Zee  b«  a.  «scHn,  I8S9,  {^^). 
?•  MhMrifvtng  hehoerende  hij  eene  echeie  der  Duizend 

Eilofèdenj  ISW,  {3Z)  (J^). 
\f.  BeêchriJoinff,,)ktAeórend9  bij  éene  etheis  vttn  Dmpoet 

l&i  den  NoortbcaeiÊier,  (^6)  (^^)^   . 
1.  Beeehrijeing  behoorende  bij  eene  schele  der  iNaeeOMwe-  ^ 

Amemuidene^  en  Eênae-^roogten  ^  (36)  (i^*^)* 
y*  Shdkkete  betrekkelijk  de  triganemeirreehe  üfmnm^i>an 

den  heek  van  ErOMrang  tot  Sedarie^  (^^)  (^^)* 
1.  Stukken  betrekkelijk  het  ettmnbn  van  het  Ned%  Ind. 

eebip  Pekalongang  ^  nabij  Pakhiee^ 
«'«  Lengte-'  «it  Breedte-bepaHngen  van  vereehillende  punten 

lange  de  Noordkuet  van  Java  enz. ,  doof  èncldracbei- 

dene  oAeaerm  der  Ned«  Marnie^  ('^^)* 
ly.  Overketvruokéeloor opeparen  der  klipvmn  Peanameekan , 

door  de  Luilenuiils  lef  let  i.  cmotL  ea  b«  ■•  boom, 

&.  Idem ,   door  den.  Heer  muean  in  1840  €i>  düdereo  in 

1829  en  1837,  {^). 
d'.  Ligging  dezer  klip,  f olgens  den  K»pt«  LuiL  o«  J.  Boü* 

e'.  Idem,  volgens  eene»  Port«g68cheo  Kjtfiileiii,  {^). 

f «  fyaarnemingen  van  en  opmerkingen  over  eenige  gfi^ 
dewlten  bmgr  Jave^e  üoordkuet ,  door  dbn  iml.  ter 
Zee  j.  GROLL,  \U\j.  (38,  45,  46,  47)  (>8f*). 

g\  Ontdekte  Klippen  in  de  eilanden  -  greep  dér  Critnon^ 
Jaea^  door  den  LuiK  Ier  Zee  i.  BCOBaiEiii  4825  en 
deu  Lttit  ter  Zee  u  wusmvrnwittx  ia  189&)  (^t^}# 

fa^^  Ontdekte  Roealie^kUp  in  16^  y  door  dea  Heer  baptist 
4^0  aedf^cèkl  door  deo  Heer  vr.  dbobooTvCüJ^^). 
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i*.   Ontdtktê  Htutinga-hKp ,  door  dea  Getagroérder  w.  orr-  - 

1*1,(1826,  (*j|f). 
k'.  Frmehielooze  opsporing  derzêbê^  door  den  Luit.  Ier 

Zee  F.  A.  FOKKC,  1826,  (^X 
V.   Stukken  betrekkelijk  de  Êrigonometrieeke  opname  der 

paeeage  bij  het  fort  Oranje  in  1832 ,  (52)  (>i^>^). 
m'.  Idem  betrekkelijk  de  SoUh-rioier  in  1841,(51}  (^^)« 
n'.  Idem  betrekkelijk  de  paeeage  bij  het  onvoltooide  fort 

in  den  Trechter,  1832,  (52)  (^ij^). 
&.  Idem  betrekkelijk  de  tij-opname  te  Onruet,  Tagal^ 

Crimon  Javay   lapara^  Klampiee  en  Ijilatfap  in 

1839,  door  Officieren  der  Ned.  Marine, 
p'.  Journaal  der  opname  van  kaap  Sedano  toi  aem  de 

módderbank ,  door  den  Luit.  ter  Zee  l.  slobtihüizbn  , 

in  1824,  (53)  (^^). 
q^  Opsporing  der  klippen  ten  Z.  en  Z.  W.  van  het  Bokken" 

eiland,  door  den  Luit.  ter  Zee  a.  BARTBLSy  in  1822 ^ 

r'.    Ontdekking  der  Eendragte^klip^  ten  zuiden  van  kei 

Bokken^eiland  j  door  den  Nederl.  Gezagfoerder  h.  h. 

DBULIKG,  in  1841,  (^  *J^). 
8'.  Opgave  eener  klip  Z.  fV.  t.  Z.  van  het  Bokken^eiland ^ 

door  Z^M^  brik  Postillon,  Luit.  ter  Zee  g.  g.  zodt- 

MAic,  in  1842,   (>^). 
t'.    Vruehtelooze  opsporing  der  klippen  tusschen  Tanjong 

Tjina  en   Tanjong  Tj anker  y   door  den  Luit.  ter  Zee 

J.    A.   G.    EIETTBLD,     1842,     ( >j^ ). 

n'.  Opmerkingen  over  het  vaarwater  in  straat  Madura, 
door   de  Luitenants   ter   Zee  t.  a  g.  tah  bbkybl,  en 

J.  A*   C.   ESCHAUZIBR,  (54)    (ifif  ifif ). 

V.  Opnemings  Journaal  van  de  N.  kust  van  Madura  en 
de  vaarwaters  bij  Soemanap^  (57.  58)  (^) 

V.  Emtrdot' Journaal  van  eenen  togt  in  straat  Mctdura  , 
langs  de  Noordkust  van  Bali  en  bij  de  Kangeangf^ 
eilanden,  door  Z^  M*.  korvet  Amphitrite ,  KApt  J.  p» 
MACHIBL8BIC,  1834,  (65,  67,  68)  (ifcïfif). 
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\'.  Over  4iraai  Pondy,  1834,  (68)  (^). 

7^«  Ovêr  dê  Baai  aan  de  Nqordweiikusi  oan  Kan^eang  , 
door  den  Luit.  ter  Zee  w.  j.  jollt,  1834  ^  (ift^^J^ 

^^  AanUekeningên  over  de  Kangeang 'eilanden ,  door  den 
Luit.  ter  Zee  j.  boedrib  in  1827,  en  den  Luit.  ter 
Zee  T.  A.  A.  OEBGORT  in  1836 1  (^{{^). 

n".  Over  de  Baai  van  BoencUr  en  Tjandie,  1834,  (62) , 

y*.  Lengte-  en  Breedte-bepalingen  over  punten  lange  Java*e 
N»  O.  kuei,  de  Kangeang-eilanden  en  etfoat  Bali, 
door  onderscheidene  Officieren  der  Ned.  Marine ,  (ij^-ijj^) 

c'^  Stukken  betrekkelijk  de  opname  van  een  gedeelte  van 
Java' e  N.  O.  kuet  en  etraat  Bali  ,  1842,  (55) ,  (  ^  ^ ). 

d^.  Idem  over  de  ligging  der  Dept  ford  •  klippen ,  (55)  | 

e'^  Ankerplaateen  bij  het  eiland  Bali ,  door  den  Luit.  ter 

Zee  H.  VAIf  OOSTERWIJK,  (71),  (>Jf). 
f".  Over   de  ligging  der  boei  jen  op  de  Deptford-klippen, 

door  den  Resident  h.  cobnbts  bb  geoot,  (>^). 
^.  Journaal  van  een'  togt  lange  Java* e  Zuidkuet  en  door 

etraat  Bali,  door  den  Luit.  Ier  Zee  j.  a.  g.  bschau- 

ziBE,  1841,  (54.  75,  82)(>Sf>{^). 
h'^  Stukken  betrekkelijk  een  gedeelte  van  Java^e  Zuidkuet 

en  de  trigonometrieehe  opname  der  baai  van  Segone^ 

fTedie,  1830,  (78),  (i^^) 
i'^  Idem    betrekkelijk  de  opname  der   baaijen    Gemak, 

Segoro-wedie  en  Soembreng ,  1839 ,  (79) ,  (  {{^  -ij^  ) 
L^^  Journaal  van  eeri  togt  lange .  de  Zuidkuet  van  Java  » 

door  Z.H.  Stoomschip  Phoenia^  Luit*  ter  Zee,j.  w* 

STOLL,  1841,  (>j^>i^). 
\J*  Stukken  betrekkelijk  de  Trigonometrieehe  opname  der 

Patulan  baai,  1S30,  {^jf^). 
vof*.ldem  betrekkelijk  de    trigonometrieehe   opname  der 

vaarwatere  bij  Tj'ilatjapy  enz. ,  1830  en  31 ,  (16, 17, 

88,88,89),  (**) 
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n/^  Siukkm  bêtniheUjk  dé  ^pnanu  dmr  QêOfrafkhehê 
bêpaUnj  van  TjiUüjap,  1880,  (87) ,  (**).       ^ 

&'.'(imgrapkiêehê  bepaUttg  van  Tjilatjitp,  Amht  fwtcbil- 
lende  Nederl.  koopTaardgschepen ,   Luitettant  ter  Zee 

p^.  JoumaUn  van  Reizen  naar  Tjilatjap ,  door  Z^.  M*. 
brik  Koerier  en  de  Nederlandsche  koopfaard^schepen 
Cheribon  en  ^nna  Geertruida ,  respeclifitgk*  onder 
betel  Tan  den  Rapt.  lAitt.  ter  Zee  o.  WftLnrcc  en  de 
Gezagfoerdcri  a.  c.  yaic  braam  nOückokfisT  en  l.  a. 

-   f  i    BOULBTT  ,    (  *{p  ;• 

q''..  Opgaven  eerier  ^Hp  in  het  Zeegat  van  'ijila(fdp^  door 

'   den  G^eiagfoerdfr  c.  kbubbubbbg  ,  1839.     '  *  \^ 

■  ■'  «■     ,     •    ■       -  ■■■.*.  j.i*  '   t,ï    tl  •'.\     ."*  1» 

H'.  Op«r  A«/    Zeegat  van   Tjilatjap ,    door    if-  Bl%    brik 

Daarga,  Luit.  terZiee  w.  j.  sjcauLsa,  133^4  (1^86}. 
a''.  Rapport  over  4$  monding  der  rivier  TjfUiui  Eurêm^ 

door  den  LuU.  ter  Zee  p.  a.  sghultz,  1842,  (^^). 
\!\  StuUsn  betrekkelijk  de  opname  dor  Z^tnd-,  «f  If^yn^ 

k»opê-haaijen  en  der  Zuidkust  van  RimffW^p  1839  ^ 

(II,  91,  92,  98 ,)(**).  .  , 

vf*.  FerechilUnde    étpuMngen    der    miewijzmg   pem  hei 

kompa*  iemge  de  kustsu  van  Jav^,  Off^y 
T^.  Farticuliêrê  aanteeheningen  én  médédeêUngon*  omvr  de 

f^aarumtere  lange  de  hastBn  van  /«(HI  ,  ( ^J^  )* 

De  :nterken  (»J|^>J^)  en  (>{^)  bij  de*  t^ovrügeoiiemde 
kaarten  mi  bescbt^ngen,  ent.  g^laatati^dtiidetf  «araof  rfè^ 
tel  f  e  van  'tneer  of  mrader  geivigi  b§  de  laraenaleilifig  zgn 
geweest,  terwijl  de  zoodanigen  «oiMltr  Éierk^ÉngeMd ,  in 
hét  gebed  buften  aanmerking  i^n  geUeveof  om  miéIm  de^ 
zelve,  hetzg  geene  oorspronfcelrjke  opfiamen  be¥attèden, 
bett^  dezelve  geiieelten  voor»leilen  of  besohr^ven ,  die  ddor 
latere  en  meer  naauwkeurige  opnamen  en  berigiea  foeter 
bekend  zgn  geworden « 
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Ii>  hel  volgende  korte  rapport,  zDHen  de  tnsschen- 
gevoegde  cgfen  en  letters  telkens  te  kennen  geren,  tafn 
nfelke  der  bovengenoemde  stukken  hoofdzakdgk  is  gebruik 
gemaakt. 


De  lengte  bepalingen  der  voorname  punten  op  de  kaart 
V^n  gesobied  belrekkelgk  Baiama^  (lokaal  des  Igdbalt) 
voor  welk  standpunt  aangenomen  is  106*  62'  oosterlengtc 
van  Greêmwieh,  Dete  lengte  is  gegrond  op  versebeiden  bepa- 
lingen door  t^dmetcrs  en  de  slerrckuodigé  waapnémrngen 
van  J.  H.  HOHA ,  welke  vermeld  worden  in  de  i>  Eoêi  India 
Direotorg*  vati  i.  HO&asxmoH  (a).  in  dat  werk  wordt  echter 
•voor  Baiavia  opgegeven  106*  ^^^\  hetwelk  een  verschil 
maakt  van  ^f  met  onze  aanneming,  doch  men  moet  in  het 
oog  houden ,  dat  het  punt ,  hetwelk  door  hoasbvroi  bedoeld 
wordt»  niet  d«  juiste  plaats  is,  waar  thans  de  l^dhul  is 
opgerigt. 

Door  den  te  groeten  afstand  tusseben  Buiévia  en 'plaat- 
sen,  wier  observatoriums  door  naauwkeurige  sterrekuitdigc 
waarnemingen  tuiver  bepaald  ttjn,  als  de  Kaap  de  Goede 
H0öp ,  Madras  en». ,  tfjn  tgdmeters  niet  votdoèiMlo,^  om 
het  ?erschii  in  lengte  zeer  juist  op  te  maken ,  ,daar  die 
instrmnenten^  boe  volmaakt  ook  in  hunne  sojort^  m  e^oen 
langdurijen  ovfuriogt  ^  altoos  aan  eemg  verloop  i»  gang 
zullen  ouderbevig  blgven.  Om  dus  do  ligging  van  Baiaoia 
op  seconden  tfjds  (binnen  V  beogs)  zoiver  te  bepalen'^ 
dienen  sl^i^pkwdige  waarnen^ingen  gedaan  to.,wo^de.ni4./ 

](bans-*iif9i^ndea  ign  hierloe  echter  «an  gee^}.(i^{ym^}ip 
nnt,  daar,  welke  vaart  ook  aosnmigeo  •  m^  ^cte  aoa«| 
van  waarnemingen  Ugven  loopen,  beroemde  zeevarenden 
en  sterrckundigen  het  ééns  zyu ,  dat  dezelve  tol  geene| 
binnen  ecnigc  minuten  i^kere,  uilkomAien  kunopi^  leidfïfi^ 

£r  lyn  verschaideoe  sooricQ  van  waaroeaungeo  (er  biH 
paling  der  lengte  cener  plaats ;  onder  dete  «y»  de*  iler«< 
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jJMM^^og^  ^oor  de  tDaao  {^eafUkaiêtf)^!^  .^f^i§^w 
def  MieUiU^.  t«o  Jupifer  hek  ««pvoudigatiie^.dd,  gd^«9i- 
.beid  tot  bei  doen  derielte  het  leelvuldigfiti  ïk$  .j/fUifée 
dezer  ffaarncmingen  haagt  eYeowel  veel  van  de.OlDs^Il€^g• 
heden  af,  onder  i^elke  zg  hebben  plaaU  gehad ^  zoo  ais 
de  staal  des  dampkrings  op  hel  oogenblik  der  ohsertatie, 
de  .capaciteit  des  instruoients ,  de  geoefendheid  iks  waar- 
ntaaefs  noz.  Onder  de«e  soori  Tan .  wa#nieM»ngisn  agn 
wfkMydmssam  hel  meeste  tbelang».  iMarby^tocMel^iUirinlcode 
«kidc  nilgaog  der  sier  aehler  de  maaA,  «Ctderi^leUiel 
dd#rj;dni  «ohadtiwfcegel  fan  /tqptisryjkoonen  fentoer^etfd 

SVOJülkttaLH;    ir  .       -       ;   f>    .|-M  •:..\    ji^-.    ^,.,1       ,,4 

««.^Beikrfi  eenigen  lyd  hebben  de  LailénapU.  .fèr  Zfte;Aki;<4.  A» 
GHiGORT  en  ik  aangevangen  mét  het  doéA  van  vèaiUfMoiQ» 
geniUereelipsen  ran  de  satelhetea  nut  Jmpiéèkitm^mtêeü 
tdedieofri/fan  dollom  van  42  doinien  farand^uts-faiglei 
1191  in^n^  dat  dezelve,  eenen  behooelgbëajiödFiTMrlip* 
gezel V  'tot  eene  tamelgk  juiste  lengte  nm  ^aiaatmimÊk 
hm 'geteiden  (1)«  '» ■    fii».-*  a   i»: 

•'•Ka  itahoa^de  ligging  van  Batavia  (l^hmB^'f&pviOS^  Ml 
Ou Lè' aangenomen  Ie  hebben,  en  voor  de  breedte  4^*8* Z^^ 
welk»>4aaUfte  bepaling  afgeleid  is  van  eet». grootugelal. waan» 

(1)  S«dert  het  schriJTen  yan  dit  Artikel  (Tebruarg  18«3)  lieDDen  er 
wéPÉel^Werlè^eicfene  waarnemingen  ▼an  >erdiuiti$rin^en'Tiiia  i^ii^ir'# 
itfleUltbflf  piMH  pÊlkmé.  let  gering  Tertehii  k  de  ^tlrMlkea  def  ^W-i 
re)b«l|VB««^t(BMrw|«|ilSnungeiiy  geeit  kot  verfraMrpn  ^  ót^h^i^^mié'dfM 
dene{L?«^  de^ep^le  Yai^  ^^fav ia  tamelyk  leker]»^  ^^«(en^^  ^ierioli^eas 
tonde '^  het  standpunt  dei  Tgdbals  komen  op  1U6°  SO'  Óosterlengto 
^air^^^tfiiiim»!,  liVtWelk  een  verachit  geeft  ran  2'  mei  de  ioTen  op^ 
ll^etttt  lM)Mlitt(^;  welke  tot  grondtlag  beeft  gedièftd  ¥oor'ée  geheélè; 
kaart.  Daar  de  lengte  van  alle  andere  punten  op  de  kaart  yaa  die  laa 
JBatf^vin  ii  a(g^eid«  zal  ook  de  ligging  van  al  die  j^  ten  ^  indien 
de  latere  obaeryaliên  juist  zijn ,  met  dezelfde  fout  Tan  2'  aangedaaa 
weten ;  dooh  in  de  betrekkelijke  ligging  zal  hierdoor  geene  Terende* 
ring  ontf  taan ,  loodat  de  kaart ,  in  haar  geheel  beschouwd ,  volkomen 
deteUda  waarde  tal  behoodea.  ffl.  v.  G.    (1845 J 
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nemuigen ,  opzeltel^k  lot  <Iat  doel ,  xoo  wel  aan  boortf  t ca 
hei  Ier  reede  liggend  wachUchip  als  in  het  lokaal  des  tg^ 
bals  telf,  geschied  y  is  de  reede  en  baai  van  Baimrim 
Terdfr  oTergeoomen  van  de  trigonomelrische  opname  in 
1640  (6,  20,  h.)  9  welke  uch  uitstrekt  tan  den  boek  tan 
'Krauoang  oostwaarts  tot  aan  den  Ménêcken^éier  weslwaarlt| 
en  om  de  Noord  tot  en  met  het  eiland  Eiam:  Twee  klip- 
pen ,  die  niet  op  die  kaart  voorkwamen,  xgn  thans  geplaatst 
gewohlen,  afois  ééae  ép  2^  kabelleogteafttandaettf  oWba 
Tan  bet  eiland  Lêjfdên,  en:  waarop  in  iMS^lM  NUaA. 
schip  j/inêtet^'QêUgrueró/or  xBUKMAxr,  gesloloii  kètft»^^; 
en  ééne  ten  zuiden  der  Pas-op-droogte  in  de  ipéHaigBaK 
de  baak  der  Paspop  N.  31  i»  O.  eo  de  baak  AmJitpUmMê» 
dtoêfU  K.  88*  W;  (m)  (1>  . .   .^ 

.  Het  gedeelte  wtakSiraai  Sunda,  tusscheo  Ikn^n^iSjiA 
en  den  tierden  boek  bg  Anjer,  is  overgenomen  vib' de 
tfigonometrisobe  opnaine  in  1841  (22,  O.).  Door  dcie  zew 
jiSMUwkeurige  opnemingen  mogen  die  vaarwaters  thanaj^s 
.goed  bekend  beschouwd  worden,  en  alioo^ia  iVi  sn;jeeM 
groote  be)H>efta.  voor  de  zeevaart  voorzien  gewnpdenj  ^  De 
stukken  (7,  24,  25,  26,  s',  A,  n,  p  en  9)  zfa  'Van.wefcug 
belang  bg  de  zavensteUiag  mgner  kaart  geweest,  •«iaaride» 
zelve  gedeelten  behandelden ,  welke  door  bovengenoemde 
opnemingen  beter  bekend  waren  geworden. 

Het  gedeelte  tan  ,SirtuU  Sunda ,  tuiscb^  a^ It. Sficolfuisr 
jnmt  en  Java^Juwfd,  mei  de  verschillende.  baageiVi  op  da 
Javahuêi  en* de  passages  tusschen  de  eihinden  Ktalmêoms 
Slêbezéê  en  Seboeko^  is  gevolgd  naar  de  zeer  belafl(gr|ke 
opname  in  1841,  (23,  r)  en  is  daarbij  teieos  ^e.bij[^f/i|gf(|i 
ovor  de  Zuiphem^Umdtn  {i  28)  en  over  de  fFêlimHsU  ea 


(i)  DeM  twee  droogten  ign  ieder t  ook  door  den  Heer  Jicoi  fwiar 
gebragt  in  de  gedrukte  kaart  der  reede  van  Batavia ,  die  nitgege?eii 
is  bij  mux  TJii  KKCum  te  Jmittrdam  en  boren  bedoeld  it  ónder 
nommer  OL  M.  t.  C.    [1846.]    ' 

yD.IIISt.  Lil 
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<le  Jlf«M#iMri-baagcn  (29  ê)  in  aanmerking  genomen.  Se 
ligging  der  klip  in  de  nabijheid  Tan  het  Toppers^hoed/ê  ^ 
^waarop  in  1837  de  Claudine  gestolen  beeft  (a),  is  naaaw- 
keurig  bepaald  in  1839  (w)  en  dienvolgens  geplaatst. 
•  De  Zam/ion^-baai  is  hoofdzakelgk  gevolgd  naar  (3,  a), 
echter  zgn  daarin  de  verbeteringen  gevoegd  door  de  kaar» 
ien  der  Radja  j?<i##a  -  reede  (10  en  23,  r),  en  dieper  in 
de  baai  door  (30). 

De    torni  der  Keizeri-bm  ia  grootendecis  gevolgd  naar 

de*  kaarten    (8  en  9) ,    welke  door  ecnige  waarnemingen 

van  Nederlandsche  zee-officieren  gebleken  zgn  veel  naauw- 

'keuriger  te  zijn ,  dan  zoo  ab  die  baai  op  de  kaarten  (3,  4 

'en  6)  werd  voorgesteld. 

Door  gemelde  verbeteringen ,  welke  in  de  vaarwaters  van 
'Straat  Sunda  hebben  plaats  gehad,  is  de  géographiscbe 
ligging  van  de  meeste  punten  tamelijk  veranderd. 

Zoo  ligt  thans  Java^hoofd  op  105<>  15'  15^,  dat  is  on- 
geveer 4  min.  oostelijker  dan  op  vroegere  kaarten  en  be- 
flchrijfingen  (3,  4,  5,  a  en  b);  terwijl  daarentegen  de  zoid- 
westhoek  van  Sumaira  of  de  vlakke  hoek  ongeveer  even 
zoo  veel  westelijker  is  gekomen. 

De  tegenwoordige  ligging  in  lengte  dezer  voorname  pun* 
ten,  met  betrekking  tot  Batavia,  kan  niet  veel  bezijden 
de  waarheid  zijn,  daar  vele  waarnemingen  door  Nederland- 
sche tee*officieren  (a')  dezelve  hébben  bevestigd.  Ook  in 
de  breedte  waren  vroegere  koarten  zeer  fantief ,  daar  onder 
anderen  gebleken  is ,  dat  de  afstand  van  het  mideinde  der 
ff^elkomêt-hMi  tot  aan  de  tegenoverliggende  imidkiist  van 
'Java ,  niet  meer  dan  ^  mijl  bedraagt ,  welke  vroeger  op 
mim  8  mijlen  werd  voorc:esleld;  Bovendien  waren  vroeger 
de  verschillende  geTaren  in  de  Welkomst*  en  PeperAmai^en 
en  langs  de  westkust  van  Java  niet  volkomen  juist  bepaald , 
terwgl  eenigen  derzelve  in  het  geheel  niet  op  de  kaarten 
voorkwamen;  onder  anderen  de  Panters  -  reven ,  enz.  Ook 
waren  de  diepten  vroeger  zeer  verkeerd  opgegeven,  daar 


809 


miiler  mderen  in  de  doorvaart  tiuschen  Krakatou  en 
Jmoa^  op'plaalsen,  alwaar  niet  meer  dan  30  vadem  elaati 
50  ea  70  vadem  diepte  v?erd  aangewezen,  enz. 

Hel  volgende  is  een  vergelijkingsstaat  der  ligging  van 
eenige  voorname  punten ,  volgens  de  tegenwoordige  kaart 
en  die  van  hobsbukoh  (3). 

Tegenwoordige  Kaari, 


W.  hoek  van  Java,.,  6  52    O  > 

tncen^Eihnd  (Plek)  . .  6  35  40  > 

faU  2«  Pant 6  38  1Ë(  » 

'd.    8»    id. 6  26  45  » 

'd.    ^«    id 6    4  45  > 

Nioofaaê4fuut J^  52  33  ji 

ikkoJIoek 5  59    O  » 

Uere-Viek . , ...525    0  » 

rken^IToek 5  55  15  » 

akatdU  (Piek)   6    9  11  » 

^ars  Tn  den  tceg^  (Pitk)  5  58    0  » 

r/o  BaJkff  (Siddea)....  6  48  4i5  .  » 

Ktom(yjag9««lok)...*  6    1  89  9 

am(Kidden) 5  57  40  » 

\avia  (Ttjdbal) 6    8    0  » 

ik  van  Krawang 5  57    O  » 


lOs'lö'löO.L, 

105  17  20  » 

105  17  40  > 

105  25  13  » 

105  42  33  > 

105  5G  28  •» 

106  6  3  9 

104  36  30  » 

104  44  0  » 

105  47  0  » 

105S0  38  > 

105  54  10  » 

106  20  9  » 

106  12  41  » 

106  54  0  » 

106  52  0  » 

107  6  0  > 

HoBSBCBGH^t  Kaart» 


6°47' 30'z.lr.  105**ll'40'o.I, 


6  58  20 
6  35  O 
6  36  O 
6  27'  O 
6  5  30 
5  52  O 
5  59  20 
535    O 

5  53  20 

6  8  20 
556  20 
548  O 
6    2    0 

5  57  20 

6  9  0 
5  59  10 


9  105  15  40 

9  105  14    O 

9  105  24    O 

9  105  88  30 

9  105  GO    O 

9  106    2    O 

9  104  40  30 

9  104  47    O 

9  105  43    O 

9  105  25  30 

9  105  GO  30 

9  108  16  15 

9  106    9    O 

9  106  53  30 

9  106  51  15 

9  107    8  30 


De  Zuidwachier,  Noardwachier  en  faet  oostelgkate  der 
J)uizend-üLkOidta  zijn  geplaatst  volgens  de  naauwkeurige 
waarnemingen  door  ware  peilingen,  en  breedte*  en  lengte^ 
waarnemingen  (83,  tr). 

De  westelgksle  der  ZHifx«iti;{-^ eilanden  door  de  «tukken 
(32,  p  en  o^.  i 

De  Nasêouwê-'j  ^rnêmmdens'  en  i^/9ia'ir**droogtea 
yolgens  (35,  j?)*  Io  gemeld  rapport  wordt  v^u^g.  gegeven 
lan  de  opsporing  en  bepaliog  dezer  droogten*  Men  bevonA 
tusschen  Edam  en  den  Zmdwaehier  geen  ander  gevaar 
dan  de  Ncisêoutoê- dtoogie  ot  Karang  Kroija^  zoo  als  zg 
thans   geplaatst  is,  en  ook  volgens  verLQkeriog  van  goed 

Lil  2 
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met  dat  Taartralcr  bekende  inlanders ,  is  daar  geene  an-* 
dere  klip  aanweiig,  die  door  schepen  behoort  termijd  Ie 
worden;  want  eenige  plekken  met  ondiep  water ,  dijgter 
bg^  den  Zuidwachier^  hebben  niet  minder  dan  5^  en 
7  Tadem  diepte.  In  het  Nautieal  Magazine  {d)  1842, 
N^.  7,  geeft  KapL  JOHifsoTr,  van  het  schip  JRecavery,  op, 
dat  hij  Z.  O.t.O.^O.,  op  1^  mgl  (6  miles)  afstands  Tao 
den  Zuidwachter ,  langs  eene  droogte  passeerde,  welke 
fa§  Toor  de  iVa##atftr#-droogte  hield,  en  waarop  hel  hem 
toescheen  ,  dat  niet  meer  dan  2^  vadem  water  was.  Daar 
men  zich  niet  van  de  wezcuiyke  diepte  op  dcte  klip  ver« 
tekérd  heeil;  komt  het  mg  voor  ^  dat  de  gissing  wd 
eéMigtins  verkeerd  kan  zgn  geweest,  en  dat  deielve, 
waarschgnlijk  eene  der  bovengenoemde  plekken ,  Aiet  6§ 
of  7  vadem  is  geweest,  waarover  de  Luiten^rtt ' ter  Zee 
j.  GmoLL  met  Zijner  Majesteils  stoomschip  Eêna  passeerde, 
doch  wier  ligging  Zijn  £d«  Gesir.  niet  schgnt  Ie  hebben 
bepaald.  Genoemde  Luitenant  ter  Zee  vond  geene  der 
droogten  onder  de  namen  van  Pruiêêenê-^^  Molenwerf^ 
en  i?roii{rcr#- droogten  bekend,  daar  de  ligging  der  door 
hem  ontdekte  £/fia*#  -  droogte  tusschen  de  twee  laatst« 
genoemde  invalt.  Hoewel  nu  het  bestaan  van  al  deze 
gevaren  onzeker  is,  is  het  mg  toch,  voorzigligheidshalve, 
doelmatig  voorgekomen,  dezelve  nog  op  de  tegenwoordige 
kaart  te  plaatsen,  en  wel  volgens  de  berigten  dienaan- 
gaande (3  en^er) ,  met  inachtneming  van  de  verandering 
in  ligging,  die  de  NoordwachUr  enz.  ondergaan  hebben. 

De  Om^yo-bank  is  geplaatst  volgeus  het  berigt  in  (a). 

De  ligging  van  het  Noord -eiland  der  Twee  Gebroeders 
en  'der  kust  van  Sumatra ,  ten  noorden  der  Zutphen" 
eilanden ,  is  bepaald  volgens  de  laatste  kaarten  en  berigten 
(31 ,  a  en  v'') ,  en  komen  alsnn  eenige  minuten  oostelgker 
vóór. 

Eene  droogte ,  O.  Z.  O.  der  Gezustere  en  Z.  i  W.  van 
het  Noórd*eiland ,  met  slechts  2  vadem  water ,  en  waarop 
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twee  kusUaarders  igo  aan  den  greod  geraakt,  is  ook  op 
de  kaart  geplaatat  {v'^).  > 

De  Shahbandar^ ,  Joêom^ ,  Dolpkyns^  en  Lyfmi* 
droogten  zgo  niet  andera  dan  door  (3  en  a)  bij  mij  bd^end 
geweest  en  dienfolgens  geplaatst,  met  inacblnemiog  dat 
de  punten,  waaryan  derieher  ligging  was  afgeleid,  mede 
eenige  verandering  van  plaats  hebben  ondergaan.  De 
Brouwers 'AtoaglQ  of  banken  zijn  geplaatst  volgens  (34)) 
nagenoeg  OYereenstemmende  mei  hetgene  deswege  |ig 
(3  en  a)  gezegd  is.  >    ..  .- 

De  ligging  der  bergen  in  bet  weslelgk  gedeelte  Tan 
Java  is  opgemaakt  door  peilingen,  terkregen  dopr  ^pr/:e- 
kundige  waarnemingen  uit  goed  bekende  standpiyiten  der 
triangulaire,  tusschen  Anjer  en  Sedarie  (20,  21,  22,  23, 
hy  o^  y  en  »")• 

Yergelijkingsstaat  der  ligging  fan  eenige  Toorname  pun« 
ten »   Tolgens  de  tegenwoordige  kaart  en  Tolgcns  die  Tan 

J*  BOESBUEGH  (3). 


Tegenwoordige  Kaart, 

Zuidwachtêr h41    7'z.Br.  l^^  3o'o.  L. 

JVoordwackter 6  12    7 

Ifaêsauwê  droogte 5  49    O 

Amemuiden»  droogte  ...  5  12  22 

Etna^ê  droogte 6  17  18 

Dê  DutMond  EiU  (Qo^i/d.)  fi  ^    0 

Ifoordelykêiê  idem 5  24  33 

Twee  Gebroeders  (Midden)  5    9  30 

Noord  Eiland 6  41    O 

Brouwers  B anken  iJSX^Atn)^    4    O 


.Het  gedeelte  der  kust 
aan  dien  van  Sedarie^  i 


106  32  13 
106  52  35 
106  49  17 
106  59  O 
106  87  25 
106  32  13 
106    9  30 

105  54    O 

106  20    O 


■OBSBViaa'f  Kaart. 
5%l'l0'z.Br.  lOeWlo'o.L. 


5  12  45 
5  45  20 
5  14    O 

529  80 
5  27  O 
5  10  O 
5  41  80 
5    5  15 


Ji 

» 

» 


106  3190 
108  48  45 
106  48  15 

106  88  O 
106  82  O 
106   5  10 

19549  O 

106  14  50 


Tan  den  hoek  Tan  Krwocang  tot 
Ofergenomen  fan  de  trigonome* 
trisehe  opname  in  1840  (21  en  y"\  r 

De  kust  Tan  Sedarie  tot  den  boek  Tan  Pamanaekan  is 
gevolgd  volgens  (1),  met  inachtneming  Tan  latere  bepa- 
lingen (o/,  36  en/*'),   en  de  klip  Tan  Pamanoekan  Toif* 
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geDs  de  kaari  (36).  Volgeoi  TersohiUende  fcerigtén  {Ifftfj 
(t  en  ê')  zoude  de  klip  van  PamanoBhan  anderg  getegCQ 
zgn ,  en  Tolgens  lommigen  zoade  dezielre  in  het  geheel  niet 
bestaan.  Het  is  mj|  echter  toegeschenen ,  dat  de  opnamo 
onder  N^  36  gemeld,  het  meeste  fertroawen  Terdient. 

Van  Pamanoekan  tot  aan  Indramaijoe  is  de  kust  ge» 
tdgd  naar  (t  en  et),  met  inachtneming  van  (a^. 

*  De  ^(i<mt^V#- eilanden  zgn  op  de  kaart  geplaatst  volgens 
de  opname  in  1840  (39). 

Het  .ri{  en  de  reede  van  Cheribon  zgn  gevolgd  naar  de 
kaarten  en  berigten  (37|  38  en  /'),  vrelke  onderling  zeer 
gded  overeenstemmen. 

Voor  bet  gedeelte  der  noordknst,  tusschen  Cheribon  en 
Samaranffy  v¥as  niet  veel  anders  aanwezig  dan  (1,  2  en  a) 
en  is  daarom  nagenoeg  zoo  gevolgd ,  met  inachtneming 
van  {af).  De  Karang  Djeroék^  op  de  reede  van  Tegal^ 
is  echter  geplaatst  volgens  de  goede  opname  in  1802  (40), 
vfaar  volgens  dezelve  N.  54®  O.  op  ruim  Ij^  mgl  van  dea 
vlaggestok  te  Tegal  afligt. 

De  Ugging  de^  bergtoppen  in  het  middengedeelte  van 
Jwta  is  bepaald  volgens  peilingen,  verkregQQ.dpoi!  .^erre* 
knndige  vraamemingen  van  de  standpunlen:  monding  der 
rivier  van  Samarang  (o'') ;  van  Tjilatjap  (n**)  en  van 
é^  punt  aan  de  zuidkust  van  Java^  eenigo  mylen  beoos* 
ten  Tjilatjap  (85). 

De  groep  der  C'rimon-Jai'a'eilanden  is  g.ev|i^)gd  naar  de 
opname  (41  en  42),  met  inachtneming  der  later  .ontdekte 
klippen  in  1825  en  1826  (g*). 

>  De  .reede  van  Japam  is  gevolgd  naar  de  kaart  (44) , 
met  inachtneming  der  verbeteringen  door  (f)». 

Het  vaarwater  tusschen  Poelo  Mandaliké  en  Java  ^  de 
strekking  van  bet  rif  van  Taijoe^  de  bogt  of  baai  van 
Remhang  en  de  kust  tusschen  Toeban  en  (hdjong  Panka 
is  hoofdzakelijk  gevolgd  naar  de  opnemingen  en  berigten 
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in  1841  (45,  46,  47  en  /*'),  ben^tenê  de  kaart  (1)  en  de 
bepalingen  in  {a  en  a*),  '    '  ' 

Het  Taarwater  tusschen  Oedjong  Panka  en  Soerabaya 
is  grootendeels  gevolgd  naar  de  opname  in  1802  (48), 
met  inacbtnenoing  der  Terbeteringen ,  ontstaan  door  (49 , 
50,  /',  m^  f/). 

Poelo  Bawean  of  Baviaan-eihuA  is  gevolgd  naar  kaart 
(1),  met  inacfatoetning  der  Terbeteringen,  ontstaan  door 
(a,  a'  en  k). 

De  2rcf#/m^>-klfp,  in  1826  ontdekt  door  Kdpt;w.  onrfLUB, 
en  door  bem  bepaald  te  liggen  Z.  W.  t.  Z.  Tan  hel  midden 
Tan  Poelo  Bawean  en  op  6<>  7' Z.  br.  en  1I2<'  SO*  O.L^ 
(f^)  i  is  door  den  <  Luitenant  ter  Zee  p.  a.  voKKür  «itge^on- 
den  om  deielt&op  te  sporen,  niet  kunnen  ontdekt  wocr 
den  (k).  Aan  het  bestaan  Tan  dit  geTaar  Talt  echter  niet 
te  tTfgferen;  doch  deszelfs  ligging  is,  blgkens  de  opgege* 
Tene  peiling  van  Bawean  j  een  paar  minuten  te  weslel^k» 
en  is  daarom  op  de  kaart  geplaatst  geworden  op  6*7^Z.br. 
en  112<»  Sy  SO*'  O.  L. 

Eene  klipbank  met  6  Tadem  minste  water,  in  de  nafirj- 
beid  van  Poelo  Bawean  ^  is  ontdekt   door  den  Luitenant 

0 

ter  Zee  t.  '  k.  pokke  ,   en  geplaatst  geworden  Tolgena  het 
rapport  Tan  dien  Heer  {k'). 

Het  eiland  Groot  -  Solomho  is  geplaatst  Tolgens  de  op- 
gaven in  (a  en  a'). 

De  /7o#a/te-klip,  (eigenlgk  een  zeer  klein  en  weinig 
boven  de  oppervlakte  der  zee  verheven  eilandje ,  met  een 
enkel  boompje  op  het  midden),  is  ontdekt  geworden  in 
1823  door  den  Heer  baptist  ,  Gezagvoerder  van  het  Ned. 
schip  Rosalie^  en  op  de  kaart  geplaatst  Tolgens  {k'), 

Yergelykingsstaat  der  ligging  van  eenige  Toorname  pun* 
ten  Toigens  de  tegenwoordige  kaart  en  die  der  Duieh 
East  India  Compainy  (!)• 
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Tegenwoordige  Kaoari^ 
Hoek  nm  Krawang  ....  6  !?/    o'z.Br.  107    500.  L. 


»      '    Sodario 5  09  90 

»  Pttmanookan,*  6  12    O 

»  Indramayoe...  6  12    O 

Klip  Tin  Pamanoekan,,,  5  58  O 
Boomfjoo  Eiland  (Zuid.)  5  53  45 
€?&m^o«  (Tlaggettok)...  6  45  O 
Togal  (ld.)        ...  6  54    O 

SawutroMg     (ld.)         ...  6  57  20 

PooU  Mmmdaliki 6  22    O 

OodJ,  Bpondoe  Litrang .  6  36  20 
Romhang  (YUgsestok)...  6  40  30 

Oodjong  ^anha 6  53  20 

R.W.  kM%  Madura....  6  58  45 

Soorahaya  ( Fortje) 7  15    O 

J7a#<M^&lip. 6    7    O 

ilMoitV-Uip 556    O 

Groot  Sokmho  (Piek)....  5  33    O 


107  25  80 

107  49  30 

108  21  30 

107  58  30 

108  23  30 
108  38  O 
100  12  30 
110  28  30 
110  53  20 
UI  28  O 
UI  18  40 
112  34  45 
119  48  43 
112  48  O 
112  36  30 
114  15  30 
114  27  30 


Kaari  (1). 


i  ii  90' tJir.  107*  7*   00. 


6  1  40 
615  O 
6  17  15 
6    4    0 

5  56  40 

6  47  80 
655  O 
6  57  20 

6  21  ao 

6  37  10 
6  41  50 

6  ^  45 
€>56  40 

7  >14  15 

*;»  • . 


107  25    O 

107  50    O 

108  20   O 

107  56  15 

108  26  O 
108  38  O 
100  11  45 
110  28  80 

110  55  40 

111  29  15 
UI  20  30 

112  34  30 
lia  51  90 
iU44    O 


D9  Noordkust  Tan  bet  eiland  Madura  en  d4|.,wuirw«ter8 
nabg  Sosmanap,  tutschen  de  eilandeo  Madurm  en  Sa^ 
poêdi^  ti}n  grootcndccls  gevolgd  naar  ile  <^paamcn  in 
1822  en  1823  (57,  58  en  p'),  welke  door  v^racbillende 
Nederl.  Zee-Officirren  zeer  goed  bevonden  lija. 

De  baai  van  Boender  en  Tjandie  is  gevolgd  naar  de 
opname  en  beschryviog  (62  en  a*'). 

De  JSTanjf^afijf  -  eilanden ,  vroeger  zeer  verkeerd  op  de 
kaarlen  voorgesteld ,  lijn  in  lalere  jaren  beter  bekend  ge- 
worden ,  en  it  by  de  zamenstelling  van  dat  godeellc  hoofd- 
zakelijk gebruik  gemaakt  van  de  kaarten  en  beschrijvingen 
(65..  .66,  w\  y\  z/,  l"  en  v")  (1). 

Vergelykings^taal  der  ligging  van  eenige  voorname  pun- 
ten, volgens  de  tegenwoordige  kaart  en  die  van  hqisbuagh, 
JSiuter  Ptusages  to  China  (Sheet  I)  (14). 


(1)  Ook  is  oa  het  schrgTea  Tan  het  yoorroelde,  de  sedert .  door 
den  £n{;eltchen  Kapiteia  galt  ,  ontdekle  Kgraal'kM^ ,  ia  de  nabgheid 
▼an  Po6lo  Ra-as  ^  op  de  kaart  c^ebragt.  P.  V.  v.  €•    (1845.) 
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Tegenwoordige  Kaart^ 

Oosthoek  van  JHadura  .  •  6  59    O  Z.Br.  114  11  20  0.1. 

/».  GiUang  of  Pondy  ..700»      114  14  90    » 

P^.  Sapofdie  of  Galjoon 
(Noordhoek) 7    3    0»       

/</em  (Westhoek) • 114  20  15    » 

P**.  GtiiLawakot  Tortel' 
Eitand 7  12  30    »      114    7    O    » 

Soemanap  (Vlaggeslok) . .  7    2  30  »  113  58  30    » 

Küngtang ;  H , '^}iui 6  50    O  »  

Jdotn        té%     ld.    •■••  7    u    U  »  .•*•■..•.....• 

Idem     '  N. W.  hoek..  6  50  80  »  115  18    O    » 

/»•  Kamifian  of  Vrk. . .  7    4  16  »  115  16  45    » 


Kaart  14. 

6**55'  d'z.Br.  113*68'  o'o.l. 

6  68    O    »      114    4    O    » 

7  5    0» 


11414    O    » 


7  13  O    »      113  54    O    » 

7    2  0»      11343    O    » 

6  50  O    » 

7  9  0» 

6  52  O    »      lliS19    O    » 


7  17    O    »      115 13    O    » 

Het  Taarwater  der  passage  by  hel  onvoltooide  fort  ofia 
deo  zoogenajaaiden  Trechter  is  gevolgd  naar  de  trigono- 
inetrische  opname  in  1832,  (52,  n'). 

De  ligging  van  Poelo  Kamling  of  het  Bokken -'éXmA 
volgens  de  laatste  bepalingen  {V'  en  v")* 

Voor  de   gevaren  ten  Z.   en  Z.  W.  van   het  Bokken" 
eiland  waren  verschillende  gegevens  voorhanden  (53  ^'54, 
p\  q\  r',  é*  en  v").    Door  de  vergelijking  deier  opgaven 
is   het  Traarsehijnlijk ,  dat  de  ligging  dezer  klippen  op  de 
tegenwoordige  kaart  niet   veel    bezijden  de  waarheid  'zal 
zgn.     Er  bevinden  zich  daar  namelijk  de  volgende : 
l^   De  Ztraon//V#-droogle  of  Karang  Koko ,  op  3  mij- 
len Z.  31»  W.  van  hel  Bokkm-eWmi^  ofT^'W 
30''Z.  br.  en   113*  lO^SO^'O.  L.    Deze  droogle  is 
meestal  boven  water  zïgtbaar.  i 

2\  De  Karang  Boera  H.  Zd^Vl^.  op  1}  mijl  vaft  9e 
voorgaande,  en  bijgevolg  op  nagenoeg  3|!''ibi|l 
Z.  W.t.W.  van  het  Bokken-eïland  ^  op  dezéarobgte 
staal  met  laag  water  ^  vadem  water.  '  ^ 
3*.  De  ^ciK/rajr«f  -  droogte  (r^  op  f  M^lO.i'J'L.  VèH 
de  Ztraan(;e#-droogte  en  Z.  JW.  van  héi  Bifkkeh^ 
eiland,  met  2  vadem  diepte. 
4*.  Eene  kleine  klip  of  bank,  op  ^  &  1  mijl  Z.W.  2*Z. 
van  het  midden  van  hel  ^ffoUsn-eiland ,  met  2  vad. 
diepte  f   en 
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6*.  Eten  klein  tiankje,  op  ruim  ^  mijl  Z.  S9*  W.  Tait 
den  westhoek  van  het  Bokken -eilBnij  .met  ^  f  adem 
minste  diepte» 

De  berigten  omtrent  de  fFolfê-Uip  xijn  zeer  uiteenloo- 
pende,  en  hoewel  baar  beslaan  twijfelachtig  schgnt,  wil* 
len  toch  sommigen  beweren,  dat  deielfe  bestaat  en  gelegen 
is  ongeveer  1  mgl  ten  N.  van  Tanjong  fFarang. 

De  ligging  der  Terschillende  ponten  langs  Java^ê  N.  O. 
kust  is  opgemaakt  uit  bepalingen  van  vele  Nederlandsche 
Z^Officieren  en  de  latere  zamengestelde  kaarten  (5S|  54, 
66,  i',  ƒ,  p\  u',  «/,  h'\  &*  en  t/'). 

Een  zandbankje,  een  weinig  bewesten  Tanjong  Tjinay 
met  t^  of  2  vadem  diepte,  is  oqtddct  door  en  geplaatst 
volgens  (53,  p'). 

H^t  rif,  dat  ten  westen  van  Tanjong  Tjina  afsteekt, 
en  door  Kapt.  f.  fokkbics  in  1836  is  aangelood  (6),  is  in 
1842  door  den  Luitenant  Ier  Zee  j,  a.  g.  miBTVELD  on- 
deriocht  en  dienvolgens  geplaatst. 

In  de  bogt  tusschen  Tanjong  Tjina  en  Tanjong  Tjan" 
her  zijn  twee  drooglen  geplaatst,  als:  eene  kleine  bank 
met  2  vadem  diepte,  ontdekt  door  den  Luitenant  ter  Zee 
L.  iLGEifnüiZEif  in  1824,  en  door  hem  Enora  Traneii 
genoemd  (53),  en  eene  klipbank,  waarop  in  1812  het 
Eng.  oorlogschip  Hecate  stootte  (a)«  De  Luitenant  ter  Zee 
j.  A.  6.  EiETVELD  dced  in  1824  vruchteloos  onderzoek  naar 
deze  gevaren  {t')\  echter  zyn  zij,  hoewol  de  opgegeven 
peilingen  in  (a)  slecht  overeen  te  brengen  waren,  voor- 
zigtighcidshalve  op  de  kaart  geplaatst. 

Oostwaarts  van  Tanjong  Tjanker  en  in  de  nabijheid 
van  Tanjong  Telagoerang  (eigenlijk  Loemoet)  liggen  de 
gevaarlijke  reven  van  Tjotiek,  opgenomen  in  1842  (55,  c'^), 
en  z^n  dienvolgens  geplaatst  geworden.  Dit  zijn  de  re- 
ven, die  door  Kapt.  fokkens  gezien  werden,  en  in  (b) 
Elisabeihs'klippQU  genoemd  worden. 

De  j9f«tW«r#  -  droogte  is  geplaatst  volgens  (53,  55,  p' 
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eo  ^^).«  KIlap  Sêdanó  en  ,bet  •  lioórdelgksle  gedeelte  viu 
êU9Ai. Bali  19  hoofdzakelijk  gevolgd  ¥olgeo3  de  goede  op* 
name  en  bescbryfing  (55,  &')^  echter  .ook  inachloameQde 
^e  l^epaliogeo  door  (54t.^^reii  i^). 

De  Vfpifordêtklifpên  Tolgeos  (65,  rf"  en  /*). 

Hei  zuidelgk  gedeelte  van  straat  Bali  Is  hooCdzakelgk  ge» 
Tolgd  naar  de  opname  (7d),  met  inachtneming  van  andere 
plannen  en  heriglen  (54,  74,  76,  76,  77,  /',  g^*  en  h^')  (I). 

Be  reede  j^UiTebonkos  ea  £olkling  zyn  gevolgd  mmr 
de  opnamen^(67,  68  en  wf).    .     ;  «    '>. 

Voor  het  oostelijkste,  gedeelte  van  Java^s  zuidkust,  tol 
aan  Noesa^BaroniB  gevolgd  de  kaart  (76),  welke,  «hjoe- 
wel-  in  1785  vervaardigd ,  laatslel^'k  door. den  :LuUeniwt 
ter  Zee  j.  a.  g.  ksghauzibr  op  verschillende  punten  emir 
juist  is'  bevonden  (^9*  ^^^  Nooêa  Baron  tot  nabg»  de 
baai  Sêgorê^fFtdiê  is  de  zuidkust  zeer  weinig  bekend'^  en 
is*  zelis  de  aldaar  liggende  /'/é/o^baai,  bg  mgn  wcteo, 
nimmer  onderzocht  of  opgenomen. 

J^hwASegwré-WttUeu  overgenomen  van:  de  trigotlo- 
metrische  opname  in  1839  {78,  o,  h'*)\f  welke  «eer  naouw- 
keurig' is  gebleken  te  zijn  (ƒ0*  ^^  is  de  scboonstef  baai 
van  Jata'ê  zuidkust  en  misschien  tan  het  geheele  eiland. 
De  aan  deze  baai  grenzende  baaijen  Gemag  en  SotminHtng 
i^'d  gevdgd»toaalr  (79,  s^^,  welke,  hoewel  niet  Uigono^ 
metrisch,  met  veel  zorg >opgenomen  zgn. 

De  Putjitan^zhi  is  overgenomen  van  de  stukken  (83, 
84,  e,  P')^  en  is  trigonomelrisch  opgenomen. 

De  Pangoel'ht^i  en  nabg  gdtgen^  gedeelto  der  kust  is 
grootendeeis  gevolgd  naar  eene-figsralive  s^^ctS'en  beschir^ 
ving  (82,  g'f)  en  ook  naar  (81). 

De  zuidkust  'Tan  hier  tot  aan  dé  Karttnff  BMangóer 


'V,  . . 


(1)    Sedert  is  ook  op  de  kaart  gebrast  eenp  steeabank  me^  5  Tad^, 

in  1843  ontdekt  in  de  peilingen :     Goenong  Jkan  II.  W.  t.  W.  4  W.  en 

den  Z.0.  hoek  van  Java  Z.t.  W.JW, 

P.  M.  T.  G.   1845. 
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JBüglm  is  zeer  weinig  bekend »  doch  Tan  het  dorp  Broêêoh 
een  weinig  meer  W.  gelegen  lot  aan  Tjilaijap  bestaat 
de  goede  opname  (85)  welke  ook  gefolgd  is. 

Het  zeegat  tan  Tjilatjap  \t  orergenomen  tan  de  trigo- 
nomelriscbe  opnamen  en  beschrgTingen  (16 ,  86|  87,  mf* 
en  fi^^) ,  tevens  lettende  op  den  inhoud  tan  {q"  en  r"). 

De  lengte  Tan  de  Zuidpunt  ?an  TjHatjap  is  109^  2^0.9 
zgnde  gegrond  op  eene  gemiddelde  tan  onderscheidene 
goed  onderling  otereenstemmende  bepalingen  door  oorlog- 
en koopTaardjjschepen  {p"j  p").  Op  de  kaart  is  dit.  punt 
een  paar  minuten  oostelgkcr  geplaatst ,  daar  botengemelde 
bepalingen  nog  niet  medegedeeld  waren ,  €o  was  deze 
ligging  toen  gegrond  op  ecne  gemiddelde  tan  eenegroote 
reeks  maanaüstanden  {nf'). 

Hét  Wester  zeegat  der  Ssgara  jlndkan  en  de  baai  tan 
denzelfden  naam ,  met  de  zich  in  haar  ontlastende  rifieren 
zyn  oyergenomen  ?an  de  trigonomelrische  opnamen  en 
beschriJTingen  in  1830—31  (17,  88,  89  en  m").  De 
zuidkust  tan  Noesa  Kamhangan  gedecllelijk  tolgens  (90). 

Van  Tjilaijap  lot  kaap  Anjol  was  weinig  nieuws  toor« 
banden ,  en  is  groolendeels  tan  oude  kaarten  overgenomen 
(18,  19),  met  inachtneming  der  bepalingen  in  {V'  en  t")m 

De  2kind'  en  ^fynAoop^-baagen  zgn  overgenomen  tan 
de  trigonomelrische  opname  in  1839  (11,  91,  92,  93  en 
tf') ,  zoo  ook  de  kust  tosschen  de  zandbaai  lol  aan  kaap 
Anjol  en  tusschen  de  Wifnkoops^ha^i  en  Java*s  L.W* 
boek. 

De  miswgzingen  tan  het  kompas  zijn  hel  getolg  tan  zeer 
tele  waarnemingen,  aan  boord  tan  Ned.  oorlogschepea 
tan  1889—43  (w''). 

Vergclgkings-slaat  der  ligging  tan  eenige  toornarae  pun- 
ten der  zuidkust  tan  Java,  volgens  de  tegenwoordige 
kaart  en  die  tan  ho&sbuagh. 
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Aon. 


lioêsa  Bar&n ,  Z.  hiMk  . .  8  32    O  Z.Br. 

Idem ,        W.  hoek 

Bti9^SegonhWedie{Z,yf.h,)S  21  40 

Patjitan  Baai  (liddea)  .  8  15    O 

Tjilatjap  (Ziüdpant)  . . . .  7  44  40 

Kaap   Karang  Bollang 

(in  da  Baglen) 7  48    O 

Kaap  ^n/o/ 7  24    O 

Zandbaai  (Iidden) 7  10  80 

Wynko9pahaai  (Pakh.). .  6  59  80 
Trouwers  Eil.  fW.  boek)  6  88  80 
Xlapper  EO.  (W.  hoek).  7    O  20 

Batavia ,  Vebraarg  1848. 


•  ê 


113  21  20  O.L. 
111  48  80 
111  7  15 
109  2  O 

109  28  O 

108  28  O 
106  27  30 
108  83  50 
105  48  O 
105  82  O 


8*40'  o'z.Br. 


Kaart  (14^ 


8  25  0 
8  15  0 
7  46    0 


11818  O  O.L. 

11148  O    > 

111   a  O   » 

10860  O    » 


7500»     109  220» 

Kaart  {8}. 
7  26  15Z.BT.  106  25  15  O.L. 

7  12  30    >  106  26  80    » 

700»  106  830» 

760»  10(4630» 

7   8  80    y  108  82  15    » 


P.  VELYILL  VAR  CAHIIBEE. 
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KOBTE  Bi:BI«lVBli« 
HEDEl»EBI<iV«filV  en  OPMEIIiLISeEW, 

.     •■TtlK.B.BlUK 

4e  ZËÊirAitBT ,  4e  KOLÓSiÉiT  enz.  (1) 


t« 


"    59°.  "leiê  &mr  è&  diensi  op  Sioam^OorlogwtAêpenm 

Den  Wel-Bd.  Heer  BAiof ,  HobO-Redactenr  der 

Annalêê  Maritimet, 

•      1  ...... 

Atn  lioord  Tao  liet  ftef^.Aial^mtë ^  ter 
reede  T«a  MonfevidfQ ,  20  Mot»  1844. 

Reeds  lang  gt^Icden  maakte  ik  Vle  oprtiëi^fnge/r  bg 
mij  zchcn,  welke  ik  ü  thans  med^eel,*  en  de  eer 
heb,  aan  uwe  schatting  te  onderwerpen.  Ik  zal  mg 
gelakkig  rekenen,  indien  U  dezclye  vad  'dien  aattl 
\indt,  dat  zij  de  aandacht  van  jongere  Ofliereren  zullen 
kunnen  Tesligen ,  die  bestemd  zijn ,  door  hunne  be- 
kwaamheden, tot  den  dagelgks  toencmenden  Tooruit- 
gang  van  de  sloomvaart,  mede  te  werken. 

Ik  beo,  enz.  CLAYtÊ, 

laitenaitt,  !«  Kt. 

Bij  de  Marine  won  langzamerhand  cenc  dwaling  meer 
en  meer  veld ,  die  met  der  tgd  voor  de  kracht  van  rede 
en  onderTinding  heeft  moeten  wijken:  bijzonderlijk  had 
dit  plaats  onder  de  Officieren,  die  uit  smaak,  geneigdheid, 
of  door  bekwaamheid ,  de  zeilschepen  boven  de  door  stoom 
gedreven  vaartuigen  kozcu ,  om  op  te  dienen.  Hen  be- 
weerde ,  dat  de  wachlhebbcnde  Officier  op  stoomsche-* 
pen  ecne  overbodigheid  was,  en  dat  men  dien,  strikt 
genomen ,  zonder  de  orde  te  sloren ,  noch  aan  bet  wd 
volbrengen  van  de  dienst  te  schaden ,  kon  vervangen  door 
een'  bootsman  of  onderstuurman.  Ik  zal  zelf  erkennen, 
dat  die  maatregel  gedeeltelijk  in  uitoefening  gebragt  werd : 

(1)    Verfolg  op  bUdz.  5G6. 
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iedereen  k^t  tiêif  al^tfbfönr  titila^l  t»èlteü>b$  gehad  heeft. 
ir  M tt  «D^daiif'lMb :ik,j4n  ^rli^i»«d^to«Apeil(kéÉf  tf«- 
gelijke  redeneringen  bestreden;  want,  volgens  nigne  wgie 
Tan  zien,  kan  een  dpf  een 'Ktoom^ch)^' gefrfaÉM  Offièfél* , 
wanneer  bij  de  Terscbiltende  Terpligtingen ,  welke  op  hem 
rusten,  naauwgeiet  Torfull,  eten  alt  een  andtor,  die  op 
een  zeilschip  dient,  honderde  gelegenheden  vinden,  om 
zgnen  ijver  aan  den  dag  te  leggen ,  en  bewijzen  te  geren 
van  zijn  doorzigt  en  van  zijne  bekwaamheid.  Er  bestaan 
lelb  omstandigheden  5  waarin  de  vcrant^oordelgkheid  van 
den  eersl genoemden  eeoe  veel  grooiere  inspanning  Taü 
geest  vorderen»  dan  die  van  den  anderen*  •  ' 

Trouwens  wanneer  men  veronderstelt,  dat  al  i^  zeilen 
Tasttzyn,  dan  moet  de  Officier  van  een  stoombaot,  jwi^raèn 
tie  Kommandant' het  bestuur  van  het  vaartuig  toever- 
trouwt» nog -zorg  dragen: 

!•.  Voor  den  koers. 

2^»  Voor  den  waterstand  in  den  ketel. 

3°.  Voor  den  graad  der  stoomspanning.  ^     n 

4^.  Dat  de  vuren  naar  behooren  gevoed  worden, 

5S  Dat  er  geregeld  gespuid  worde. 

Z^ne^H^Ietleiidheid  moét  ook  daarop  getësti^  t^n^^Van 
4'el  të  laten  «luren ,' vooral  wanneer  er  eiêtiKl  hbb^  tté 
%fóat;  if dttr 'eéA  etikele  verkeerde  sTag  MHyHet^rM^,  dtè 
leéti  héVigéih  'stbok  kan  doen  ontslaan, '%oüiwafé"ba^er^' 
Miüi  'dé  WerkltrigèYi  ktinntn  Yeröonaken*^''Mt«f^etiV^'dfe 
dikwgié  onhcrrtelba^r  zijn  in  reé,  of  ddot^»«éf'onérvai-eh» 
béid"  'éer  TnathinbteH ,  of  dodk*  de"  onvtilddèlidbMd'  dé¥  g^ 
réédschapfien ,  Wèlke^olgena'  r^glénieotidf^'bl^Iirig^n  lÉiIll 
die  böderris  verstrekt  worden.  '■    '*       ' '"  '      •' 

Watfricer  rtert  langs  en  digt  Onder  tettfe  ki^'^*élt\ 
«loet  de  oplettendheid  van  den  Officier  iAn  \ief*ShaAïi  Vè^^ 
diibbeleff,  vooral  des  nachts  en  bg  kaln^'wédèir';  In  bët 
laatste  geval  beeft  hij  niets  dan  het  kompas  ten  gids.   Hét 
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M  immers  dikwijb  ttan  roergangen  gebeurd,  die  het  kom» 
pas  niet  kennen»  niet  meer  tot  den  gehouden  koers  terug 
te  kunnen  koeren»  wanneer  zij  er  door  de  eene  of 
andere  oortaak  Tan  afgeweken  waren.  Ik  deel. ten  dezen 
opzigle  mede,  wat  mg  in  1839  op  de  kust  Tan  Afrika 
gebeurd  is.  , 

Het  stoomschip,  waarop  ik  toen  diende,  ging  Tan  Bona 
naar  Algietê.  Ik  bad  de  wacht  te  middernacht  OTerge- 
nomen.  Ecne  ligle  koude  woei  uit  het  westen;  het  was 
slecht  water;  maar  de  zeer  betrokkene  lucht  Teroorzaakte 
eene  onzuiTere  kim.  Wij  hadden  kaap  Fer  reeds  lang 
achter  ons,  en  legden  onzen  koers  aan,  om  de  goWen  Tan 
Stwa  en  Tan  Collo  met  Tulle  kracht  over  te  steken ,  en 
JBaugarrantf  te  gaan  Terkennen.  Ik  was  Tenekerd,  d#t 
de  roergangers  achlerToIgens  tot  half  drie  goed  gestuurd 
hadden ,  want  ik  had  het  oog  Toortdurend  op  het  kompas 
gCTCStigd  gehouden.  Zoo  wat  omtrent  dienzelfden  tgd 
kwam  er  een  passagier,  die  door  slapeloosheid  uit  zgoe 
hut  gedrcTcn  werd,  op  het  dek,  en,  ik  moet  het  oot*- 
moedig  bekennen ,  ik  werd  door  bet  gesprek ,  hetwelk  ik 

met  hem  aanknoopte,  Tan  mijnen  pligt  afgetrokken 

Ten  half  Tier  ure  zag  ik  kraanbalksgewgs  Tooruit  eene 
zwarte  plek  boTen  de  kim  uitsteken,  welke  zich  Tcrhief 
tot  op  de  hoogte  Tan  den  nok  Tan  de  fokkera.  Eerst  dacht 
ik ,  dat  het  eene  wolk  was  j  maar  na  een  oogenblik  Tan 
gCTestigde  en  Tolgehouden  oplettendheid,  werd  ik  otct- 
tuigd,  dat  datgene,  wat  ik  zag,  land  was«  Badelgk  Uep 
ik  naar  achter  op  het  halfdek ;  daar  hield  mgne  Terwon- 
dering  terstond  op,  zoodra  ik,  het  oog  op  bet  kompas 
slaande,  bemerkte,  dat  de  roerganger  W.  Z.  W.  aanlag , 
in  plaats  Tan  W.  N.  W.  te.  sturen ,  hetgeen  de  bepaalde 
koers  was,  en  waarTan  hg  zich  waarschgnlgk  Tcrwgderd 
hady  gedurende  een  oogenblik ,  waarin  bij  door  den  slaap 
was  oTermeesterd  geworden.  De  matroos  Terzekerde  mg 
nog  daarenboTen,  dat  hg  het  kompas  niet  kende;  en 
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gÊk&atie  stellig  demelfcten  koers  te  hebben  geboaden  ^  'wei- 
kon  v^n  Toorganger  bem  ten  drie  ure  had  overgegeten. 
.  Ik  heb  opzettelijk  op  dit  vocMrbeeld  gedrukt,  en  ben  in 
do'  kleinste  bijzonderbeden  getreden,  welke  er  mede  ge* 
paard  gingen  ,  omdat  üeh  dergelgke  gerallen  dikwgis 
kunnen  voordoen,  en  omdat  de  minste  onachttaamheid 
Yan  den  wacbtbebbenden  Officier ,  om  tich  lelven  van  de 
door  den  roerganger  gehouden  wardenden  koers  te  verze* 
keren ,  >nu  eo  dan  de  ongelukkigste  gevolgen  na  libb  «mde 
komieQ  slepen*  • 

Jnn.  Marit.  Febr.  184S. 


^60^4  -  Dé'  r4tn(9ö9neh  aan  hoord  der  sehepén  van  dé 
''•*      EfijHèehé  Marine t  en  reglement,  wetatêif 
i  •}  •  M  d^rzéher  uitgifie  geregeld  wordt. 

il^4  Dagélgk»  aal  er  aan  elk  een ,  die  bg  Harer  Ibgesteits 
Hacine  dient»  icen  rantsoen  worden  uitgegereo^  ab'volgt: 

Besebuii  0,458  Ned.  pond;  sterke  drank  04^2  Ifed. 
kao;  veracb  vicescb  0»453Ned.  pond;  groealeo  Oi,llft  Ned* 
pond ;  suiker  0,0426  Ned.  pond;  Gbocolaad  OXi2aS5Re<L  pond; 
Thee  0,007  Ned^  pond.  •  '       ' 

W«Qneer;hel.  oumogeiyk  zgn  lal,  versoh.  fibeaeh  en 
groenten  uit  Ie  geven ,  zal  er  om  beurten,  ter  Tervaoging 
daarvan,  gegeven  worden  0,S40  Ned.  pond  soul  vleesokea 
0y}40  Med*  pond  meel ,  of  .0,340  Ned.  pond  g«zoiAm  $pA 
ea  28  vingerhoeden  (ceotilitres)  erwten;  en  wekUgks^'^t* 
er^iheUg  «dan  .dat  bel  rantsoen  uit  vevscbiof'gezoalen 
vleesoh  bestaat  of  niet,  28  oentilitres  gort  pen  anui  verstrekt 
worden.  ?  i        . 

>Ev' tal  ook  wekelgks  eeiie  hoevedbeid  aaijn -ivvordeB 
uitgegeven,  welke  hel  getal  van  28  centibtres  perkop^ 
naar  gelang  de  bereiding  der  spgzen  xulks  xal  vorderen « 
niet  mag  te  boven  gaan ;  maar  die  behoefte  zal  met  onnol 

YD.  mSt.  Hmm 


nMgeo  aangevend  warden ,  eo  lat  niel  kunneu  worden 
gerorderd,  als  wasneer  do  bereiding  der  apgaeo  d« 
uMeeting  er  \%n  noodukel^k  zal  maken. 

2^,  De  volgende  lafel  geeft  de  boeveelheid  Ticlualie 
aan  9  mei  kibegrip  van  bel  geiouten  vleetcb ,  die  aan  elkoo 
naaa  voor  14  dagen  lf«konit. 


DAGU 


WEEK. 


Zond«|;. . . . 
Maandag  . . 
Dingtdag . . 
Woensdag. 
Donderdag . 
Vrgdag.... 
Zatnrdaa  •• 

Zondag. . . . 
Haandag.. . 
Dtngtdag . . 
Woesadttg. 
Donderdag. 
Vrjjdag . .  • . 
Zaturdag  • . 


I 


KU. 

0,453 

0,453 
0,45^ 
0,468 
0,453 
0,458 
(V^ 

0,453 
0,458 
0,4fó 
0,45a 
0,453 
0,453 
0,453 


m 

a 

3 

s 


Oaioutra 


floetool^id 

Toor  14dag. 


6,348 


liu 
0,142 

0,142 

0)142 

0,142 

0)142 

0,142 

0,142 

0,142 
0,142 
0,142 
0,142 
0,142 
0,142 
0,142 

1,985 


.0 
o 


KU. 
0,340 

0,840 

» 
0^840 

» 
^,0«ü 

0,340 
0)840 

0,340 

2,380 


1 


Kil. 

'•    ■ 

0,340 
> 

0,340 

a 
0,340 

» 

0,340 

» 
0,840 

f 
0,340 

» 
0,340 

2,380 


1 

n 


Kil. 
0,840 

» 
0,d40 

» 
0^840 

» 
0,840 

» 
0,840 

» 
0,840 

> 
0,340 

» 

2,380 


M 


> 
0,284 

» 
0)»4 

» 
0,284 

a 

0,284 

> 
0,284 

a 
0,284 

a 
0,284 

1,988 


KU. 
0,0425 

0,0425 

0,0^ 

0,0498 

0,0425 

0,0425 

0,10488 

0,0425 
0,0423 
0,0425 
0,0425 

0,0425 
0,0X25 
0,0425 

0,595 


Kil. 
0,028 

0,028 

0,028 

0,028 

0,028 

0,028 

0^028 

0,028 

O, 

O, 

0,028 

0,088 

0,028 

0,028 

0,392 


S 


0»039 


0,568 


'  &>•  £r  zal  vet  co  rozynen  of  vel  eu  krenten  y  in  plaala 
Ta9  een  kwarl  der  bovenopgegeven  boeveelkeid  meel  ver-r 
sirekt  worden,  en  wel  de  helft  van  hel  genoemde  kwart 
voor  vel  en  de  andere  belft  van  hel  kwart  voor  rozgaen 
eai  krenten,  in  zulk  ecne  verhouding,  dat  er  0^27  pond 
Tet  voor  0,453  pond  inecl,  eo  U,453  pond  roignen  of 
0^27  pond  krcttteii,  vooc  0^453  pond  meel  «illen  verstrek! 
worden. 
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4^.    In  geval  hel  noodiakelgk  wordt  andere  dan  de  hier 
bovengenoerade  behoeften  nit  te  geven,  lullen 

0,567  pMdd   Verscb  Brood ,  W      •         j         j        i       i...  .     a 

^^]l^      _      „^.  ,  _,  o f  »««c«>ouwd  worden  alt  gelgk  te  ftun 

(     met  0,458  pond  Beschuit. 

I  beaehoowd  worden  ab  geljk  te  staan 
(     met  0»142  kan  Starke  Drank. 

jbeschoawd     worden     als    onderling 
gelijkstaande. 


0,468 

Bijst  of  Sago , 

0,453 

Heel, 

0,580 

kan 

Wön, 

1,140 

iwaar  Bier, 

4,540 

ligt  Bier , 

0,028 

pood   KofBj  , 

0,028 

Ghocolaad  of  Cacao, 

OfiffJ 

Thee, 

0,458 

Sago, 

0,453 

Scotch    Pot    of 
Gepardde  Garst, 

0,858 

»Stt> 

0,453 

I^Öit, 

0,453 

Caiavancês , 

0,57 

kan 

DhoU , 

i 

beschouwd    worden     als    onderling 
gelgkstaande. 

ibeschonwd  worden  als  geQkstaanda 
met  0,57  kan  Brwlen. 

0,453  pond  Bijst ,  beschouwd  als  gelgk  met  0,280  kop  Gort. 

0,453      »  Boter,  »  »      »        »    0,458  pond  Suiker. 

0,907      »  Kaas,  >  »      »        >    0,4B8    »    Choeolaad of Gaaao^ 

0,118     9  ügan   of      •         »      >        »    0,458    »    asdafe  Groentaa. 

• 

6^  Wanneer  de  uitgifte  van  geiouten  vleesch  hervat 
zal  worden,  nadat  men  versch  vleesch  zal  verstrekt  heb- 
ben y  dan  zal  het  uit  Ie  geven  zout  vleesch  niet  van  dezelfde 
soort  mogen  zgn  als  die,  welke  den  laatsten  dag  waa  uit- 
gegeven geworden ,  waarop  men  zout  vleesch  heeft  gege- 
ven. Indien  echter  de  hoeveelheden  gezouten  vleesdi  en 
gezouten  spek ,  welke  ter  beschikking  van  den  betaal- 
meester en  van  dpn  administrateur  (purser)  blgven,  niet 
geiyk  zijn ,  zal  er  van  die  soort  van  gezouten  vleesch 
worden  uitgedeeld  ^  waarvan  er  het  meest  aan  boord  is 
gebleven. 

6<*.  Wanneer  de  Lords  Commissarissen  der  Admiraliteit, 
of  een  Komraaodant  der  Zeemagt,  of  de  oudste  OfHcier  het 
uoodig  zullen  oordeelen  de  bovengenoemde  rautsoeo'^  ^^ 
een  of  ander  opugt  lo  Termindereo ,  i/ai  men  zorg  r 

Mv 
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dat  de  bemanningen  naauwkeorig  dat  gedeelte  ^an  hun 
rantsoen,  wal  hun  is  ingekort  geworden,  in  geld  uitbe- 
taald krijgen ,  overeenkomstig  bet  tarief ,  dat  door  bet 
bureau  der  Admiraliteit  van  tgd  tot  tgd  zal  worden  opge- 
maakt, naar  gelang  Tan  den  prgs  der  victualie, 

7^  De  Bevelhebbers  van  op  zich  zelven  staande  sche- 
pen kunnen  ook ,  in  geval  tan  volstrekte  noodzakclgkbeid , 
eene  vermindering  in  de  mondbehoeften  bevelen ;  doch 
daar  iedereen  met  betrekking  tot  de  'victualie  gelijk  is ,  zal 
telkens,  wanneer  er  cene  vermindering  in  de  rantsoenen 
zal  noodig  geoordeeld  worden »  die  vermindering  op  ieder- 
een ,  zonder  uitzondering ,  van  toepassing  zgn ,  en  zal  de 
uitkeering  in  geld  naauwkeurig  moeten  gedaan  worden, 
overeenkomstig  door  het  bureau  der  Admiraliteit  vastge- 
stelde reglementen. 

8^.  Welke  soort  van  mondbehoeften  of  provisiën  ook 
zal  niet  aan  bare  bestemming  onttrokken ,  of  aan  den  wal » 
<  of  buiten  boord  gebragt  mogen  worden ,  dan  pni  gedeeiten 
.der  bemanning  te  victuailleren ,  tenzg  dit  voor  rekening 
van  den  staat  plaats  heeft;  en  daar  de  rantsoenen  enkel 
berekend  en  geschikt  zgn  voor  het  dagelgksche  onderhoud , 
zullen  de  economiên ,  welke  de  Officieren  of  andere  de 
bemanning  uitmakende  personen ,  zouden  kunnen  maken , 
nooit 'in  geld  kunnen  betaald  worden;  zg  zullen  niet  be- 
schouwd worden»  particulier  eigendom  geworden  te  zgn, 
en  znllèn  niet  dan  voor  rekening  van  den  Staat  kunnen 
verkocht  worden.  Maar  bg  bet  einde  van  elke  maand ,  of 
telken  twee  of  drie  maanden ,  zoo  als  de  Kommandant  het 
geschikt  zal  oordeelen ,  zal  den  betaalmeester  of  den  admi- 
strateur  (purser)  de  geldswaarden  uitbetaald  worden  der 
hoeveelheden  beschuit,  sterke  dranken,  zout  vleesch,  meel, 
(daaronder  de  rozijnen  en  korenten ,  welke  in  plaats  van 
meel  zijn  gerekend,  begrepen)  suiker,  cacao  of  chocolaad 
On  thee;  of  behoeften,  welke  die  artikelen  doorgaans  ver- 
vangen (het  versche  vleesch  en  versche  groenten  uitgezon- 
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derdj,  die  gedurende  dat  tgdabestek  zullen  geëooQomueerd 
of  Tan  de  Terschillende  tafek  van  den  bodem  zullen  gestort 
zgo,  oTereenkomstig  de  tarieven  en  reglementen  door 
bel  bureau  der  Admiraliteit  aangenomen.  Er  zal  echter 
geene  de  minste  uitbetaling  geschieden  voor  de  economiën 
op  de  gort  en  de  erwten,  behalve  dan,  wanneer  iedereen 
aan  boord  aan  cene  algemeene  vermindering  van  rantsoen 
zal  onderworpen  geweest  zgn,  noch  voor  de  economiën  op 
versch  vleesch  en  versche  groenten,  behalve  die,  welke 
aan   de  tafel  der  zieken  zullen  gemaakt  zijn. 

Ann»  Marit,    Febr.  1845* 


61*^.     Vergelijkende  staat  der  Koopvaardij -Marinêe 

van  Europa. 

De  Oostenrgksche  Lloyde  geeft  de  Volgende  vergelgkende 

staat  der  Koopvaardg-Marines  der  vetscfaillende  Staten  van 

Europa  op, 

Groot^Brittanje  bezit  23,152  schepen,  of,  volgeiSs  eene 

andere  opgaaf,  27,745  schepen,    van  eene  gezamenlgke 

tonnemaat  van  3,047,418  ton. 

Frankrtfk     13,845  schepen,  metende  689,517  toi 

Oostenrijk       6,199      »  »       208,551  » 

Pruiesen  805      »  »       222,094  » 

de  kuslvaarders  niet  medegcrekend. 

Hanover  545  schepen,  metende   56,682  » 

Hertogdom  MecUenburg  287       d       ,      »         46,260  » 

»          Oldenburg  8       »       .      y»           1,200  » 

Hamburg  337    . »             »         57,102  m 

Lubeeh  71     , »             ^          4,752  » 

Bremen  215      x>            >»         63,052  » 

Het  aantal  kustfaarders  der  zeven  laatstgenoemde  Staten 

wordt  op  ongeveer  6,000  geschat,  metende  151,400  ton. 

Holland    379  Oost  -  /m/tVvaarders  ,   metende 

214,284  too. 
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82*.  IJgêrm  Stoom^Owiogêfrêgmiim  {\y 
Op  de  Werf  Tan  de  Heeren  thosas  tsuioü  &  goh»«, 
Ncrtk^Skar^Liverpool ,  sgn  twee  groole  gtereD  atoom- 
oorlogsfregatten  te  water  geloopeo ,  die  geheel  deieUde  af- 
metiDgen  hebben,  en  waarvan  hel  eeiie  Toor  deo  K.eiier 
tan  Rusland  f  het  andere  Toor  den  Koning  ?an  Pruisen 
ia  aangebouwd. 

De  TOomaanMte  afmetingen  xgn: 
grootste  lengte     .     .     185  Toet. 
»       wgdte      •     .       29    )> 

holte  .  .  17  »  6  duim. 
tonnemaat  •  750  ton  (oude  maalj. 
Al  de  spanten  en  balken  ign  uit  Ksnnedy  and  F'emon 
patent- gzer  fervaardigd,  dat  Teel  boven  het  gewone  hoek- 
^zcr  te  Terkieien  is.  De  platen  van  de  zandstrooken  zgn 
4  duim  0,018  Ned.  el  dik  en  Terminde^en  opgaande  lang- 
zamerhand tot  op  eene  dikte  van  \  duim  0,12.  De  platen 
der  beide  bodems  liggen  onder  water  klinkworks  en  hoven 
water  gladworks*     Zg  voeren  schoeners  tuigen. 

B.  E.  êi  A,  J.   lang  1845. 

I    

83*.     Niêmo  gulagsn  yxera»  Bam-Kanon 

voor  dé  Prineeton. 
Dit  voor  de  Vereenigde  Staten  van  Noord'* Amerika  in 
de  Fabriek  van  de  Heeren  farogbt  &  coup.  vervaardigd 
stuk  geschut  is  uit  eene ,  daartoe  bgzonder  geschikt  ge- 
maakte ,  gzersoort  gesmeed.  Voor  dat  het  geboord  werd  , 
woog  bel  ongeveer  11  Ion  11,17  N.G.,  en  zal  het  klaar 
zijnde  nagenoeg  een  gewigt  van  8  ton  8,1  N.  G.  hebben. 
Het  is  13  voet  3,95  lang,  de  gzerdikte  van  de  monding 
bedraagt  3^  duim  0,09,  aan  de  culas  7f  duim  0,20. 

(1)  Een  dexer  «chepen  is  waarichgnlijk  de  Pfeussische  Jdler^  welke 
bet  Pruisitch  GouTernement ,  na  20,000  £  voor  desxelft  bouw  te  heb- 
ben Toorgeachoten ,  heeft  geweigerd  aan  te  nemen  alt  onToldoende. 
Bc  fabriekanten  beweren  ,  dat  het  achip,  o?ereenkoiastig  de  teekentng 
aTgebouwd,  in  ieder  geval  moet  aangenomen  worden. 
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Het  g«hDMc  «luk  is  gepol$il  «t  tiei  9k  t«er  fraai  uit. 
Ot  grootste  tnidrfellgti  buitenwerks  bdhraagt  27}  duim 
0,71.  Voor  de  aflevering  tal  dit  siuk  inei  du1)bele  ladhig 
4S  pood  20|0  Kil.  en  dubbel  schert)  bepr6eM  Worden^ 

Ö.  B.  ^  d.  /•    HM  184KL 


64^     Dé  Zeêmagi  van  Metmo. 

De  Mciioaanscho  Marine  bestaat  uit  twee  stoomschepeo* 
GuadfUaupê  van  778  IoQ|  gewapend  met  ivree  granaat* 
kanonnen  fan  68,  4  kanonnen  van  12  pond  en  eend 
inrigting  om  met  vourpglen  te  schieten. 

Montezuma  fan  1100  ton^  gewapend  meteen  granaat* 
kanon  van  68  pond»  Iwee  lange  kanooiieQ  van  32,  twee 
mortieren  van  32,  twee  cerooades  irafi  32  en  eene  it^ 
rigtiog  om  met  vuurpglen  te  schieten» 

Aan  zeiisohepen  bexit  ig  -drie  iNrikken,  drie  schoonecl 
en  vier  kanonneersloepen» 

De  brik  dê  Mtmieaan^  gewapend  met  een  granaalstiik 
van  12  pond  en  14  caronades  van  18  pond. 

De  brik  Fefn-Cruxana-IAhrt ,  gewnpend  met' 1  granaat 
?an  32,  6  kanonnen  Tan  18  en  2  caronades  van  12  pond» 

De  brik  Tempo^üHen ,  gewapend  met  ^  twaaifpomis 
caronades. 

De  scbeonef  Aiyhy  gewapend  met  een  granaat-kanon 
tan  32  en  6  caronades  ven  18  pond. 

De  schoener  lAherÜy  geiVapend  met  een  granaat-kanon 
van  12  pond. 

De  schoener  Morebê ,  gewapend  met  een  granaat-kanon 
van  12  pond. 

En  vier  kanonneer-döepen ,  elk  gewapend  met  één  lange 
vierentwintigponder  d  pivot. 

Al  deze  vaartuigen  xgn  zwak  bemand  en  slecht  gewa- 
pend ,  en  wanneer  men  er  de  beide  stoomscbepen  en  de 
kanonneersloepen  van  uitzondert,  tonden  allen  eene  zware 
reparatie  behoeven  voor  ndar  zee  te  kunnen  gaan. 

.   4mk.  Matiê.    i«g.  1845. 
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66^     Over  h$t  rêéUUn  oon  DrenkeUngen  op  zee. 

In  een'  brief  aan  dea  Heer  w.  dopsok  Esq.j 
Secretaris  Tan  de  Lloyde^  g^K^  wordt  Toorgesteld  de 
Tolgende  aeinen  in  te  Toeren»  Gemeenlgk  gebeurt  bet, 
dat  wanneer  er  een  of  meerdere  personen  der  bemanning 
Of  er  boord  geslagen  worden ,  er  ook  eene  booge  zee  slaat, 
en  bet  Tolk,  dat  in  de  sloepen  is,  daardoor  verhinderd 
wordt,  de  plaats,  waar  zich  de  drenkeling  bevindt,  waar 
te  nemen ,  iets ,  wat  alleen  van  boord  geschieden  kan , 
daar  men,  door  de  meerdere  hoogte,  den  man  duidelijk 
waarneemt ,  en  dns  het  volk  Tan  de  boot  door  seinen  kan 
te  kennen  geven  boe  er  gcstuord  moet  worden.  Indien  de 
sloep  de  gewensehte  rigting  heeft,  beische  men  eene  witte 
Tlig.  Zoo  men  bakboord  uit  moet  sturen,  heische  men 
eene  blaauwe ;  indien  men  stuurboord  uil  moet  staren , 
beische  men  eene  roode  vlag.  De  bovenstaande  nuttige 
seinen  zullen  bg  de  Koninklijke  Marine  dienen  ingevoerd 
te  worden,  hun  nut  moet  worden  erkend.  —     Timeem 

Nant.  Mag.  N*.  6.    184S. 

De  invoering  dezer  seinen  is  reeds  bg  de  Nederlandscbe 
Marine  geschied.  — ^ 

6(j^.    Kalefaten  van  Schepen,    saaah  goote's  Octrooi. 

Dit  octrooi ,  dat  in  Engeland  in  1844  is  genomen  op 
titel  van  verbeleringen  in  hei  kalfaten  van  schepen  en 
andere  vaartuigen ,  heeft  ten  doel ,  om  het  vlas  en  de 
hennep,  bg  het  kalfaten  in  gebruik,  door  geschoren  wol 
te  vervangen.  Deze  stof  wordt  vooraf  geplozen  eo  dan  ge- 
dompeld in  loodwit-verw.  Nadat  men  de  verw  er  Tan  af 
heeft  laten  zijgen  ,  is  de  wol  klaar  om  gebruikt  te  worden. 

Naar  ik  vernomen  heb,  schgnt  deze  wgze  van  kalefaten, 
vooral  in  Amerika,  meer  en  meer  in  gebruik  te  komen. 

67«.    Admiraah^   Fice-AdmiraaU  en  Flag-Officieren 

van  Keizerlijken  of  Koninklijken  bloede , 

bij  de  Europeeche  Marine. 

Men  telt  thans  (Aug.  1845)  zes  leden  van  keizerlgke 
of  koninklgke  huizen  |  die  bg  de  Marine  dienen ,  als : 
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Bij  de  Oostenr^ksolie  Marine. 
Z.  K.  H.  Prins  fhedbbik,  (Aartshertog)  Admiraal. 

Bij  de  Russische  Marine. 

Z.  K.  H.  de   Groot -Hertog  coNSTANTTir,  tweede  zoou 
des  Keizers,   Admiraal. 

By  de  Fransche  Marine. 

'  Z«  K.  H.   de  Prins  yaic   joinyillb,   tweede  zoon    des 
Konings ,   Vice  -  Admiraal. 

Bij  de  Nederlandsche  Marine. 
Z.   K.   H.   Prins    nsicDaiK^    derde  zoon   des  Konings, 
Kapitein  ter  Zee. 

B§  de  Spaansche  Marine. 
Z.  K.  H.  de  Infant  Don  HENEiQUESy.  Kapitein  ter  Zee. 

B§  de  Zweedsche  Marine. 

Z.   K.   H«  Prins   oscar  »     derde    zoon    des    Konings » 
Admiraal. 

Aim.  MaHt.  Aog.  1845- 

68^.     De  Ooêtenrijkêche  Marine» 

STJLJLT  TAV  MBT  PBBSOVBBL  DBB  OOSTBVEUBSCBB  MABllB,  Dl  184B. 


GeUl 
■antchappen. 

Befohikbare 

Hanichappen  ^ 

te  Venetië'. 

JrHlUH9. 
Bepaald  getal  Manschappen  • . . 
Aan  boord  of  met  Terlof 

1035 
655 

380 
647 
579 

Blijfen  te  VeneHi. . 

Mariniers, 
Bepaald  getal  Kanfohappen  . .  • 
Aan  boord  of  met  oerlof 

380 

r 

1439 
792 

BIg?en  te  Venetii, . 

MatroMên, 
Bepaald  getal  Hanachappen  .  • . 
Aan  boord  of  met  Terlof  ..... 

647 

2109 
1530 

Biy^en  te  Feuêtü. . 

679 

In  het  geheel  beaohikbaar 

te  Venttii  ..... 

•  •  •     IoUd* 

a82 


flTiAf  SBR  tcflUiPsVAOt,  wnukTgÈVÈ  1»  ootfiniisicn 

■ABn»  n  181S. 


SOORT  TAV  SCHIPKR. 


-  ■  - 


Fregatten  van  den  tweeden  rang 
|Goir?etten  mn  de  1«  kitste  ..'.. 
»  •     »   !•      >      .... 


I  Brikken 

»      met  pelakkertnig 

»      (Traniport),  uiet  dilo . 

jSchooneri 

Kenonneerbooten 

{Penichef  van  de  1«  klatte  (3). 

•  »     »  S^      »      (^ 


•  • 


Ti^lMceHCS) •• 

StoomTiar tulgeii  ••••••••••••i 

Pramen  (1) 

Patti  fS) 

Praauwen ,  1«  kl. ,  (Pirogues)  (3) 


»         2«  e     

»         S«    »     

Bombooten  (Obnsiérec) 

Telaal.. 


In 
Aanr 


1 

» 

il 
t 

5 

» 

« 
2 

w 
21 
8 
6 
1 


46 


U 

Eepa- 
VÉtle» 


2 

i 

1 
1 

2 
1 
8 
» 
2 
8 
1 
e 
« 

1 

n 

2 
1 


22 


In 

Dienit. 


1 
1 
1 

» 
4 
1 
» 
8 
9 
28 
4 
1 
1 
» 
1 

2 
» 


58 


Opge- 
legd. 


1 

n 
1 

8 

• 
1 

1 

« 

8 
24 

tt 
1 


43 


TotaaL 


5 

2 
2 
1 
6 
2 
4 
7 

18 

81 

7 

3 

1 

2 

10 

47 

10 

8 

1 


189 


Het  fregat,  dat  in  aanbouw  is,  staal  nog  slechts  in  z^ 
kihouten.  De  schooners  en  kanonneerbooten  ign  genoegd 
taam  afgelimmerd.  De  andere  kleine  Taartuigen  zgn  g^ 
reed  om  Ie  kunnen  afloopen. 


4k 


(1)  Meestal  Terstaat  men  door  Pramen  xwaar  gebouwde,  ondlej^ 
gaando  ,  blakke  sobepen  ,  foonien  Tan  eene  sware  batierjj ,  en  somtgJs 
•elf  fregats-tuig  Toerende.  Zjj  dienen  bg  landingen  tot  OTerbrengii^ 
•an  ruiterij ,  tot  dekUng  der  militaire  epentién ,  tot  beschieting  rm 
Csrten  en  Tordedlging  Tan  kutten ,  en  kunnen  als  drjjvende  batterfjen 
Tan   de   beste   soort   beschouwd  worden.    By  ons  te  lande,  meen  ik, 
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60*,    Griekêek  p^uur  ^n  Buskruid  hUzHfds  mmgêeL 

Het  onlangs  in  Frankrijk  tencbenen  werk  Reeherehet 
êur  U  feu  grégoiê  ei  êur  Piniroduciion  dé  la  paudre 
é  eonan  en  Europe,  par  v.  ltjdotic  lalaiins,  Oud'-EUce 
èê  PEeote  dee  Chartee ,  !•  Edition,  Paris  1845,  geeft, 
naar  ons  inzien ,  de  laatste  uitkomst  van  hetgeen  geleerd- 
heid en  wetenschap  gedaan  hebben,  ten  opzigte  tan  het 
bdangrgke  en  zoo  dikwerf  betwiste  rraagstnk:  Oüer  den 
aard  van  kêi   Griekêche  vuur. 

Na  een  geleerd  en  duidelgk  onderzoek ,  kotnt  de  schrg- 
Ter  tot  een  besluit,  dat  met  eene  weetgierige  belangstel- 
ling door  onze  lezers  zal  ontvangen  worden. 

))  Van  den  cenen  kant  worden  dus  de  drie  soorten  van 
Grieksch  vuur ,  in  de  drie  uitwerkselen  Tan  het  buskruid , 
en  daarin  alleen,  teruggevonden.  Tan  den  anderen  kant 
is  het  bnskruid  het  eenigste  mengsel ,  dat ,  op  zich  zelven 
genomen,  in  staat  is,  een  tan  diezelfde  uitwerkselen  te 
weeg  te  brengen :  derhalve  is  de  zamenstelling  van  het 
Grieksch  tuur  en  die  tan  ons  bnskruid  identisch." 

>  W§  vfillen  trouwens  niet  beweren ,  dat  de  verhouding 
dtsr  grondslofFen ,  wdke  den  grondslag  van  het  Grieksch 
tuur  uitmaakten  en  die  van  het  bnskruid  zgn ,  geh<^l  en  al 
met  elkander  overeenkomen ;  maar  alleen ,  dat  de  gebe- 
zigde grondstofien  nagenoeg  dezelfde  waren." 

»  Allen ,  die  zich  met  de  chemische  zamenstelling  tan 
het  Grieksch  vuur  hebben  bezig  gehouden,  zgn  tot  het* 
zelfde  besluit  gekomen/' 


heeft  men   detelve  nooit  gekniikt.'     In   Frankrijk  werden  tQ  toorü 
kü  4m  eipeditie  van  BouUtgne  gevonden. 

(2)  Een  Trakac  of  Trabatoio  i»  een  bijxonder  aan  de  Adriatiêchê 
Mêe  eigen  ▼tartuig ,  dat  twee  masten  Toert  met  twee  emmeneilen , 
die  onder  en  boven  Tan  eene  ra  voonien  x)jn. 

(9)     Poêti  I  Pir^gfÊêM  ,  Pênichêê ,   tijn  MiddêUandêohê  mee  vaar^ 

tuigen  I  die  in  neer  of  oundere  mate  met  onie  roei^ianonneerbeotcn 

en  ligte  vaartuigen  overeenkomen. 

^nn.  Marit.  Aug.  1845. 
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Na  de  identiteit  van  het  Crrieksch  «nar  met  het  buakmid 
bewezen  te  hebben ,  beeft  de  icbry ver  zyoen  schoonea  ar* 
beid  willen  rolmaken  door  de  eerste  aanwending  op  ie 
sporen ,  welke  er  ran  dat  vermogend  Tcrnielingsmiddel  in 
de  krggskunst  gemaakt  en  waarvan  de  rol  in  de  werdd 
nog  xoo  groot  is. 

Door  met  geleerdheid  rerzamelde  en  oordeelkundig  ge- 
commenteerde  teksten  bewgst  de  Heer  ludotig  ialilske  , 
dat  bet  gebruik  Tan  het  buskruid,  onder  den  vorm  van 
Tuurpglen ,  reeds  in  de  oorlogen  der  Chinezen  TÖór  de  ge- 
boorte ran  ghaistus  plaats  had,  en  dat  de  Chinezen  ook 
de  eerste  waren,  die  het  aanwendden  in  Tuurmonden 
omstreeks  1232. 

Het  was  eerst  in  de  volgende  eeuw ,  dat  de  artillerie  in 
bet  Westen  begon  in  gebruik  te  komen ;  te  Florence  in 
1326;  in  Frankrijk  in  1338;  in  Engeland  in  1334,  en 
omstreeks  dienzelfden  tgd  ook  in  DuiUchland. 

IL  LUDOTIG  LALAir^B  Yoegt  or  bg :  »  Dus  ziet  men  de- 
zelfde thans  nog  zoo  algemeen  verspreide  opinie  wederlegd, 
alsof  het  in  1380  bg  het  beleg  yan  Chioggia  geweest  zg , 
dat  de  Venelianen  voor  bet  eerst  gebruik  souden  hebben 
gemaakt  yan  het  buskruid." 

Indien,  en  daar  bestaat  geen  twgfel  aan,  Toor  allen  die 
bet  werk  van  den  reeds  meermalen  genoemden  Schrgver 
gelezen  hebben,  de  Chinezen  de  eerste  uitvinders  yan  het 
buskruid  en  van  de  artillerie  waren,  welke  in  1841  aan  de 
Engclschen  dienden,  om  hen  ten  onder  te  brengen,  zou  bet 
dan  gewaagd  zijn ,  in  die  te  zamenloop  van  omslaadigheden 
een  raadsbesluit  der  Voorzienigheid  te  bespeuren? 

De  belangrgke  verhandeling  van  den  Heer  ludotig 
LALAiiiiE,  welke  door  de  Academie  dee  Jnscriptione  et 
beUe  Leitre»  bekroond  is,  wordt  met  al  het  gezag,  dat 
met  de  verhevene  goedkeuring  van  dat  beroemde  Genoot- 
schap gepaard  gaat,  aan  de  geleerde  wereld  aangeboden. 

^nn,  Marit,      Aug.  1845. 
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70^.     Aanbouw  tm%  g^oolgê  der  EngêUehe 

Proefëêkaderê. 

PorUmouth.  Men  gaat  hard  voort  met  het  bouwen  van 
de  Cantesi,  eene  nieuwe  brik  Tan  12  stukken.  Dit  vaar- 
tuig wordt  geheel  volgens  dezelfde  mallen  van  de  Daring 
gemaakt,  welke  door  M'.  white  van  Cowes  gebouwd 
werd,  en  de  palm  behaalde  bg  de  laatste  kruistogtcn.  De 
Contest  zal  in  bet  begin  van  December  klaar  zga. 

Devonpori.  Er  zal  een  schip  van  80  stukken ,  de  5aft#* 
pareil,  uitgeslagen  en  aangebouwd  worden,  volgens  het 
plan  van  de  Fransche  San^patetl^  die  den  l*^"**  Jülg  1794 
in  Ket  gevecht  van  Lord  howb  genomen  werd. 

U.  S  J.     8ept.  1845. 

71*.     Dê  jévenger. 

Devonport  6  Aug.  Heden  namiddag  liep  het  stoom- 
fregat  jivenger  van  stapel.  De  Avenger  is  gebouwd  om 
zestien  32ponders  in  batterg  te  voeren ;  de  hutten ,  welke 
zich  in  hetzelve  bevinden ,  kunnen ,  des  gevorderd ,  ge« 
makkelgk  weggenomen  worden.  In  dit  gCTal  is  het  in 
staat  nog  tien  andere  zware  stukken  te  voeren,  en  nog 
twee  carronnades.  Den  volgenden  dag  werden  de  masten 
opgezet ,  en  den  derden  dag  werd  hg  in  het  dok  gehaald , 
ten  einde  te  koperen.  Het  fregat  zal  naar  de  fabriek  van 
de  H.  H.  SBWABD  en  gapbl  aan  den  Theems  gevoerd 
worden ,  om  daar  de  werktuigen  in  te  nemen ,  die  gereed 
staan ,  en  daarna  naar  deze  haven  terug  keereq ,  om  verder 
in  dienst  gesteld  te  worden.  De  voornaamste  afmetingen 
zgn  als  volgt: 

lengte  ran  de  krnl  of  het  beeld  tol  het  hakkebord 7S^  9 

»      tiutehen  de  loodlijnen ' 310»  O 

li      Tan  de  kiel  tot  tonnemaat 183,  Sf 

Grootste  wydte 39,  O 

Wijdte  tot  tonnemaat 88,6 

>      op  den  buitenkant  inbond 37,10 

»  >  »  der  raderkaaten     • 66^  6 
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Hoogte  VÊM  é$  kml  of  tei  k«p  y»  Hel  beeld  üi  deo  onderkant 

der  loose  kiel 36,11 

Hoogte  Tsn  den  boTcnkant  Tan  het  hakkebord  uit  den  onderkant 

der  looxe  kiel 83,  5 

Holte  io  het  rnbn •••      27^  7 

JKepgang  hg  het  te  water  loepen 1  ^ 

*^*  *^  (achter      9,10 

Tonnemaal    •    1444. 

f%  itukken  van  112  cwti.  twearte,  gewone  kogel,  8  dnka 
middelton ,  68  «•. 
^^^.     J4  stukken   Tan   45  cwta«   xwaarte ,    holle    kogel ,    8  duim 
Wepeningi  middcllön ,  66  »«. 

|4  atukken  Ten  S5  ewta.  swaarte ,  gewone  kogel ,  •  dnim 
viddeUgn,  82  <^*. 

met  twee  24  tS   Carronnadet ,  die  aan  boord  of  in  de  ligte  Taartnigen 
kunnen  gebruikt  worden. 


72».     De  Dragon. 

Het  oalangs  te  Mildfordhaven  van  stapel  geloopeo  atoom- 
fregat  der  eerste  klasse,  de  Dragon  genaamd,  heeft  de 
navolgende  afmetingen: 

Lengte  tuatchen  de  loodlgnen 200,  0. 

u        der  kiel  Toor  tonnemaat 174,  4|, 

»        Tan  de  krul  tot  hef  hakkebord    .     •     .  225,  9. 

Wijdte  op  de  harghooten •     •  37,  6* 

tt  »    raderkatten 50,  0. 

Holte  in  het  ruim     •     .     .     .     , 23,  0. 

Tonnemaat  1296}^. 

De  Satum  wordt  met  een  sch roefpropeller  Toorzien, 
om  als  blokschip  te  dienen. 

ü.  S,  J.     Sepi«  1845. 


i«B 


r'i 


73».     Het  mislukte  ijzeren  etoomsokip  Jaokai, 

Devonport,  23  Julg.  De  Jackal ,  gzeren  stooroacbip, 
'qnder  bevel  van  den  Luitenant  w.  h.  püsc0|  heeft  niel 
aan  de  verwachting  van  desielfs  ontwerper  voldaan.  Geu- 
rende eenen  kortelings  gedanen  proeflogl  beliep  de  grootste 
vaart  slechts  vjjf  en  eene  halve  mrjl  per  uur;  hel  is  zeer 
rank  en  gaat  veel  dieper  dan  de  lastlgn,  waarop  men 
gerekend  heeft*    Men  is  van  oordeel,  dat  het  niet  in  staat 
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tal  t^n,  om  de  behoefte  en  wapening  te  konnen  toeren 
op  de  wijze,  waarop  zg  ihans  gestuwd  is.  Heden  deed 
men  er  eenen  naderen  proeflogt  mede ,  maar  de  vaart  werd 
niet  beter  beTonden,  en  men  kwam  weder  binnen,  ona 
eenige  reranderingen  aan  de  werktuigen  te  doen  maken. 
29  Jolg.  De  Jaekal,  stoomschip ,  werd  op  nieuw  in 
het  dok  gehaald,  ten  einde  roet  eene  hritiê  feêder,  een 
toestel  om  zout  water  in  drinkbaar  water  te  feranderen, 
voorzien  te  worden ,  eenige  Teramieringen  in  hare  stnwagie 
daar  te  stellen  en  eene  nieuwe  proef  aangaande  haar  stoora- 
vermogen  te  doen.  Er  ia  order  ontvangen,  om  de  beman* 
ning  te  verminderen  van  60  ep  40  koppen. 

fr.  S.  J".    Sqit  184B. 


74°.     Nieuw  vuur  op  Grönêkdr. 

De  Minister  van  ]llarine  heeft  in  di^lp  4  October  l.l.  ter 
kennis  der  zeevarenden  gebragt,  dat  het  steenkolen  vuur 
op  Grönskdr,  gelegen  buiten  voor  de  Sandhamnt,  ingang 
van  Sfockkolm,  in  een  ttiUtaand  Lenticulair  vuur  der 
derde  klaeee  is  veranderd ,  hetwelk  van  af  hel  begin  der 
maand  Augustus  1. 1. ,  en  in  het  vervolg  zal  lichten  op 
dezelfde  uren  als  de  overige  Zwcedschc  vuren. 

Runnende  dit  vuur^  bij  helder  weder,  van  een  gewoon 
scheepsdek  op  den  afstand  vau  4  geograpbiscfae  of  Duitsche 
mijlen  gezien  worden.  Dcszelfs  witte  afschijosel  onder- 
scheidt zich  wezenlijk  van  bet  gelere  vuur  van  Korsè , 
gelegen  ^  myl  binnen  Grönekdr. 


75**    Niemo  vuur  op  Oland. 
De  Huiisler  van  Harioe  heeft  ter  kcnoiase  der  Zeevarendeii 

gebragt,  dat,  volgens  bekomen  berigt  van  de  Zweedeche 
Regering ,  een  steeueo  vuurtoren  is  opgerigt  nab^  het 
uiterste  noordelgke  punt  vau  het  eiland  Oland,  op  een 
daarbij  gelegen  eilandje ,  genaamd  jéxelholmeu  of  Stor^ 
grundet,  57®  22'  noorder  breedte  en  W  6'  lengte  ten  O. 
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Tan  Greemoieh.  Op-  voormeklen  toren,  die  90  toet 
hoogte  heeft  I  is  een  flülstaand  lenticuUir  licht  ran  d» 
tweede  klaue  geateld ,  hetwelk  iroor  bet  eerst  is  ontstoken 
op  den  avond  van  den  l*^'**  November  fan  het  loopeode 
jaar.  Het  vuor  heeft  eene  hoogte  van  106  foeteo  bo?ea 
de  oppervlakte  ran  bet  water ,  en  kan  Tan  bet  gewoon 
scheepsdek ,  bg  klaar  weder ,  des  nachts ,  op  eenen  afstand 
van  4  geograpischc  of  Doitsche  m^len  gezien  worden; 
wordende  dit  vour  ligtbaar  een  weinig  widelgk  ?an  het 
westen  komende ,  in  het  noorden  lot  den  zuid-oosleigkeo 
kring  van  het  kompas.  De  overige  deelen  van  den  cirkel 
xgn  gemaskeerd  door  het  land  en  het  houtgewas.  Dit 
vudr  moet  onderhouden  worden  op  die  uren ,  die  voor  de 
overige  Rgks  vuren  in  ZumUn  sgn  vastgesteld* 


76*.     Fuur  op  MoSn» 

Ingevolge  mededeeling  van  de'Deensche  Regering ,  is  aan 
den  znidooslelijken  kant  van  het  eiland  Moên,  op  eene 
lengte  van  12'*32'45'',  en  eene  breedte  van  51®  ö7',  een 
Draagend  Licht  van  de  vierde  klasse  opgerigt  geworden, 
hetwelk  op  eene  hoogte  van  84  voet  boven  den  grond  en 
80  voet  boven  de  oppervlakte  der  zee  is  geplaatst. 

Het  nieuwe  Licht  is  den  20*^*''  November  1.1.  ontstoken 
en  wordt  op  denzelfden  tijd  als  de  andere  lichten  van 
bet  Deensche  Grouvernement ,  brandende  gehouden.  Het- 
zelve zal  van  het  dek  van  een  gewoon  schip,  op  eenen 
afstand  van  bgna  3  mglen ,  in  alle  rigliugen ,  bij  het  in- 
komen te  Grönsund,  uit  bet  Zuiden  en  Oosten  zigtbaar 
zguy  totdat  bet,  omtrent  in  de  rigting  van  N.0.  ^O.,  van 
den  hoogen  zoogenaamden  Moëiu^KUni  bedekt   wordt* 


77^*     Faartuigen  voor  de  inklaring  van  schepen. 

Door  den  Minister   van  Finantien   is  ter  kennisse  yan 
den  handel  en  de  scheepvaart  gebragt,  dat  de  vaartuigen, 
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vrelke  respeclivelgk  zgo  gestatioDeerd  op  het  Uiihmxêr' 
ttady  be westen  de  fFadUm^  achter  fFarffum  mi  op  dê 
Engêlmanêplaat 9  in  hunne  legénwoordige  standplaatsen 
op  den  IS^"*"  NoTcmber  zullen  feranderen,  en  alsdan 
zuUen  verzeilen,  het  eersie  naar  Ooeimahom,  ot\  in 
geval  van  nood,  naar  Ezumazyl,  en  het  tweede  naar  de 
ZoUkamp  f  en  dat  fan  gezegd  tgdstip  af  aan ,  lot  nadere 
bekendmaking ,  de  verklaringen  van  schepen ,  langs  of 
over  de  fFadden  inkomende  ei  uitgaande»  zullen  moeten 
geschieden  als  volgt: 

1\  Aan  het  vaartuig  onder  Ooetmahorn  of  Ezumazyl, 
voor  de  schepen  aan  de  zgde  van  Dokkumerzyl,  ea  ver* 
der  regtstreeks  naar  zee,  of  langs  de  ffadden  uitgaande, 
of  omgekeerd ,  ilikomende ,  mitsgaders  zoo  lang  helzelve 
zich  te  Ooeimahom  kan  ophouden ,  voor  de  inkomende 
schepen ,  bestemd  naar  Groningen  of  het  Rijddiep. 

2^.  Aan  het  vaartuig  a^n  de  ZoUkamp,  voor  de  van 
Groningen  of  langs  het  Rijddiep  naar  zee  of  langs  de 
Groninger  fFadden  uitgaande  schepen,  akmede  voor  de 
aldaar  uit  nood  binnenvallende  schepen,  mitsgaders  de- 
zulken,  die,  inkomende  en  bestemd  naar  Groningen,  het 
vaartuig  onder  Oostmahom  niet  mogten  hebben  aan- 
getroffen. 

78**.  Oeverliéht  te  Zierikzee. 
Door  den  Minister  van  Marine  is  den  20****  November 
ter  kennisse  der  zeevarenden  gebragt,  dat  met  bet  einde 
deser  maand,  en  uiterlijk  met  den  1****  December  aan- 
itaande,  het  verbeterd  Geverlicht  op  het  Havenhoofd  van 
Zièrikzee  voor  het  eerst,  en  vervolgens  geregeld  eiken 
avond,  zal  worden  ontstoken. 


79*.    Nieuw  daargeetelde  opetand  op  Goodwin-Samd. 

Door  Zgnc  Excellentie  den  Minister  van  Marine  ie  berigt, 
dat ,  blgkens  eene  bekendmaking  van  het  Triniiy  Huie  te 

VD.mSt.  Nnn 
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Loïïèdên,  Tan  deo  7^^"  Aiiguslus ,  op  b^  GoBdwinrSand , 
op  jiel  wrak  van  een  aldaar  geioakeyo  eaiêÊon  (foodeetluit 
met  metielverk) ,  is  opgerigt  een  opstaod  m^  eeo  doarop 
gesteld  gebouwtje. 

Uierran  wordt  aan  de  zeelieden  keoait  gegere»,^  tep 
einde  ben  iudbobligi  te  oq^akeAi  om  bet  gemeldci  ïeor^ecp 
niet  mei  «en  aannyungs  -  bak^n  te  TetvKarren,  inairiiit 
hoogal  scbade^e  gefolgea  louden  kunnen  oolataao. 

Dese  opilamè  ia  gelegen  op  de  aafelgeada  peUiegen 
naar  het  miswijzend  kompas : 

De  vourtopen  ?ao  Noord^oarland  N.  ^  O. 

De  keri(  lan  Si.  Lawrencê  N.  W.  iels  vieslelgk* 

Het  kasteel  fan  SmdQw  RL  W.  t  W.  |  W. 

De  booge  Tuurtoten,  van.  Zuidhifoorlan4  W.  t«£..^Z. 

Het  iiourschip  fan  Satêih  Sand  Head  3L.  W.  ^  W. 


80®.     f^erUeht^  Redding^oeijen. 

De  Kapitein-Luitenant  der  Fransche  Marine  ddboürgbt, 
Kapitein  der  korvet  la  BrillanU,  beeft,  in  een  omstandig 
rapport  ^an  den  Minister  van  Marine  en  Koloniën,  den 
gunstigen  uitslag  gemeld,  welke  het  gebruik  der  ferlichte 
reddingboeijen  heefl  opgeleverd.  Den  avond  reeds  na  ign 
Tertrek  uit  Brest,  viei  een  giau  qy^  boqrd  in  boogezee, 
bij  het  bergeu  van  een  ly^Leil.  Gelukkig  waren  alle 
redding&raaatregclen  genomen,  en,  dapk  zy  de  spoftljgje 
aanweudiug  der  qn waardeerbare  uilvinding  van  verlicble 
reddingboeyen ,  beeft  hg  de  boei  kunnen  bereiken,  nietr 
tegenstaande  de  g^rople  duisternis,  welke  ook  de  sloep 
veroorloofde,  baar  op  te  visschen  en  den  man  te  redden, 
hetgeen  hoogslwaarschijnlgk  het  geval  niet  zoude  hebben 
kunnen  zijn,  zondec;  het  heldere  licht  der  boel,  bcj;ki:elk 
nagenoeg  ^  uurs  braudije. 
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Si**,     Kogelgloêiovens. 

De  onlangs  door  den  Kapitein  der  Engelsche  Ifaririe 
ADDisoir  Dilgefoiulen  vervoevbare  kogelgloeiovens  hebben 
de  proeven ,  to  PorUmouth  daarmede  genomen ,  zoo  goed 
doorgestnan,  dat  hel  Gouvernement  terstond  een  contrakt 
met  den  uitvinder  heeft  aangegaan  voor  de  levering  van 
200  dergelijke  ovens,  en  hem  bovendien  eene  belooning 
van  100  ^  sierlhig  heeft  geschonkeni  In  dete  ovena  kun* 
nen  30  kogells  ^an  S2  gg  i"  deitx  korten  tijd  vad'  20^  wor* 
den  gegloeid  en  uren  lang  gloeiend  bigveri ,  londei'  groot 
nadeel  van  h^  metaaf  of  eene  ^erko>  veüraindering  van 
kwiiber,  ttoordien^  dv  buftenluebl  geheel  i^  afgesloten  en  de' 
hih'e  zeer  regciniiattg  wórdt  dangebfagt',  door  da  trekking 
te  regelen ,  en  het  gebruik  van  cokes  en  houtskool ,  ge- 
mengd met  gewone  itteDiAoten ,  voornantielgk  om  de  eerste 
Hifte  «an^  dV  o^^rts»  Ie  geven. 

Zij,  zulten  in  Engeland  Yoórnamelijk  voor  dé  kustver- 
dediging van  veel  nut  zijn. 

TtMM.    ia  Dec,  1845. 


82®.    Draaivuur  op  Flarêê* 

Volgens  berigi  van  BuenoS'  Agtêê  is  het  draaivuur  op 
het  eiland  Flnteê  hersteld ,  en  bg  tusscHenpoozingeh  van 
ééher  haioe  en  rvm  anderhalve  minuut  zigtbaar. 


Den  25*^*  October  1845  is  te  Parijs  overleden  Zgnc 
E&oelleiflie'  db  Heer  Grtof  TBa-BUELu,  Fin^-Admiraal , 
Ptadr  van  Fnmêrijk^f  Graoi^OfflciBr  van  hei  Legioen  van 
Eer,  Ridder  der  Militaire  ff^ittemê -  Orde  3*  klasse, 
gedecoreerd  met  de  Medaille  van  Dóggersbank,  Ridder 
dêin  Orde  vam  Militaire  Ferdiensten  van  Frankrijk, 
enz.   enz. 

Nnn  2 


8*2 

MOTATIËN   EHi.   BIJ    DK   MARINE, 

SIDCKT   1    SimiBBB   1845  TOT    1   JAICJlBIJ    1848. 

(AlphabetiÊch  gerangaehiki) 


Abibsci  y  (P.  i.)  Adclb.  1*  kL ,  Tan  Juno  op  dê  Samb9e,  16  OeL 
J845;  benoemd  tot  Lt  2*  kl.  1  Jan.  1846. 

AiDBEAK,  (J.)  Ll  2«k1. ,  Tan  I*  Officier  op  de  JPhoenix^  eedet 
te  Roti.,  ten  einde  de  werkxaamheden  Tan  de  madiiiies 
Tan  dien  bodem  gadetealara,  I  Not.  1846. 

Abbxd,  (P.  J.)  Ad.  !•  kl.y  Tan  de  Meermbi  op  JËcho,  in  de 
IVest'Ind,f  1  Sept.  1845,  Tcnrolgens  op  de  Sambn, 
26  Nov.   1845. 

AsPBRKu  ,  (A.  M.  J.  tas)  benoemd  tot  Ad.  I«  U.  1  Oet.  1815 
en  geplaatst  op  de  Rijn  16  Oct.  1846. 

BaaB;  (J.  C.)  Lt.  i'kl.,  Tan  Kt  Triton  ïn  OosL-^Ind.,  eeml 
ontslagen  5  Julij  1845 ;  tot  herstel  Tan  gezondheid  nut 
prliLulicre  scheepsgelegcnheid  gerepatrieerd  en  op  non  ah. 
22  Nov.  1845. 

Bkckbbs,  (P.  ïé,)  Jnspcct.  von  de  Geneesk  Dienst  der  Landmi^ 
eu  waarnemcna  InspecU  Gen.  van  de  Genei'sk.  Dienst  der 
Land-  on  Zermagt,  ben.  tot  Inspect.  Gen.  van  gedachte 
dienst  G  Dec  1845. 

Deeb^  (G.  II.  Til  deb)  1^  Lt.  Mar.  van  detachement  op  Juno 
terog  naar  het  korps  16  Sept.  1845 ;  op  n.  a  30  Sept.  1815 
en  eervol  met  |)en8ioen  ontslagen  I  Jan.   1846. 

Bel.  (A.  M.  tib)  ben.  tot  Ad.  I«  kl.  I  Oct.  1845  en  gepL  qi 
de  Maas  16  Oct.  1845. 

BsBGy  (F.  A.  vAi  DEï)  Lt.  2*  kl.,  van  de  Schelde  op  Echo, 
lü  Dcc.  1845. 

BcBGHris,  (C.  J.)  Lt.  I*'  kl. ,  van  verlof  buiten  'alands  op  n.  a. 
1  Sept.  1845 ,   vervolgens  op  de  Schelde  16  Sept.  1815. 

Bebcbcis,  (\V.  A.)  Lt.  2«  kL,  met  Terlof  ter  koopTaardij ^  ben. 
tot  Lt.  |o  kl.  i  Jan.  1846. 

BiHBSy  (J.)  Oir.  van  Adm.  1*  Ll.  op  n.  a  ,  eerrol  met  pensioen 
out^lagrn  I  Jan.  1840. 

Blbcbhast,  (  J.  e.)  ben.  tot  Ad.  i<  kl.  1  Oct.  1845  en  gepl.  op 
de  Rijn  16  Oct.  1845,  ovcrl.  26  Nov.  1845. 

Bi  ECBBAifif ,  fG.  M.)  Lt.  2*^  kl.  ,  van  n.  a.  op  de  Merwede 
10  Oct.  1845. 
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B^MLMii»  (tL)  Kapt*  ter.  Zee^y  van  n.  a.  Toorldopig  iredeUcheerd 
bij  het  Departement  van  Marine  voor  de  zaken  vau  het 
Loodswezen  1  Nov.  1845  ^  ben^  tot  Inspect.  o?er  het  Loodn- 
wezen ,  de  Rust-  en  Binnen-?erlichting ,  Betonning  en 
Bebakening  I  Jan.  J846. 

BüLKBi,  (F.  G.  L.)  Lt.  i*  kl.y  ?an  de  Schelde  op  n.  a,  1  Scpt. 
1845^  daarna  !«  Off.  op  Prins  ff^Ueni  Frederik  Hendrik 
16  Oct.   1845. 

Boot  ,  ( J*  L.  oi)  Off.  van  Gez.  3<'  kl. ,  yan  Eclio  gedet.  bij  's  Rijks 
Hospit.  te  Utrecht  (rol  Sdmhré)  16  Dec  1845. 

Bosch  9  (E.  B»  tajt  p«i)  Schout-bij-nacht  ^  het  bevel  over  's  Rijks 
Zeemagt  in  O.  /.  aanvaard  en  van  Ceree  over  op  Triton 
I  Juli]  1845. 

Bosscha BTy  (IL  S.)  Scheepsklerk ,  van  Juno  op  de  Schelde 
21  Sept.  1845. 

BowiBR,  (Jhr.  D)  ben.  tot  Ad.  !•  U.  1  OcU  1845  en  gepl.'  op 
de  Maas  16  Oct    1815. 

Bbahrll,  (EL  J.  L.  T.  st  Vatkhs  vab)  Lt.  1«  kL,  van  n.  a. 

op  Juno  als  l«  Off.  I  Ont    1845. 

Bhobchb,  (A.  J.  DB  Shit  vab  hbs)  Lt.  1*  kl.,  £t.  Brotno  in 
O.  h,  ben.  tot  Kapt.  Ll  I  Jan.  1846. 

Bbucghbi^  (C.  f.  vai  dbb)  Lt.  I«  kl.,  op  n  a  ^  met  pensioen 
eervol  ontslagen  I  Jan.   1816» 

BBrniic,  (P.)  Lt.  !•  k\»,  Kt.  Laneier ,  in  O.  /.  ben.  tot  Kapt« 
Lf.  I  Jan.  1846. 

BvcHy  (A.  üt)  Lt.  X^W.y  Kt.  jireo  in  0*1.,  eervol  met  pens. 
ontslagen  met  een  later  te  bepalen  datum. 

BirDDiicH,  (P.)  Ad.  1«  kL^  van  de  Brak  op  Dordrecht  in  de 
TV.  i.  I  Sept.  1845,  op  n.  a.  30  Nov.  1845  en  beu.  tot 
Lt.  2«  kl.  I  Jan.  1846. 

Bpjiix  f  (H.  £.)  Ad.  1®  kL  ,  van  Echo  op  de  Meermin  in  de 
fV.  y.  I  Sept.  1815. 

Borg,  (A.  J.  tas  jdbb)  Lt.  2*  kl. ,  van  n.  a.  op  de  Maas 
16  Sept.  Iü45. 

Ca&tbh»  (F.  A.  G.)  ben.  tot  Ad.  1«  kl.  I  Oct.  1845  en  gepl. 
op  de  Sambre  16  Oct.  1845. 

Cambibr,  («f.  R.)  Lt.  l*  kl.,  Tan  het  bevel  over  de  Postillon 
eervol  ontslagen  en  op  n.  a.  10  Dec.  IH45. 

Cahp  ,  (H.)  Lt.  1*  kl. ,  van  n.  a.  gedetacheerd  bij  de  Stoomboot- 
Maatschappij  te  Fijenoord,  om  tegenwoordig  te  zijn  bij  de 
vervaardiging  van  het  voor  O,  /.  bestemde  ijzeren  stoom- 
schip,  I  Oct.  1845. 

CiBLiBB,  (M.  «f.)  Adj.  Adm.  op  Pegasus  (rul  Schelde),  ben. 
tot  Off.  Adm.  3«  kl.  1  Jan.  1846. 
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Gamnum*?  ,  (Jhr.F.m)  iL^hhf^êndt  SmtArë  ^  Ofelocp, 
1  OoL  1846. 

CitAinr,  (M.)  Lu  9*  kl.,  !•  OfT.  op  dê  JHfinwede  ,  ben.  tot  Lt 
1*  kh  1  Jan.  1846. 

Clikbsoi,  (A.  D.  S.)  Lt.  2*  kl.  van  !•  Off.  op  DordrecTu,  over 
op  de  Maas,  1  Dee.  184é. 

Clovx,  (J.  C.  dv)  Lu  1*  kl.,  Tan  Kt.  Kameleon  in  O.  /•  ab 
zoodanig  o?er  op  de  Dolfijn,  I  Jalij  1846. 

CoLLAK»,  (P.  M.)  Lt,  2*  kl.,  van  £?<r  Schelde  op  dW  Maae, 
li  Sept.  1846. 

CoHVfL»,  (J.  W.)  Lt  2"kl.,  Tan  Juno  op  n.a  30S^.  I8l5, 
ben.  tot  Lt  J*  kl.  1  Jan.  1848. 

Gaou,  (J.  H.  K.)  Ad.  I«  kU.  Tan  Juno  op  de  Lynx  ,  in  de 
/r.  /. ,  16  Jolij  1846. 

Daajiski,  (J«  Tak)  Lt.  l^kl.  Komip.  Circe,  in  0,I>,  eenrolmel 
pens.  ontsl.  met  eene  later  Ie  bqialen  dagleckening. 

Dahbi,  {€>,  i.)  Lt  2*kl.,  Tan  ^rgo  op  Triion,  in  O.  Z., 
16  April  1846 ;  Tan  daar  op  de  PoetUhn  in  O,  I,  21  Jan^ 
1845  en  op  n.  a.  10  Dec.  1846. 

DiTU,  (GO  Tit.  I«  Lt.  Kwart.  Mar.,  ben.  tot  M  Lt«  Kwart  b^ 
bet  Korps  Mariniera  1  Jan.  1846. 

Dom,  (H.  Glabbiik  tav  bib)  Lt  2*  k1.t,  van  Kameleon  op 
de  Zwaluw,  in  O.  L,  21  Met  1845. 

Ubotxv,  (P.  W.  tab)  Lt  2"  kl.,   op  n.  a.,   brn.  tot  Lt.  !•  kl. 

1  Jan.  1846. 
ËBBUiB ,  (P.  L.)  Tan  Sergeant  Adapir.  Kwarticroi.  bij  bet  Korps 

Mariniers,  ben,  tot  2«  Lt.  Kwart  bij  lietxtlve  I  Jan.  1846. 

ËBBBBiBK  y  (P.  TAB  DIB  Vblabi )  Lt  2«  kl. ,  Tan  Hckla  op 
Egmond ,  in  OoeL  Ind* ,  1  Julu  1845  3  weder  op  Hehia 
21  JuHj  1845. 

Es,  (N.  A.  TAi)  Lt  I*  kl.,  Tan  !•  OiF.  Tan  de  Meermin  op 
Dordrecht,  in  de  TV.  L,  om  weffens  liekte  te  repatriëren, 
9  Sept  1845,  en  op  n.  a.  3f  Nov.  1845. 

Ës,  (J  L.  TAi)  Lt  2«  kl.,  van  Curapao  op  Dordttchi ,  in  de 
fVf  L,  om  wegens  ziekte  ie  repatriëren,  1  Sept  1845, 
op  n.  a.  30.  Mov.  1845  en  Tenr»  op  Cycloop  I  Jan.  1846. 

ËscBAVBiiB,  (J.  A.  G.)   Lt  1®  kU,   Tan  I*  OiF.  op  Cycloop, 

gedct.  te  Roli» ,  om  tegenwoordig  Ie  zijn  bij  de  werkzaam- 
heden Tan  de  Elna,  waarover  hij  beslcmd  is  bet  beTel  te 
voeren,  1  Jan.  1846. 

lüscvBT ,  (A.  Baron  Collot  b')  Lt.  1*  il. ,  van  u.  a.  Komm.  op 
Prins  WiUem,  Frederik  Hendrik,  10  Oct,  1845. 

Etbbwiji,  (J.  B.)  ben.  tot  Ad.  1«  kl,  1  Oct.  1845  en  gcpl,  op 
de  Schelde  16  Oct  1815. 
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Fémvéi  (Cl)  Lt»  1«  U.^  A4J.  tan  den  Scfioal-b^iiao^t  j^  »n 
BoscB,  Tan  Cereê  op  TWftmj  m  O.  L  ,  t  JoUj  1845. 

Fitraa,  (J.  B.)  Off«  rai»  Adm.  ^«  Isf.^  irtfü  u^fyox  op  Guragao  ^ 
in  de  ^.  /.  ^  16  Sepl.  1845. 

FAactrkoa.^  (H.)  K^pU  \et  See^  Taü  n;  a.  lU  Kt.  op  d^  Sambre^ 
I  Dec  1845.  .  , 

FsB«Dsoi.  (J.  H.)  Schecpskl. ,  tan  i^cAo  op  «2^  Pc//,  in  de 
>r.  >•>  a4^Jaiiij  fé45/ 

FaiBDMiii,  (S.)  Off.  Tan  Gèz.  ^^  kl. ,  beii.  tot  OlF.  van  Gez. 
^  k1.  én  van  d«t:  bij  Mi  tLdêpiU  te  Uïr.  (ról  Sdmbre), 
over  op  P/vw  ff^iUem  Frederik  HendHk ,  I  Öeé.  1845. 

FarcHT,  (J.  W.  F.)  Lf.  (•  M  ,  tx.  J^mdKtmdj  in  O.  /.^ 
ben.  tot  Kapt.  Luit.  I  Jan.  lo^B. 

FccHs,  (L.  J.)  Lt.  2«  kl.p  van  eb  ÏK/aa^  pp  n.  a»  15  Sept.1845, 
en  eervol  ontsl.  met  pens*  1  Jan.  1846. 

GuLLAtLD,  (M.   J.)  Adj.    Adm.,   vaa  n.  a*  dp  €&   6amhre , 

1  Deo.  l845. 
Gbbp^   (A.  A.  M.  j>b)   Lt.  2«  kl.^   van  t«  Off.  èj)  <:&  ;^«>  ak 

ibodanig  over  op  dê  Meêhnin  ,  in  de  fVi  f;  ^  'i^  Stopt.  1845 ; 

ben.  tot  Lt.  !•  kl.  I  Jan.   1841^. 

Gbïldbb  ,  (J.  L.  C  Stoké*  db)  Adj.  Adm. ;  van  êé  Sarnhrê  op 
PrvM  /^ê//>m  Frederik  MhdHè ,  fü  06t.  1845;  ben. 
let  Off.  Tan  Adn^.  3«  kl.  1  J4n^  1846^ 

GsiiBr,  (W.  K.  fii)  Ad.  Uk\.,y^nde  Zti^aiuêPOf^Kartieleon, 
in  O.  /.,  I  Hd  1845;  ben:  ^t  Lt.  2«  kl.  1  Jan.  1846. 

Gbbsbi  ,  (G.)  £t.  2'  Il  (rol  ;^a^«} ,  ben.  fol  U.  1»  kt.  f  Jan.  1846. 

GoossBi ,  (S.  Jf.)  ben.  tot  Off.  van  (léz.  S'  kl.  en  gépT.  op  dé 
Schelde  1  Oer.  1845. 

Ökiaw,  (Ü.  A.  Jf.B.  db)  Lt.  2«  kl.,  van  ÉfÓrdrecKi 6f  Cdrapüó, 
in  de  rV.  L,\  Scpf.  Ïfl46. 

G'aBéoBT ,  (F.  A.  A.)  Lf.  2«  kl. ,  ala  AditiJ^  van  den  Vicé-Adni. 
HACHIBLSE9,  gewezcxi  1Li  van  'sUijks  Zeèmbgt  in  O,  l. , 
eervol  onlsl.  ^  JdttiJ  IfriS^  afj^oerd  uit  de  rot  'TV^^ctt» 
2  Aag.  f  81(5;  met  part icntiére  scheep^gelc^^held  m  Niederl. 
lemggekomen  en  op  n.  a.  24  Nov.  f845;        ' 

GiolL ,  (J.)  Lt.  2'  kh ,  Van  Cyc/oop  gétfct.  bij  tie  Slöèmboot- 
Maatscliapptj  te  Fljenoofd ,  otn  legenwoorilig  te  z^  trij  de 
vervaardiging  van  Het  Voor  O.  /.  bcBtémde  ^eren  stoom- 
schip. I  OcL  1845. 

GBOOTBinoji,  (D.)  Lt.  2*  LI.,  op  n.  a.;  eervol  met  pensioen 
ontslagen  I  Jan.   1816. 

HiiK,  (P.  M.  VAH  bbb)  Ad.  I"  kl.,  van  n.  a«  op  de  Maas, 
16  Ocl.  1845;  ben.  lot  Lt.  2«  kÜ  1  Jan.  J84G. 

HiBBi'Bi,  (tibr.  A.  B.  vai)  Lt.  1«  kl.,   van  de  Maas  op  n.  a., 
15  Sept.  1815. 
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Hammoitw,  (C.  L.  J.  »*)  Lt.  2*  U.,  van  ÜêUa  op  Mmmi, 
in  O.  /.  ^  1  April  1846. 

HiBTy  (C.  TAV  BBi)  KapU  Lalt.  op  n.  a. ,  boi»  tot  Kapt.  ter  Zee 
1  Jaiu  1846. 

Hakt,  (C  tav  vaa)  Lt.  1*  )d.\  1«  Off.  op  Juno,  inde  ^T./.; 
overl.  17  JoÜj  1845. 

HAaTEvaiT ,    (A.   E.)   Lt.  2*  kU ,  Tan  n.  sl.  tm  de  Schelde , 
16  Sept,  1846,  en  weder  n.  a.  I6  Oct.  1846. 

HAMBI.T9  (J.  A.  R.  TAi)  Lt«  2«  kL ,  op  n.a.;  ben.  lot  Lt.  V  IL 

1  Jan.  1846. 
Hais  Bonna,  (Jbr.  P.  G.  J.  na)  Lt.  l*U.y  Tan  het  berelo^er 

dê  Dordrecht  eerrol  ontslagen,  en  (^  n.  a.  30  Not.  1846; 

ben.  tot  KapU  Lt.  1  Jan.  1846. 

HsaasT,  (W.  H.  Baron  tav)  ben.  tot  Ad.  1«  IL  I  Oct.  1846 
en  gepL  op  de  R^n  16  Oct.  1846. 

HcLLHvrn ,   (i.  C.  J.)  Off.  Tan  Gez.  3*  kL,  Tan  d^  PosüUan 
op  n«  a.,  10  Dec.  1846. 

Hiu.1  f  (F.  R.)  ben.  tot  Off.  Tan  Gez.  3«  kL  I  Oct  1846  en  gepL 
op  de  Sambre  16  Oct,  1846. 

HosavFTL,  (A.  A.  GTsaaaTi)  Adj.  Adm.  Tan  Triton  ,  in  O.L, 
een  jaar  Tcrbf  ?erleend.     1  Janij  1846. 

Ho»,  (A.)  Lt.  2«  kL ,  op  Jaaon,  in  O.  L  ,  ben.  tot  Lt  l«kl. 

1  Jan.  1846. 
HoocBVBci»,  (L.  F.  tav)  Lt  1*  kL,  Tan  Kt.  Dolfyn  ala  sao- 

danig  over  op  Kameleon,  in  O*  I.,  1  Jalq  1846. 

HoooavsTBAATiv ,  (J.  J.)  Adj.  Adm. ,  Tan  de  Sc/ielde  op  Feemnne, 
naar  O.  /.>  II    Sept  1846. 

HoDCK ,  (R.  A.)  Adelb.  1®  kl.  op  cf»  Hiuaar,  'm  O.Lj  benoemd 
tot  Lt.  2*  kl.     1  Jan  1846. 

HoaBBif  ALSy  (C.  «f.  H.)  benoemd  lot  Off.  t.  Gez.  3*  kl.  en  gepL 
op  de  Sambre.    1  Mot.  1846. 

IIüiJGEVs  f  (R}  Lt.  2^  kL  bij  het  Kon.  Inst.  voor  de  Harine  te 
Medeuiblik,  benoemd  tot  Lt.  I*  kl.    I  Jan.  1B46. 

HoijGBis ,    (G.  W.  O)    Ad.   I«    kL^  Tan  de  Zjynx  op  Juno , 
'm  de  fV.  l.  \Q  Julij  1845.  Op  n.  a.  ïb  Oct  1845,  en- 
benoemd  tot  Lt  2«  kl.     1  Jan.  1846. 

Hüus,   (S.  Fabvr)  Lt,2«  kl.,    1«  Off.  op  Merapi,  in  O.  L, 
benoemd  tot  Lt  1«  kl.     1  Jan.  1846. 

HuiJSMAV,  (A.  H.)  Ad.  P  kl.,  Tan  Jimo  op  de  Sambre,  16  Oct 
1845  ,  benoemd  tot  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1846. 

Idsiïga  ,  (VV.  H.  J.  tav)  Lt.  2*  kl.,  van  Phoenix  op  de  Schelde* 

I  Nov.  1846. 
•Ibuab,   («f.  lb)  Kapt  ter  zee,  Komm.   Ajax  ^  het  bevel  over 

's  Rijks  Zcemagt  in  de  W".  /.  aanvaard.    1  Sept.  1846. 
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Jén  f  (P.  A.^  .Kapt«>-Lt« ,  op  fu  a« ,  benoemd  tot  Kij>l«  ter  we^i 

baiten  bezwaar  der  scDttkUl,  tot  er  eene  Tactüreiial  zijric 

I  Jan.  1846. 
JoiGB ,  (G.  H.  P,  os)  Adj.  Adm. ,  Tan  Fesuinu$  op  eb  Settelde. 

Jl  Sept.  1845. 
Jon,  (C.  W.  F.)  benoemd  tbt  Off.  y,  Gez.  3»  kl.  16  Dec  1849 

en  i^plaatst  op  de  Scunbre,    1  Jan.  1846. 

Rastbub,  (J.  G.  J.  tic  de)  benoemd  tot  Ad.  1*  kl.- 1  Oct.  184ff. 
en  geplaatst  op  Juno.   16  Oct.  1846. 

KBrcHBBivs  y  (P-    J.  D.)   Lt.  2«  kl. ,  op  n.  a.  ^  benoemd  tot  Lt« 

1«  kl.     I  Jan.  1816. 
KuDT ,  (J.  I).)  \^  Lt  kwart.  Mar. ,  eenrol  met  pensioen  ontslagen. 

I  Jan.  1846.  ^ 

Kir  9   (H.  B.)  Ad.  1«  kl.  op  de  Adder,  benoemd  tot  Lt  2«  kL 

1  Jan.  1846. 
Rist  ,    (J.  F.)   Kapt.  Ier  'aee ,  tob'  het  berel  orer  de  Sambre  , 

eerfol  ontslagen  en  op  n.  a.    90  N«t.  1845. 

Rlbij»,  (W.  A.)  Lt  2*  kl  ,  van  Echo  op  d$  MenPede  y  ter 
overroer  naar  de  IV.  /.Il  Dec.  1845.  Benoemd  tot  Lt 
1«  kl.    1  Jan.  1846. 

Rlbijvbbhs^  (EL  Eigelsmab)  Lt.  2f  kL,  Tan  de  Haai  op  de 
Zwaluw,  in  O.  L    21  Jnnij  1845. 

RjLviT,  (M.  A.)  Ad.  1«  kl.,  op  dê  Snelheid,  ia  de  JV.  I^ 
benoemd  tot  Lt  2*  kl.    1  Jan.  1846. 

Röii«8iöw ,  (A.  B.  A.  F.  tob)  bonoemd  tot  Off.  t.  Gez.  3*  kL 
en  geplaatst  op  de  JHaaa.    1  Not.  1845. 

RoiiB« ,  19.)  Ad.  1«  kl. ,  op  Hekla  in  O.  /.  benoemd  tot  Lt  2«  kl. 

1  Jan.  1846. 
Kbahjp  ,  (H.  D.)  Lt   1*  kl.,  Tan  de  Schelde,    alal*  Off.  op 

Echo.     1  NoT.  1845. 
RnoBr,  (N.M.  J.)  Ad.  1*  kl.^  Tan  de  Postillon y  op  n.a.  10  Dec. 

1845;  benoemd  tot  Lt  2«  kL    1  Jan.  1846* 

RvTFBA,  (B.  J.)  Off.  T.  Adm.  2*  kl. ,  Tan  Juno  op  n.  a.  15  Oct. 
184^;  benoemd  tot  Off.  t.  Adm.  1«  kU    1  Jan.  1846. 

Ruis,  (G.  J.  G.)  benoemd  tot  ad.  1«  kU  J  Oot  1845,  en  gepl. 
€f  de  Schelde.    16  Oet  1845.     . 

LicvH,  (J.  T.  tab)  Lt  1*  kl.  op  n.  a.,  eenrol  met  pensioen  ont- 
slagen.    1  Jan.  1846. 

La  GAAT  p  (A.  A.)  Off.  T.  Adm.  3*  kL ,  Tan  Phoe^u^  op  n.  a. 
31  Oct  1845 

hkuczy  (G.  A.  Dl)  Ad.  I*  kl. ,  op  de  Hatd ,  in  O.  L,  ben. 
tot  Lt.  2«  kl.  I  Jan.  1846. 

Laisbbbo,  (S.  M.)  Off.  T.  Gez.  3«  kL,  benoemd  tot  Off.  t.  Ges. 
2«  kt  en  Tan  det.  bij  's  Rijks  Hospit  Ie  Utrecht,  (rol 
Sambre)  op  de  Merwtde ,  ter  oTerroer  naar  de  fV.  /. 
1  Not.  1845. 
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LBHir,  {A.  TAtf)  inoond.tét  Ad  !•  kL  4  Oit  IMff »  ea  «i^ 
•p  J^no.    16  OcL  I846« 

Lbwb  tai  AsüiBs,  (Jbr.  J.  £.)  Lu  2<  kl.  ilp  h.  ta  eerrol  ont- 
dagen»  31  Dec  1845. 

Liuuf  UD,  (A.)  benoend  tel  Off.  yn  Ge<.  3^  U.  1  Jaa.  1846» 
en  geplaast  op  dê  Samhre*  tÖ  Jan.  IB46. 

MaoBiBLasa,  (J.  Pw)  Vice  Adau,  het  bevel  «rer  'a  Rtjka  SSeemagl 
in  O.  i.y  oTeranctTen  aan  den  Soboai-bu-Nabht  tii  sur 
BoacB.  I  Julij  1846,  iiiJ|pe?oerd  nil  de  rol  Tiiton  in  O./. 
2  Axtg.  lB4d  9  thet  particuliere  Scheep^Iegèofaeid  gM?pa^ 
trieerd  en  op  n.  a.   24  Not.  1845* 

MiCBiBLSBi,  (ft.  ft.  A)  ben.  tot  id.  I*  U.  1  OcU  \Mè  en  gepL 
op  </tf  Rijn.   16  OcU  1845^ 

Mii ;  {è,  £.  sa)  Lt.  2*  kl.  yan  dê\  Sambre  ,  ^^idel.  Iv^  de  SCoom- 
DOot-MaaiBchaiipg  te  F^^tnoord,  dm  t^^woordig  te  v^m 
bij  de  opstelHi^  der  werktniffcn  tbot  het  Stmmsehip 
Batavia.    I  Ocl.  1846. 

Mjbbb,  (<f«  W.  Tit)  Lti  l«  kl.  op  A«  a^y  eerrol  ontslagen,  en 
lienoemd  tot  Havenmeester  aan  dé  fVilie/natêus  van  het 
groot  Noord^HoUartdsch  Idnamly  met  todkénning  TandcÉ 
titulairen  rang  van  Rapt«-Lt.    16  Nov^  18l6» 

BillT ,  (J.)  Li.  I«  kl.  Tan  het  berel  over  dl?  PïtoBnix  eetrol  ont- 
slagen en  gedet.  tè  Boitèrdam,  ten  ^ndeëetrerhaaamheden 
van  de  machines  van  dien  bodem  gade  te  slaan*  I  I^ov.  J846. 

Mrbbsce  ,  (J.  vil  ilB«)  IA.  2^  kl«  tan  dê  PbUiikn  op  n.  a. 
JO  Dec  1845. 

Mebshai  ,  (G.  H.)  Kapt.-Lt.  op  n.  a.,  eervol  alet  pensioen  af- 
gevoerd.   1  Jan.  1846. 

MkBTBBBT  ,    (J.    J.     WBSTBBOUKjr    Tltf)    Lt.    t*   kt.  ,    tÉD  A.  B.  Op 

de  Sambre.    16  Oct.  1845. 

Mbub,  (W.  P.  vt)  Off.  V.  Adm.,  !•  tl.",  Hp  A.  a.  eervol  met 
poBsioen  oatsiagen.    1  Jaft.  1846. 

Mbtbb,  (IÏ.  A)  Lt.  2e  kl.,  M  Off.  óp  d^  Pifl  in  de  W.  /., 
benoemd  tot  Lf.  J«  kl.    1  Jan.  1846. 

Hbtbb,  (F.  W.  E.)  benoemd  tot  Off.  t.  Gez.  3»  kl.  I  Jan.  1846^ 
en  geplaatst  op  de  iSeimbre.   16  Jan%  1846. 

Mrtbb,  (Jhr.A.)  benoemd  tot  Ad.  I*  kl.  1  Oct.  1845,  geplaatst 
op  de  Schelde,  16  Oct.  1845,  én  of  er  op^^c/io.  1  Nov.  1845. 

MoBTB,  (G.  W.  F.)  Lt.  2«  kU,  van  iie  ZttfaUiw  op  de  üaaij 
in  O.  ƒ.   21  Junij  1845. 

MoooBTSTOits,  (N«  L.)  Lt.  2«  kl.,  van  Triión  op  Argo ,  in  O.  /• 
16  April  1845. 

MoLL ,  (i.  W.)  Kapt.  ter  tee ,  van  }»et  bevel  over  de  Juno , 
eervol  ontslagen  en  op  u.  a.  30  Scpt.  1845^ 
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üêstm,,  (W.  B.  S.  Vi«ioii)  Li.  I«  kl.,  op  n.  a.  eerrol  met 
penetoen  ontslagen.  1  Jan.  1846. 

McLLBR  f  (F.  A.  H.)  Oir.  ▼•  Gez.  2«  k1. ,  Tan  de  Merwed»  op  n.  a« 
en  Snaandenboïtenlaiidseh  verlof  verleend.  30Sept.  1845. 

MüLLM ,  (J.  P  G.)  Lt  2«  k1.,  van  de  Postillon  op  n.  a.  lODec.  1845. 

Müicx^  (1.  H.  dk)  OB.  t.  adni.  2®  kl.^  van  n  «.  op  Juno. 
16  Oct.  1845. 

Naüta,  (C.  Stir)  benoemd  tot  Ad.  1«  kl.,  1  Oct.  1845,  en 
gepl.  op  Prins  PVüUm  Frederih  Hendrih.  löOcl.  1845. 

NsTscBBB  ,  (A.  D.  TAi  BBB  Gob}  Lt.  2«  11. ,  mei  verlof  in  de 
W.  L,  benoemd  tot  Lt.  i«  kl.    1  Jan.  1846. 

NlKUWBiBDiZBi^  fr.  A.J  Lt.  2«  kl.,  van  Dordrecht  op  n.  a. 
30  Nov.  1845. 

NoOBBvijH  (G.)  Lt.  I®  kl.  op  n.  a. ,  benoemd  tot  Kapt. -Li., 
zonder  bezwaar  van  de  schatkist  tol  er  vacture  zal  zijn* 
1  Jan.  1846. 

NooBDiis,  (G.  H.  vm)  Lt.  2«  kl.,  (rol  Maas),  benoemd  tot 
Lt  l«  kl.    1  Jan.  1846. 

Nttbibbib,  (Jhr.  A.  A.  tiv  Nbcbibcbbi  ,  genaamd)  2*Lt.  Mar., 
benoemd  tot  !«  Lt.    1  Jan.  1846. 

OfVBBs^  (J.  C.)  oir.  V.  Adm.  3«  kl.,  van  de  Postillon,  in 
O*/. j  een  jaar  verlof  verleend.    II  Janij  1845. 

Obi..   (J.  H.  M.)    Ad.  1«  kL,  van  Ceres  op  Triion  ,  io   O.  /• 

I  Jnlij  1845. 
Ommbi  ,  (J.  A.  tav)  Lt.  2«  kl. ,  van  de  Zwaluw  op  Kameleon  , 

in  O./.  21  Mei  1845. 

OnBT,  (J.  B.)  Lt.  !•  kl.,  van  1«  Off.  op  dé  PosiiUoh  op  n.a. 
10  Dec.  1845. 

OfSBBB^  (J.)  Off.  V.  Adm.  3«  kl.,  op  de  Koerrier  naar  O.  /.^ 
benoemd  tot  Off.  v.  Adm.  2«  kl.  I  Jan.  1846. 

Otbv  j  (W.  H.  voi)  Lt.  2*^  kl. ,  van  Kameleon  op  de  Vliegende 
Fisch,  in  O,  /.   1  Mei  1845. 

Pbls  Rtcbbh,  (G.  C.  G.)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.a.  opJuno,  16 Oct. 
1845,  benoemd  tot  Lt.   I«  kl.    1  Jan.  1846. 

Pblt,  (M.  G.  tas)  benoemd  tot  Off.  t.  Gez.  3«  kl.,  1  Dec.  1845 
en  geplaatst  op  de  Samhre,  16  Dec.  1845. 

Pbaff,  (J.  J.  A.  D.)  Ad.  1«  kl.  Tan  Ceres  op  Bromo ,  in  O./. 
1  JuUj  1845. 

PiCHOT  vAi  Sltpb,  (Jbr.  K.  G.  S.)  benoemd  tot  Ad.  I«  kl. , 
1  Oct.  1845  en  geplaatst  op  de  Rijn.  16  Oct.  1845. 

PoLBTK,  (A  )  Off.  T.  Adm.  3«  kl. ,  van  Triton  op  de  Postillon, 
in   O.  I.  j  11  Jonij  1845  en  op  n.  a.  10  Dec.  1845. 

Poll,  (A.J. tavdb)  Lt.  2<  kh,  ran  Echo  op  n.a.  31  Oct.  1845. 
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fnr,  (G.  A.)  Off.  T.  Gez.  3<  kL ,  benoMd  tol  Off.  ▼.  Geuüi^hL 
en  yan  Det.  bij  's  Rüb  Hotpt.  te  UCrachi ,  (vol  Sambre) 
op  n.  a.   1  Dec.  1845. 

PoiTy  (A.  M.)  Ad.  !•  kL  Tan  dt  Haai  op  ^/^ ,  in  O.  /. 
13  Jan.  1845. 

Paus,  (P.  A.  J.  Blois  tai  Trbsloio)  Lu  2«  kL,  lijne  plaatsin|r 
van  Triton  op  Merapi,  in  O.  /.ingetrokken.  1  Ajüii  1845. 

Priis  I  (P.)  2*  Lt.  Mar. ,  van  bet  korpi  gedet.  op  éU  Sambrem 
\  Oct.  1815. 

QoARLKs  Til  tJrvoaD,  (Jhr.  H.)  Ad.  1®  kl.,  van  n.a  op  Juno  , 
16  Oct.  1845,  benoemd  tot  Lt  2«  kL  1  Jan.  1846. 

Raüttbr  ,  (L.)  Off.  ▼.  Gex.  2*  kl. ,  van  Dordrgchi  op  n.  a  , 
30  NoY.  1845,  daarna  op  Echo.  16  Dec  1846. 

RjivsB ,  (A.  C.  C)  Off.  Y.  Gez.  3*  kL ,  van  Kameleon  op  Triion  , 
in  O,  L ,  II  Julij  1845  en  eervol  ontslagen,  net  een  nader 
te  bepalen  dalnm. 

Rbti,  (J.  VV.  Yii)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Rijn  op  Prins  IViüem 
Frederik  Hendrik.    16  OcL  1845. 

RiiHsnijB|  (M.  G.  L.  H.  Fabir  vat)  Lt.2*  kl  ,  met  partiknliere 
Bcheepsgclegenheid  bier  te  lande,  ait  O*  /.  teruggekomen 
en  op  n.  a.  16  Oct.  1845. 

RiBO ,  (P.  F.  dd)  Ad.  1*  kl. ,  op  de  Lanuer  in  O. /•»  benoemd 
tot  Lt.  2«  kl.  I  Jan.  IH46. 

Ris,  (P.  VAB  Blbiswiji)  Lt.  2«  kL,  van  n.  a.  op  iie  Schelde» 
16  Oct.  1845. 

RoBLOf s ,  (J.)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  de  Sambre.  16  Oct.  1845. 

RcisoB ,  (W.)  Off.  V.  Gez.  3^  kl.,  van  de  Schelde  op  de  Merwtde, 
ter  overvoer  naaj  de  IV*  /.    I  Nov.  1845. 

RijB,  (C.  A.  B.  D.)  benoemd  tot  Ad.  I«  kl.,  I  Oct.  1845,  en 
g^laalst  op  de  Rijn  ,  doch  gedei.  op  de  Merwede, 
16  Oef.  1845. 

Saftagb  ,  (P.)  Kapt-Lt.,  vann.a.  op^ifo  Schelde,  'als  l«  Off. 
en  ais  Presiaent  van  den  zee-krijgsraad ,  aan  boord  van 
dien  bodem.   II  Oct.  1845. 

Scbaaljb  ,    (F.   G.)    Scheepklerk  van  de  Postillon   op    n.  a. 

10  Dec.  1845. 

Scbbltüs,  (W.  J.)  Lt.  I"  kl. ,  op  n.  a.  eervol  ontslagen  en  ge- 
pensioneerd.   I  Jan.  1846. 

ScBHiDT  AOf  Altbbstadt,  (Jbr  J.  B.  E.  voii)  Lt.  2*  kl.  van 
Ceres  op  Triion  ,  in  O.  I.  II  Aog.  1845. 

ScBOTBL,   (J.  C)   Lt.  2«  kl. ,  van    IViton  op   Ceres,  in  O.  A 

11  Ang.  1845. 

Sessilbb  ,  (J.  P.  U.)  van  Sergeant  bij  bet  korps  Mariniers , 
benoemd  tot  2^  Lt.  bij  hetzelve.    1  Jan.  1816. 
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SmóROÉ,  (N;  G.)  benoemd  tot  Ad.  I«  kl.  I  Oct.  1845  en  g^f. 
op  dê  Maas.  16  Oct.  1845. 

SixGUDoicK  ,  (Jln*.  W.  C.)  Kapt.  -  Lt. ,  op  n.  &• ,  eertol  ont- 
slagen en  gepensionneerd.  I  Jan.  184o. 

Sltfvbb,    (F.  <J.)  Off.  T.  Adm.  1«  kl. ,  van  de  Mcuu  op  n«  a« 

15  Oct.  1845. 

SovDKBMAvs ,  (H.  M.)  Kapt^Lt.  op  n«  a. ,  eerrol  ontslagen  en 
gepensionneerd.  1  Jan.  I8Id. 

STBTBIUrCK,    (A.  W.   DB  RuUTBA   TAl)    Lt.    2*    U.,     TBU   Echo 

opn.a.  31  OcU  1845. 

Stibvm,  (S.  J.  Gbatb  yai  LiVBrB«)  Kapt-Lt«^  op  n.  a«, 
benoemd  tot  Rapt.  ter  zee  buiten  bezwaar  ran  de  schatkist 
tot  er  Tactare  zal  zijn.   1  Jan.  1846. 

SwftBy  (J.  W.)  Lt.  I  kly  op  n.  a.  ^  benoemd  tot  Kapt.  Lt 
1  Jan.  1846.  - 

StoBT  >  (W.)  Kapt.Jit.^  van  !•  Off.  op  dé  Schelde  y  over  als 
Komm.  op  Juno,    I  Oct.  1845. 

StoAt,  (W.  P.  J.  L  )  Lt.  2«  kU/van  de  Menuede  op  Pms 
fmiem  Frederik  Hendrik  ï%  Oet.  1845. 

SwATii«^,  (tl.)  Off.  V.  Gez.  8>  kl.;  van  de  Rijn,  gedet.  bij 
's  jBLijks  Hospt.  te  Utrecht^  (rol  Sambre)  16  Dec  1845. 

Tbigiagbl,  (N.  Baron  Gaisibb  eenaamd]  Lt.  2<kl.,  vatn  Ceree 
op  Jnton  f  in  O./.  6  Jnln  1845,  daarna  op  Egmond, 
in  O.  I.  1  Aug.  1845. 

TfAasBB9,  (W.  H.  DirLovr)  Lt«  l«  kl.,  van  !•  Off.  op  Echo, 
u    .  op  UiA.  31  OoU.i845. 

TocTLBMOSDB  y  (W.  H.)  Off.  T.  Adm.   Z^  khf  ^an  Dordrecht 

op  n.  a.. '3a  'Mot.  1845« 
XwBf  f  ,  (Jfcf « A.  G.)  Vice*Adni«  y  eertol  ontslagen  als  Inspecteur- 
. .    :    Qenersial  over  bet  Loodswe;iei]i ,  en  in  net  genot  iresteld 

▼an  bet  hem  vroeger  toegekende  pensioen.    1  Jan.  1846. 

yu.BiBBci,   (O.  A.).  Lt.  2«  kl.^  van   n«  a.  op  de  Schelde , 

16  Oct.  1845.    ÏStiQ  plaatsing  ingetrokken* 

UfUiB^BBCKy  (P.  F.)  Lt.  2*  kU;  ^an  Egmond  op  Hekla,  in 
b.  L,    1  Jalij  1845.  : 

Valbitiii,  (H.  f.)  Lu  2«  kl.  (rol  Samhre) ,  ben.  tot  Lt.  l«kl. 

1  Jan.  1846. 
Valbbsbdrc,    (G.  W.   A.   viw)    Lt.  2<  kl.,   van  de  Merwede 

op  n.  a.     5  Sept.  1H45. 

\%Lii%,  (J.  G.  U.  V4B  ob)    Ad.   I*  kl.y   van  de  Rijn  op  Prine 
fViUem  Frederik   Hendrik ,    16   Oer.    1845;    W  tot 
Li.  2«  kl.  1  Jan.  1846. 

ViBWBG,  (J.  G.  G.)  Lt.  I*  kl.y  op  n.  a.  ;  eervol  ontslagen  en 
gepensionneerd  1  Jao.  1846. 
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Wmmelamb^  (M-C.  tui)  Lt.   1«  kL^   ymi  dê  R^n  op   lu  «• 
20  Oct.  1846. 

VmjiMAiD,  (M.  TAi)  Lu  2»  U..  !•  Off.  o^Fumuua^  naac  O./, 
beo.  tot  Lt.  1«  U.  1  Jan.  1816.. 

Yau,,  (J*  BtJ  Ad.  1*  kU,  lan.  Dordieeii*  op  jéjio* ,  ia  d» 
^.  /.     1  Sepf.  I8t6. 

WiAMSA,  (V.  A.)  Off.  lan  Gex..l«  kL,  op  n.  tv;  eenrol  ontsL 
en  gepens.  I  Jan.  1848. 

Wiuixaoi.,  (C  J^)  Off.  ▼•  Adm.  2«  Uk ,  vaa  Curapao  op  Jtiax, 
in  de  ^.  /.     16  Sept.  1846^ 

Wjilj;,  (N.  W.  f.  TAri  m)  btn.  tot  Ad.  t«  kL  1  Oct.  1846^ 

fm.  op  cjtf  SchékU  i6i  Oct  i84&j|.  daan»  over.  op  Echo 
No?.  1845. 

Wxfiuw  «  <F.  W.).  Off.  fan  Gag.  2<  hL  op  Echo;!  eerrol  ontaL 

15  NoT.  1845. 

Wbu.^  (1>.  A.)  Ad.  1«  kU,,,  van  CWrea  cqp  2Hfon^  in  O.  7; 
Il  Aog.  1845. 

WjtfiaX'9  (H.  til  vu}  Off.  van  Geik  3f  kl.,   van  /ono  ep  <h 

Sambre  ^  an  gedet.  b^  'a  Rijks  Hotp.  te  Uir.  l  Oct.  1845. 

WiLLiftua,  (J..G.).  Lt«  2«kl.,  yfênEiB/iQ  op  a.a.  310cUl846> 

WiPM,  (HlVLt.  !•  kl.,  van  C^ywop  7W«m^^  in  O.  /.^  als 
KU  6  JnUj  «46. 

WiaasA-,  (F.  W.)  Off.  van  AAnv  2^  EL,  van  ■.  »•  op  dkMaa». 

16  Oct.  1845. 

WoBLDBvii,  (P.  VAi)  Lt.  r"kk,  van  l«Off.  op  ék  TVrndhrnd, 
in  O.  /.;  afeevoerd  om  wefpens*  aïèlite  te  hois  te -varen. 
23  SepU  1845. 

WoDTBBsz,  (K.  L.)  Lt.  2*  kl ^  eervol  ontslaf^  uit  het  korps 
Zee-OffideDen  31  Dee.  1845:^  en  onder  toekenning  van  den 
titalainen  rang  van  Lnit  ter  Zoa  2»  kl. ;  beni  tot  Opzigter 
bijl  de  Quarantaineplaats  df  Tun  gemeten  I  Jan.  1846. 

Zesenras  (A  W.)  2«  Lt.  Mar.  van  dM;  op  de  Sambre ,  terag 
bij  het  korps  I  Oct.  1845. 

aDwAjkisBMM,.  (G.  V.)  Lt.  2^  klvy  op  B\romo,  in  O;  I.,  ben. 
tot  Lt.  1«  kL  1  Jan.  1846. 
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BENOEMINGEN  tot  RIDDERS,  als: 

Tot  Ridders  der  Orde  pan  den  Nederlandtchen  Leetup: 

Hoor,  (W.  G.  Tur  dib)  Lait.  Kol.  komin.  de  2<  DiTisie  Tan  het 
Korps  Mariniers  te  ffTUemeoonL    6  Dec.  1846. 

Rast  ^  (J.  tai  Cats  Baron  ob)  Kapt  Luit.  ter  Zee.  6  Dec*  1845. 

Tot  Ridders  van  de  Eiken  Kroon: 

Aebijd,  (J.  P.)  Leeraar  van  de  1*  klasse  in  de  Engelsche  Taai- 
en Letterkunde  bij  het  Koninkl.  Institant  Toor  de  Marine 
te  Afedemblik.    6  Dec.  184$. 

Bwoo ,  (A.)  Lector  in  de  Nederlandsche  Taal ,  Geschiedenis  en 
Aardrijkskunde  bij  ^meld  Instituut,    O  Dec  1846. 


^A^M 


VERGUNNIIfG  VERLEEND  TOT  HET  DRAGEN  VAN. DB,  DOOR  DEN 

KEIZER  TAN  OOSTENRIJK  GESCHONKEN,  VERSIERSELEN 

VAN  GROOTKRUIS  DER  ORDE  VAN  DE  IJZEREN  KROON 

aan  den   Vice  -  Admiraal 

J.   C.   Ruk, 
Minieter  van  Marine. 
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